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A LOS SENORES

DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION

DE LA COMPANIA DE LOS FERRO-CARRILES DE MADRID , A

ZARAGOZA y ALICANTE Y TOLEDO.

Bajo qué mejores auspicios podria yo poner
mi humilde trabajo sobre L.OS TRASPORTES sino
dedicindole & la respelable corporacion que, em-
pleando todos sus desvelos en el desarrollo de esle
ramo lan inlcresante para la indusiria y para el



comercio, puede fener la vanagloria de haber ler-
minado la primera linea férrea de mi patria?

Al aceptar mis débiles servicios, he contraido
una denda de gratitud, y la obligacion de consa-
grarle todos mis trabajos. Por esla razon le ofrezco
esle, ¢l cual, aunque pequeiio, lengo la esperanza
de que se dignard acogerlo con su acostumbrada
bondad.

. CevarLLos.
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Tan luego como han principiado & ponerse
en esplotacion algunas lineas de ferro-carriles, -
se ha demostrado la falta que existe en nuestra
Espana de leyes especiales que, estableciendo
reglas fijas para los trasporles, declaren de un
modo terminante los derechos que asisten 4 los
remitentes y al porteador.

Semejante falta se hard mucho mas sensi-
ble & medida que se aumente en nuestro pais
este ramo tan interesante de la industria, y en
este caso el Gobierno no podrd menos de to-
mar en consideracion los perjuicios que pueden
nacer del actual 6rden de cosas, asi & las em-
presas de trasporte como & los particulares y
al comercio en general, y dictar las medidas
que crea convenientes por medio de un regla-



mento que sirva de garantia & todos los inle-
reses.

Entretanto he creido no seria inttil difundir
entre nuestros compalriotas el conocimiento de
las reglas que acerca de la maleria se observan
en otros paises, reglas dictadas por la esperien-
cia, que se han adoptado como usos y costum-
bres mercantiles, y que han sancionado los Tri-
bunales de Justicia y los de Comercio.

El Manuél des transports, publicado en
Francia por Mr. Petit du Compray, inspector
general de la esplotacion comercial del ferro-
carril de Orleans, ha llamado muy particular-
mente mi atencion por contener cuanto puede
inleresar en materia de trasportes , apoyindolo
con la opinion de los autores mas compelentes
que han escrilo sobre este asunto , como Wan-
Huffel , Boulay, Patty, Dalloz, Troplong, Par-
denus, Delamarre y otros varios. Ademas de
opiniones tan respetables , el autor ha procu-
rado apoyar todas sus reglas con las decisiones
dictadas por el Cadigo de comercio francés , por
el Codigo Napoleon y por las seniencias de los
Tribunales de Justicia.

Heé aqui el libro que he tenido presente al
ocuparme de este trabajo, el cual ereo en estos



momentos podra remediar la falta que llevo in-
dicada. Para conseguirlo, he procurado seguir
el mismo sislema que el referido autor; y no
contento con consignar lo que me ha demostra-
do mi corta priclica en materia comercial', he
solicitado los consejos y el concurso de personas
compelentes, con cuya opinion he procurado
ilustrarme. He lenido ademas muy presente
cuanto conliene el codigo de comercio espanol
en maleria de trasportes.

A todo esto me ha parecido conveniente
anadir, para mayor comodidad é inteligencia
de mis leclores, los modelos de los documentos
de trasporle que comunmente se usan; un pe-
queno estracto del sistema métrico decimal in-
troducido en el dia en la contabilidad de los
ferro-carriles , como igualmente las indicacio-
nes necesarias relalivas & las aduanas, & los
ficlatos y arbitrios municipales.

Debo advertir por ullimo, que al publicar
este trabajo , mi principal objeto ha sido fijar
las bases para olro mas eslenso, que reclama-
ra indudablemente algun dia la prosperidad del
comercio y de la industria de mi patria.
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PRIMERA PARTE.

CAPITULO I

DE 1AS cOMPARIAS DE FERRO-CARRILES.

, & Las compaiias de ferro-carriles son so-
ciedades comerciales que, 4 falta de una legislacion
especial para los trasportes que efectian, se hallan
sometidas & las mismas leyes y jurisprudencia que
rigen & las demas empresas de carruajes piblicos,
mensagerias, carreteria y otros medios de trasporte
por tierra y por agua; salvo en los casos en que
dicha jurisprudencia no se halle derogada por sus
respectivos pliegos de condiciones 6 por las tarifas
aprobadas.

Dichas compaiias son generalmente compuestas



STy
por sociedades andnimas , aunque tambien pueden
serlo colectivasfo en” comandita (7).

2. Todo cargo dirigido contra una compaiia“de
ferro-carril debe ser juzgado por los tribunales
ordinarios ¢ por los de comercio, Las citaciones
deberan dirigirse al domicilio  social de la com-
paiia.

3. Las tarifas de wn ferro-carril , aprobadas
por el Gobierno, son obligatorias para el pablico,
no solo con respecto @ los precios , sino en lo con-
cerniente @ las condiciones estipuladas en ellas.

4. Las compaiias de [erro-carriles pueden hacer
contratos particulares, sin que los demas remi-

(*) Cdadigo de Comercio. Art. 265. Puede contraerse
una sociedad mercantil:

1." Ennombre colectivo bajo pactos comunes 4 todos
los socios, que parlicipen en la proporcion que hayan
eslablecido, de los mismos derechos y obligaciones , y
esla se conoce como compaiia regular colectiva.

2.° Prestando una 0 varias personas los fondos para
estar & las resullas de las operaciones sociales, bajo la
direccion esclusiva de otros socios que los manejen en
sunombre parlicular, esla se titula compaiia en coman-
dita.

3.° Creindose un fondo por acciones delerminadas pa-
ra girarlo sobre uno & muchos objetos , que den nombre
dla empresa social, cuyo manejo se encargue & manda-
tarios ¢ Administradores amobibles 4 voluntad de los
socios , y esla compaiiia es la que lleva ¢l nombre de
anénima,
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lentes puedan reclamar el mismo beneficio, salvo
en los casos en que puedan presentar ignales con-
diciones y garantias.

Tambien pueden hacer contratos con otras
compaiias ¢ particulares para establecer correspon-
dencias para los trasportes fuera de su linea ; como
asimismo, organizar despachos centrales ¢ especia-
les para procurarse y recoger viageros y mer-
canecias,

Igualmente pueden subvencionar & las empre-
sas de correspondencias de trasportes y lomar a su
cargo el todo O parte de sus gastos.

Independientemente de sus larilas respectivas,
pueden las compaiias de ferro-carriles establecer
entre ellas tarifas particulares ¢ generales para
aplicarlas & determinadas mercancias que deban
trasportarse de una i olra linea , come igualmente
para cierlos articulos enya procedencia y destino se
determine. .

5. Todo eontrato para ser valido, debera some-
terse & la Administracion superior, antes de po-
nerse en ejecucion. Las tavifas deben hallarse apro-
badas por el Gobierno antes de su aplicacion: las
modificaciones que en ellas se hagan deben anun-
ciarse al publico con quince dias de anticipacion y
con la anuencia del Gobierno.
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CAPITULO II.

REGLAS QUE DEBEN APLICARSE A LOS TRASPORTES DE
GRANDE Y PEQUERA YELOCIDAD.

Aceptacion.—Responsabilidad.

6. Las companias de ferro-carriles , como todos
los demas trasporles, son responsables de los obje-
tos que se les confian, dentro de los limites esti-
pulados al aceptarlos. (%)

Al aceptar un bulto que deba ser condneido has-
ta domicilio, bien sea para un punto por donde
atraviese la linea , bien sea para fuera de ella, con-

i*) €. de C. Art. 208, Las mercaderias se trasporlan
4 riesgo y ventura del propietario y no del porteador, si
espresamente no se ha convenido Jo conlrario,

En su consecuencia, serdn de cuenta del propietario
lodos los daiios y menoscabos que sobrevengan é sus
gtneros, duranle el trasporle, por caso fortuito inevi-
table, por violencia insuperable, 6 por la naturaleza y
vicio propio de los mismos géneros; quedando & cargo
del porteador probar estas ocurrencias en forma legal y
suficiente.



trae la Compania la responsabilidad de lo que pue-
da ocurrir & dicho bulto mientras se halle en poder
de sus empleados 6 de su corresponsal; sin perjui-
cio de que pueda reclamar despues contra quien
corresponda. (%)

7. Las companias de ferro-carriles son eivil-
mente responsables de las faltas en que incurran
sus agentes 6 empleados, referentes & los actos que
pueden censurarse cuando se hallen en el ejerci-
cio de sus funciones ; quedindole el recurso de acu-
dir 4 los tribunales si lo exijiere la gravedad de la
falta. ()

6. Desde el momento en que acepta un bulto,

*) C. de C. Art. 225, Cuando medie pacto es-
preso entre el cargador y porteador sobre el camino por
donde deba hacerse el trasporte, no podri el porteador
variar la rula, y en caso de hacerlo se conatiluye res-
ponsable 4 todos los dafios que por cualquiera causa so-
brevengan  los géneros que Lrasporta; ademas de pagar
la pena convencional que haya podido ponerse en el
paclo,

Sino hubiese intervenido dicho pacto, quedard aj
arbitrio del porteador elegir el camino que mas le aco-
mode , siempre que se dirija via recta al punlo donde
deba entregar los géneros

(**) C. de C. Art. 217. La responsabilidad del
porteador comienza desde el momento en que recibe las
mercaderias por si 0 por medio de persona destinada al
electo, en el lugar que se le designe para cargarlas.
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contrae responsabilidad la Compaiia: por esta ra-
2on debe verificarse eserupulosamente su reconoci-
miento anles de aceptarlo.

El reconocimienlo consiste en las operaciones
siguientes:

Examinar esteriormente el estado en que se ha-
lla el bulto; cerciorarse si el embalage es suficien-
temente solido para proteger la mercancia durante
el trayecto que tenga que recorrer, como asi misme
mienlras la carga y descarga, y verificar cuidadosa-
mente el peso. Si la mercancia es [rigil, mover bien
la caja 0 paquete en lodos sentidos, para observar
si suena en el interior algo roto. Confrontar la mar-
ca y los nimeros con los que haya indicado el re-
mitente. Y finalmente, reconocer si las cartas de
porte presentan para la entrega las condiciones
necesarias de precio y de tiempo para el trasporte;
si el peso, sea por arrobas o kilogramos , es el mis-
mo que resulta en los talones de la Compaiia, si
los sobres 6 rotulos son suficientemente claros para
poderse leer y las senas van bien indicadas. (*)

Cuando exija la naturaleza de la mercancia el

(*) C. de C. Art. 204, Tanlo el cargador de las
mercaderias como ¢l porteador de ellas, pueden exigirse
mutuamente que se estienda una carta de porte que
comprenda :

1.* Elnombre, apellida y domicilio del cargador.

2.° El nombre, apellido y domicilio del porteador.
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que vaya acompaiada de documentos de aduanas o
de consumos , debe examinarse si las malerias de-
claradas son las consignadas en dichos documentos,
y si son iguales las muestras que se remilen.

En el caso en que se advierta irregularidad en
las nolas de espedicion, en las cartas de porte 6 en
los documentos de la aduana, que no haya las indi-
caciones suficientes 6 que el peso no se halle con-
forme , no debe aceptarse el bulto. [*)

9. Si la persona que entrega la mercancia ne-
cesilare recurrir al remilente para corregir algun
olvido 1 omision , y que para evitar los gastos y la

5. El nombre, apellido y domicilio de la persona &
quien va dirigida la mercaderia.

4.° La fecha en que se hace la espedicion.

5.° Ellugar en que ha de hacerse la entrega.

6. La designacion de la mercaderia, en que se hard
mencion de su calidad gendrica, de su peso y de las
marcas y signos esleriores de los bullos en que se con-
Lengan.

7.° El precio que se ha de dar por el porte.

8.° El plazo dentro del cual se ha de hacer la entrega
al congignaturio.

9.° La indemnizacion que haya de abonar el porlea-
dor en caso de retardo si sobre este punto ha mediado
algun pacto.

(*) C. de C. Art. 214, Cesa la responsabilidad del
porteador en las averias cuando se comele engaiio en
las cartas de portes , suponiéndolas de distinta calidad

gendrica que la que tengan realmente.
o
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molestia solicitase el dejarla en la estacion hasta
su regreso, puede permitirsele por complacerla, y
aun, si lo exige, puede darsele recibo,

Estos bultos no deben recibirse en las esta-
ciones sino oficiosa y voluntariamente, sin que por
este hecho contraiga la compaiia responsabilidad
alguna, ni pueda registrarlo ni espedirlo hasta des-
pues de haber llenado todas las formalidades.

Es necesario, ademas, el nombre y direccion
de la persona que ha dejado el bulto 6 bultos para
no confundirlo con otro, por lo cual, debe colo-
carse en silio separado, y ponerle una papeleta
escrita en estos términos: Bullo depositado momen-
taneamente , inlerin se regulariza su espedicion, por
D. N. N. que vive en tal parte.

10.  Despues de aceplada la mercancia y que se
haya tomado nota en el libro de espedicion, no pue-
de devolversele al remitente, aun eunando lo solici-
te y ofrezca devolver el talon que se le ha entre-
gado , sin previa aulorizacion del consignalario
designado en la nota de espedicion y en la carla
de porle. Sin embargo, puede cambiar la consigna-
cion, mientras se hallen viajando sus electos, de-
volviendo el talon que se le habia entregado, con
la debida oportunidad. (7)

(*) C. de C. Art. 225. El cargador puede variar la
consignacion de los efeclos que entregé al porteador
mientras estubiesen en camino, y esle cumplivd su Gr-
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Desde que la compania ha formalizado su acep-
tacion , es responsable de la mercancia como si es-
ta se hallase viajando para su destino, por cuenta
del consignatario que se le ha sefalado.

11. Las espediciones que por su poco valor
- aparente, aparezcan no poder cubrir los gaslos de
trasporte, como embalages vacios y géneros suscep-
tibles de averiarse, no deben aceptarse sino despues
de que se haya pagado el porte hasta su destino

BuLTos QUE FALTEN A LA PRESENTACION,

12. Cuando se presente una partida incompleta
por la falta de uno ¢ mas bultos de los indicados en
la nota de remision , debe invitarse & la persona
(ue los presenla & que recoja sus bultos y los retire
hasta completar el envio. Si & causa de la impor-
tancia de la espedicion, y por evilar gastos al remi-
tente, consiente el Gele de la estacion el que deje
interinamente los bultos, deberid obrar con las pre-
canciones indicadas en el parrafo 9, relativo & las
mercancias cuyo numero y documentos no se hallen
en regla.

En el easo en que la persona que haga la entre-
ga se halle en la imposibilidad de encontrar el

den con lal que al tiempo de prescribivle la variacion
de destino, le devuelva en el acto el duplicado de la
carta de portes suscrila por el porteador.



——
bulto que le falta, y quiera remitir los que lenga
presentes, particularmente si son encargos, se le
entregari un talon en el que conste el peso, el mi-
mero de bultos que entrega, sus marcas y destino.

Si el envio de las mercancias se verificase por
pequena velocidad y que estas fuesen acompaiadas
de una carta de porte, no debe aceptarse este do-
cumento sin que antes haya sido rectificado por la
persona que firma en ¢él. Si esto no fuese posible,
es necesario que el mandatario declare y firme al
dorso de la carta de porte los niimeros , marcas y
peso de los bultos que falten , asi como los de los
que espide.

No acompanando & las mercancias carta de
portes, y si solo una nota de remision, debe exigir-
se que se haga en ella la rectificacion.

Luego que se presenten el bulto 6 bultes que
faltaban, se registraran y pesarin, y se remitirdn
como si fuese otra nueva espedicion, consignando
sin embargo, que son los bultos que faltaban men-
cionados en la carta de porte ¢ nola de remision
de D. N. N., registro num. T.

FALPAS DR PESO A LA ENTREGA.
15. Cuando se reconozca que el peso del bulto

que se entrega es inferior al que se halla consigna-
do en la carla de porte, debe hacerse constar dicha
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falta por el remitente. Si esto no fuese posible, se
exigird & la persona que verifica la entrega que firme
un boletin de garantia indicando la diferencia de
peso que existe en el bulto, 6 deduciéndolo del total
que arroje la carta de porte, si consta en ella todo
el peso reunido. El boletin de garantia debe acom-
pafiar & la carta de porte. (*)

Cuando se note esta falta en nn encargo, debe
exigirse el que se rehaga la nola de remision antes
de aceptarlo.

CoNpICIONES QUE DEBE TENER UN BULTO.

14. La tela o arpillera con que se envuelve un
bulto no aumenta el valor de los géneros que con-

(*) La garantia estd comprendida en el art. siguienle:

C.deC. Art, 255. Los comercianles pueden con-
tratar y obligarse:

1. Por escritura piblica.

2. Conintervencion de corredor, estendiéndose pro-
lija eseritura del contrato, 6 refiriéndose 4 la fé y asien-
to de aquel oficial piblico.

5. Por contrala privada escrita y firmada por los
contralantes & algun lestigo 4 su ruego y d su nombre,

4.° Por correspondencia epistolar.

De cualquiera de estos modos que los comerciantes
contraten quedan obligados, y se les podrd compeler en
Juicio al cumplimiento de las obligaciones que contra-
geron. :
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tiene, y solo sirve para preservarlos durante el
trasporte. Sin embargo, hay algunas mercancias
que se venden por mayor 6 al por menor, 4 las cua-
les el embalage les d4 mas importancia : por ejem-
plo, la fruta no puede recibirse & granel, y el por-
teador no puede responder de ella si no se le en-
trega en cajas, cestas 0 seras, bien acondicionadas.

15. A escepeion de este arliculo y de alguno
otro andlogo, debe considerarse ¢l embalage de las
mercaneias como un preservativo durante el viage.
Por esta razon deben observarse, antes de la acep-
tacion , las reglas siguientes :

Cuando se nete en un bulto el mal estado de su
embalage y pueda temerse que no llegue bien 4 su
destino, no debe recibirse antes que su remitente
lo haga poner en el caso de que pneda resistir cl
trasporte. Los barriles que no tengan la solidéz su-
ficiente deben eambiarse, como ignalmente los pe-
llejos 6 corambres.

En el caso en que el embalage de un bulto, aun
cuando no se halle con la solidéz necesaria, no ha-
ga concebir teniores de que la mercancia pueda ave-
riarse en el trinsito, puede aceptarse; pero debe
exijirse del remitente un boletin de garantia, 4 fin
de evitar la responsabilidad de las averias que pue-
dan resultar interiormente 4 causa de la poca resis-
lencia del embalage.

16.  Segun queda espresado en el parrafo ante-



rior, el porteador estd en su derecho no aceptando
el trasporte de un bulto cuyo embalage pueda com-
prometer la conservacion de la mercaneia, & no ser
mediando un boletin de garantia firmado por el re-
mitenle 6 su mandatario, en el que se consigne que
toma & su cargo las averias que puedan resullar du-
rante el viage, causadas por la insuficiencia del em-
balage.

17. Los boletines de garantia deben siempre
acompanar & la mercancia, para que, unidos & los
demas documentos de trasporle, puedan cubrir la
responsabilidad de la estacion donde va destinada.

18. El exdmen del mal estado del embalage, ni
la entrega del boletin de garantia no deben dispen-
sar al remitente de hacer las reparaciones necesa-
rias en los bultos & fin de evitar las pérdidas del
género 0 las sustracciones. Las roturas de los fardos
deben recoserse; las cajas deben clavarse; las ces-
tas y seras componerse y alarse; los sacos deben
lambien recoserse y no taparlos con paja.

En cuanto 4 los liquidos, deben componerse los
barriles y ponerse clavos en los wiltimos aros, si es=
tos no estan seguros , & fin de que no resbalen y se
suelten ; las corambres deben examinarse antes de
aceptarlas: este es un embase del que no se debe
responder en los ferro-carriles.

Durante el viage deben recomponerse ¢ reem-
plazarse, si es posible, los barriles que no ofrezcan



seguridad. Las recomposiciones (ue se hagan duran-
te el trasporte en los embalages & embases, con el
objelo de conservar las mercancias, deben cargarse
en cuenta a los interesados , presentindoles los do-
cumentos de gastos que lo justifiquen..

19. Cuando un bulto por cuyo mal estado de
embalage ha debido exijirse bolelin de garantia , de-
ba salir de la linea y pasar de mano en mano de los
corresponsales, debe ser responsable de las averias
que hayan podido resullar interiormente, el que
di6 la garantia: pero si a pesar del mal estado del
embalage no ha sufrido la mercancia, no puede el
consignatario & corresponsal exigir indemnizacion
alguna por el deterioro del embalage , aun enando
siendo intermediario tenga que recomponerlo para
(ue pueda conlinuar su viaje.

BuLTos SIN EMBALAR.

20. No debiendo admitirse los bultos cuyos
embalages se hallen en mal estado 6 sean insufi-
cientes , @ no mediar boletin de garantia, con
mayor razon no deben aceplarse los que sean sus-
ceptibles de averiarse durante el trasporte ¢ en la
manutenecion,

il principio general que domina entre todas las
condiciones de las tarifas de los ferro-carriles, cuyo
principio es aplicablaa todas las empresas de tras-
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porles, consiste en que las mercancias deben pre-
sentarse en un estado que permila trasportarlas y
almacenarlas sin comprometer la responsabilidad
del porteador. Las mercancias que no llenan esta
condicion fundamental no deben ser acepladas. Por
esta razon , el que las recibe, puede muy bien im-
poner ciertas condiciones , como por ejemplo ; que
el remitente tome 4 su cargo las averias que puedan
resultar por la falta de embalage.

A consecuencia de este principio incontestable
debe entregarse la mercancia en estado de que pue-
da soportar la carga y descarga, el trasporte y el
almacenage. El sentido ecomun dicta las mercancias
que deben embalarse con tela 6 en cajas, y es inttil
el que las tarifas lo indiquen 4 continuacion de cada
articulo ; por lo tanto es evidente que las empresas
de trasportes no pueden encargarse por su cuenta
y riesgo y sin estas condiciones , de los objetos (que
no estén embalados en cajas O en sacos.

Asi es que cuando una compaiia de ferro-carri-
les se separa de este principio general , lo cual su-
cede muy raras veces, lo especifica terminante-
menle, como por ejemplo: muebles sin embalar.
Cuando no existe esta mencion especial , el emba-
lage es obligatorio.

21. Cuando se presenten para ser trasportados
objetos fragiles susceplibles de averiarse ¢ de rom-
perse, sin haber sido embalados, no deben aceptarse



sino mediando boletin de garantia. Pero en el caso
en que la estacion que espide haya olvidado el tomar
esta precaucion, no debe inferirse de eso que la
compaiia no tenga derecho para hacer constar la
falta de embalage y de rechazar la responsabilidad
por la averia que haya podido resultar 4 la llegada,
El derecho comun existe siempre cuando no se ha
derogado de él formalmente , y la compania puede
rehusarse 4 pagar una averia ocurrida 4 un objeto
que le ha sido entregado sin embalar, cunando esta
averia es dehida @ que el bulto no se hallaba prote-
gido contra las rozaduras , presiones 6 choques in-
evitables durante el Lrasporte.

BuLTos EN QUE SE NOTAN OBJETOS ROTOS.

22. Coando se presente un bulto en el que se
note contener objetos rotos, debe exigirse el que
se abra para examinar la averia interior, Y no de-
berd aceptarse si el remitente no firma antes el
correspondiente bolelin de garantia.

Si 4 peticion y con el consentimiento del remi-
tente no se verifica la apertura del bulto, debe
consignarse testualmente en el bolelin de garantia
que la espedicion se efectiia por cuenta y riesgo de
dicho remitente, sin que la compaiia contraiga
responsahilidad alguna por las averias O por las
faltas que resulten i la legada,
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Segun las circunstancias, es prudente el no
aceptar esta clase de envios sino despues de que se
haya pagado el porte.

Cuando el remitente se niegue & consignar en
el boletin de garantia la declaracion esplicita que
se le exige sobre el estado en que se halla el bullo,
0 que se niegue & pagar a la salida , no debe acep-
larse el trasporte.

DARO cAUSADO POR LOS GANCHOS DE CARCAR (7).

25. Las roturas 6 agujeros producidos por los
ganchos da cargar, en el interior de los fardos, se
advierten con difieultad en el eximen esterior; pero
todo fardo que por su peso y volimen no puede
cargarse sino por medio de los ganchos, conserva
la marea de ellos. No por eso debe negarse la acep-

(*) N. del A. En Espaiia no se halla aun muy in-
troducido el uso de los ganchos para cargar, i causa de
que se emplea poco el embalage doble para la farderia
del Reino. Sin embargo, se emplean en las aduanas y
aun en algunos trasportes marilimos. En el estrangero se
usan para remover los fardos pesados dos especies de
ganchos, los unos sencillos y los otros dobles formando
pie de pato; eslos son los que mas se emplean para la
farderia, y como es posible se introduzcan tambien en
nuestro pais, he creido prudente el tratar de esta clase
de averia.
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tacion, pero siempre es prudente el consignarlo en
los documentos de trasporte.

Para evitar esta clase de averias convendria
adoptar el embalage doble para todo fardo que con-
tuviese tegidos de cualquiera especie; de este mo-
do los ganchos que deben tener dos puntas, atra-
viesan la primera cubierta y no llegan mas que & la
paja sin tocar & la cubierta interior.

Antes de aceplar uno de estos fardos deben
examinarse los agujeros que han hecho los ganchos
sobre la cubierta, abrirlos bien y observar, en pre-
sencia del remilente, si los ganchos han penetrado
hasta el género. Si no hay conformidad entre las
partes, debe abrirse el fardo, y si los géneros se
hallasen agujereados, debe exigirse bolelin de ga-
rantia, con enyo requisito se espedird el fardo,
despues de arreglado el embalage.

En las estaciones, estremos de linea, deben
examinarse las averias en presencia del remilente y
del agente comercial 6 de un delegado de este; el
importe de la averia se arreglard amigablemente
entre ambas partes, y en caso de desidencia, se
somelera al juicio de peritos nombrados por
ambos ().

(*) C. de G. Art. 218. Si ocurrieran dudas y conles-
taciones enlre el consignalario y el porleador sobre el
estado en que se hollen las mercancias al tiempo de ha-
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MERCANGIAS DE POCO VALOR O SUSGEPTIRLES DE AVERIAS.

24.  Toda mercancia que pueda averiarse 6 per-
derse en un corlo espacio de liempo, no debe acep-
larse sino despues de haber pagado el porte. Lo
mismo debe efectnarse con los bultos que por su
poco valor no puedan cubrir los gastos de tras-
porle.

Deben, sin embargo, esceptuarse de estas reglas
4 las personas conocidas y que se hallen en rela-
ciones mercantiles con la compaiia y que hayan
dado garantias generales por escrilo para lodas las
mercancias que trasporten por la linea.

Reservas.—GARANTIAS.

25, Entre las reservas y las garanlias exisle
una diferencia que es necesario tener muy en
cuenta.

Las reservas consisten en proltestas ¢ condicio-

cerse la enlrega, se reconocerd por peritos nombrados
amigablemente por las partes, 6 en su defecto por la
autoridad judicial , haciendose conslar por escrilo sus
resultas; y si en sa vista no quedasen conformes los in-
teresados en sus diferencias, se procederd al depdsito
de las mercancias en almacen seguro, y aquellos usarin
de su derecho como corresponda.
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nes verbales, para euya validez deben ser acepladas
por la persona 4 quien se imponen; pero estos con-
tralos verbales no pasan de ser un acto probado
para cubrir una responsabilidad perentoria , y por
el cual no puede presentar documento alguno que
resuelva las dificultades que puedan sobrevenir.
Por ejemplo : un remitente presenta un fardo mo-
jado esteriormente , y el empleado que lo recibe,
en vez de exigir boletin de garantia se conforma
con aceplarlo bajo reserva, aceptada tamnbien por el
remitente , de que la compaiia no responde de las
averias que puedan resullar 4 la llegada. Si el re-
mitente obra de mala [¢é y niega haber aceptlado la
reserva, la compania serd responsable de la averia
por no tener documento (ue pruebe lo contrario.

La garantia por el contrario , dd & conocer que
ha mediado un contrato sobre el cual no puede ha-
ber discusion, y que hace recaer la responsabilidad
sobre el que ha firmado la garantia. Tiene ademas
un valor legal, del cual carece la reserva, y para el
que aceple un trasporte no debe serle indilerente
el poner & cubierto su responsabilidad ().

Cuando se presente una de estas dificultades,
vale mas resolverla en el aclo exigiendo la garan-
tia, que no el dejarlas pendientes conformandose
con las reservas , que suelen dar motivo & intermi-

(*) €. deC. art. 235.
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nables discusiones. Cuando eslo no sea posible,
pueden admitirse las reservas, procurando que
sean estas baslante esplicitas y delante de testigos,
para poder hacer recaer la responsabilidad sobre
quien corresponda.

26.  Las garantias deben ser por escrito y deben
consignarse con claridad las causas que las moti-
van. Las reservas y las garanlias generales no lie-
nen valor sino cuando son las consecuencias de
contralos celebrados anteriormeute entre ambas
partes (°).

27. Cuando se presenle un bullo para ser es-
pedido y cuyo estado eslerior sea satisfaclorio, pero
cuyo peso no se halle conforme con el consignado
en la carta de porte, debe aceptarse si el remiten-
te que acepla las reservas es conocido y se halla en
relaciones mercantiles con la compania; pero
cuando el bulto se halle en mal estado interior 6
que se nole que conliene cbjetos rolos ¢ averiados,
debe exigirse su aperlura, y si realmente existen
averias, consignarlas en el bolelin de garantia. No
deben eximirse de este exdmen sino aquellos bultos
cuyos remitentes se conformen en firmar el boletin
de garantia sin que preceda su apertura.

28. Cuando el remitente consiente en lomar
por su cuenta y riesgo las averias que puedan so-

(") Modelo nim,
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hrevenir & sus mercancias con el objeto de obtener
una disminucion en el precio del trasporte. 6 cuan-
do se presenten bultos fragiles y cuyos embalages
no sean suficientes para proteger la mercancia,
debe exigirse bolelin de garantia,

29. En el caso en que la compania cediese a
uno de sus corresponsales para ser (rasportado
fuera de la linea, un bulto en perfecto estado este-
rior; pero enyo peso se reconozea inferior al consig-
nado en su carta de porle, que el plazo marcado
para su entrega no fuese suficiente, debe acep-
tarse bajo reserva ; pero si el bulto en cuestion
se hallase mal acondicionado esteriormente, fue-
se considerable la diferencia del peso O se nola-
sen objetos rotos en el interior, debe exijirse su
apertura y no admitirse sin la correspondiente ga-
rantia. Si en los casos andlogos, siendo porteador la
compailia, se contentare solo con las reservas de su
corresponsal, reasumiria la responsal)ilidatl en que
incurrio el que le entrego la mercancia, y esto debe
evilarse siempre.

30. No puede obligarse & las empresas de fer-
ro-carriles & aceptar objetos frigiles o susceplibles
de averiarse 0 de perderse, ya sean & granel 6 sin
un embalage suficienle para preservarlos de las
eventualidades. Si se presentlasen para su espedicion
objetos sin embalar , como por ejemplo, lelares,
piezas para maquinaria, fundicion moldeada, camas



de acero, cuyas materias [ragiles o lorneadas que
se hallan espuestas & romperse, & lalsearse 6 cual-
quiera otra averia durante el trasporte y almacena-
ge, 0 euyo embalage se considere insuficiente, pue-
de la compaiiia negarse & aceplarlo en (al estado, &
recibirlo solo en el caso de que conste en el holetin
de garantia que la compaiia no es responsable de
las averias que puedan resultar a la entrega.

31. Cuando una compaiia de ferro-carriles se
encargue de un bulto que lenga que segnir & su
destino [uera de su linea por medio de un corres-
ponsal, debe entregar a este la garantia que recibio
al aceptarlo, con el objeto de ponerlo & cubierto de
toda responsabilidad hasta su entrega a domicilio.

52, En el caso de un accidente estraordinario,
por ejemplo, un choque, un descarrilamiento, un
incendio, elc.; puede acontecer que el remitente
sostenga que la garantia que ha dado debe aplicar-
se esclusivamenle a los accidentes naturales del
trasporte : la compainia no debe rehuir la responsa-
bilidad, quedandole el recurso de hacer constar que
la averia ha sido producida por caso fortuite inevi-
table, dejando el resultado & la apreciacion de los
tribunales (*).

53.  Las eslaciones que espiden no deben olvidar
de consignar en las carlas de porte las reservas y

(*) C.deC. Arl. 208,



las garanlias que se hayan convenido, a pesar de
que estos documentos deben siempre acompanar &
las mercancias ; pero en caso de estravio de alguno
de ellos, pueden los demas poner & cubierto 4 la
eslagion que recibe,

34. Aun cuando la estacion que espide haya ol-
vidado lo prevenido en el parralo 24; es decir, que
no haya exigide boletin de garantia por dilerencia
de peso, insuficiencia de embalage 6 por cualquier
olro molivo, no debe inferirse de eso que no lenga
la compania derecho para hacer constar lag circuns-
tancias que puedan servirle para poner & cubierto
su responsabilidad. Si 4 la llegada se reconociesen
averias sobre las enales no se hubiesen estipulado
garantias, debe averignarse la causa, y si esta pro-
viniese de un vieio propio de la naturaleza de la
mércancia 0 de la insuficiencia de su embalage, 0 se
pudiese hacer constar que la averia existia al entre-
gar el bulto, no puede hacerse respomsable a la
compaiia.

No mediando reservas mni garantias, reconoce
lacitamente la compaiia haber recibido el bulto en
buen estado, y aparece ser responsable de las ave-
rias que resultasen @ la enirega; pero le queda
siempre el derecho de probar que las averias no
han ocurrido desde que se hizo cargo de la mer-
caneia. -



—~35—
DECLARACION PALSA.

35.  Sunele suceder algunas veees, que ciertos
remilentes por disfrutar de un precio menos eleva-
do que el que se halla establecido para la mercan-
cia que espiden, dén'd sus géneros distinta deno-
minacion de la que le corresponde , y declaran , por
ejemplo, como tejidos ordinarios, fosforos ¢ polvora
falminante, sin considerar las desgracias que pue-
den ocasionar estas materias cuando son trasporta-
das por una empresa que ., ignorando el contenido,
no puede tomar las precauciones que se requieren.

Este fraude debe reprimirse por todos los medios
posibles. Para conseguirlo, y & pesar de lo que es-
‘tablece el Codigo de Comercio en su art. 214, debe
usarse de un ardid: dejar poner el fraude en ejecu~
cion, y no hacerlo constar sino 4 la lHegada; porque
si al recibir la mercancia se manifiesta francamente
Ta duda, no dejard de disculparse el remitente, ase-
gurando que se ha equivocado, con el objeto de
evitar las consecnencias de su falsa declaracion,
mientras que una vez consumada la espedicion, no
podra alegar disculpa alguna. En este caso, hé aqui
la marcha que debe adoptarse.

Cnando la estacion que espide tiene fundados
motivos para sospechar el fraude, debe exigir del
remitente la nota de remision, sin darse por enten-
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dida, y prevenir inmediatamente @ la estacion de
llegada manifestindole sus sospechas de que ha re-
cibido declaracion falsa sobre tal bulto; y antes de
espedirlo tomar para su trasporte las precauciones
(que fuesen necesarias.

A la llegada de la mercancia @ la estacion don-
de va destinada , y despues de haber tomado cono-
cimienlo de los documentos que la acompanan, debe
examinarse €] bulto, sin abrirlo; pero sirviéndose
del olfato, del tacto, del peso & de eunalquier otro
modo, para cerciorarse si el contenido corresponde
4 lo que se ha declarado.

Sison fundadas las sospechas, se invitara por
escrito al consignatario para que pase 4 la estacion
A presenciar la apertura del bulto que le viene di-
rigido, y en el caso en que se niegue i ello, se
hard constar por medio de un escribano.

El Agente comercial procedera & la apertura del
bulto en presencia del consignatario y de tres tes-
ligos, y se formard un acta en la que consle el
contenido. En dicha acla debe eonsignarse el sitio
vy la fecha en que se ha verificado el eximen del
bulto, el aviso dado al comsignatario, su presen-
cia 0 su negaliva & comparecer, la clase de mercan-
cia declarada , el precio que ha pagado por el tras-
porte, la clase de mercancia que se ha encontrado
d la apertura, el precio que se le ha impuesto, los
nombres de las personas que se hallaban presentes,
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y la adhesion & no conformidad del consignatario.

El acta debe hacerse en papel sellado , y no debe
dejar de formarse, aun cuando el consignalario se
conforme en pagar la tarifa que se le imponga;
pero en este caso se le entregard un recibo moti-
vado, reservandose la compaiia el reclamar des-
pues, si le conviene, daiios y perjuicios , segun la
gravedad del caso.

Recistro,

6. Verificado el reconocimiento de un bulto ¢
de una partida de mercancias, debe procederse a su
peso , anotarse y darle un nimero de érden en el
libro registro de equipajes 6 de mercancias, entre-
gando en el aclo al remitente un boletin 6 talon
que justifique su entrega, que le servird para re-
clamarlo 4 la llegada.

El registro es obligatorio, y hace constar que
la compailia loma & su cargo la mercancia, y que
contrae la responsabilidad de entregarla cuando lle-
gue i su destino, Debe verificarse el registro con el
mayor cuidado, consignando en él todas las indica~
ciones necesarias para efectuar el trasporte y poder
recurrir al remitente si ocurriere alguna dificul-
tad (7).

(*) €. de C. Art. 235, Los comisionistas de brasporles
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CONDICIONES PARA LOS TRASPORTES.

37.  Las tarifas publicadas por las compaiiias de
ferro-carriles , no pasando de los limites que se le
hayan impuesto en sus correspondientes pliegos de
condiciones, y hallindose aprobadas por el Gobier-
no, obtienen caricter legal v son obligatorias para
todos los que verifiquen sus trasportes por la linea
4 que correspondan.

Cuando las tarifas se han sometido al Gobierno
y que este ha estipulado lo que ha creido conve-
niente en favor de los intereses del puiblico , adquie~
ren la fuerza de verdaderos contralos sancionados
en virtud de una ley, y todas las condiciones que
contienen son obligatorias. Y lo son, con tanta mas
razon , cuanto & que generalmente son menores los
precios que perciben que el que ha sido concedido
en las tarifas legales, Estas concesiones pueden ha-

estan obligados, fuera de las demas obligaciones im-
puestas por las leyes de este Codigo d todos los que eger-
cen el comercio en comision, & llevar un registro parti=
cular con las formalidades prescrilas en el art, 40, en que
se senlardn por érden progresivo de nimeros y de fechas
todos los efectos de cuyo lrasporle se encargan, con
espresion de su calidad , persona que los carga , destino
que llevan, nombres y apellidos, y domicilios del con-
siguatario y del porteador, y precio del trasporte.



cerlas las compaiias segun los benelicios que se
proponen realizar con las personas que necesilan
verificar los trasportes por sus lineas. De aqui re-
sulta que las condiciones que imponen las compa-
nias exijiendo garantias por el trasporte de cierlos ar-
ticulos que se le entregan son obligatorias para los
remitentes. Por esta razon cuando las compaiias
estipulan en sus tarifas igenerales ique no res-
ponden de las averias que puedan resultar 4 las
mercancias fréjiles 0 en los liquidos que puedan
mermar durante el trasporte, no puede alacirseles;
y-mucho menos cuando los precios (que perciben son
mas reducidos que los concedidos en sus larifas le-
gales y en sus pliegos de condiciones.

De lo dicho resulta, que el remilente 6 el con-
signalario que pretenda ser indemnizado, necesita
probar que la averia que reclama ha sido produci-
da por descnido 6 por cualquiera otra falta por la
cual deba ser responsable la compaiia.

DiRECCION FPALSA.

38, Todo bulto enviado equivocadamente 4 otro
punto, debe devolverse inmediatamente  la estacion
de donde fué remitido, sirviéndose para el efecto
del rotulo O papeleta que llevase. Si no hubiese
sobre el bulto senal alguna que indicase su destino,
debe avisarse sin pérdida de liempo 4 la estacion



que lo espidio, dindole sus senas y pidiéndole las
instrucciones necesarias.

Cuando llegue un bulto sin haber sido registra-
do, sin carta de porte y sin ningun documento que
indique su procedencia, debe darse cuenta en el
parte diario, consignando en ¢l su peso, sus marcas,
y la clase de mercancias que pueda contener , pi-
diendo instrucciones.

No debe descuidarse la devolucion inmediata de
los embases vacios , recibidos por equivocacion; de
lo contrario, pueden ocasionarse perjuicios d los
propietarios,, impidiéndoles al propio tiempo de po-
der efectuar nuevas remesas,

Burros QUE FALTAN A LA LLEGADA.

39, Cuando [alte uno & mas bultos de una par-
tida, se reclamardn sin demora a la eslacion que
efectud la espedicion. Si el consignatario necesilase
retirar los que hubiesen llegado, debe anles pagar
el trasporte y consignar en la carta de porle el pe-
$0, marcas y nimeros de los bultos que se le ha-
yan entregado, asi como los de los que le faltan,
indicando la clase de mercancias que le restan que
recibir de la misma partida. Si en la carta de porle
no se halla indicado el peso parcial que le falta, se
deducird del total que arroje dicho documento,

40, Cunando & pesar de haber llegado completa



una partida se note en ella falta de peso, debe exa-
minarse si viene acompafada de bolelin de garantia,
en cuyo caso se entregara al consignatario para que
pueda reclamar @ quien corresponda. Si el consigna-
tario no consiente en retirar la mercancia sino me-
diante un descuento ¢ indemnizacion, se avisara al
remitente previniéndole de la cantidad que reclama
el comsignatario y se esperardn sus instrucciones.
4. Es costumbre establecida entre el comercio
y las empresas de trasportes de admitir alguna to-
lerancia 4 la llegada de las mercancias, relativamen-
te & su peso y voliumen, en emanto & las mermas
que puedan ecurrir durante el viaje tanto en los ar-
ticulos solidos cuanto en los liquidos, bien sea por
causa de la propia naturaleza de los géneros o por
las influencias atmosféricas , y cuando se conoce que
no han sido producidas estas mermas por [raude ni
por descuido del porteador
Como estas mermas no pueden considerarse co-
mo faltas, no dan derecho & reclamacion; y solo
dan lugar i establecer dos reglas; la primera, que
procediendo la causa de uno de los principios que
quedan esplicados , no debe admilirse la reclama-
cion: Y la segunda, que en el caso de la pérdida
parcial 0 total de la mercancia, no debe incluirse
en la indemnizacion que se conceda al interesado,
el desperdicio ¢ merma, por hallarse ya compren-
dido en el valor del género que se le indemnize.
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42, Cuando al hacer la entrega al consignalario
se observe alguna diferencia en el peso 0 en el vo-
limen de la mercancia, siendo producido por la
merma, no hay derecho para hacer responsable al
porteador , aun cuando no se haya exijido al reci-
birla boletin de garantia. Por esta razon, antes de
aceptar una reclamacion , deben examinarse cuida~
dosamente las causas que pueden haberla producido.

Si la falta de peso fuese producida por los des-
perdicios causados por defectos del embalage, por
la mala calidad de los embases, por la temperalura
elevada de la atmésfera que produzea la fermenta-
cion, 6 por cualquiera otra causa inherente & la na-
turaleza de la mereancia, tampoco puede hacerse
responsable al porteador. Cuando este entrega los
bultos en buen estado esterior, y no se nole en
ellos que puede haber ocurrido ninguna sustraccion,
no debe atribuirse la falta de peso sino & un error
cometido al consignarlo en la carta de porte, 6 i
alguna de las causas producidas por la naturaleza de
la mercancia, y eslo pone tambien & cubierto al
corresponsal.

45. Queda establecido que la averia 6 la merma
producida por la propia naturaleza de la mercancia,
no da derecho & indemnizacion ; pero si el caso me~
reciese el hacer alguna concesion, podrd reducirse
el precio de trasporte al peso real que se entregue.

No mediando garantias ni reservas, ni ninguna



de las causas que quedan espresadas, no debe reu-
sar el porteador su responsabilidad en cuanto & las
averias, pérdidas 6 mermas de las mercancias (que
se le hayan confiado, & menos que no hayan sido
producidas por caso fortuito inevitable 6 por violen-
cia insuperable (7).

CONSIGNATARIO AUSENTE.

44.  Cuoando un consignatario se hallare ausen-
te, 6 cuando en su domicilio se nieguen a pagar lo
que marque la carla de porte del bulte & partida
que se le dirija; bien sea por que no haya dejado
dinero ni drden para recibirlo; debe exigirse el que
se escriba al dorso de la carta de porle una decla-
racion por la que conste el motivo de no haberlo

recibido, y volver el bulto & la estacion.

Si el bulto se hallare dirigido & un comerciante
conocido ¢ representado por personas respetables y
que solo se negasen a pagar por falta de instruccio-
nes al efecto , podra dejirsele , exigiendo un recibo

(*) C.deC. Art. 2135. Igualmente responde el por-
teador de las averias que procedan de caso fortuilo, 6 de
Ja naturaleza misma de los efectos que se Lrasportan gj
se probase que ocurrieron por negligencia suya, ¢ por
que hubiese dejado de tomar aquellas precauciones que
¢l uso tiene adoptadas entre personas diligentes.
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en el que conste que el bulto se hallaba en buen es-
tado esteriormente. Si se negasen & consignar esta
cliusula, ¢ si el bulto se hallare en un estado este-
rior que pudiese dar lugar & discusiones, queda &
la discrecion del agente encargado de la entrega el
decidir si en consideracion i las relaciones que pue-
dan exislir entre el consignatario y su principal,
debe dejar el bulto 6 volverlo & la administracion.
Las mercancias dirigidas 4 personas que habi-
ten en fondas 0 casas de huéspedes, 6 que no pre-
senten suficientes garantias de solvabilidad , no de-
ben entregarse sino despues de haber salisfecho el
trasporte (°).

CONSIGNATARIO DESCONOCIDO.

45. Cuando un consignalario sea desconocido
en el domicilio que se haya indicado ¢ que el rotu-
lo que haya en el bulto no pueda leerse, debe avi-
sarse 4 la estacion ¢ 4 la administracion que lo di-
rige para que pida instrucciones 4 la persona que

(*) G de C. Art. 222. No hallandose en el domicilio
indicado en la carta de portes el consignatario de los
efectos que conduce el porteador, ¢ rehusando recibir-
los, se proveerd su depdsilo por el juez local & disposi-
cion del cargador 6 remitente de ellos, sin perjuicio
de tercero de mejor derecho.



lo haya entregado: pero sin perjuicio de esto, de-
ben tomarse nolicias, bien sea por medio de los
Faclores O por olras personas, & fin de conseguir
saber el paradero del sujeto & quien venga dirigido.

En el caso en que debiese verificarse lo entrega
en un plazo convenido anticipadamente , 6 que sea
alguna remesa de importancia, por ejemplo , una
cantidad con la enal deba efectuarse un pago en una
época determinada, debe el porteador para cubrir
su responsabilidad , hacer constar por medio de un
escribano , las diligencias que haya practicado para
enconlrar al consignatario y la imposibilidad en que
se ha hallade para verilicar la entrega.

En los casos ordinarios es suficiente el consig-
nar el hecho en el registro de la facloria O en el
dorso de la carta de porte por el portero ¢ por al-
guna de las personas que habiten la casa, hacien-
do constar que el consignatario es desconocido 6 que
ha mudado de domicilio sin indicar su nueva re-
sidencia.

COSSIGNATAHID QUE SE HALLA IMPOSIBILITADO PARA
EL PAGO DEL TRASPORTE.

46. Cuando un consignatario se halle en la im-
posibilidad de pagar el trasporte , debe conservarse
en la administracion la mercancia que le haya sido
divigida , y avisar sin tardanza al remitente. Mien-
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tras llegan las instrucciones de este, deben seguir
haciéndose diligencias para conseguir el cobro.

El porteador tiene interés en hacer saber al re-
mitente la acogida que ha tenido su envio, por que
si este debiera ser seguido de otros y dejase de
prevenirse con liempo al remitente de la imposibi-
lidad en que se halla sn consignatario para efec-
tuar los pagos, podria el primero hacer cargos al
porteador por el compromiso en que pudiere po-
nerlo su silencio , y aun hacerle responsable de lo
que pudiere acountecer & los demas envios verifi-
cados despues de haberse negado & pagar los gastos
del primero.

ExAMEN PREVIO DE LOS RULTOS POR EL CONSIGNATARIO.

AT7. Las empresas de trasportes permiten, ge-
neralmente, & los consignatarios el abrir y exa-
minar los bultos ¢ fardos que les sean destinados
antes de pagar las cartas de portes, cuando dichos
consignalarios lo solicitan. En Paris, especialmen-
te , acostumbran los comerciantes de tegidos y cin-
tas de sedas, a4 no recibir sus fardos sino despues
de examinarlos , y cuando esto no puede verificar-
se en ¢l acto de la enlrega, se consigna en la earla
de porte el haberlos recibido, pero sin prévie reco-
nocimienlo. '

En este caso, se verifica ‘¢l reconocimiento sin
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que se halle presente el porteador; pero si se ob-
servase esleriormente algun indicio de averia, no
debe abrirlo el consignalario, y dejindolo en tal
estado, debe solicitar del tribunal de comercio
que nombre un perito para examinarlo, dando
aviso al porteador del dia en que debe verificarse
dicho examen.

Si la averia se notare dentro de las dependen-
cias de la empresa, y el agenle que verifica la en-~
trega se hallare aulorizado, puede oponerse & la
salida del fardo , si antes no ha satisfecho su porle;
pero si el fardo fuese conducido & domicilio por un
simple dependienle que no luese compelenle para
disentir el negocio, deberd exigir que consle el re-
cibo del fardo al dorso del documento de trasporte
que le corresponda.

Para atenunar en lo posible estos inconvenientes,
debe obtenerse del consignatario que haga constar,
que ha recibido el fardo sin reconocerlo, pero que
esteriormente se hallaha en buen estado. Esto suele
consegunirse con dificultad aun cuando el embalage
se halle en perfecto estado esterior, y como en mu-
chos puntos se verifica en las puertas 6 entradas de
las poblaciones el reconocimiento de las mercancias
por los dependientes de la Hacienda , podria el con-
signatario aprovecharse de este pretesto para no
firmar la declaracion. Por esta razon, cunando el
consignatario no sea una persona conocida, o se
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dude de su solvabilidad, debe elegirse para la en-
trega un empleado capaz de defender los inlereses
del porteador, y que en el caso de negarse al pago
bajo el pretesto de que no han verificado el exi-
men, le proponga efectuarlo en el acto. Si el con-
signatario se negase a ello, 0 digese que no lenia
tiempo , debe el empleado hacerlo consignar al dor-
so de su documento y no efectuar la enlrega. Ante
esta demostracion el consignatario se decidird pro-
bablemente a verificar su exiamen y a pagar el por-
le antes que esponerse & las consecuencias de su
negativa’; pero si se negase & examinarla en el acto,
como igualmente & consignarlo por escrito, es ne-
cesario hacer constar anle lesligos, que se le han
dado las facilidades necesarias para que lo examine,
y que habiéndose negado & ello, no se le ha entre-
gado el fardo.

Con este documento se le pone en el caso de
venir & buscar su fardo a la administracion y de pa.
gar todos los gastos , incluso el almacenage , sin cu-
ya precaucion no podria probarse su negaliva; y
conviene tener a la mano este documento para hacer
constar que no ha querido verificar el examen.

48. El exdmen prévio, puede hacerse amistosa
6 judicialmente.

Cnando se verifica amistosamente , la compaiiia
por su propio interés debe hacer reconocer, ante
todo, el estado del embalage , el peso y demas con-



diciones esteriores , para hacer constar que ha eum-
plido su cometido, y si la apertura del hulto re-
sultasen averias, es necesario en el acto que sean
reconocidas por peritos, con el objeto de justipre-
ciarlas y de consignar las causas que puedan haber-
las producido.,

Cuando el exdmen se verifica judicialmente,
deben hallarse presentes las partes interesadas ; si
una de ellas se hallase ausente, debe el tribunal de
comercio antorizar & un juez para vijilar la operacion
del perito. :

Los peritos deben hacer constar por medio de
un acta: el estado esterior del bulto ; su peso, mar-
cas y mumeros ; la clase y el nimero de las mercan-
cias (ue contiene; si se halla mojado, debe indicar
el tiempo en que puede haber ocurrido; la causa
aparente de la averia y evaluar el daio ocurrido en
las mercancias.

Los gastos periciales siguen naluralmente la
suerte del pleito: siel pleito no tiene efecto, debe
pagar dichos gastos el que haya llamado al perito,
si antes no se han convenido otras condiciones.

49.  Cuando 4 consecuencia de un eximen verifi-
cado amistosamente no resultase averia alguna, que
solo se notase diferencia en la calidad 6 cantidad de
las mercancias , y (que esta fuese la razon por la enal
se negase i recibirlas ¢l consignalario, deben vol-
verse & empaquelar, y consignarse al dorso de la

4
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carla de porte que: despues de haber examinado in-
teriormente el bullo se niega ¢ admitirlo por no ha-
larse conforme con el pedido que ha hecho. En este
estado quedan las mercancias en depésito y el ne-
gocio sigue su eurso,

Si reconociendo el consignatario que la mercan-
cia que se le presenta es la misma que esperaba,
pero que por causa de la calidad 6 cantidad preten-
diese hacer un descuento, no debe permitirlo la
compania , sin consultar al remitente que debe ser
el tinico responsable de la falta , puesto que la com-
pania lo ha entregado en buen estado esterior y sin
que se nole averia ¢ sustraceion.

La compaiia por su interés y seguridad, debe
exijir del consignatario una declaracion por escrito,
en la que conste, que ha recibido los bultos en buen
estado, que su peso era exacto, pero que se niega
4 recibirlos & causa de la calidad 6 cantidad. Des-
pues de esta, el negocio signe su enrso.

¢
NEGATIVA DE RECIBIR UN BULTO,

50.  Coando un consignatario que no ha pedido
la mercancia que se¢ le dirige. se negase & hacerse
entrega de ella, debe invitirsele & que consigne su
negaliva al dorso de la carta de porte 0 factura de
Irasporte, v conservar la mercancia en la estacion,
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avisindose inmedialamente al remilente para que
disponga de ella 6 le dé nuevo destino.

51. Aun cuando el consignatario no se negase &
recibir la mercancia, podria hacer presente que de-
be recibirla {ranca ; en este caso se avisara al remi-
tente, quien generalmenlte suele tomar el trasporte
por su cuenla.

Con el objeto de evitar un doble trasporte de la
administracion al domicilio, puede dejirsele en su
casa la mercancia, si el consignalario es conocido y
salvable, pero debera exijirsele que haga constar en
la carta de porte que no ha pagado el trasporte por
deber reeibirlo [ranco.

52. Cuando el consignalario se negase i recibir
la mercancia bajo prelesto de que el precio de tras-
porte es muy elevado, aun cuando este sea el esta-
blecido en la tarifa, debe hacérsele presente esta
circunstaneia ; y si persiste en su negativa se le ha-
rd firmar y esplicar al dorso de la carta de porte el
motivo de su negativa, Al propio liempo se le pre-
vendrd que se le va 4 dirigir una citacion judicial y
que tendri que pagar ademas del trasporte el alma-
cenage y gastos judiciales. Despues de esta esplica-
cion se detendrin las mercancias en la adminis-
tracion.

53. Si el consignatario se niega & pagar el tras-
porte de la administracion hasta su domicilio ha-
ciendo observar que debia recibir la mercancia en

-
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dicha administracion. no debe admitirse su pre-
tension , & menos (ue venga asi consignado en la
carta de porte. A falta de esta indicacion, deben
trasporlarse las mercancias 4 domicilio, y solo de-
ben pedirse instrucciones al consignatario antes de
remitirselas, en el caso en que tengan que pagar
derechos de aduana 6 de arbitrios municipales ().

54. En el caso en que la negaliva sea solo por
el precio elevado de la mercancia, debe avisarse al
remitente , el que generalmente consiente en hacer
una reduecion.

DescuesTos. —ISDEMNIZACIONES.

55.  El consignatario tiene derecho & pedir un
descuentosobre el precio de trasporte 6 una indem-
nizacion , por los motivos siguientes:

Por relardo en la entrega , si ¢l porteador acep-

(*) - G. de C. Art. 220. El porteador es responsable
de todas las resultas i que pueda dar lugar su omision
en cumplir ¢on las formalidades prescrilas por las leyes
fiscales en todo el curso del viaje, v & su entrada en el
punto & donde van destinadas. Pero si el porteador hu-
biera procedido en ello en virtud de ¢rden formal del
cargador ¢ consignalario de las mercancias, quedard
exento de aquella responsabilidad, sin perjuicio de las
penas corporales ¢ pecuniarias en que alubos hayan
incurrido con arreglo 4 derecho.



10 la espedicion i pesar de haberse pasado el tiempo
estipulado para la entrega, mediante un boletin de
garantia, debe cobrarse la cantidad marcada en la
carta de porle sin descuento alguno; pero se entre-
gard al consignatario el boletin de garantia para
que haga el uso que le convenga. Si no admitiese,
debe avisarse al remitente diciéndole el descuento
que se reclama y esperar sus instrucciones. A la lle-
gada de eslas, puede admitirse en la eaja como me-
Lilico , el recibo firmado por el consignalario en el
mismo holetin de garantia entregado por el remi-
tente , & quien el porteador reclamari el descuen-
lo que se haya efectuado (7).

Si o se halla esplicado en la carta de porte el
deseuento que debe hacerse por el relardo en Ja en-
(rega de la mercancia, no puede reclamarse descuen-
to alguno, aun cuando la entrega se verificase pa-
sado el tiempo marcado para la clase de trasporte

(*) C. de C. Art. 226. Estando prefijado el plazo
para la entrega de mercaderias, se habrd de verificar
esta dentro de é1, y en su defecto, pagard el porteador
la indemnizacion pactada en la carta de porte, sin que
el cargador ni el consignatario tengan derecho & olra
cosa.

Mas cuando la tardanza escede un doble del tiempo
prefijado en la carla de porle, ademas de pagar la in-
demnizacion, queda responsable el porteador de los
perjuicios que hayan podido seguirse al propietario.
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en que lenga lugar la conducion, cuya causa no
puede consistir sino en circunstancias escepcionales.
No habiéndose estipulade un término fijo para el
trasporte, no puede hacerse responsable al portea-
dor, & no ser que pueda probirsele que ha habido
descuido 0 negligencia por su parte, 6 que habién-
dosele prevenido con anticipacion no haya hecho
alencion alguna.

56. Cuando se marca un término fijo en la car-
ta de porte,, se marca igualmente en ella el des-
cuento que debe efectuarse, en el caso que la mer-
cancia no se entregase en el término estipulado.
Este descuento consiste en la tercera parte del pre-
cio del trasporle; y en este caso el descuento es
un cargo que toma el porteador , siempre y cnando
no entregase la mercancia en el tiempo convenido;
y puede hacerse este convenio consignidndolo en la
carta de porte para el caso indicado, sin consullar-
lo con el remitente. Asi es, que sien la carta de
porte no se fija el descuento que debe hacerse por
no verilicarse 4 liempo la entrega , puede muy bien
ofrecerse la lercera parte del precio del trasporte
como costumbre establecida.

Cuando una espedicion se compone de varios
bultos , y que no haya ocurrido retardo sino en la
entrega de algunos de ellos, no debe comprender-
se en el descuento el precio de la tolalidad de la
espedicion , sino solamente el precio de conducion
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de los Dbultos llegados con retardo, i menos que
no se haya estipulado asi, por formar partes de una
partida euyo retardo haya impedido el emplearla en
un tiempo dado, como por ejemplo: las piezas de
una miquina, ¢ el envio al estranjero de un nii-
mero incompleto de bultos que no pueden llegar &
liempo para embarcarse.

57. El descuento de la tercera parle del pre-
cio de Lrasporle es un cargo que se impone al por-
teador por no entregar & tiempo las mercancias
que se le confian , lo cual se consigna en las cartas
de porte. Tambien puede emplearse en los casos en
que no se efectue la entrega en el término de cos-
tumbre , segun la clase de trasporle; pero esto no
debe considerarse como una indemnizacion por los
perjuicios que puedan resultar por efeclo del re-
tardo. Sin embargo , los tribunales pueden decidir
si debe ¢ no pagarse como indemuizacien un retar-
do estraordinario que pueda haber causado perjui-
cios de consideracion al eonsignalario. En esle caso,
puede evitarse una sentencia judicial, ofreciendo al
interesado de admilir su reclamacion si se halla
{undada.

58. Si el prolongado retraso de la entrega de
una pieza de maquinaria impide su uso o deliene
los trabajos , O si la entrega de una mercancia que
debe venderse en dia fijo no se verifica, el descuen-
to de la tercera parte del precio del trasporte es



insignificante y debe consentirse en dar una indem-
nizacion con arreglo al perjuicio causado ; pero tra-
tindose de mercancias ordinarias , como provisiones
que pida un comercianle para completar su surlido
y cuyo retardo, aun cuando sea estraordinario, no
ha podido causarle perjuicio de consideracion, pue-
de transigirse ofreciendo la tercera parte; si no
cediese, la mitad , y en tltimo caso la totalidad del
precio de trasporte, segun las circunstancias 0 la
clase de mercancias,

Si se tratase de telas de moda, las cuales pa-
sada la estacion pierden su valor, puede anadirse
al precio del trasporte una indemnizacion de un 10
6 15 por 100, y aun de 20 por 100 si se tratase de
cintas de seda.

59. Los corresponsales & quienes el porteador
haya dado garantias 6 aceptado las reservas por re-
trasos de entrega & tiempo determinado, deben jus-
tificar los descuentos que tengan derecho de exijir-
les los consignatarios para ser reembolsados.

En las espediciones en que faltan bultos & peso,
si en la entrega faltase uno 0 muchos de los bultos
que deben componer una espedicion , no debe omi-
tirse nunea consignar el peso, las marcas y los nii-
meros de los bultos que deben entregarse, asi
como los de los que faltan & fin de limitar la res-
ponsabilidad del porteador: despues de esto deben
hacerse las diligencias necesarias para encontrarlos;
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si no se consigue, debe pagarse la factura cerlifica~
da y conforme con les libros del vendedor. Si hay
falta de peso en un bulto 6 en una barrica de espi-
ritu de vino, de aguardiente 6 aceite, derrame o
merma en una de vino, vinagre ¢ cualquiera otro
liquido es preciso examinar las cansas que han pro-
ducido esta falta, 6 si ha sido ocasionada por la
naturaleza del género ¢ por el mal estado de los
embalages 0 embases, para poder aceplar 6 recla-
mar la respounsabilidad ¢ transigir segun las cir-
cunstancias.

60, Por averias : para esto es necesario seguir
la misma marcha, si se ha hecho constar la averia,
4 la entrega de la mercancia y por ella se ha exiji-
do boletin de garantia 6 aceplado reservas , no de-
be transigirse sin consullar antes al remitente y la
administracion que espide. Si por el contrario la
mercancia no va acompaiada de reserva ni garan-
tia, se tratara de saber si la averia consisle en la
insuficiencia 6 mal estado del embalaje 6 si provie-
ne de la naturaleza de la mercancia. En caso nece-
sario beben nombrarse peritos que evaluen la ave-
ria y no transigir mientras el porteador tenga medios
para defenderse.

61. Debiendo el embalaje tener por objeto pro-
teger la mercancia, no puede pretenderse hacer un
deseuento por su mal estado , & no ser en el caso
previsto por el parrafo 14: y aun entonces no debe
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hacerse mérito de las reclamaciones del consignata-
rio si solo consisten en el mal estado del embalaje.

62. Cuando un bulto sea destinado i seguir [ue-
ra de la linea y que el embalaje se halle en mal
estado, debe antes de ser entregado al corresponsal,
examinarse bien su interior para que quede estable-
cida francamente la posicion del porteador. Si el
bulto se halla dirigido @ un intermediario encarga-
do de hacerlo seguir,y que pretestando este la
obligacion que tiene de remitirlo en buen estado,
pretendiese una indemnizacion por el mal estado
del embalaje, no se le debe conceder. La compos-
tura debe ser por su cuenta, cargandola despues a
quien corresponda y para esto debe apoyarse en las
razones siguientes.

El porteador no reconoce como consignatario si-
no al que le indica la carta de porte, y que haya
aceplado las reservas que se le han exijido, ¢ la ga~
rantia que haya dado: estas tienen valor hasta que
la mercancia se entrega a la persona que indica la
carta de porte, la cnal representa su contrato.

El embalaje esta destinado & proteger la mer-
cancia contra los choques y contacto con olra ma-
leria, y es natural que se roze y llegue en mal es-
tado; pero la compaiia no es responsable de estos
desperfectos del embalaje, si la mercancia llega en
buen estado.

Si el consignatario que indigque la carta de por-
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te no es mas que un intermediario encargado de
hacer seguir el bulto & su destino , debe hacer la re-
composicion del embalaje, 4 fin de que pueda seguir
su viaje y reclamar sa importe & quien correspon-
de; pero el porteador ha cumplido su contrato al
hacer la enlrega y no tiene que intervenir en lo
que pueda ocurrir durante el viaje que tenga que
hacer fuera de la linea.

63. Cuando se entregue por un intermediario
una mercancia dirigida & otro intermediario, debe
obrarse del mismo modo que si fuese el consig-
natario, relativamente 4 los retrasos, faltas &
averias.

OBIETOS ESTRAVIADOS O PERDIDOS.

64.  Cuando un objeto se pierde en poder de la
compaiiia, debe esta abonar su valor. Sise trala
de metdalico & valores, sometidos & una lasacion
proporcionada & su valor, debe reembolsarse lo que
represente el valor declarado.

65. Tratandose de equipajes , las tarifas aproba-
das por el Gobierno esplican la indemnizacion con-
cedida por cada bulto.

Como sucede & menudo que los bultos de equi-
pajes se estravian momentaneamente, y (ue en
algunas ocasiones no es facil conseguir de los inte-
resades que esperen se pracliquen las diligencias
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necesarias para encontrarlos, debe abomirseles o
estipulado , exigiéndoles al propio tiempo que decla-
ren por escrito que se obligan & tomar el bulto, si
se encuentra en un término determinado ; por que
los efectos que contenga deben tener para ellos
cierto interes, v no deben prevalerse de esa cireus-
tancia para hacer una especulacion.

Cnando se halla un bulto & cuyo dueio se le
ha abonado Ja cantidad estipulada y no quiere reci-
hirlo se le avisard para que presencie el examen de
los efeclos que haya declarado. En caso de [fraude,
se le reclamard la cantidad que haya percibido
injustamente, y si necesario fuera se dard parte a
la antoridad local previniéndole de la mala fé del
inleresado.

66. Si fuesen mercancias ordinarias las que
se hubiesen estraviado, seria preciso exigir las fac-
turas originales O copias certilicadas conformes con
Jos libros de compra y venta, y debe efectuarse ¢l
reembolso , examinando antes si la mercancia es
susceptible de algun deseuento , que pueda dismi-
nuir su importe.

67. Suele suceder que los consignatarios , abu-
sando de la posicion , exigen ademas del reembolso
una indemnizacion para compensar el beneficio que
hubiesen podido tener. Las mas de las veces no debe
admitirse esta reclamacion. Si la mercancia perdida
ha podido reemplazarse facilmente es claro que de-



-
be haber causado trastorno; pero no una pérdida
sensible ; para no admitir la pretension del pago de
dafios y perjuicios , puede hallarse un argumento
en la misma reclamacion de los consignatarios.

En efecto; cuando estos no reciben una mer-
cancia en un plazo fijo, suelen dejarla por cuenta
del porteador al mismo precio que les ha costado.

Si la mercancia no ha pedido reemplazarse en
tiempo 1til , como por ejemplo, si fuese deslinada
para una feria y no hubiese llegado i Liempo , y que
el consignatario haya hecho gastos de los cuales no
ha podido resarcirse, es evidente que se le debe
cierta indemnizacion que puede calcularse en un 10
6 15 por 100 del precio que le haya costado al
tiempo de comprarla ; calculando un beneficio que
le proporcione enbrir sus gastos.

TASACION PERICIAL.

Aunque con motive del prévio eximen de los
bultos en el acto de la recepeion se ha tratado de la
tasacion pericial que en algunos casos es necesaria,
nos ocuparemos de la redaccion de las actas, lo cual
es de la mayor importancia para el porteador.

(8. Cuando & consecuencia de una negativa para
recibir nna mercancia, se nombre un perito para
proceder 4 su apreciacion, es necesario (que asista &
la operacion un agente del porteador que observe y
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consignatario los dafios que se le hayan ocasionado
por suretardo; pero no negociar con las mercancias.

De esta jurispradencia que se halla generalmen-
te establecida, resulta que aun enando el retardo
haya sido estraordinario, puede negarse el portea-
dor & tomar por su cuenta la mercancia; pero es
preciso examinar antes las consecuencias que pue-
de tener esta negativa. (%)

Pudiendo los tribunales sentenciar al porteador
al pago de daios y perjuicios, debe calcularse an-
tes laimportancia que podria lener esla sentencia:
si de ella pudiera resultar mayor pérdida, debe
aceptarse la mercancia averiada pagindole al precio
de factura, y vendiendola despues sacando de ella
el mejor partido posible. -

A menos de circunstancias particulares eomo
por ejemplo, la entrega de la mercancia destinada
4 una feria despues de hallarse concluida; la lle-
gada de una espedicion & un puerto despues de la
marcha de un buque eéte; es muy dificil que los
gastos del pleito y la sentencia asciendan al valor
de dichas mercancias y mucho menos que los espre-
sados gastos sean superiores & dicho valor, Sucede
tambien que estas reclamaciones versan sobre pri-
meras malerias, 0 sobre articulos destinados 4 au-
mentar las provisiones, y en estos casos los danos

(*) €. deC. Art. 226.
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son poco considerables. Si se trata de efectos fabri-
cados, como telas de verano para ser vendidas en
invierne y que no se haya aun pasado la estacion de
la venta, el dafio no es tan importante: cuando se
ha pasado la eslacion , es evidente que el duefio ha
perdido una ocasion favorable para obtener un be-
neficio, y puede transigirse mediante una prudente
indemnizacion.

Si la averia consiste en granos, calé, azuear, es-
piritu de vino ete, es posible que la colizacion haya
variado y que el consignatario se vea obligado &
reemplazarlos @ precios superiores i los que habia
comprado pero en este caso puede calcularse la pér-
dida , y no debe aceptarse el que quede la mercan-
cig por cuenta del porteador. (°)

En resimen , cuando un relardo dé lugar & que

(*) C. de C. Art, 215. Si por efecto de las averias
quedasen inuliles los géneros para su venla y consumo
¢n los objelos propios de su uso no estard el consigna-
tario obligado 4 recibirlos, y podrd dejarlos por cuenta
del porteador exigiéndole su valor , al precio corriente
en dquel dia,

Cuando entre los géneros averiados se hallan algunas
piezas en buen estado y sin defecto alguno, tendrd lu=
gar la disposicion anterior con respeeto i los deterio-
rados , y el consignatario , recibird los que esten ilesos
haciéndose esla segregacion por piezas distintas y suel-
tas y sin que para ello se divida en parles un mismo ob-
Jelo,

i



— 06—
el consignatario se niegue & recibir la mercancia,
debe examinarse bien la causa y no quedarsela por
cuenta sino en los casos escepcionales en que puede
convenirle & la empresa.

Si la compaiia se decide por la negativa, es ne-
cesario hacer el justiprecio y ofrecerselo amigable-
mente al consignalario, si no lo acepla, se le ofrece
por medio de un agente de la autoridad invitan-
dole & que retire su mercancia, y haciéndole res-
ponsable de las consecnencias de su negativa. Los
tribunales declararin tal vez insuficiente la canti-
dad ofrecida , pero no impondrin que la mercancia
quede i cargo del porteador sino en los casos mar-
cados por la ley.

Lo propio acontece con las averias : el daiio cau-
sado, puede dar lugar & que se pague una indem-
nizacion, & menos que la mercancia esté enltera-
mente perdida y no tenga valor alguno.

70. Cnando se acepte la mercancia y esta deba
quedar por cuenta del porteador, y que se consienta
en pagar su factura , debe examinarse si no se le
ha concedido algun documeuto por el page contante
6 si la factura es pagadera & 90 dias, en cuyo caso
no debe verificarse el pago hasta el plazo indicado
O cobrarse el desenento.
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TRANSACCIONES,

71.  Cuando ocurra alguna dificultad 4 la entrega
de la mercancia, por ejemplo, que el consignatario
se negase & pagar la carta de porte, y que la esla-
cion que debe efectuar el cobro conociese que la
reclamacion es justa v que debe ser satisfecha por
el porteador, debe transigir no saliendo de los
limites que se le hayan concedido 6 segun el regla-
mento, dando parte de los motivos que justifiquen
la transaccion.

Si la cantidad que se le exige es superior & la
que le conceden sus atribuciones, debe consultar
la estacion al Gefe del servicio comercial y pedirle
sus instruceiones.

Todo descuento ¢ indemnizacion por falta 6 ave-
ria, debe constar en un recibo firmado per el con-
signatario, sacado de un libro talonario.

Este documento serd entregado como erédito de
la eslacion encargada de la entrega v debe ir
acompanado de una nota esplicativa.

Si el resultado de la transaccion recayese & car-
go del remitente no debe efectuarse sino despues
de haberlo puesto en su conocimiento, y reeibido
su aulorizacion.



PRIVILEGIO DE QUE DISFRUTAN LAS EMPRESAS
DE TRASPORTES.

72. Las empresas de trasporte tienen derecho
de recurrir contra el consignatario, cuando este se
niega & recibir la mercancia que se le dirige, y so-
bre la cual no ha tenido que hacer reclamacion al-
guna; la empresa debe percibir el trasporte y de-
mas gastos que devenguen, y si el consignalario se
niega & salisfacerlos, tiene tambien el derecho de
recurrir contra el remitente 6 el que haya hecho la
carta de porte.

En el caso de negarse & pagar el porte , tiene la
empresa derecho de pedir & los tribunales la venta
a piblica subasta de las mercancias, de la cual per-
cibirin preferentemente lo que les corvesponda. Si
el producto liguido de la venla no fuese suficiente
para satisfacer los gastos ocasionados & la empresa,
le queda @ esta el derecho de recurrir contra el re-
mitente. .

75. Aun cuando no se salisfaga la carta de por-
te en el momento de la entrega de las mercancias
y (que estas se hallen ya en poder del consignatario,
la empresa conserva los mismos privilegios que si
las tuviese en su poder; pero conviene no dejar pa-
sar quince dias sin presentar el recurso, a fin de
evitar difienltades. Este privilegio subsiste aun
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cuando la persona que las haya recibido se presen-
te en quiebra (*).

MeRcANCIAS EN DEPOSITO.—ALMACENAIE.

TA. Mientras que no se efectue la entrega de
un bulto por cualquier causa que sea, el bulto se
conservard en la estacion bajo el l.ltulo de: En de-
posilo.

Los bultos conservados en deposito deben visi-
tarse & menudo, venlilarlos y cambiarlos de sitio si
hay humedad , procurando conservarlos cuidadosa-
mente, porque es un depdsito del cual debe res-
ponder el porteador.

Cuoando estas mercancias exijan cuidados parti-
culares y que el porteador no pueda darselos, debe
informarse de ello el Gele del servicio comercial , el
cual hard lo que sea necesario para que sean tras-
portadas & uno de los almacenes ptiblicos 6 particu-
lares designados por los tribunales, ¢ dispondrin
que se vendan en provecho de quien corresponda,

(*) C.deC. Art, 231. El derecho del porteador al
pago de lo que sele debe por el trasporte y gastos de
los efectos entregados al consignalario, no se inlerrum-
pe por la quichra de este, siempre que lo reclame den-
tro del mes siguiente al dia de la entrega,



en el caso en que los géneros puedan corromperse
o perderse.

Siendo las estaciones de los ferro-carriles sitios
de trinsito y no almacenes ni depositos, se han cal-
culado los derechos de almacenaje & un precio bas-
tante elevado como medio coereitivo empleado por
la compailla, para obtener el que se retiren pronto
las mercancias que por una prolongada permanen-
cia en la estacion concluirian por embarazar los
muelles y por hacer muy dificil el servicio de la
manutencion.

Si los bultos debiesen quedar mucho tiempo en
depdésito, debe procurarse, en obsequio de los mis-
mos interesados, el depositarlos en un almacen pu-
blico donde ocasionen menos gastos.

A fin de evitar la aglomeracion de las mercan-
cias y de disminuir los gastos de las que quedan en
deposito, debe aprovecharse de las ventajas que
_proporcionan los almacenes ¢ depésitos piblicos,
solicitando previamente el consentimiento de los in-
teresados , y si para ello no hubiese ningun incon-
veniente.

En los puntos donde no existe depésito, pero si
tribunal de comercio, debe pedir & este el que de-
signe un depositario.

La compaiia debe reembolsarse de todos los gas-
tos que resulten de esta operacion, presentando
para ello los documentos necesarios.
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75.  Cuando se deposita una mereancia fuera de
las dependencias de la compaiia debe avisarse con
ocho dias de anticipacion al consignalario , y si este
es desconocido, al remitente, previniéndole que
por no haber retirado su mercancia se ha traspor-
tado & tal depésito por disposicion de tal tribunal, -
Y que queda por su cuenta y riesgo verilicado el
deposito ; debe darse aviso & quien corresponda, in-
dicando el punto donde se ha efectuado. En caso de
pleito deben reemplazarse las cartas de porle por
escrituras estrajudiciales.

76. Debe hacerse uso de los depositos publicos
0 los depositos particulares en los casos siguientes:

1. Para las mercancias cuya conservacion exi-
ge otros cuidados que los que pueden darse en una
estacion de ferro-carriles , particularmente para los
granos, harinas, semillas, liquidos, papeles, cue-
ros, pieles y badanas, lanas y tegidos de lana.

2.° Para las mercancias que quedan menciona-
das y que van consignadas & personas & quienes se
ha dado aviso y no se han presentado @ retirarlas
en el término de ocho dias, 6 que debiéndose en-
lregar & domicilio no han querido recibirlas, y que
habiendo dado parte al remitente no ha dado nin-
gunas instruceiones al efecto.

3.° Cuoando alaentrega de una mercancia ocur-
ren disensiones enlre el remitente y el consignata-
rio, y que estas duren mas de lo regular.



4. Cuando el consignatario & quien se dirigen
tarde en reclamarlas mas de tres semanas.

5.° Cuando las mercancias ocupan mucho espa-
cio por su volimen ¢ pueden averiarse 0 perderse.

77. No deben verificarse los depositos fuera de
las estaciones en cnanto & las mereancias que se ha-
‘llen de transito sin haber recibido para ello las ins-
trucciones necesarias , y muy particularmente cuan-
do la compaina esla interesada en el liligio.

PRESCRIPCION EN FAVOR DE LAS COMPARIAS DE
TRASPORTES.

78. Todo recurso motivado por pérdida 6 averia
de la mercancia, prescribe & los seis meses, cuan-
do no se ha continuado el recurso, siendo para el
interior del reino ; y al aiio si es para el estranjero.
En las pérdidas debe contarse desde el dia en que
debio verificarse el trasporle, y en cuanto & las
averias O retardos desde el dia en que debid efec-
tuarse la entrega, & menos que la pérdida haya sido
ocasionada por frande 6 por infidelidad.

Puede tambien aplicarse la prescripeion en los
casos de reclamacion de indemnizacion por causa
de retardo, averia, de falsa direccion 6 que ha-
biéndose entregado indebidamente 4 otra persona
hubiese hecho mal uso de ella.

79.  La recepeion de las mercancias trasportadas
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y el pago de su trasporte, impiden todo derecho de
reclamacion ulterior,

80. Cuando se hayan entregado las mercancias
sin que se haya satisfecho la carta de porte, no tie-
ne derecho el consignatario 4 reclamar una averia,
4 no ser que lo haya hecho constar al recibir el
bulto: para esto es necesario que no haya trascur-
rido el tiempo establecido por la prescripeion.

81. El consignatario que quiera conservar su
derecho contra la compaitia en caso de falta de peso,
debe hacerlo constar antes de hacerse entrega de
la mercancia y de pagar la carta de porte. Si reci-
be la mercancia sin exdmen y sin pagar el porte,
debe hacer su reclamacion en el término marcado

por la ley ().

(*) € de C. Art. 219, Dentro de las veinte y cualro
horas siguientes al recibo de las mercancias tendrd lugar
la reclamacion contra el porteador por daiio 6 averia que
se encontrase en ellas al abrir los bultes, con tal que no
se reconocieran en la parte esterior de estos las sefales
del dafio 6 averia que se reclame.

Despues de haber trascurrido el espresado término
de veinte y cuatro horas, 6 que se hubiesen pagado los
portes, es inadmisible toda repeticion contra el portea-
dor sobre el estado en que haga la entrega de los gé-
neros que condujo.



CAPITULO L.

DE 1.AS RELACIONES QUE EXISTEN ENTRE LOS FERRO-CARRI=
LES Y LAS ADUANAS, LOS DERECHOS MUNICIPALES Y LA
ADMINISTRACION DE CORREOS.

De la obligacion que se impone una compaiiia de
trasportar un bulto hasta su destino , resulta natu-
ralmente para ella la necesidad de cumplir con to-
das las formalidades prescritas mientras el bulto se¢
halla en su poder, y por lo tanlo es responsable de
todas las faltas de omision que puedan resultar.

Por esta razon no debe aceptar ninguna mer-
cancia sin que se hayan llenado antes todas las for-
malidades establecidas, & fin de que la mercancia
vaya acompanada de los documentos necesarios du-
rante el trasporte obedeciendo rigorosamente lo que
se halle prevenido y negindose & recibir articulos
prohibidos (7).

82. Todas las mercancias solidas y liquidas de-
ben ir acompanadas de una declaracion firmada por
el remitente.

(*) C.deC. Art, 220.
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Los géneros estrangeros deben ir acompanados
de su correspondiente guia, la que sera presentada
en la advana & donde vayan destinados. Tambien
debe presentarse durante el trasporte, & los em-
pleados de la hacienda, cuando estos la recla-
men,

Si durante el trasporte fuese necesario cambiar
6 componer los embases de géneros que necesiten
llevar guia, y que con esle molivo hubiese que
dejar en el trinsito parte de los bultos de que se
compone una espedicion, deberd verificarse esta
operacion con la intervencion de los empleados de
la hacienda 6 de las autoridades locales , las cuales
haran constar la parte de la espedicion que queda
separada del envio general consignado en la guia.

La misma operacion sc praclicara cuando con
motivo de un descarrilamiento 1 otro aceidente
cualquiera fuese necesario dejar en el trinsito una
parte del cargamento,

Cuando los empleados de hacienda quieran exa-
minar algun bulto , debe hacérseles consignar al
respaldo de la carta de porte, que hallaron en buen
eslado los tapones ¢ los embalajes, 4 fin de evitar
las reclamaciones que por este hecho pudiesen diri-
gir @ la compania,

85. No debe admitirse el trasporte de caza en
tiempo de veda.

Cuando haya duda de que un bulto contenga



caza mientras esta se halle prohibida, dele exigirse
la apertura del bulto antes de recibirlo,

84. El tabaco, la sal y la polvora, no deben
trasportarse sin que vayan acompanados de su cor-
respondiente guia, que debe ser entregada por el
remitente @ la eslacion que espide.

Abuanas,

85, La institucion de las aduanas, al propio
tiempo que procura aumentar las rentas del Estado,
protege la fabricacion nacional eontra la eompelen-
cia de la del estrangero, y proporciona al comercio
esterior los medios de conseguir un beneficio razo-
nable para sus productos. Por esta razon, aungue
los géneros estrangeros lienen que ser presentados
en la aduana antes de espedirse, se le concede al
consignatario el derecho de venderlos dentro del
deposilo, con solo una simple cesion.

86. Las leyes de aduanas son rigorosas y casti-
gan 4 la empresa que (rasporte objelos prohibidos
como complice del remitente, aun cuando ella obre
de buena [é, si no hace intervenir como debe hacer-
lo, & los empleados de la hacienda. La inobservancia
de las formalidades de aduana son castigadas con las
mismas penas que el fraude , escepto en el caso en
que el que trasporta haya sido enganado por una



falsa declaracion, en euyo caso le queda siempre el
derecho de recurrir contra el remitente ()

Los geles de estacion no deben recibir ningun
objeto que deba somelerse & las formalidades de la
aduana, sin que este vaya acompaiado de todos los
documentos necesarios. Estos documentos asi como
los precintos deben ir consignados en la carta de
porte, & fin de que el consignatario pueda conven-
cerse de que lodo estd en debida lorma.

87. Verificada la aceptacion por el consignata-
rio, se le entregarin todos los documentos de aduna-
na que deben acompaiar la mercancia.

88. Las mercancias procedentes del estrangero
que no hayan satisfecho los derechos, deben tras-
portarse a la aduana para que queden en deposito
0 precintarse si han de conlinuar su viaje para el
inlerior.

89. Cuando las mercancias no hayan pagado los
derechos de aduana y que sean precintadas para se-
guir su marcha para el interior , deben ir acompa-~
nadas de su correspondiente guia, la que debe en-
tregarse al propio liempo que la mercancia.

En los ferro-carriles que conducen & paises es-
(rangeros O @& puertos de mar, pueden precintarse
Jos wagones completos , observando las reglas esta-
blecidas por los reglamentos de aduanas,

(*) GideC Art. 214,
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90. Los wagones precintados deben estar per-
fectamente cerrados, y si el trasporte se verifica en
material abierto, debe cubrirse con lonas bien ata-
das y que imposibiliten las sustracciones. Los bul-
tos que pesen menos de 25 kilbgramos y vayan pre-
cintados pueden ir en wagones donde haya otras
mercancias, y en el caso en que se rompan las
cuerdas del precinto debe declararse a los agentes de
aduanas 6 & los de la autoridad local.

A la llegada de estas mercancias se descargarin
y quedaran bajo la vijilancia de los empleados de la
hacienda.

Cuauwdo deban remitirse & la aduana, se manda-
van bajo la custodia de uno de dichos empleados, el
eual serd portador de los documentos necesarios.

91. Para el trasporte de las mercancias de trdn-
sito para el estrangero, por el ferro-carril, se ob-
servaran las mismas formalidades y deberan hacerse
tantas declaraciones de transito internacionales,
cuantos paises estrangeros tengan que atravesar las
mercancias.

92. Las estaciones remilentes no deben aceptar
las cartas de porte cuyos precios y términos de lle-
gada no estén perfectamente esplicados; tampoco
debe encargarse del pago adelantado de los gastos
de aduana, por ser estos muy complicados y varia-
bles.

93. Las mercancias que deban saliv del reino



deben ir acompainadas de una declaracion en la cual
se indigue : el nombre y seias de la habitacion del
remitente, el nombre y direccion del consignatario,
el peso brato y en limpio, su clase, contenido y va-
lor, sus marcas y sus mimeros asi como los docu-
mentos de aduana que acompadan los bultos. El
remilente debe consignar en su declaracion que se
reconoce responsable de la exactitnd y de las conse-
cuencias que resulten por error o falsedad.

La declaracion del valor del género sirve para el
pago de los derechos de aduana.

94. Cuando la mercancia tiene derecho & una
prima por su estraccion, debe el remitente hacer
legalizar sus facturas por la antoridad local y unirlas
i su declaracion.

95. No deben aceplarse las mercancias que no
vayan acompaiiadas de los documentos necesarios
para hacer las declaraciones de aduana.

Cuando la mereancia se entrega en las eslaciones
despues de cumplimentadas las formalidades de
aduana, debe examinarse si el precinto y los ple-
mos eslan bien fijados.

Las cartas de porte deben indicar eslas particu-
laridades, asi como la existencia de los plomos.

96. Cuando se trasporten bultos que hayan sido
precintados y que en la earta de porte se halle indi-
eado su consignatario, debe darsele aviso para saber
si se han de remilir i la adnana o quiere vecibirlas
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en la estacion, y encargarse de llenar las formalida-
des de costumbre.

Hay diferencia entre los bultos precintados y los
wagones completos precintados igualmente: en enan-
to a los primeros puede designar el remitente la
persona que debe llenar las formalidades de la adua-
na, mientras que para los segundos debe hacerlo la
compania por haberse encargado de ello.

97. Las guias deben quedar en poder de los con-
signatarios, y en el caso en donde tengan que re-
mitir parte de la parlida contenida en dicha guia
fuera dJel punto donde haya pagado los derechos,
podrdn acompanarlas de una lornaguia que les fa-
cilitaran los empleados de la hacienda.

Sobre la sal por agua 6 por (ierra (Véase Sal,
capitulo 6.%)

FietaTos.

98.  Los fielatos 6 derechos municipales & cuya
intervencion se hallan sometidos los liquidos y de-
mas articulos de consumo , segun las decisiones del
Gobierno y de las antoridades municipales, deberin
pagar el impuesto que les corresponda antes de en~
trar en la poblacion.

Ningun articulo de los que se hallen sometidos
& este impuesio, podrd entrar en la poblacion sin
prévia declaracion y despues de haber recibido del
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lielato la correspondiente papeleta de entrada.

Hallindose autorizados los carabineros y em-

pleados del fielato para rejistrar los baules, cajas y

demas bultos , no debe encargarse la estacion de la

llegada de los que deban llevarse & domicilio, sin
haber recibido antes las llaves de dichos bultos.

Si el remitente se niega & entregarlas 6 se halla
en la imposibilidad de hacerlo, se le prevendra que
serd preciso forzar las cerraduras 6 candados y exi-
girle por escrilo una declaracion en la que conste
que su baul & maleta ha sido entregada sin llave al
ferro-carril.

Cuando 4 la llegada de un tren se observe que
faltan los documentos necesarios para la entrada: de
un bulto en la poblacion, deben pedirse al remi-
tente antes de presentarlo en el fielato.

99. Los geles de la estacion deben cuidar de
que se enlreguen & los mozos 6 factores encargados
de trasportar & domicilio, las llaves y los documen-
los necesarios para la entrada, si la compaiia esti
encargada de dicha entrega & domicilio.

ADMINISTRACION DE CORREOS.

100, El trasporte de cartas, periddicos, obras
periddicas , paquetes y papeles hasta el peso de nn
kilogramo , corresponde esclusivamente i la admi-

nistracion de correos. Los empresarios de trasporte
i
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pueden, sin embargo, enlregar a sus agentes las
cartas y papeles de su servicio.

Los gefes de estacion deben vigilar escrupulosa-
mente que ninguno de los empleados que se hallen
bajo sus ordenes, se encargue de trasportar papeles
O impresos que no sean de su servicio. En caso de
contravencion los tribunales pueden multar la em-
presa, sin perjuicio de casligar despues & quien
corresponda.

(JBJETOS ABANDONADOS.

101.  Los fardos, cajas, baules , paqueles y otros
objetos confiados & una empresa 6 mensageria , para
ser trasportados por lierra 6 por agua, que no sean
reclamados en el Lérmino de seis meses, contados
desde el dia de la llegada 4 su deslino, serdn ven-
didos 4 publica subasta & beneficio del empresario.

Los objetos olvidados en los coches por los via-
jeros 0 en las salas de descanso, como igualmente
los sombreros y gorras que caigan sobre la via du-
rante la marcha de los trenes, en una palabra, to-
dos los objetos de los cuales no se conocen su dueio
ni su remitente ni su consignatario, deben ponerse
en deposito anotando en un libro-registro el dia de
su llegada y el sitio donde se ha encontrado. Si des-
pues de los seis meses de depésito no han sido re-
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clamados por sus dueios, la compaiia puede ven-
derlos & publica subasla.

La falta de entrega de un bullo no consiste
siempre en que no haya llegado d la estacion & don-
de se le destina, sino que muchas veces sucede que
se enlrega & un viajero un baul que no es el suyo
Y se niega & recibirlo,, mientras que otro se apodera
del que no le pertenece y no lo devuelve. En seme-
jante caso, este objelo no puede considerarse como
abandonado sino como cambiado , y como la compa-
nia se ha visto obligada & pagar el baul 1t objelo que
ha faltado , puede vender el que le queda para in-
demnizarse de su desembolso.

La misma razon puede aplicarse a los fardos,
cajas, barriles y demas mercancias que por error 6
por falta de buenas indicaciones ¢ de direccion han
sido cambiados , pero que & pesar de eso la compa-
Nia se ha visto en la necesidad de pagar. Si esle
objeto parece despues, es indudable que pertenece
@ la eompania, que ya lo tiene abonado y puede
venderlo y aprovechar su importe.

Cuando un consignalario se niega & retirar un
bulto, pero que se sabe quien es el remitente,
puede reclamar de este los gastos que deba i la
compailia 0 venderlo para cubrirse de ellos: para
esto no hay plazo determinado y puede llevarlo
electo cnando mejor le parezea. Si el remilente es '
desconocido, la compaiia tiene el mismo derecho-



pero en el easo de reclamacion ulterior, debe en-
tregar el interesado el restante del importe que
resulte despues de haberse cobrado el porte , alma-
cenaje ele.

TRAMITES JUDICIALES.

102. No puede oponerse una compaiia de fer-
ro-carriles & que, por consecuencia de senlencia
judicial, se practiquen embargos en sus depen-
dencias, En este caso, las mercancias embargadas
por la justicia no pueden espedirse ni entregarse al
remitente ni al consignatario : los objetos embarga-
dos quedan bajo la custodia del Gefe de estacion 6
de cualquier otro agente de la compaiia, hasta que
la justicia lo deje en libertad 6 que haya operado
la venta legalmente.

Si se ordenase la venta judicialmente, no pnede
oponerse la compaiiia & la estraceion de los objetos
verificada por medio de un agente de la antoridad;
pero tiene derecho & reclamar los gastos de tras-
portes de almacenaje , ete.

- Como estas cuestiones son delicadas y dificiles,
los Gefes de estacion deben dirigirse al Gefe de ser-
vicio & quien corresponda , remitiéndole copias de
todos los documentos y hacer al propio tiempo
mencion de lo que ocurra en el parte comercial.
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CAPITULO 1V.
Grande velocidad.
Equiraies.
Registro.—Cargamentos.

105. Los viajeros que se presentan en el ferro-
carril antes de la distribucion de los billeles, suelen
dejar sus equipajes en el veslibulo sin la debida
custodia. Los factores de salida deben cuidar de que
estos efectos no queden asi abandonados , y enando
existe un depdsito en la estacion , deben colocarlos
en él y dar 4 los propietarios nimeros de orden,
para que puedan reclamarlos en el momento opor-
tuno. Debe tambien prevenirse & los' viajeros que
el depdsito provisional de sus equipajes , no les exi-
me de registrarlos, despues que hayan tomado sus
billetes.

104. En el momento de registrar los equipajes,
deben presentarse los billetes para que sean mar-
cados , con el objeto de que no puedan presentarse
por segunda vez & disfrutar del privilegio concedi-



—86—
do en las tarifas relalivo al peso que gratuilamente
puede trasportar cada viajero.

105. Antes de tomar los bultos para colocarlos
sobre la hiscula, debe preguntarse al viajero cuin-
tos bultos tiene y cudles son eslos, a fin de no re-
gistrar con su nimero de orden los objetos que no
son de su pertenencia.

Aunque el peso total del equipaje no llegue a
los 30 kilogramos concedidos, y aun cnando nada
tengan que pagar por el registro, debe anolarse
el peso que tiene, pues en caso de error de direc-
cion esto podria disminuir dificultades en el acto de
la reclamacion.

El factor de equipajes , encargado del registro,
debe entregar al viajero un boletin que contiene el
nimero de érden que le corresponde, su destino y
su peso, para que pueda presentarlo y relirar sus
efectos 4 la llegada,

Antes de colocar en el bulto el rotulo que indica
su nitmero y su destino, es necesario hacer desapa-
recer los rotulvs que puedan tener de los antiguos
nimeros. La colocacion de los rétulos y nimeros
debe hacerse con el mayor cuidado, por que enal-
quiera error puede ocasionar una falsa direccion y la
entrega del bulto 4 olro viajero que no sea su dueio.

106. Debe preguntarse al viajero al tiempo de
recibir sus efeclos para registrarlos, si estos conlie-
nen meltalico 6 valores, en caso alivmalivo debe in-
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vilarsele 4 que haga su declaracion , y aplicarle el
precio de la tarifa de metilico y valores.

Si un baul contiene alhajas de poco valor ¢ al-
guna corta cantidad de dinero, debe considerarse
como equipaje del viajero y no exigirsele retribu-
cion, pero si se declara que contiene servicio de pla-
ta, alhajas de precio, billetes de banco i oro en
cantidad que esceda & las necesidades de un viaje,
0 acciones industriales , 0 papeles importantes, de-
be hacerse el registro segun la suma total que re-
presente, sea de su valor real 6 del que convenga
darle al interesado.

107. La entrega de equipajes debe hacerse por
nimeros de registro, de modo que los bultos de un
viajero se hallen reunidos en un solo grupo, y no
se mezclen con los de olras personas.

El cargamento en el furgon debe hacerse con
precaucion colocando los baules sobre su base, las
sombrereras y objetos lijeros encima , y de modo
que no sulran ninguna presion.

La colocacion de los equipajes debe hacerse de
modo que los que sean deslinados 4 las estaciones
mas proximas se encuenlren antes que los dirigi-
dos & mayor distancia,

ESTREGA DE LOS EQUIPAJES,

108, A la llegada del tren deben sacarse los
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equipajes de los wagones, colocarlos en lierra ser
gun su procedencia , niimero de drden y de registro.

Debe preguntarse al viajero que lo reclame: de

“donde viene, cnantos bultos tiene y pedirle el bo-
letin que recibié 4 la salida, para ver si es exacta
su reclamacion.

Cuando se ha verificado el reconocimiento de los
bultos de equipajes en tierfa, se colocaran sobre el
mostrador y se despacharin con la brevedad posi-
ble, para que los agentes municipales verifiquen su
inspeccion.

Cuando se ponen desde luego los equipajes so-
bre el mostrador & la salida de los wagones, es muy
dificil el clasificarlos segun sus niimeros y su pro-
cedencia, y suele suceder que algun viajero tome
un bulto que no le pertenezea mientras que el fac-
tor estd vuelto de espalda ocupado con los demas
equipajes. Es, pues, muy conveniente el hacer el
reconocimiento de los equipajes en tierra antes de
verificar su entrega sobre el mostrador.

109. - Cuando falte uno 6 mas bultos de los que
componen el equipaje de un viajero, deben pesar-
se los que se le entreguen, y consignar en el ta- -
lon el peso y el niimero de los que falten; el inte-
resado dard un recibo de los que se le hayan entre-
gado y formulard su reclamacion por _escrito. Si
faltase al viajero la totalidad de su equipaje , se de-
jard en su poder el boletin, que le servird para
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justificar su reclamacion. Los bultos que falten de-
ben reclamarse inmediatamente por telégrafo a las
estaciones remilenles , y en cuanto se ha}'an en-
contrado se remilirin sin retardo alguno al intere-
sado, al que se le exigird que devuelva el talon que
quedd en su poder.
Cuando los bultos no se hayan encontrado con
brevedad debe hacerse una reclamacion en regla.
110. Deben depositarse en el almacen de obje-
tos estraviados todos los bultos que no sean recla-
mados por sus duefios en el momento de la entre-
ga de los equipajes.

Excancos.
Aceptacion.—Espedicion.

111. Habiendo algunas localidades que tienen el
mismo nombre , debe examinarse con detencion las
senas puestas en los bultos de los encargos: si el
remitente no se halla presente deben pedirsele las
indicaciones necesarias , 4 fin de no dar al bulto una
[alsa direccion, Debe cuidarse mucho de que los so-
bres estén bien puestos; si no son legibles, debe
exigirse del remitente que lo ponga con claridad.
Cuando los encargos fuesen dirigidos fuera de la 1i-
nea del ferro-carril, se exigivd de los remitentes
que indiquen el pueblo, el distrito y la provineia 4
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donde van dirigidos , asi como la profesion del con-
signalario.

No debe nunca olvidarse el enterarse del nom-
bre, la profesion y el domicilio del remitente, & fin
de poder recurrir 4 ¢l en caso de necesidad , hacién-
dole consignar al tiempo de recibir el bullo si debe
verificarse la entrega & domicilio, en la estacion 0
en el despacho central.

Si el envio 4 la estacion se hace por medio de
una simple nota y que esta sea incompleta , no debe
aceptarse el envio ni admitirlo hasta que se haya
rectificado debidamente la nota.

Los bultos de encargo deben pesarse y exami-
narse detenidamente los embalajes & embases.

112.  Algunos remilentes se contentan con po-
ner bajo un simple papel sin consistencia alguna,
mantones, encages y olros objetos de valor, o flo-
res artificiales en una caja de carton delgado: de
esto resulta que el menor frote ¢ presion rompe
0 comprime Ja envoltura y deteriora el conte-
nido.

Es necesario precaverse con estos accidentes , y
si los embalajes son insuficientes, exigir del remi-
tente un boletin de garantia que consigne la poca
consistencia del embalaje, y no aceplar en ningun
caso envios sin eslas circunstancias , 4 fin de poner
4 cubierto la responsabilidad de la compafia.

Los objetos sin embalaje que puedan romperse
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o averiarse, no deben recibirse sin el correspon-
diente boletin de garantia.

115. Los embhalajes y embases vacios deben re-
gistrarse i la vuelta con el mismo cuidado que los
demas encargos. Si & consecuencia de convenio par-
ticular debiesen trasportarse francos los embases de
relorno, la estacion que los reciba llenos debe dar
al consignatario un bono indicando su niimero, para
que puedan remilirse despues vacios y francos. De
este modo se evilard el trasporte gratis de embala-
jes que pueden haber llegado por otra via.

Eslas espediciones se hacen generalmente en las
estaciones, 4 menos que el remitente prefiera hacer
la entrega & domicilio pagando el porte adelantado.

114. Debe exigirse de los remilenles que acos-
tumbran & espedir comestibles, aves, manteca,
huevos, frutas, carnes frescas, ele., que lodos sus
embases tengan una etiqueta de madera que indi-
que por un lado el nombre del remitente y la esta-
cion de salida, y por el otro el nombre del consig-
natario y estacion de llegada.

Los articulos destinados # los mercados deben
registrarse en cartas de porte especiales, y obser-
varse estriclamente las condiciones parliculares
concernienles a este trasporte.

115. Las provisiones, lrulas, caza, carne y pes-
cado fresco no deben remitirse sino por grande ve-
locidad y deben declararse segun la clase @ que cor-
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responden para mayor facilidad en el cumplimiento
de las formalidades de los derechos municipales.

Jgual declaracion debe hacerse para todos los
demas encargos que deban reespedirse fuera de la
linea.

CARGAMENTO.

116. A la llegada & su destino deben colocarse
en tlierra los encargos por su correspondiente mi-
mero de registro. Con presencia de la carta de porte
debe procederse al reconocimiento y hacer conslar
por el conductor del tren los bultos que resulten de
mas 6 de menos, asi como los que se encuentren
averiados, para consignarlo en su parte y avisarlo
i la estacion remitente. Si han ocurrido averias es
neeesario averiguar las causas y hacerlas conslar en
el parte, v en el caso en que puedan provenir del
wagon , avisar al empleado encargado de hacer las
reparaciones y formar un acta en union con ¢l de
Jas causas que han causado la averia.

117. Los articulos de metalico y valores , los
objetos preciosos, los bultos que puedan llevarse @
la mano , deben sacarse del cofre destinado 4 este
uso, reconocerlos uno por uno y ponerlos bajo llave
por el empleado encargado de recibirlos, el que en-
tregard recibo de ellos al conductor de tren.
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ExtnecA.

118.  Despues de haber examinado los precios
del trasporte , deben entregarse sin retardo los ar-
ticulos que sean reclamados, recogiendo los talo-
nes: al propio tiempo deben entregarse al factor
encargado de anolarlos en el registro y deposilar
los bultos que no hayan sido reclamados.

119. No debe entregarse ningun articnlo sin
haberlo marginade y notado su deseargo. Si se re-
conociese una averia, y que por carecer de holetin
de garantia deba abonarla la compaiia, debe tran-
sigirla el gele de estacion, si se halla autorizado
para ello, de lo contrario debe dar conocimiento de
lo ocurrido al agente comercial de su seccion para
que esle se encargue de continuar el negocio.

120. Si al remitirlo se ha oblenido el boletin de
garantia , debe exigirse el precio del trasporte, y
entregar el bolelin al consignatario para que pueda
hacer el uso que le convenga. En el caso en que el
consignatario se niegue & recibir la mercancia si no
se le hace descuento, debe darse aviso al remilente
que did la garantia pidiéndole sus instrucciones. Si
debiese verilicarse un reembolso sobre la mercan-
cia, y consiente el remitente en que se le abone al
consignalario , debe la estacion al dar el aviso, men-
cionar que se ha verilicado el cobro con el deseuen-



lo de....... y remilir al mismo Lliempo el bono fir-
mado por el consignatario.

121. Los articulos dirigidos & las estaciones
deben conservarse & disposicion de su consignata-
rio. Los que solo vienen dirigidos 4 las estaciones
debe prevenirse sin lardanza & los consignalarios,
pero si este no los reclama en un cierto tiempo 6
fuese desconocido, debe ponerse en conecimiento
del remitente y pedirle sus instrucciones.

MeTALICO Y VALORES.

122. El trasporte del metilico y valores debe
aceptarse medianle una nola de remision que con-
tenga la declaracion de la especie y el valor del en-
vio, en la enal debe indicarse con claridad el nom-
bre y las sefias de la habitacion del consignatario,
La nota de remision debe consignar el valor que
representa el envio, como tambien si debe entre-
garse & domicilio & quedarse en la estacion; en el
primer caso no debe olvidarse el porte de la esta-
cion al domicilio si no viene pagado. Cuando la nota
de espedicion fija un término perentorio para la
entrega, no debe aceplarse el envio, & menos que
no se convenga un plazo suficiente, y en este caso
debe darse un recibo al remitente, si este lo pide.

En el acto de la aceptacion deben pesarse los
sacos y examinar los sellos, los cuales deben ser
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ignales con el sello que haya manifestado el remi-
tente. Cuando los sellos no se hallen intactos 6 que
estén hechos con monedas, dedales 6 cualquiera
otra cosa aniloga no debe aceplarse el trasporte.

El peso del metélico y las marcas de los sellos
deben indicarse distintamente en registro y sobre
las cartas de porte, las cuales tendrin un modelo
especial para no confundirlas con las demas.

Antes de aceptar los envios de metilico 6 valo-
res para los puntos que no se hallen servidos por el
ferro-carril, debe examinarse el cuadro de las cor-
respondencias para saber si hay medio de verificar
el trasporte. Sien el cuadro no existe correspon-
dencia hasta el punto de destino, no debe admilirse
el envio sino hasta el sitio de la linea mas inmedia-
Lo & aquella localidad. En este caso debe consignarse
por el remilente que acepla el envio hasla la es-
tacion mas proxima  la localidad que haya indicado.

125. Los empleados deben poner la mayor aten-
cion en los envios de metdlico y valores; cuando
estos envios deben quedar algun tiempo en su po-
der, procurarin depositarlos en un silio seguro y
cerrado con llave. En el acto de la entrega, deben
cubrir su responsabilidad por medio de un recibo de
la persona que se hace cargo.

Los envios deben efectuarse con celeridad , y si
vienen dirijidos & la eslacion se avisard sin perder
liempo al consignatario. Las remesas de dinero des--
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tinadas & verificar pagos en plazos fijos, no debe
dilatarse su entrega sin esponerse i reclamaciones
que recaerian naturalmente sobre el empleado que
haya ocasionado el retardo.

124. En el acto de la entrega debe hacerse
constar al consignatario la exactitud del peso y que
los sellos llegan intactos ; eslo debe mencionarse en
el recibo que se le exige. Si despues de examinados
los sellos pretende el consignatario abrir los sacos,
antes de pagar el porte, no debe permilirsele ; pnes
la compaiiia tampoco ha exijido el exdmen del con-
tenido antes de hacerse cargo del envio y solo lo ha
tomado bajo declaracion. Si apesar de hacerle eslas
observaciones se obstina el consignatario en abrir
los embalajes, debe hacérsele consignar por eserito
y esperar su citacion si no esti conforme.

Cuando el consignalario es desconocido ¢ se halla
ausenle, debe darse aviso 4 la estacion remilente
para que prevenga al remilente & fin de que le pida
sus instrucciones. Si el envio es de importancia de-
be hacerse constar ante un eseribano que Ja entrega
no ha podido hacerse en el plazo fijado por haber
ocurrido circunstancias independientes de la compa-
fiia que han impedido levarlo 1'1‘ electo,
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LETRAS DE CAMBIO, PAGARES, PACTURAS Y OTROS
DOCUMENTOS DE COMERCIO.

125. El trasporte de documentos de giro confia-

dos 4 la compaiia para efectuar sa cobro, no debe

aceplarse si no es para los puntos atravesados por

la linea. Deben tomarse las medidas necesarias para

cubrir los gastos en caso de protesta.

Todo documento de giro debe ir acompanado de
una declaracion por escrilo en que conste el nombre,
profesion y domicilio del remitente, asi como el
nombre y domicilio del acreedor, la fecha y la suma
que se ha de cobrar. El trasporte de estos documen-
tos no debe aceplarse sino despues de haber pagado
el porte.

Se tendri el mismo cuidado con los documentos
de giro que con el metilico y valores. Si el docu-
mento se estravia , es necesario dar conocimiento al

acreedor y oponerse i su pago, i fin de evilar el
fraude.

CapaLros. Carruaces. Pernos.

126. No habiendo impuesto los pliegos de con-
diciones un material especial para que las compa-
fiias de ferro-carriles trasporten los caballos, no
puede el piblico exigir el que una estacion tenga
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cuando se requiera wagones cuadras , y la compania
puede reusar el trasporte si el remilente no se con-
forma con un wagon ordinario. Los gefes de estacion
pueden emplear para el trasporte de caballos wa-
gones de ganado, cuando no tengan cuadras dispo-
nibles; pero debe tenerse presenle, que si estos
animales se lastiman durante el viaje , la responsa-
bilidad serd grande ante los tribunales, porque el
interesado podra atribuir el aceidente d la falta de
un material especial.

Por regla general deben trasportarse los eaba-
llos en cuadras , mayormente cuando el nimero de
estos animales no es suficiente para llenar un wagon
de ganado.

127.  Frecuentemente sucede que el embarque
v desembarque de los caballos de lujo es muy di-
ficil ; por consiguiente, deben tomarse todas las
precauciones posibles para evitar los accidentes que
no dejaran de exagerar los propietarios.

Para verificar el embarque deben examinarse los
ronzales para ver si son bastanle solidos , aproximar
la cuadra todo lo posible al muelle, poner bastante
paja en el piso del wagon para que el ruido del ta-
blado no asuste al animal y le impida resbalar.

La parte superior del wagon del lado opuesto &
la entrada debe estar abierta para darle luz y respi-
racion. Un empleado debe tener el pestillo para que
el animal no se lastime al entrar.
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Si despues de repetidas tentativas no quiere en-
trar el caballo, debe cubrirsele la cabeza con una
manta, darle varias vueltas para engar:arlb y hacer-
lo entrar con resolucion : si aun se niega & entrar,
deben empujarlo por detras algunos mozos sujetin-
dole la cola para que no dé cozes. Cuando el caballo
haya entrado debe cerrarse la puerta con precau-
cion vy alar el ronzal solidamente para que no se
suelte durante la marcha.

Cuando los animales son falsos o espantadizos
no debe aceptarse el trasporte sino mediante un ho-
letin de garantia firmado por el duenio, descargando
4 la compaiiia de toda responsabilidad por los acci-
denles que puedan ocurrir en el embarque y desem-
barque y durante el trasporte.

Si durante el viaje se estropease el animal en
lérminos de no poder continuar, se desenganchari
el wagon del tren y se avisard al remitente gi no
hay persona que lo acompare.

En el desembarque deben tomarse las mismas
precauciones que al embarque , aproximar el wagon
al muelle teniendo euidado de calzar las ruedas y
poner paja.

Si 4 la llegada se presentase alguna dificultad
que se oponga i la enlrega, debe ponerse el cabzllo
i pupilo, y en caso de herida llamar & un veterina-
rio con titulo, el que firmard una declaracion, la
que se remitiva con el parte al Agente comercial &

.
.
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al Gefe de esplotacion, segun los reglamentos del
servicio.

Las compaitias de ferro-carriles pueden imponer
en sus tarifas las demas condiciones que juzguen
convenientes sobre esta clase de trasportes.

128. Para el trasporle de las sillas de posta 1t
otros carruajes, no debe aceptarse sino en las es<
taciones donde haya muelle y que lo haya tambien
en la estacion & donde se le destina. Esta esplica-
cion se hallard consignada en las tarifas. Deben es-
tablecerse hojas de ruta 6 cartas de porle como las
ordinarias. Los viajeros pueden ir dentro sujelin-
dose i las reglas establecidas en las tarifas.

En cuanto 4 los carruajes de pompas funebres,
deben someterse & tarifas especiales.

129. El trasporte de los perros que van con los
viajeros debe hacerse con las mismas condiciones
que los equipajes , es decir pagando adelantado. Los
perros deben ir con sus hozales y en sus perreras,
y es conveniente escribir en ellas con Lliza, perro
para tal parte, & fin de encontrarlos mas facil-
mente 4 la llegada. No debe lolerarse el que entren
en las salas de descanso sino en el momento de su-
bir 4 los coches

150. A la llegada & su destino debe recogerse
el boletin ¢ invitar al duefio que se coloque al lado
de la perrera para que no se escape.

151, No debe aceptarse el trasporte de los per-
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ros que no vayan acompaiados sino en el caso en
que el remitente firme un boletin de garantia des-
cargando & la compania de toda responsabilidad si
el perro se perdiese, y de abonar los gastos que
haga si no lo reclaman.

Debe indicarse en el registro el nombre al cual
responde el animal para hacerse obedecer durante
la ausencia del amo, y no olvidar de poner en la
perrera: perro para lal estacion.

152. En el caso en que el consignalario no
quiera recibirlo, debe ponerse el perro bajo el cui-
dado de una persona, y sise escapa y no se puede
enconlrar debe formarse un acta en la que se con-
signard del modo que se ha escapado y las diligen-
cias practicadas para encontrarlo, dando aviso al
remitente de todas eslas circunstancias.

TrasporTE roR nequisicloy . —Esnanco.

135. El cobro del precio del trasporte de tro-
pas, locos , indigentes, presos y demas, se efectna
generalmente por boletines por cobrar , y esto oca-
siona despues dificultades con los ministerios y de-
mas administraciones encargados de pagar eslos
gastos, Por esta razon deben tenerse en las estacio-
nes libros talonarios, lo cual facilita mucho para
tomar datos y verificar los cobros: el talon queda
en la estacion de salida y el holetin se entrega al
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conductor para entregarlo en la estacion de llegada,
la cual lo devuelve & la administracion cenlral para
su cobro.

154. Estos trasportes escepcionales no son re-
gulares, & menos que no se hagan por requisicion
de la autoridad compelente. La requisicion puede
hacerse por la antoridad administrativa y por los
gefes de los cuerpos.

155. Cuando la requisicion se hace para el tras-
porte de lropas, debe ir acompaiada de un estado,
por clases, de los hombres que hay que traspor-
tar, firmada 4 la salida y confrontada & la llegada
por el gele que mande la fuerza y por un agente
de la compaiia. A [alta de un estado hecho de an-
temano , debe consignarse sobre el bolelin de tras-
porte lo mismo & la salida que 4 la llegada.

1536. EI Erario no toma & su cargo mas que el
efectivo de tropas y bagajes consignados en la orden
de trasporte, y no admile las reclamaciones para
el pago de los carruajes, caballos y otros objetos
que no vayan indicados. Los gefes de estacion de-
ben exigir el pago inmedialo de cuantos objetos no
vayan comprendidos en la orden. Lo mismo debe
verificarse para los embargos para trasporte del
material militar y demas objetos sueltos.
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CAPITULO V.
Merecancias a pequena velocidad.
Acepracion.—Espenicion.

Hallindose comprometida la responsabilidad de
la compaiia por la aceptacion de las mercancias
debe hacerse esto con el mayor cuidado.

1537. Debe examinarse con delencion el estado
esterior de los bultos, y ver si sus marcas, nime-
ros y peso, se hallan conformes con la nota de re-
mision y con las carlas de porte; si los plomos 6
sellos estan bien, y si los tapones de los embases
de liquidos estin en buen estado.

Las cajas de cristaleria, de espejos , de vinos y
licores y de aguas minerales , asi como las de por-
celana y loza , deben moverse en diversos senlidos
para ver si suenan & roto:.los bombones vacios
deben tocarse con una llave para ver si no se hallan
ajados.

158. Al propio tiempo debe examinarse si los
embalajes se hallan en estado de proteger la mer-
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cancia durante el viaje. Debe considerarse como in-
suficiente el simple embalaje en los fardos conte-
niendo tejidos, paios, telas, etc. El doble embalaje
debe estar separado por una cantidad suficiente de
paja, @ fin de proleger la mercancia contra las ro-
zaduras y agujeros de los ganchos.

El embalaje es tambien insuficieute euando una
cesta 0 sera conliene objetos pequenos que se pue-
dan salir ¢ demasiado pesados que puedan romper-
la ; cuando las cajas son de tablas tan delgadas que
no puedan proleger el contenido; cuando los sacos
que contengan granos 6 harinas se hallen agujerea-
dos, mal cosidos 6 demasiado usados, en términos
de no poder soportar el trasporte y el almacenaje;
cuando los barriles no tienen el nimero de cercos
necesarios 0 cuando se hallen flojos y desunidos.

139. Cnando se reconozea que el bulto puede
averiarse 0 derramarse durante el trasporle por
una de las causas mencionadas, y que & la entrega
puede esponerse la compania @ un descuento, debe
exigirse un boletin de garantia firmado por el remi-
tenle, no aceptando la espedicion si se niega 4 fir-
marlo. El boletin debe acompanar la mercancia &
fin de que con ¢l pueda defenderse la estacion donde
vaya destinada.

140. Los barriles de aceite, aguardiente y de-
mas espirituosos no deben aceplarse sino al peso y
sin tener cuenta de los grados que indiquen la guia
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y la factura; pues no habiéndolo examinado la
compaiia al recibirlo no puede hacérsele respon-
sable mas que del nimero de bulles en el estado
esterior que se le entregaron.

Guando los tapones no se hallen intactos, debe
de exigirse del remitente que consigne en el boletin
de garantia que los barriles han sido destapados
por él; cuyo billete se entregard al consignatlario
para hacer el uso que le convenga. Cnando los em-
pleados del fielato destapen los barriles para exa-
minar el conlenido, debe exigirseles una declaracion
escrila en la que conste que los barriles han sido
destapados y tapados por ellos, & fin de poner & cu-
bierto la responsabilidad de la compaiia, 4 menos
que esle reconocimienlo se praclique en presencia
de los interesados, en cuyo caso debe suponerse
que se ha verificado y aceplado la entrega por el
consignatario. La compaiia ne es responsable mas
que del peso que se le entrega teniendo en cuenta
la evaporacion matural de los liquidos durante el
Lrasporte.

141, Cuando los envios van acompanados de
carlas de porte, debe examinarse detenidamente si
estos docunientos se hallan en regla; si su peso,
marcas y numeros son exaclos; si los nombres y
sefias estan bien claras ; si los plazos son suficien-
tes; si los gastos de trasporte y demas condiciones
se hallan aprobadas por el remitente; si las mues-
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tras presentadas se hallan conformes y si los precios
estan bien clasificados.

Tampoco debe aceptarse el envio de los géneros
cuyos documentos de adnanas ¢ consumos no se ha-
llen en toda regla, 0 que no se encuentren intactos
los plomos & prescritos de las muestras. Todos los
documentos indicados deben acompaiar a las factu-
ras y carlas de porte.

142. Cuando los carreleros entregnen mercan-
cias que deben ser trasportadas por la compaiia,
deben los empleados tener el mayor cuidado en exa-
minarlas ¢ informarse si los carreteros no ocultan
fraudulosamente alguna averia que pueda obligar &
la compaiiia al pago de alguna indemnizacion.

Se ha observado varizs veces que algunos bultos
mojados 6 averiados, como atados de pieles, sacos
de lana v de azicar ete. , habian estado mojados y
se habian colocado en embalajes que se hallaban en
un perfecto estado esterior : tambien se han notado
dobles barriles de los cuales se habia sustraido el
contenido sustituyéndolo con agua. Es imposible el
poder impedir este fraude, pero por lo mismo debe
ejercerse la mayor vigilancia y euidado 4 la acepta-
cion de las mercancias.

145. Debe tenerse tambien el mayor cnidado de
consignarse en el libro-registro, asi como- en el ta-
lon y en las hojas de ruta y de cargamento, el des-
tino, marcas, nimeros y senas que indiquen las
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lacturas o las earlas de porte, & fin de encontrar en
caso necesario las noticias que convengan.

Las facluras de trasporte deben confrontarse con
atencion y escribirse eon claridad, sin correcciones
ni raspaduras , y deben ir firmadas por el empleado
que las espida.

La aplicacion de los precios debe hacerse con ar-
reglo & la tarifa, y cuando el mismo bulto contiene
articulos de diferentes clases, debe faclurarse con
arreglo al articulo que pagne el precio mas elevado.

CARTAS DE roRTE.—PLAZOS.

144. No deben aceplarse las cartas de porte si
en ellas uo se halla estipulado el plazo suficiente
para poder responder que ¢l Lrasporte puede hacer-
se hasla su deslino. A falta de carta de porte, la
estacion remitente hard una factura de Lrasporte
hasta su destino.

En el plazo de una carta de porte no se com-
prende el dia en que se hace ni el en que debe ve-
rificarse la entrega; de este modo, la mercancia
mencionada en una carta de porte fechada el 10y
que deba entregarse & los cinco dias, puede entre-
garse el 16, sin que haya derecho & reclamacion.

En la cuestion de plazos debe lenerse en enenta
los que adopte cada compania de ferro-carriles para
sus Lrasporles.
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~ En el caso que deba verilicarse la reespedicion
de Ja mercancia de un ferro-carril & otra empresa
de trasporte, no debe aceptarse la carta de porle &
menos que la compaiia no se halle en corresponden-
cia con ella y les sean conocidos sus precios, y si
los plazos que se exijen son suficientes para que la
empresa que se encarga pueda hacer el trasporte
en el tiempo fijado: en cuyo caso debe examinarse
anles de la aceplacion, siel precio y el plazo se
hallan conformes. Si el plazo es suficiente, pero que
el precio no lo fuere, debe exigirse al remitente la
diferencia.

Si los plazos son insuficientes, & no debe acep-
tarse la espedicion, 6 debe exigirse de quien corres-
ponda el que se prolonguen los plazos, no aceptan-
do la mercancia sino por cuenta y riesgo del remi-
tente, al que se exigird si es persona de responsa-
bilidad , un boletin de garantia. Las estaciones de-
ben mencionar en sus hojas de ruta las garantias
otorgadas y unir el boletin 4 los demas documentos,
4 fin de facilitar la entrega.

Cuando la carta de porte no mencione ningun
plazo y la mercancia no viniese acompanada de car-
ta de porte, debe verificarse el trasporte en los pla-
zos ordinarios.

No debe permitirse & nadie el sobrecargar las
cartas de porte; eslo solo puede verificarlo el que
firma la carta de porte.
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Tampoco deben aceplarse las carlas de porte
pagaderas al retorno ni cartas de consignacion sin
hallarse para ello previamente autorizado. Si se di-
rijen & un gefe de estacion cartas de porte 6 cuentas
de consignacion, que dicho empleado no pueda acep-
tar, debe inmediatamente dar aviso de su negativaal
remitente; pues su silencio podria interpretarse co-
mo si hubiese aceptlado y esto podria ser causa de
graves consecuencias.

145 En cnanto a los hultos destinados & ser rees-
pedidos . si la eslacion remiltente, por error o por
cualquiera otra causa, ha aceptado una carla de
porte que no conceda el plazo suficiente para legar
& su destino, debe la eslacion que recibe , dar al
corresponsal un beletin de garantia, por hallarse
este en su derecho de exigirlo. Tambien es posible
que hallandose géranlida la eslacion de salida, ha-
ya olvidado de hacerselo saber & la de llegada, y co-
10 no tenga tiempo para remediar este_olvido, se
halle comprometida la responsabilidad de la compa-
nia. En este caso , debe dar parte la eslacion de lle-
gada al Agente comercial de la falta de la eslacion
de salida y de la garantia que se ha visto obligada
a dar, con el objeto de hacer recacr la responsabili=
dad sobre quien corresponda.

146 Si la compania no tiene correspondencia
en el punto estremo donde fuese destinada la mer-
cancia , no debe aceplarse esla sino para la eslacion
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proxima, reclamando en el aclo una nola de remi-
sion, en la que se indique ¢l nombre v la direccion
del consignatario; & menos que el remilente no
consienta que el gefe de la estacion de llegada diri-
ja la mercaneia al punto de su deslino sin fijar pla-
zo y sin pagar el porte adelantado.

147 No deben aceptarse las mercancias que no
indiquen claramenle su deslinatario en las cartas
de porte 6 que indiquen un almacen 6 depdsito, sin
haber pagado adelantado la conduccion y demas
gastos de la estacion de llegada hasta su destino.
Sin embargo, para conciliar los intereses del co-
mercio, puede hacerse una escepcion con los fabri-
canles 0 negociantes que se hallen en buenas rela-
ciones con la compaiia.

Peso.

148 El peso de los bultos debe verificarse & la
salida. Las mercancias procedentes de comisionistas
carreleros , diligencias 6 embarcaciones | dehen pe-
sarse al aceptarlas.

Si el envio se compone de varios bultos y que la
carta de porte no indique mas que el peso total pue-
de pesarse todo junlo, en el caso que la partida per-
tenezca d la misma clase. Cnando la nota de remision
O la carta de porte indiquen el peso por bullo, 6
aun cuando indicando un peso total haya entre ellos
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alguno averiado, deben pesarse separadamente cada
uno de ellos en el caso en que resulte averia.

Las operaciones que se practiquen en la estacion
de salida deben estar conformes con las que se
empleen en la estacion de llegada, es decir, que la
segunda debe basarse siempre sobre lo que se ha
practicado en la primera, relativamente a los pesos
y medidas, en caso de reclamacion.

149  Los barriles 0 corambres de aceite deben pe-
sarse, sin ocuparse de la calidad del contenido: igual-
menle deben pesarse los toneles de vino, haciendo
conslar que eslin vacios; lo mismo debe hacerse
cuando por no pesarlos lodos, se tome el término
medio, 4 fin de que eslo pueda servir de base para
poner a cubierto la responsabilidad de la compaiiia,
En cuanto @ los toneles de aguardiente y bebidas
espirituosas deben siempre pesarse separadamente
cuando esten llenos, pues el voliimen del liquido
varia segun la temperalura, aumentando con ¢l
calor y disminuyendo con el frio; por esta razon
debe hacerse constar su peso parcial.

150  Sihay alguna mercancia que no se pueda
pesar , debe indicarse en la factura, que el peso
que se consigna , es el que ha sido declarado , y esto
debe ponerse en conocimiento del remilente para
(ue sepa (ue no se ha pesado.

Los fardos de algodon hilado, la mercancia, las
cajas de cintas, las sacas de lana y las demis mer- -
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cancias en las que pueda haber sustraccion , deben
pesarse siempre, y muy parlicularmente si se han
abierto los embalajes en las aduanas 0 fielatos.

Los sacos de dinero cuyos sellos no se hallen
intactos, y cuyas cubiertas no se hallen en perfecto
eslado, deben pesarse , y si faltase peso, debe exigir-
se un bolelin de garantia.

En algunas ocasiones es dificil examinar el peso
de una gran partida de granos, harinas, combus-
tibles , azticar terciada , calé en sacos, ele. y puede
admilirse el peso declarado , como indicacion , para
aplicarle el precio de trasporle; pero en esle caso
debe indicarse: Tantos sacos cuya declaracion dice
pesar tantos kildgramos. Si la partida fuese entregada
con una carta de porte, debe pesarse, ¢ acompa-
fiarla con una declaracion del remilente en que
consle, que la partida se ha aceptado sin examinar
su peso , y solamente por wmimero de sacos, con el
objeto que , @ la entrega , no pueda reclamarse i la
compania mas peso que el que se le haya declarado,
Por que, si se aceplasen, por ejemplo, sacos de
trigo , cuyo peso parcial fuese de 120 kilogramos y
que en el momento de la entrega contase el consig-
natario todos al mismo peso, podria tal vez reclamar
la diferencia que pudiese resultar del peso total de
la partida & razon de 120 kilogramos por cada saco.

Por regla general, debe pesarse todo, pero
cuando haya una escepcion, y la estacion de salida
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haya hecho su factura por una nota de remision, es
necesario indicar el nimero de bultos, sus marcas
v numeros con esta mencion : Declarado pesar lan-
tos kildgramos : exigiendo que conste esto mismo en
lanota de remision, con la aprobacion del remitente.

Si se hallase hecha con anticipacion la carla de
porte, cuyo peso no pudiese examinarse & causa de
la importancia del envio 6 de la naturaleza de los
objetos, debe hacerse constar al dorso de la carta
de porte. Cuando no haya una imposibilidad absolu-
la, conviene pesar, y cuando falte peso , exigir del
remitente un holetin de garantia,

CARGAMENTO A GRANEL.

151 Las mercancias que no esten embaladas ¢
(que puedan averiarse ¢ perderse , no deben acep-
larse si no media un boletin de garantia. El peso que
resulte & la entrega sirve para la aplicacion de la
tarifa, pero la compaiia no es responsable de la
falta de peso & la llegada.

Los envios de hierros en barras y planchas, los
aceros y paqueles de metal y, en general, toda
partida que se componga de un gran nimero de
bultos aislados 0 de diversas formas, dehen ser
marcados cuidadosamente.

Debe hacerse con el mayor enidado el reconoci-
8
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miente del nimero de barras que conlienen las ear-
tas de porte y marcarlas con color al dleo. Estas
marcas deben diferenciarse para cada consignalario,
indicandose en la hoja de rula el color que se ha
aplicado 4 cada partida. Si alguna barra cayese en
el camino 0 faltase & la llegada, seria muy fcil
saber su pertenencia por el peso y por el color de
la marca.

Cuando en un mismo wagon se cargan diferen-
tes partidas , deben separarse lo posible, vy d la lle-
gada , se descargard una partida antes de principiar
otra. La misma operacion debe verificarse con los
demis objelos de hierro, como sartenes, calde-
ras ete. Si deben efectuarse al mismo tiempo diferen-
tes cargamelos de eslos mismos articulos , s nece-
sario marcarlos al oleo y separar las partidas; de
otro modo habria confusion en el descargue y el
primer consignatario que las reciba hard su eleecion,
eon detrimento de los demas. De aqui resultan
reclamaciones y dificultades que se lerminan con
indemnizaciones que tiene que pagar la compania
y que deben evilarse.

En cuanto & las piezas de fundicion, por gran-
des partidas deben recibirse y entregarse por mi-
mero de ellas, dejando al remitente que se entien-
da con el consignatario para el reconocimiento del
peso 4 la llegada. Deben hacerse montones separa-
dos, segun sus partidas, y fijar su precio segun el
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peso declarado & la aceptacion, confrontandolo con
el que resulte & la entrega.

Los minerales deben amontonarse y medirse por
metros ciibicos, en cuya operacion estaran de acuer-
do el remitente y el empleado de la compaiia. Lo
mismo debe verificarse con los abonos para las tier-
ras, arenas, guijos, ladrillos, pizarras ete. te-
niendo cuidado de no principiar un monton antes
de haber concluido olro. De esle modo se completa
la carga que corresponda & cada wagon.

CARGAMENTO,

152 Antes de principiar 4 cargar un wagon de-
be examinarse cuidadosamente el interior y hacerlo
limpiar; porque de olro modo, si el wagon ha tras-
portado aceiles, alquilran 6 cualquiera otra materia
crasa, O ha servido d trasportar ganados, se man-
chan los bullos que se coloquen en aquella hume-
dad, y resultan averias que hay que indemnizar.

Los toneles de clavos, de tornillos, de quinca-
lleria, etc. no deben colocarse de pie en los wago-
nes, para evilar que su peso rompa el fondo 6 la
descarga. Los bombones. damajuanas y cestones
pesados, no deben cojerse por las asas por temor
de que cedan y se rompan.

Comunmente sucede que las averias durante el
vinje , son el resultado de un cargamento defec-
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tuoso y es muy esencial el elegir los objelos que
puedan ir juntos, y cuando se erea necesario, gnar-
neccr con paja los wagones & fin de evitar las roza-
duras; calzar bien los toneles y tubos y en una pa-
labra, tomar lodas aquellas precauciones y cuidados
que dicte la prudencia y el sentido comun, para la
condicion en los cargamentos. No deben jamas po-
nerse en conlacto los aceites, sebos, alquitran Y
demas materias crasas, con el azicar, farderia y
saqueria; los dccidos con las telas, tegidos y demas
articulos que puedan averiarse. Los espejos, crista-
les , vidrios, cuadros, la cristaleria, porcelana , lo-
za 'y demas cajas en las que se halla indicado el alto
(haut) deben colocarse siempre de pie y no de plano
ni de coslado: deben ademas colocarse en los wago-
nes de modo que el canto de la caja vaya en el sen-
tido de la via y mo la parte plana: de este modo
podran soportar mejor los choques que yendo en
otro sentido. :

Los eueros o pieles en bruto que esten aun fres-
cos, deben cargarse & parte y no ponerlos nunca
sobre las placas de hierro, de cobre ¢ de acero que
puedan mojar. Los bullos pesados deben cargarse
en el fondo del wagon y colocar encima los mas
ligeros. No debe nunca hacerse uso de los sacos
conleniendo trigo, harina, arroz, simientes, azi-
car, pimiento ele., para acunar los toneles y bar-
riles, pues el movimiento de trepidacion del tren



—{17—
puede ocasionar rozaduras que rompan los sacos
durante la marcha.

En cuanto 4 los tubos, ruedas, volantes y de-
mas piezas de fundicion [rigiles y voluminosas que
se cargan en cariuajes descubiertos, deben sujetar-
se bien y no contentarse con atarlas con euerdas 6
sostenerlas con cunas de piedra 6 de madera, por-
que las cuerdas se rompen y las cunias se separan,
y suelen las piezas caerse sobre la via y romperse.
De este mal cargamento puecden resullar averias
mas graves, y para hacerlos bien debe recurrirse
4 un empleado del malerial para que dirija esle
cargamento especial con la debida solidez.

Cuando se trate de hacer cargamentos estraor-
dinarios por su peso 6 voliunen, deben pedirse
instrucciones.

153 La colocacion de las mercancias en los wa-
gones, es una operacion importante. No deben po-
nerse en nn mismo wagon mercancias dirigidas &
diferentes lineas.

En cuanto & las mercancias destinadas a las es-
laciones intermedias , deben cargarse por su orden,
es decir, eolocar primero las que deben descargarse
las ultimas, y delante de ellas las que deban irse
entregando las primeras.

Cuando los conduclores entregan algun bulto
durante la marcha, deben cuidar de que los restan-
les vayan en buen orden y de colocar bien los bultos -
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ligeros y pequeiios, de modo que no caigan entre
los olros y se estropeen.

Terminado el cargamento de un wagon, deben
cerrarse cuidadosamente las puertas 6 atar solida-
menle las lonas si son descubiertos , escribiendo con
tiza sobre la cubierta el punto para donde se le
destina y el lado por donde se debe abrir.

Cuando los remilentes se encarguen ellos mis-
mos de efectuar los cargamentos sobre plalaformas
6 wagones de bordes bajos, debe examinarse antes
de ponerlos en circulacion , de que el cargamento
tiene todas las condiciones necesarias de seguridad.
Debe cuidarse de que los que se carguen de guijo,
minerales y arena, no pasen de los bordes i fin de
impedir que se derramen sobre la via,

RECONOCIMIENTO A LA LLEGADA.

154. La primera operacion que debe hacerse i
la llegada de un tren, es la de examinar si las
puertas estan bien cerradas, las lonas estin bien
aladas y si el cargamento se halla en buen orden;
tomando la nota en el acto de los wagones que no
esten bien cerrados y de los que no se hallen bien
cargados, dando parte de ello & quien corresponda.

Cuando 4 la apertura de un wagon se observe
alguna mojadura, debe indagarse la causa de ella,
y comunicarla al empleado encargado del recorrido,
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a fin de que reconozea la averia y que la consigne
en el parle.

Si con molivo de las mojaduras se reclamasen
descuentos 6 indemuizacion, debe consignarse en la
cuenta lo que haya ocurrido, 4 fin de que se apli-
que el pago & quien_corresponda.

A medida que se verifica la descarga de los bul-
tos, deben marcarse en la hoja de cargamento, con-
sultando al mismo tiempo la hoja de rata, pero no
deben entregarse estos documentos al empleado en-
cargado de hacer este reconocimiento, sino despues
de estar conlormes , 4 fin de evitar la confusion.

Los bultos que falten, y los que sobren, deben
consignarse ¥ el flatte diario de las estaciones pa-
ra dar aviso inmedialamente 4 la estacion remiten-
te. Los que se reciban con falsa direccion, deben re-
mitirse sin retardo. En cuanto & los que lleguen sin
hoja de ruta, sin carta de porte ¢ factura de tras-
porte, debe avisarse @ la estacion remilenle para
que corrija la falta.

Debe pesarse 4 la llegada todo bulto que llegue
averiado 6 en mal estado de embalaje, como asi
mismo los que no hayan sido pesados 4 la salida ¢
(ue se sospeche que el peso marcado no es exacto.
Cuando se note diferencia de peso, debe examinar-
se con atencion el estado esterior de los embalajes,
para ver si hay falta en el contenido.
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ExtREGA.

155 A medida que se verifica la descarga y el
reconocimiento, deben colocarse las mercancias por
grupos , separando los de cada consignalario; y des-
pues de haber examinado las facturas de trasporte
y cartas de porle, debe verificarse la entrega & los
interesados, remitir @ los corresponsales los que
les vengan deslinados , conservar en la estacion los
que no deban conducirse & domicilio, y entregar &
los carreleros los que deban llevarse & las casas 6
almacenes. v 19l .

Cuando la carta de porte no.ipdigug gque la mer-
cancia debe ser conducida & domicilio , se avisard al
consignatario de la llegada de sus géneros. Al ve-
rificar la entrega deben examinarse bien los butos,
y pesar los que se hallen en mal estado de emby-
laje 6 averiados. Los bolelines de garanlia delen
ser entregados 4 los consignalarios ; en el caso en
que no exista boletin de garantia deben examinarse
las averias y consignarse en las hojas como garantia.

Cuando se haga la enlrega i los carreteros, de-
ben examinarse y pesarse los bultos que infundan
alguna sospecha de averia por su estado interior,
previniendo al conductor que, en caso de dilicultad,
vuelva las mercancias i la estacion para entenderse
con el consiguatario,
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Si se ha dado Dholetin de garantia 4 la salida,
debe cobrarse el porle y entregar el boletin al con-
signalario para que pueda recurrir contra el remi-
tente. Cuando este y el cousignatlario se hallen de
acuerdo , y haya que verificarse algun reembolso
sobre Ja mercancia , deberd este hacerse efectivo y
dar & quien corresponda un recibo para los fines
que le convengan. Si 4 la salida no va acompaiiada
la mercanecia de un boletin de garantia, debe exa-
minarse hasta qué punto se halla comprometida la
responsabilidad de la compania y obrar en conse-
cuencia,

Con respecto a los liquidos, cuando no se halle
probado completamente que la averia 6 derrame ha
sido causada por falta de la compania, no debe ad-
milirse la reclamacion. La falta puede lambien eon-
sistir en la evaporacion del liquido, en la vetuslez
0 mal estado de los embases, y en esle caso la
compaiia no puede ser responsable de los vicios
Propios & las mercancias que Lrasporte.

Cuando la falta proviene de la vetustez 6 de la
mala calidad de los embases , debe exigirse el page
del trasporte: el consignalario puede hacer cons-
tar , si gusla, por un perito, la causa que ha mo-
tivado la averia y el perjuicio que por ello se le
causa , para poder reclamar del remilente, que es
el solo responsable del mal estado de los embalajes:

Cnando la averia consiste en rolura visible so-
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bre un embase en buen estado, 6 que ha habido
choque, averia 6 sustraccion, debe examinarse el
peso y transigirse con quien corresponda con arre-
glo & la falta que exista.

156 Debiendo la compania quedar libre de toda
responsabilidad desde el momento de la entrega, es
importante el que los consignatarios que se hacen
llevar sus géneros & domicilio, firmen al mdargen
del libro de registro de trasportes & domicilio, el
recibo de ellas, y en el caso de hallar dificullades,
deben lomarse las precauciones necesarias para no
entablar debates judiciales.

Si el consignatario de una mercancia quiere, en
vez de retirarla darle otra nueva direccion, debe
exigirsele el pago de la faclura ¢ carla de porte,
si Ja mercancia se halla sujeta al pago de algun
reembolso ¢ descuento: en el caso contrario, pue-
den hacerse seguir los gastos del primer traspor-
te, pero en uno y en otro caso debe hacerse firmar
los registros al consignatario como si fuese una
nueva espedicicn.

No es posible preveer todos los casos que pue-
den presenlarse & la entrega de las mercancias,
pero en el capitulo 2.° se hallardn las instruccio-
nes que deben observarse segun las circunstanecias.
Las tnicas reglas generales que en caso de haber
dificultades pueden presentarse son las siguientes:

1."  Examinar contradictoriamente con el recla-
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mante el estado esterior del bulto asi como su peso.

2.* Obtener , por escrito, la conformidad de fe-
cha en que el bullo fué¢ presentado, & fin de evilar
las consecuencias del retardo en la entrega.

5.* Cuando la compaiia se halla responsable,
hacer constar ante escribano la indemnizacion que
se crea jusla ofrecer al reclamante, enando esle se
niegue & recibirla amigablemente.

4. TInvitar por medio de escribano al consigna-
tario para que relire su mercancia, protestando
en nombre de la compania de los danos que puedan
ocurrir al género por no haberlo retirado oportuna-
mente.
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CAPITULO VI.
THASPORTES ESPECIALES.
Trasporte de abejas.

157 Pudiendo ocasionar graves accidentes el
trasporte de las abejas antes que estas hayan lle-
gado & su destino, no puede aceplarse sin que esto
sea el objeto de una tarifa especial en la cual debe
estipularse lo sigujente:

Que para el trasporte de las abejas debe alqui-
larse un wagon completo y que la compaiia no es
responsable de la pérdida total ¢ parcial de ellas,

El consignatario deberd retirar las colmenas a
la llegada, sin cuyo requisito la compania podrd
descargarlas en el sitio que mejor le convenga, por
cuenla y riesgo del interesado.

Si no existiere mas larifa especial, debe impo-
ner las condiciones que ecrea convenienles el gele
de la estacion, aceptindolas por escrito el remi-
lenle.

Las abejas deben ir acompaiadas por el intere-
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sado O por un encargado suyo, y no deben viajar
sino de noche y en trenes de mercancias.

En el caso en que las colmenas tengan que co-
locarse en tierra, al tiempo de descargarlas debe
elegirse un sitio en donde no incomoden al piblico
ni al personal de la estacion.

GaxADOS.

158. El cobro de los trasportes de ganados debe
hacerse en los mismos lérminos que las demas
mereancias.

Las facturas de trasporte deben hacerse por
piaras 6 rebanos separados, no facturando juntos
los de diferentes duenos: en ellas deben indicarse
el namero de bueyes, carneros, cerdos ele. que
pertenezean & cada interesado.

Los remitentes deben hacer saber con anticipa-
cion 4 la estacion el nimero de cabezas que desean
trasportar, y al propio tiempo se informarin de la
hora en que deben presentarlo en la estacion.

No debe aceptarse ninguna nota de remision si
no se indica en ella, en letra , el dia y la hora en
que debe verificarse.

Cuando la estacion se haya hecho entrega de
ganado, debe darse al remitente un recibo para su
resguardo.

No debe darse ningun rvecibo de las reses que
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no hayan sido presentadas en el momento del em-
barque.

159 Cuando se presente el ganado despues de
la hora marcada en la nota de remision, no debe
aceplarse el trasporte sin un boletin de garantia
firmado por el remitente, en el que se exima & la
compafia de toda responsabilidad. Este boletin de-
be acompanar & la hoja de ruta como las demas
mercancias.

160 Cuando por efecto de causa mayor no lle-
gue el ganado en el tiempo marcado, el gefe de la
estacion debe dar una certificacion al consignalario,
indicando las causas del retardo.

161 En los cargamenlos y formaciones de los
trenes debe procurarse que los animales lleguen
con la cabeza de frente al sitio del muelle donde
deban desembarcar. Cuando el cargamenlo se com-
ponga de carneros 6 cerdos, debe procurarse que
el piso superior de las jaulas no conlenga sino la
mitad del peso que lleve el fondo 6 piso inferior,

162 .El ganado serd acompanado durante el via-
je por sus duedos 6 por encargados de estos, los
cuales deberdn atar los bueyes, levantarlos cuando
vayan echados, y ayudar & su carga y descarga.

165 Aun cuando en los permisos que se con-
ceden & los conductores debe mencionarse que re-
presentan & los propietarios para cuanto pueda
ocurrir & los animales durante la marcha, es pru-
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dente el exigir 4 los dueios una declaracion por es-
crito en Ja que se haga coslar esta condicion.

164 Cuando en las paradas de los trenes se
observe que algun animal no puede llegar & la es-
tacion de destino, y pida el conductor que se des-
cargue , debe consenlirse, si es posible. Coando
muera algun animal durante la marcha, no debe
permiltirse al conduclor que lo venda & un carnice-
ro, y inicamente se le debe consentir que se apro-
veche de la piel y del sebo: el producto de la ven-
ta debe remitirse & la Administracion Cenlral para
que dé cuenta al propietario; debiendo entregarse
al que practique la operacion: 20 reales por una
res mayor, 4 reales por un lernero y 2 reales por
un earnero.

Esta regla no debe observarse cuando el animal
llega muerto & la estacion de destino, porque en
esle caso queda & disposicion del consignalario.

En la descarga debe tenerse mucho cuidado en
sujetar Dbien los puenles que unen los wagones al
muelle y deben tomarse las precauciones necesarias
para que los animales no se lastimen al salir de los
wagones.

165 Cuando algun animal caiga sobre la via, de-
e recojerse y dar parte 4 la estacion mas inmedia-
ta, la que pedird instrucciones al gefe de servicio.
Tambien deben mencionarse en el parte diario, en
el que se indicard la clase y marca de la res.
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TRASPORTE DE PAJA EN WAGONES DESCUBIERTOS.

166 Puede trasportarse la paja sin temor de ac-
cidenle alguno hasta 5120 kilogramos sobre una
plataforma de 6 metros de largo sobre 2™ 80 de an-
cho, tomando las precauciones siguientes:

Las sarrias 0 sacos deben colocarse la primera
capa paralela al largo del vehiculo, la segunda per-
pendicular & la primera y asi sucesivamenle, apre-
tandolas todo lo posible desde los lados & la super-
ficie del cargamento. En la parte superior debe co-
locarse una prolonga 6 travesaiio de madera donde
deben confluir las cuerdas que sujetan la carga, las
que deberin aprelarse siempre que la ocasion lo
permita. Tambien serd prudente el cubrir la carga
con lonas, para impedir que las chispas que suele
arrojar la chimenea de la maquina, puedan caer
sobre la paja.
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RuGLAS que se vbservan en Francia para el trasporte
de tropas, y particularmente para la arlilleria,
que se recomiendan por la prudencia con que se
hallan dictadas.

Preseripciones generales.
ARTICULO PRIMERO.

Los trasportes verificados por los ferro-carriles
exigen gran celeridad en las operaciones que pre-
ceden y siguen al movimiento, en razon { su im-
portancia y al tiempo que se fija para dichas ope-
raciones. Eslas condiciones no pueden llenarse cual
corresponde sino se observan las reglas que se ha-
llan establecidas para el servicio de la esplotacion.

El trasporte de las piezas y carruajes de la ar-
tilleria necesitan muy particularmente las mayores
precauciones, en razon de la variedad y de la im-
porlancia del material . asi como de la clase de una
parte de su cargamento, compuesto de proyectiles
cargados ¢ inflamables.

Ademas , las tropas que viajan por los ferro-
carriles se hallan en situacion andloga 4 la de los
cuerpos que viajan por mar, en cuyo ¢aso, reasu-
men una parte de la autoridad los comandantes de
los bugues. Por esta razon, todo gefe de cuerpo o

9
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de destacamento , debe seguir extrictamente las in-
dicaciones que le comunique el empleado encarga-
do de dirigir el tren, sobre el cual recae toda la
responsabilidad del movimiento.

Por el mismo motivo los oficiales, sargentos y
soldados, deben conformarse durante el viaje con
las instrucciones y las recomendaciones que les den
los agentes del ferro-carril.

Arricuro 2.°

La tropa deberd proveerse, antes de su mar-
cha, de los viveres que necesite para el viaje, tanto
para los hombres cuanto para los caballos. Convie-
ne que se deje pasar un intervalo suficiente entre
el tiltimo pienso de los caballos y el momento de su
embarque, pues la esperiencia ha demostrado que
de este modo se hallan con mas docilidad para en-
trar en los wagones.

Articvro 5.°

Cuando se haya dado la drden para verificar el
embarque , deberan concertarse los gefes de los des-
tacamentos con los encargados del servicio del fer-
ro-carril, para reconocer el punto destinado para
el embarque, y dar de comun acuerdo las disposi-
ciones que deben tomarse y prepavar el material
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necesario : igualmente se pondran de acuerdo sobre
la hora de la marcha y del itinerario que convenga
establecer, del cual se facilitardn dos copias al gele
del destacamento. El gefe del servicio debera po-
ner en relacion al gefe de la tropa con el empleado
encargado del tren.

AnticuLo 4.°

Los wagones destinados & este servicio deberin
colocarse a lo largo del muelle, sobre una via que
tenga suficienle espacio libre @ derecha ¢ izquierda.

Las maniobras que deban verificarse para colo-
car convenientemente los wagoues, tanlo al em-
barque como al desembarque , serdn ejecutadas por
los empleados del ferro-carril, los que en caso
necesario podrin ser ayudados por los soldades que
se designen.

Arricuro b.°

Los convoyes de tropas de infanteria se compo-
nen: de 2 furgones para el equipaje y los carrua-
jes de 5. clase que 4 juicio del gefe de servicio pue-
dan componer los trenes, con sus correspondientes
frenos.

Los gefes y oficiales ocupardn carruajes de 1.* 6
de 2. clase, en el centro del tren,
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Las banderas ¢ estandartes se colocardn en el
wagon del comandante y en el inmediato se colo-
card la escolla, la cual serd tambien destinada al
orden y policia & la llegada del tren & las estaciones
intermedias y 4 la de destino.

Articuro 6.°

Un convoy ordinario de artilleria se compone de
media bateria montada, del modo siguiente :

Un wagon cerrado para el equipaje de la tropa.

Dos idem para los caballos de tiro de los armo-
nes y fraguas.

Dos trucks para las fraguas.

Dos idem para las piezas y asi sucesivamente.

Los wagones para la tropa deben ocupar el cen-
tro del tren.

El wagon para las sillas debe procurarse que
quede & la cabeza del tren 4 la llegada & su destino.

Cada wagon se numerara por los dos lades con
liza, y el oficial encargado de la colocaeion debe
marcar del mismo modo el niimero que correspon-
de 4 la pieza en los wagones de los caballos y arti-
lleros.

A escepeion del nimero de wagones para ca-
ballos , se observarin las mismas disposiciones para

las baterias de artilleria 4 caballo y para la caba-
lleria.
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Siempre que lo permitan las circunstancias debe
procurarse que los caballos vayan de frente al lado
esterior de la via.

Tambien debe recomendarse & los oficiales , sar-
gentos y soldados que se informen del nimero que
corresponde a los wagones que ocupen , para encon-
trarlos con mayor facilidad , cuando bajen en las es-
taciones del tréansito.

AgTricuro 7.°

Cuando deba efectuarse el trasporte de tropas
con los equipajes de los cuerpos, deben llegar es-
tos @& las estaciones treinta minulos antes que la
tropa.

La tropa debe llegar al punto designado para su
embarque dos horas antes de la marcha.

Arricuro 8.°

Las baterias 6 fracciones de bateria que deban
embarcarse llegardn 4 la estacion ¢ & sus inmedia-
ciones: cada una de ellas se colocard de modo que
ocupe el menor terreno posible, observindose las
disposiciones siguientes :

Los oficiales reconocerdn los wagones destinados
para el material y para los caballos: se pondra pa-
ja en estos ultimos lanto para amortiguar el ruido
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cuanto para impedir el que resbalen durante el via-
je y al embarque y desembarque.

Los artilleros & pie dejarin sus armas y mochi-
las, y bajo la direccion de sus oficiales, se distribui-
rin en pelotones para cargar ¢ descargar, segun la
importancia del material.

Se desenganchan los caballos de tiro y se colo-
can en un sitio proximo al en que debe verificarse
el embarque bajo la vigilancia de un oficial.

Los carruajes se conducen al muelle de embar-
que y los caballos se dividen en las fracciones que
deba contener cada wagon , procurando si es posible
que vayan reunidos los de cada tiro.

Colocadas las fracciones delante del wagon que
deban ocupar, se procede al embarque del modo

siguiente:

ArTicuro 9.°

Carruajes. Los dos trenes de cada carruaje de-
berdn desmontarse y cargarse sobre los trucks ¢
plataformas.

Las condiciones esenciales para el cargamento
son las siguientes :

1.2 Repartir el peso sobre toda la superficie del
truck ocupando el menor espacio que sea posible.

2% Procurar quela punta de lalanza y las rue-
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das de respelo no pasen de los topes del truck en
que van cargadas.
5." Asegurar el cargamento por medio de calzos
y amarras, afianzarlo uno con otro hasla conseguir
su inmovilidad.

En cuanto i los detalles véase el apéndice A.

Caballos. Se quilarin las sillas & los caballos,
pero se les dejardn las bridas.

Si lo exigiesen las circunstancias atmosféricas,
se les pondrin las mantas sujetindolas con cinchas.

Se llevarin las sillas al wagon que debe condu-
cirlas colocandolas unas encima de otras, la maleta
del lado longitudinal del wagon , segun el érden de
las piezas 6 de los carruajes & que correspondan.
(Apéndice C) Se dejarin los arneses & los caballos
de tiro, colocindolos en las colleras, sujetos con
sus correas.

Terminados estos diferentes preparativos , se dd
la senal de embarque por medio de un loque de
clarin.

Principian & entrar los caballos de la derecha
introducidos por sus conductores , haciéndoles bajar
las cabezas, colocindolos desde el lado derecho del
wagon [rente i la parte opuesta  la entrada , colo-
candose los demds caballos & la izquierda de los
primeros. Los tres conductores quedarin en el wa-
gon 4 la cabeza de sus seis caballos.

Conviene hacer entrar los caballos con prontitnd



—136—
y no permitir que los que primero se embarquen
queden atravesados : si algun caballo se resistiese,
debe hacerse avanzar al que le sigue y este arras-
trard al primero. En caanto sea posible debe prin-
cipiarse 4 hacer entrar los caballos mas dociles; no
teniendo los demas sitio para desviarse 4 un lado 0
@ otro, opondrin menos esfuerzos, procurando
siempre emplear con preferencia las caricias al cas-
tigo. En caso necesario se les eubrirad la cabeza con
una manta si se resistiesen a entrar y de este modo
se les conduce con facilidad.

Los sirvientes que queden en la parte esterior,
retirardn los puentes y cerrardn los wagenes. De-
berin distribuirse dos banquillos por cada wagon
para que los conductores puedan sentarse alterna-
tivamente.

Los caballos se atarin con los ronzales i la
barra del wagon, despues de lo cual se les quilarin
las bridas, las que se reunirin y colgarin en un
dngulo del wagon.

Las puertas superiores del wagon, si las hubie-
se , quedarin abiertas si lo permitiese el estado de
la atmosfera. Si el wagon fuese un wagon ordina-
rio de mercancias, deben dejarse abiertas las puer-
tas laterales colocando una ¢ dos barras al través,
6 retirar dos tablas 4 la altura de las cabezas de los
caballos para que pueda cireular el aire.

Si el viaje debiera prolongarse, el oficial que
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mande la fuerza podra mandar relevar & los con-
ductores de los caballos y & los que vayan en los
trucks con el material.

Tropa. Los sirvienles lomaran sus armas y sus
mochilas : dos de ellos se colocardn en cada lruke
de material ; los demas se colocarin en wagones de
viajeros.

Las mochilas se colocarin debajo de las ban-
quetas y cada uno tendrd sus armas entre las pier-
nas 6 & su lado. Debe prohibirse el colocar las
armas en los dngulos de los wagones ¢ sobre las
banquetas. En los wagones de caballos se cuidard
de que las armas no vayan cerca de los pies de los
caballos,

Se nombrara gefe de cada wagon de hombres 6
de caballos al soldado mas antiguo, en el caso en
que no vaya en él algun cabo ¢ sargento. Dicho
gefe de wagon eslard encargado de mantener el
orden y de vigilar el cumplimiento de las instruc-
ciones que se hayan dado.

Oficiales. Los oficiales subirin & los carrnajes
que se les hayan destinado, cuando haya concluido
el embarque del material y de la tropa,

Anticono 10.

Durante la formacion del convoy, el comandan -
te de la tropa y el gefe del tren, revisarin cada
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wagon para reconocer si todo se halla en regla,
reclificando en el acto lo que hallasen delectuoso.

Arricvro 11.

Despues de embarcada la tropa, debe prohibirse

rigurosamente:

1. El fumar.

2.° El sacar la cabeza ¢ los brazos fuera de las
ventanillas de los carrnajes.

5. El pasar de un wagon & otro.

Los conductores deben impedir que sus caballos
saquen la cabeza [uera de los testeros del wagon. A
cada silbido de la locomotora deben cojer las rien-
das 6 ronzales, para prepararse en los choques U
oscilaciones del tren.

Los artilleros colocados en los trucks del male-
rial deben apretar las amarras enando se aflojen.
Cuando ocurra alguna descomposicion que no pue-
dan remediar , colocaran su chaed en la hoea de su
arma y la levantarin en el aire, cuya senal repeti-
da por sus demas compaieros, llegard & conoci-
miento de los gnarda-[renos y serd la sefal de alto;
pero en ningun caso deben darse voces.

Cuando vayan municiones en los cajones de los
furgones , deberd procurarse que los encargados de
ellos lleven preparados algunos cubos con agua
para precaver cualquier chispa 6 incendio.
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Articuro 12.

Cuando con arreglo al itinerario del tren ¢ se-
gun las érdenes que tuyiese el empleado de dirigir
el movimiento, se hiciese alto en alguna estacion y
que juzgue conveniente el comandante de la tropa
que esta baje de los carruajes, debera dar la érden
i los oficiales para que wagen por wagon, vayan
comunicdndola y previniendo el tiempo que debe
durar la parada.

La guardia de prevencion bajard inmedialamen-
le para colocar centinelas donde convenga, y con el
objeto de que los soldados no se paren sobre la via,
ni abran las portezuelas de los earruajes.

A una senal del clarin bajara la tropa, con or-
den y llevando cada uno sus armas. La bajada sera
siempre por el lado esterior de la via.

Los encargados de los caballos y del material
podrén bajar igualmente, si para ello no hay algun
impedimento.

Cinco minutos antes de la marcha se anuuciara
el embarque con un toque de llamada, y se subira
4 los carruajes con drden y celeridad.
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Arricuro 13.

El comandante de la tropa designa las horas de
las comidas.

Si en el itinerario del tren se halla un alto de
una hora, debe escogerse con prelerencia esta esta-
cion para las comidas.

Durante el tiempo de la comida se nombrard un
vigilante para cada dos wagones de caballos, 6 uno
para cada wagon si se distribuye al mismo tiempo
el pienso. El pienso debera darse en los sacos.

Regularmente no se da de beber & los caballos
& no ser que el viaje dure mas de doce horas: en
este caso un cubo de agua de dimensiones ordinarias
es suficiente para dos caballos.

ArricoLo 14.

Desembarque. A la llegada del tren & la estacion
de destino ¢ al punto designado para el desembar-
que , deben los oficiales bajar los primeros.

El comandante reconoce el terreno sobre el cual
debe formar {la tropa y lo indica 4 los oficiales.

Un toque de llamada es la seial para el desem-
barque. Los oficiales reunen la tropa libre y forman

pelotones para practicar el desembarque del mate-
rial.
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Anticuro 15.

EI material se ¢oloca en los muelles por los me-
dios inversos empleados para el embarque: du-
rante esle tiempo se sacan las sillas y los caballos.
Cuando los dos caballos de lanza estin disponibles,
se engancha el carruaje, y colocado en el muelle
se concluye de enganchar el tiro, colocindose cada
carruaje segun la orden dada por el comandante.

Articuro 16.

Los equipajes de la tropa se descargarin y en-
tregardn & quien corresponda por los empleados del
ferro-carril.

APENDICE

de este reglamento.

A.

Sobre los wagones que son mas propios para el tras-
porle de los caballos y del material de la artilleria.

CARRUAJES DE ARTILLERIA.

Los trucks o plataformas son los vehiculos que
mejor conviene emplear para el trasporte de los
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carruajes de la artilleria, Deben preferirse los trucks
que se carguen por delante 6 por detras y aquellos
cuyos bordes tengan poca elevacion.

En los trucks cuya longitud sea de 5,"30 pue-
den colocarse dos carruajes. Si se emplean los que
no lienen mas que 4,"55 no pueden deslinarse mas
que dos trucks para tres carruajes, pero si los trucks
tubiesen menores dimensiones, cada carruaje com-
pondria el cargamento de un truck. Las dimensio-
nes del tren posterior de las fraguas y cureias de
bateria , no permiten el poner en el mismo truck
mas que un tren delantero en cada truck de 4,"355:
por esta razon se embarcan solos estos carruajes.

El cargamento se verifica del modo siguiente:

Truck pE 4,"35 EL GUAL SE CARGA POR UN BORDE
ESTRECIIO,

1." Truck. Se introduce el juego posterior has-
ta que toquen las ruedas en el borde opuesto del
truck , dejando el méstil de la curena sobre el tabla-
do; despues de lo eual se introduce el juego delan-
tero con la lanza adelante, levanldndole hasta que
toquen las ruedas con las del juego posterior. En
seguida se carga olro juego posterior con el mistil
delante, procurando que los cajones de este Wtimo
no togquen con el primero.
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2.” Truck. ~ Se repite con los tres juegos restan-
tes la misma operacion que con los primeros, que-

dando cargados de este modo tres carruajes sobre
o j
dos trucks,

2.° Truck e 5,™30.

Se embarca el primer carruaje del modo que
queda esplicado , por juegos separados. Se introdu-
ce despues un juego delantero, con la lanza atras y
levantada y se completa con el juego posterior con
el mistil adelante, puesto sobre el tablado.

Cuando la construceion de los muelles de em-
barque impidiese el poder cargar los carruajes por
los bordes estrechos y solo pudiese efectnarse por
los laterales, se colocarin dos juegos posleriores
con los mastiles alras, procurando que quede nive-
lado el peso sobre el truck.

Las ruedas de respeto deberin colocarse de pla-
no sobre el truck 6 sobre uno de los juegos. Las
lanzas deben sujetarse con cuerdas.

Cuando se haya concluido el cargamento de un
truck se alardn fuertemente;las ruedas unas # otras
y se sujelardn con cuerdas & los bordes y anillas del
truck, y para coneluir de consolidarlo se calzarin
las ruedas procurando dar & dicho cargamento la
posible inmovilidad. Convendrd igualmente impedir
todo roce de unas piezas con olras, por medio de
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almohadillas hechas con paja 0 con cualquiera olro
medio.

CABALLOS.

Los caballos deberin embarcarse en wagones
para ganados O en los de mercancias que puedan
servir para dicho ohjeto: en este ultimo caso debe-
ran ser por cuenta de la Administracion militar
las variaciones que tengan que hacerse en ellos.
Los wagones para ganados cuya puerta tenga una
elevacion de 1™,80, pueden recibir los caballos en-
sillados: los que solo tengan 1™,70, no pueden ad-
mitir sino caballos sin sillas.

Con el objeto de precaver cualquier accidente,
conviene cerrar el wagon con una barra de made-
ra, despues que haya entrado el wiltimo caballo,
Dicha barra deberd ser redonda y se sujetari con
cuerdas en las anillas del wagon.

Los wagones que tengan 4™,55 de largo , pue-
den contener seis caballos con sillas y arneses : sie-
te caballos si los arreos se colocan encima de la si-
lla, y siete caballos sin sillas, aun cuando tengan
los arneses , siempre que los tengan recogidos so-
bre la collera.

Cuando para verificar un trasporte se necesile
electuarlo en diferentes trenes, debe caleularse el
niumero efectivo de caballos que pueden contener el
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completo de los wagones. Si el nimero de caballog
no pudiese dividirse exactamente por el de los wa-
gones, se disminuird un caballo por wagon para
completar el ltimo.

De los puentes que se necesitan para cl embarque y
desembarque de caballos y del material de arti-
lleria.

Cuando los trucks en que debe cargarse el ma-
terial , y los wagones que sirvan para el trasporte
de caballos no se hallen provistos de puentes 6 ta-
blados que unan dichos carrnajes con el muelle,
debera construirse el mimero suficiente para poder
efectuar esle servicio.

Si tubiese que desembarearse el materizl en un
punto en donde no hubiese muelles, podria, en
caso neeesario, formarse un plano inelinado con los
mismos carriles de la via, con la aulorizacion de
los agentes de la compaiiia; pero esto no podrd ve-
rificarse sino en los casos absolutamente indispen-
sables ; volviéndose & colocar despues dichos carri-
Jes en la via bajo la direccion de los mismos em-
pleados. '

Con el objeto de precaver cualquier accidente
que pueda ocurrir durante el viaje, conviene tomar
con anticipacion las precauciones necesarias para

10
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el desembarque de los caballos. Para este caso de-
beran llevarse uno é varios puentes volantes, se-
gun la importancia del convoy, cuyas piezas po-
dran colocarse en los trucks que trasportan el ma-
terial.

Las dimensiones de dichos puentes serin las
siguienles :

5 metros de largo: 20 centimetros mas que el
ancho de las puertas del wagon.

Los puentes deben guarnecerse con barandillas
que se pongan y quiten al armarlos, y en su estre-
mo superior deben tener un caballete & la altura
de las puertas del wagon.

El desembarque de los caballos se efectua ha-
ciendo pasar sucesivamente los wagones por donde
se halle colocado el puente.

En algunos casos podrd reemplazarse el caba-
llete por fuertes bridas de hierro, que adaptadas &
la parte superior del puente descansen sobre el ta-
blado del wagon: de este modo podra colocarse el
puente sucesivamente en todos los wagones.

c-
Modo de colocar las sillas en los wagones de equipajes.

Las sillas se cargan generalmente en Wwagones
cerrados y con frenos, y deben colocarse de modo



— 47—

que las grupas”se apoyen contra el testero longi-
tudinal del wagon , una sobre otra formando pilas,
procurando que vayan por el érden que les corres-
ponde & los caballos en formacion.

Cada wagon puede contener unas sesenta sillas,
lo que es suficiente para media bateria montada.

El sargento encargado del wagon debe colocar
los objetos que contenga, de modo que se hallen
reunidos en distintos grupos los arneses y sillas de
cada tiro 0 seccion, para que puedan desembarcar-
se por su 6rden y sin confusion.

Modo de arreglar las monturas cuando se embarguen
los caballos ensillados.

Se sacan las dos correas capoleras de los lados
Y se deja la correa del centro sujelando el capote:
e colocan las dos estremidades de esle en el cen-
tro de la silla, poniendo encima los estremos del
chabrac y el saco de provisiones, todo lo cual se
empaquela y se sujela con las correas que se reti-
raron del arzon.

TRASPORTES DE POLVORA.

167 Hé aqui las reglas adoptadas en Francia

-
.
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para el trasporte de polvora por los ferro-carriles,
las cuales se recomiendan por su prudencia y por la
esperiencia adquirida.

1.* Las polvoras de guerra, de mina y de caza,
no deberin trasporlarse nunca en trenes de viajeros
ni en trenes de mercancias que remolque dos 6 mas
coches de viajeros.

2." La polvora de guerra deberd entregarse é los
ferro-carriles en dobles barriles; las de mina y caza
en sacos de lienzo 6 en cartuchos de papel puestos
en barriles 6 en cajas de madera. Las municiones de
guerra confeccionadas, en eajas O barriles, segun
convenga. Estas conducciones serin acompanadas
por empleados civiles 6 militares, dependientes del
Ministerio de la Guerra, los cuales no perderdn de
vista dicho cargamento en los momentos en que se
detengan los trenes en la ‘estacion & que se pongan
en los muelles.

5." Los barriles y cajas de polvora se cargarin
en wagones con lope de resorte, enganchados 4 to-
pe, Y en cajas cubiertas con chapas de hierro.

4. Los wagones destinados al trasporte de pol-
vora deberdn lener cubierto el suelo con lonas im-
permeables, de modo que impidan el que la polvera
se derrame y caiga sobre la via.

5. La superficie de las piezas de hierro que ha-
ya en el interior del wagon, deben cubrirse con
trapos & con pedazos de madera.
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6.2 Debe prohibirse el cargar polvora en los wa-
gones-frenos que vayan funcionando durante la
marcha.

7." Las personas 'que vayan encargadas de la
polvora deberdn colocarse en el furgon del conductor
del tren. A eslos agentes y & los empleados de la
compaiia se les prohibird absolutamente el que du-
rante la marcha suban & los wagones cargados de
polvora.

8." La carga de un wagon no pasard de 3,000
kilégramos de pélvora, comprendidos los embases.
El peso bruto de cada envio no debera nunca ser su-
perior 4 la carga de 4 wagones.

9." Debera avisarse & la compaiiia veinlicnatro
horas anles de verificar la remesa, y esta no podra
permanecer en las estaciones, tanto & la llegada co-
mo 4 la salida, sino el liempo estrictamente nece-
sario para la carga y descarga. En el caso de que
esle trasporte se verificase en wagones pertenecien-
tes a la administracion militar, no deberdn eslos
permanecer cargados mas de dos horas en las depen-
dencias de la compaiia.

10 Los wagones cargados de polvora, deberan
colocarse en el tren en la parte opuesta & donde va-
ya la miquina; pero deberin ir seguidos de (res
wagones ordinarios que formardn la cola del tren.

En las maniobras que se hacen en las estaciones
para la formacion de los (renes , no deberian mover-
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se por una maquina locomolora los wagones carga-
dos de pélvora.

TRENES ESPECIALES DE VIAJEROS.

168 El pedido de un tren especial debe hacerse
4 lo menos tres horas antes de la hora fijada. No
puede aceptarse el pedido de un tren especial sino
en los punlos donde haya deposito de miquinas, &
no anadir 4 las tres horas senaladas para hacer el
pedido del tren, el tiempo neeesario para hacer ve-
nir una méaquina del depdsilo mas cercano,

El tren especial se compone: de nn coche de
1.* clase: 1 furgon para equipajes, 1 wagon de
mercancias 6 un truck para coches.

Las demas condiciones se hallan indicadas en las
tarifas de cada compaiia.

TRASPORTES FUNEBRES

169 Eslos trasportes no se efectiian sino en vis-
ta de documentos de la autoridad concediendo per-
miso para hacerlos.

Las tarifas especiales de cada compaiiia deben
indicar las demas condiciones que se exigen para
verificar esta clase de trasporles.
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CAPITULO VI.

Usos Y COSTUMBRES COMERCIALES.

170. Es muy conveniente que los gefes de es-
tacion conozcan los usos y costumbres comerciales,
pues de no ser asi pueden resultar continuas recla-
maciones & las compaiias. Con este motivo conviene
estén al corriente de lo que sobre este particular se
praclica en los ferro-carriles espafioles y estran-
jeros.

Se ha ‘introducido el uso de las bisculas para
el peso de las mercancias, sea por partlidas suellas
o por wagones completos , como mas comodo Yy mas
rapido que el peso de romana: sin embargo, es in-
dudable que solo teniendo el mayor cuidado, pue-
de impedirse que el mecanismo se entorpezea algu-
na vez, tanto por la influencia atmosférica cuanto
por el polvo y la humedad. Esta consideracion ha
introducido el uso comercial llamado tolerancia.
Esta costumbre consiste en conceder el comercio &
las empresas de Lrasportes una diferencia, cuya im-
portancia consignamos & conlinuacion , enltre el peso
que recibe y el que entrega , como consecuencia de
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las influencias atmosféricas, la evaporacion 6 el
desperdicio que resulta naturalmente de la locomo=
cion y de la carga y descarga de las marcancias, ¥
que son independientes de la volnntad del por-
teador. .

Cuando un gefe de estacion recibe mercancias
pesadas en romana, debe exigir bolelin de garantia
por la diferencia que pueda resultar en la béscula.
En el caso en que la estacion de salida no haya to-
mado esta precaucion , debe la estacion de llegada
servirse lambien de la romana para comprobar el
peso,

Las mercancias procedentes de las aduanas no
se pesan generalmente con rigorosa exactitud, y
por esta razon quedan & beneficio del comercio
ciertas fracciones conocidas con el nombre de
caidas, ‘

En varias plazas de Europa se calcula esta lo-
lerancia del modo siguiente:

1 kilégramo por cada 100 kilogramos y 100 ki-
lometros recorridos, los aceros, cobres, estaios,
hierro, fundicion, plomos, zinc y metales ordina-
rios, en barras 0 en planchas, por peso de romana
de 500 kilogramos.

1 kilogramo por los cueros y pieles en bruto
por peso de 50 cueros 6 pieles. ;

1 kilogramo por las pieles frescas ¢ saladas por
peso de 25 cueros.
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2 kilbgramos por el peso de 5 cajas de jabon.
1 kilogramo por 500 kilogramos de sacos de
azucar terciada.
2 kilogramos por el cardenillo, sal en brulo, etc

MEpIDA €UBICA PARA LA MADERA.

174. En el comercio de maderas es la costum-
bre hacer el edleulo cibico de un arbol , midiéndolo
por enmedio y no & un metro de la lierra.

Las parles interesadas podrin convenirse en ha-
cer el cilenlo por el sistema mélrico & por el an-
tiguo de piés y pulgadas.

MERMAS Y PERDIDAS.

172. La merma, el cernido, la evaporacion y
desecacion de las mercancias que eslin espueslas i
ello por su propia indole, se consideran como vi-
cios de su propia naturaleza, y no es posible que
dejen de participar de ellos en mayor 6 menor pro-
porcion,

Las diferentes especies de pérdidas que esperi-
mentan las mercancias durante su trasporte y al-
macenaje lanlo en la calidad como en la cantidad,
se llaman generalmente desperdicios, pero el tér-
mino legal los reconoce como averias.

Sin embargo, la merma de un liquido cuya im-
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portancia puede consistir en la duracion del viaje ¢
del almacenaje , de sn propia indole, del estado de
la atmésfera ¢ de olras varias causas dificiles de
averiguar, no debe considerarse como una averia
de la que debe hacerse responsable al porteador.
Por esta razon acostumbra el comercio & conceder
cierta tolerancia cuando no puede atribuirse la fal-
ta al fraude, ni @ el descuido del que verifica el
trasporle ¢ tiene & su cargo el almacenaje.

Desgraciadamente no existe regla fija que esta-
blezea esla tolerancia , y hay que atenerse & los li-
mites que imponga cada negociante con arreglo @
su eonciencia.

De todos modos estd esperimentado que la mer-
ma de los vinos es mas considerable que la de las
bebidas espiriluosas , lo enal consiste sin duda en la
inferioridad de los embases. Por lo lanto se-calcula
en 1 por 100 la merma del vino y de las bebidas
espirituosas por un trayecto de 120 4 250 kilome-
tros , segun la calidad del liquido.

El vacio que produce la merma debe calenlarse
de 4 & 7 centimetros segun la calidad del embase.

En cuanto & los géneros, que no son liquidos,
hé aqui la costumbre tradicional que se observa en
las pérdidas que provienen de la locomocion :

ik
Campeche.. . . . . . . Pérdida. 8
Casdourysy ohinpd ao ol sgua, iditce 3
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Por 160.

Galbir e s 0w S5t wniene. maadeiiias v Tl el o
CaEIR 3 5 el b sl fen id. 2

Coelatllan oo douin o dee! wam a id. 4 o
CORInOB: [ <o @i ey wn s id. 6
Algodones.. oiervei sty i ids 647,
QeinG. bolilled ek - id. b
Hierros y aceros embalados - id. 2
Clavillo (especias). . . . . id. 2 s
Blpolos vl sirm anmsr abianin & id. 6
Indigo. . . . id. 2
ROESLE ool Pvre Atvme g id. 4
Nitrato de sosa. . . . id. 4
Corcho. . TS id. 6
Nicar en perlas y en bruto. id 3
Raiz de regaliz. . . . . . id. 6a7.
ArPolie 2 ns sonadad e sl aelighie id. 3
Salitre: 0 « o sl wimenk id. A
Aziicar morena. . . id. 445.
Idemblanca, « « « . v id. 2
Sebo en barricas. . . . : id. 4

por un trayecto de 400 & HU{I kilometros. Los de-
mas granos y géneros del pais en una distancia me-
dia de 200 kilometros, debe caleularse la merma de
1 42 por 100.

Los wlmncenajes pueden calcularse en una mer-
ma deun 5 4 un 10 por 100 segun la clase de la

mercancia y el tiempo que permanezcan.



175. A los que toman sal en los sitios destina-
dos para su fabricacion se les concede el beneficio
deun 5 & un 5 por 100 por la merma , y este dere-
cho se consigna en la guia, sobre la tolalidad de la
partida. La costumbre es de conceder el 5 por 100
para la sal en bruto procedente de las salinas del
Océano y 5 por 100 para la que proviene del Me-
diterrdneo.

No debe considerarse como averia sino lo que
pase del 5 por 100 mencionado.

Tapacos.

174. La administracion de tabacos concede 5
por 100 de merma durante el viaje.

TRASPORTES POR MAR.

175. La merma generalmente admitida en los
grandes viajes marilimos se calenla en un 412 4 15
por 100 para los liquidos y bebidas espirituosas, y
un 13 & 14 por 100 para los aziicares, elc.

En cuanto & los viajes de eabotaje, debe conlar-
seun 3 a 4 por 4100.
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Reglas comerciales que deben obser=
varse.

EMpaLAJES.

176. Una de las principales condiciones del
trasporte consiste en que el embalaje pueda prote-
ger la mercancia en la carga y descarga, durante
el viaje y el almacenaje. En los paises eslranjeros
se ha comprendido la imporlancia de que los em-
balajes sean solidamente colocados, y las empresas
de rasportes y las companias de ferro-carriles no
responden de las mercancias si no se hallan conve-
nientemente condicionadas.

En Espana no se ha comprendido aun esta ne-
cesidad y vemos continnamente fardos de paios,
telas, sederias y olros géneros de valor, embalados
con una simple arpillera, que se deshace al menor
roce del vehiculo en que se trasporta ; quincalla,
ferreteria, maquinaria y minerales en cajas 0 bar-
riles tan delgadas y endebles que se rompen en la
sola carga ¢ descarga; las frutas, en seras de espar-
to que no pueden protegerla contra los choques y
la presion; el aziicar en simples sacos de arpillera 6
lona® y los granos , harinas y semillas en sacos mal
cosidos y usados.
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Estos' defectos de embalaje tienen el inconve-
niente para el porteador de tener que lomar pre-
cauciones estraordinarias para la carga y trasporte
de las mercancias, y para los remilentes , los de
esponerse & perder un tiempo en reclamaciones
(ue, aunque sean juslas, causan siempre un per-
juicio al interesado por el tiempo y los pasos que
tiene que dar hasla conseguir la correspondiente
indemnizacion. Con este motivo he creido importan-
te el consignar lo que conviene hacer sobre el par-
ticular, con las principales mercancias que cir-
culan,

Todos los géneros delicados, como tejidos de
seda, hilo, lana y algodon , deben ponerse con doble
embalaje separado por una capa de paja de tres &
cuatro pulgadas de espesor : de este modo se consi-
gue el preservar los géneros de toda rozadura; en
el caso de haberla , no hay discusion posible, y la
responsabilidad es del porteador, & menos que exista
bolelin de garantia suserito por el remitente.

La loza , porcelana , cristaleria, lunas para es-
pejos, juguetes y demas articulos que se embalan
en cajas, debe procurarse que estas sean suficien-
temente solidas y bien clavadas para que impidan
que con el peso del eonlenido, los choques y trepi-
dacion del (ren, no se deterioren ni rompan los
fondos de la caja.

La quincalleria, drogueria, cimento, minerales,
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grasas ¥ demas artlculos solidos, se embalan por lo
general en barriles con cercos de madera: estos
embases son regularmente dificiles y poco consis-
tentes, de lo cual resulta que se deshacen con gran-
de facilidad en la carga y descarga. Como estos
barriles suelen emplearse en diversas espediciones,
es necesario cuidar de que se remitan lo mejor con-
dicionados que sea posible.

Los bombones 6 damajuanas conteniendo liqui-
dos de drogneria, deben ponerse en cestones con
una buena capa de paja de odo que impida el con-
tacto del vidrio con las paredes del ceston.

A las seras de esparlo que se usan en Espaiia
para trasportar la [ruta, seria preferible el susli-
tuirlas con cestones de mimbres rellenos de paja.
De esle modo se impediria el que la presion de
unas seras con otras y la falta de circulacion del
aire , produjese las averias que se notan frecuente-
mente.

El aziicar que no sea de pilon debe trasportarse
en dobles sacos de lienzo tupido y bien cosido. Pa-
ra los granos , harinas y semillas puede emplearse
el simple saco de lona , pero debe Lenerse el mayor
cuidado en examinar y recoser las costuras, & fin
de evilar el que revienten con la presion y derra-
men su contenido,

La maquinaria y la [fundicion labrada, suele
colocarse en cajas de claraboya , pero debe cuidar-
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se rellenarlas de paja ¢ yerba seca, para impedir
el que se rompan al mas leve golpe 6 que se oxi-
den con la humedad.

En cuanto & los toneles ¢ barriles conteniendo
vino, aguardiente y bebidas espirituosas, deben
examinarse delenidamente para saber si existe al-
guna filtracion , siendo muy conveniente el que los
tapones vayan sujelos con una chapa de hoja de
lata , con el objeto de evitar la sustraccion,

Las corambres no se consideran en los ferro-car-
riles como embases suficientemente solidos y solo
se trasportan sin garantia por parte de la compaiia,
escepto en el caso en que pueda probarse que la
averia 6 rotura de la corambre ha sido por descuido
0 por cualquiera otra falta de los agentes del por-
teador.

Debe tenerse el mayor enidado en que las mar-
cas, los nimeros y aun las seias puestas sobre los
fardos , cajas, cestas 6 demas bulles , sean suficien-
temente claros, 4 fin de evitar errores y contesla-
ciones. '

177. En los bultos de equipajes, como baules,
maletas, sombrereras , sacos de noche ele. convie-
ne el hacer desaparecer los antignos niimeros 6 eli-
quetas de otras 6 de la misma empresa de traspor-
tes, antes de entregarlos en la factoria de equipajes,
con el objeto de que pueda verse 4 la llegada con
toda claridad y sin confusion la etiqueta que indica
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el niimero de espedicion, la procedencia y deslino
de cada bulto,

178, Con respecto 4 los envios de dinero, es la
costumbre ¢l entregar en moneda suella hasta la
cantidad de mil rs.: si pasade este nimero debe re-
milirse en sacos cuyas cosluras vayan por la parte
interior : estos sacos irdn perfectamente atados y
marcados con lacre en el cual ird impreso el sello
6 las iniciales del remitente, pero esta marca no se-
rd admisible si se hace con una moneda 6 cualquie-
ra otro objelo que pueda imitarse o falsificarse.

El sello que se marque sobre el saco, debe po-
nerse tambien en la nota de espedicion para que pue-
da confrontarse.

ExTrEGA.

179. La entrega de las mercancias en las esta-
ciones es una de las operaciones que exige mas aten-
cion por parte del remitente; por lo mismo es con-
veniente esplicar lo que se practica tanto por el re-
mitente, cuanto por los agentes encargados de la
espedicion.

El remitente debe acompafar su mercancia de
la carta de porte (*) que haya recibido, si es un in-
termediario, ¢ de una nota de espedicion firmada

(*) Modelo nim. 1.
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por ¢l, en la que conste el nlimero y la naturaleza
de los bultos, sus marcas y niimeros y el nombre y
las seias de la persona & quien vayan dirigidos. (*)

Esta nota de espedicion , queda en poder de la
empresa como lestimonio de la declaracion que se
le ha hecho, y cubre su responsabilidad en el caso
en que contenga la partida objetos de ilicito comer-
cio, 0 de otra clase de la que se halle consignado.

El remitente tiene derecho & presenciar el peso
de su mercancia; verificado este acto , examinado
por los empleados de la empresa el estado esterior
del embalaje y exigido 6 no el bolelin de garantia
(**) el porteador entrega al remilente un lalon
(***) de la hoja de ruta, en el que conste el recibo
de la mercancia y si ha pagado 6 no el trasporte, y
desde este momento queda la compaiiia responsable
de la mercancia. El talon debe ser remitido por la
persona que hizo la entrega 4 aquella & quien va di-
dirigida, la que presentandolo en la estacion de lle-
gada, retira su mercancia.

La Administracion, con el objeto de establecer
su contabilidad, hace una hoja de cargamento de las
mercancias contenidas en el wagon (***) en la que

(*) Modelo mim. 2,
(**) Modelo nim., 3.
(***) Modelo num. 4.
(****) Modelo num. 5.
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se consigna " la partida y su archivo en la estacion
de llegada y una hoja de ruta (*) de la misma par-
tida que se remile & la Intervencion acompanada de
su correspondiente talon, devuelto por el interesado
al recibir su mercancia.

Si los géneros que se embarquen se hallan su-
jetos & pagar derechos de aduanas 6 municipales,
deberd enlregarse la Guia para que acompaie la
mercancia.

Los consignatarios tienen derecho & verificar el
repeso de las mercancias que reciben, conformindo-
se para ello en pagar los gastos de manutencion es-

tablecidos por la compaiiia.
Recramacionss.

180. Las reclamaciones por averias, retardos,
pérdidas, esceso de peso O cualguiera ofra causa
deben dirigirse verbalmente al Gefe de la estacion
antes de sacar de ella la mercancia, i fin de que
sea examinada por dicho empleado. Si el arreglo no
pudiera hacerse verbalmente entre el Gefe de la
eslacion y el consignatario, deberd éste dirigirse
por escrito al Gefe de esplotacion ¢ al Agente co-
mercial que haga sus veces, manifestindole la
causa de su reclamacion, consignando en su carla
el niimero del registro de la partida por la que re-

(*) Modelo nim. 6.
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clama, asi como la fecha de la llegada y el mimero
del tren , y manifestando al propio tiempo el valor
de su reclamacion (*).

Examinada la falta por el Agente comercial
por el Gefe de la estacion , debera este consignarla
en su parte diario y anotarla en la hoja de carga-
mento de la partida a4 que corresponda, y despues
de llenadas estas formalidades , puede el consigna-
tario retirar su mercancia si le parece convenienle
6 dejarla bajo la responsabilidad de la compania
hasta el arreglo definitivo. Este arreglo se hace por
lo regular amistosamente.

En este caso el consignatario facilita al Agente -
comercial la factura original que establece los pre-
cios 6 una copia firmada por, ¢, para en su visla
formalizar su cuenta. En apoyo de ella se une al
espediente la hoja de cargamento, el parte de la
estacion de llegada, la declaracion del condugtor del
tren y del Gele de la estacion de salida, todo lo cual
lo remite con su informe el Agenle comercial al Gele
de la esplotacion y este al Director general pidién-
dole su aprobacion para verificar la indemnizacion.

Los tramiles porque debe pasar el espediente
obligan algunas veces & demorar su terminacion;
pero una vez de acuerdo ambas partes no debe du-
darse del resultado.

(*) Modelo niim. 7.
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Cuando el arreglo no puede hacerse amistosa-
mente, el consignatario tiene el derecho de recurrir
ante los tribunales, en cuyo caso el espediente pasa
del servicio comercial al contencioso.

En cualquiera caso y para ser valida la reclama-
cion , tiene que hacerse antes que salgan de las de-
pendencias de la compania las mercancias que hayan
dado motivo 4 ella, pues de lo contrario la compa-
nia estd en su derecho negindose & admilir dicha
reclamacion.

ALMACENAJE.

181. Los consignatarios tienen derecho & que
se conserven en los muelles 6 almacenes de la com-
pania las mercancias que no puedan 6 no les con-
venga retirar 4 la llegada, conformindose con pa-
gar los gastos de manutencion consignados en las
tarifas. La compaiia es responsable de dichas mer-
cancias, de sus pérdidas 6 averias, siempre que los
articulos de que se componen no sean susceptibles
de averiarse por su propia indole 6 naturaleza.

MERCANCIAS NO RECLAMADAS.
182. Si eslas mercancias son susceptibles de

averiarse despues de su llegada y que no sean re-
clamadas por sus destinalarios, puede venderlas la
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compaiiia, y despues de haberse reembolsado de
los gaslos que hayan ocasionado, dejar el restante
de su importe & disposicion del reclamante.

En los paises estrangeros estd admitido el con-
servar en sus almacenes seis meses y un dia las
mercancias no reclamadas: pasado este tiempo,
practica su venta la compafiia en presencia de un
agente de la autoridad local, y despues de reem-
bolsarse de los gastos que hayan devengado, dejar
el restante de la venta & disposicion de los inte-
resados.

TRASPORTE DE LOS CABALLOS DEL EJERCITO.

185. Los Geles, Oficiales ¢ individuos de tropa
que eslan considerados como plazas montadas en el
ejércilo, y que pueden disfrutar de las tarifas es-
peciales para los militares para el trasporle de sus
caballos , son los siguientes:

El Ministro de la Guerra.

El Subseeretario de id.

Los Capilanes generales de ejéreito.

Los  id. id. de distritos.

El Comandanle general de Alabarderos.

Los Directores generales de las armas ¢é instilu-
tos y el

Inspector general del ecuerpo de Guardias (ji-
viles,



—167—

Los Generales segundos cabos de los distritos.

El Comandante general del Campo de Gibraltar
y el de Maestranzas.

Los Gobernadores militares [de provincia, el de
Menorca y los de las plazas de Ciudad-Rodrigo y
Gijon.

Los Gefes y oficiales del cuerpo de Estado
Mayor.

Los Ayudantes de S. M. el Rey.

Los id de los Sres. Ministros de la Guerra y de
Marina, de los Capitanes generales de ejército y de
distrito, y de los segundos cabos, y del General
Gefe del enarto militar del Rey.

Los Intendentes militares durante la revista de
inspeccion & los servicios administralivos, su secre-
tario y el oficial auxiliar.

Los Gefes, oficiales ¢ individuos de tropa de los
regimientos , esenadrones y eslablecimiento del
arma de Caballeria, los de las balerias montadas,
de & caballo y de Monlana, y los del cuerpo de
Guardias civiles de dicha arma.

Los Coroneles, Tenientes-coroneles, primeros y
segundos Comandantes de los regimientos de Infan-
teria, Artilleria ¢ Ingenieros, los primeros y segun-
dos Geles de los batallones de Cazadores y los de
las Milicias provineiales, cuando eslos tllimos estén
sobre las armas.
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SEGUNDA PARTE.

Breve reseiia 6 esplieacion del sistema
decimal.

BASE DE ESTE SISTEMA Y UNIDAD FUNDAMENTAL.

La unidad que sirve de base al sistema de pesos
y medidas sancionada por la ley publicada ¢n 19 de
julio de 1849, es el metro.

Todas las pesas y medidas legales de longitud,
superficie, capacidad 6 arqueo y ponderales se de-
rivan del metro: por esla razon se ha dado & esle
sistema el nombre de métrico-decimal.

La unidad metro se dedujo de la estension del
globo por la medicion del arco del Meridiano , sien-
do el metro igual 4 la diezmillonésima parte de un
cuadrante del Meridiano desde el Polo Norte al
Ecuador.
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Los trabajos para la medicion del Meridiano se
hicieron & fines del siglo tltimo, y la Geometria y
la Fisica suministraron los datos que dieron por re-
sultado la exacta medicion del Meridiano.

Contribuyeron & esta importante obra los sabios
de ocho naciones reunidos en Francia, siendo co-
misionados por Espania por el Rey D. Felipe IV los
distinguidos S8. D. Gabriel Ciscar y D. Agustin Pe-
drayes.

Las ventajas que el sistema métrico ofrece res-
pecto al interior de Espaiia, considerado economi-
camente son muchisimas y entre ellas la de facilitar
estraordinariamente las transacciones comerciales,
en razon & que sujelindose & un mismo principio
todos los dominios espaioles se derivan de él con-
secuencias iguales & todos.

El sistema métrico ademas de ser el mas exaclo
que se conoce, facilita el desarrollo del comercio
aclivo estrechando el de Espana con el de las demas
naciones en donde se halla establecido.

FRrACCION DECIMAL Y SU VALOR RELATIVO.

Llimase fraccion decimal & todo quebrado que
tiene por denominador la unidad seguida de uno 6
mas ceros.

Asi eomo multiplicando sucesivamente la unidad
se forman nuevas unidades & las cuales se ha llama-
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do decenas , centenas ete., de la misma manera se
ha concebido la unidad dividida en diez parles igna-
les llamadas décimas, cada’ décima en olras diez
partes iguales llamadas cenlésimas, cada cenlésima
en otras diez llamadas milésimas , y asi se prosigue
sucesivamente esta subdivision que da por su orden
correlativo diezmilésimas , cienmilésimas , millonési-
mas , diesmillonésimas ete. ; deduciéndose de todo
esto que la unidad principal contiene diez veces mas
que la inmediata en su drden correlativo y conlan-
do de izquierda & derecha.

Para escribir decimales se empieza poniendo la
parte de forma entera, colocando una coma & su
derecha , y despues partiendo de ella se eseriben
sucesivamente las cilras que representen las déci-
mas, centésimas ele., colocando un cero en el lugar
en que fallen unidades 6 fracciones; por ejemplo:
para escribir 7 enteros y 8 cenlésimas se pondra
7,08; de Ia misma manera se colocard un cero en
el lugar de los enteros, cuando la cantidad que se
escriba sea solo de fracciones O partes de la uni-
dad: v. gr. 25 centésimas se escribiran 0,25.

Coando en una fraccion decimal se adelanta la
coma uno 6 mas lugares hicia la derecha, queda
multiplicado el ntimero por dies, cienlo ete., y por
el contrario alrasindola de la misma manera hicia
la izquierda, el ntimero se divide en diez, ciento ete.

Las operaciones de sumar, reslar, multiplicar
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y dividir decimales se efectuan lo mismo que en los
numeros enteros, pues asi como en estos se liene
cuidado de no cenfundir las decenas con las cente-
nas, elc.; en aquellos hay que cuidar igualmente
de distinguir el valor relatlivo segun el lugar que
ocupan en su 6rden superior ¢ inferior.

DEFINICION DE LAS UNIDADES METRICAS , SUS MULTIPLOS
Y SUS DIVISORES.

Los multiplos de las unidades usuales se forman
anteponiendo las palabras griegas, Deca, Heclo,
Kilo y Miria, que significan por su orden: dies,
ciento , mil, diezmil.

Los submultiplos 6 divisores, con las palabras
derivadas del latin, Deci, Centi, Mili, que signifi-
can : décimo , cenlésimo , milésimo.
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son de'sus multiplos. La razon de eslo es que en
otras unidades usuales los dos primeros divisores
representan Ja décima y centésima parte de ellas,
y como en las medidas ponderales es el kilggramo
la unidad usual que equivale 4 mil gramos, claro
es que su décima parte ba de ser un hectigramo,
vy la décima parte de esta 6 sea la centésima de la
unidad el decdgramo.

ABREVIATURAS.

Medidas de longitud.

Unidad usual.. Metro.. . . . . . . . . = - n.
{Pecametro. ... . v o« i Dm.

= Heclémetro, . . . . - + « . Hm.
Miltiplos. . -{giiometro.. o » « o . - . Km.
Miridmetro. . . ° + » « .« Mm.

DRCIDIELED. « + « + + % ¢ G dm.

Divisores. . .xﬂentimetro ...... s, o
Milimelro. . . .. . . .., mm.

Miedidas superficiales.

Unidad usual.. Area. . . . .. .. .« A,
Multiplos. . . Hectarea. . . .. ...« - H.®
Divigor. . . . Centidrea. . . . . « « + « c.
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Medidas de ecapacidad y argqueo para
aridos y liquidos.

Unidad usual.. Litro: , « « v « « , « + o« ,
1070 1115 e P et U DI.
Multiplos, . .{Heetélitro.. . . . . . ... Hl.
RKilélitrois <07, LM G . Kl.
Berlitre s s % e e dl.
Divisores.. . .{Centilitro. . . « « « . « . 8 cl.
1 I il L Sl ml.

Medidas eubicas ¢ de solidez.

Unidad usual.. Metro cibico. . . . . . . . me.
Deciamelro cibico, . . . . . Dme.

o Hectometro etibico. . . . . Hme.
Multiplos. *$Kilometro cibico, . . . . . Kme.
Miriametro eibico. . . . . . Mme.

ot Decimetro eibico. . . . . . dme.
Divisores.. . '%Cemimelro gihicol . .f s eme.

Medidas ponderales.

Unidad usual.. Kilogramo.. . . . . . . . . kg.
Miltiplos. . _%Qninlal métrico. , - . . . . Qm.
P Tonelada de peso. . . . . . Tp.
Heetogramo.. . . . . . - . Hg.
Dechgramo.. . o « o sionsie Dg.
Divisores., . . g““."o --------- g
SOIRTaDD. £, . . . o dg.
Centigramo. . . . ... .. cg.

Miligramo. . . . . .
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ADUANAS.

MINISTERIO DE HACIENDA.

Ley de 17 de julio de 1849, y bases para
la reforma de los aranceles del mismo
aio.

Doiia Isabel II, por la gracia de Dios y de la
Constitucion de la Monarquia espaiiola, Reina de
las Espaiias: & todos los que las presenles vieren y
entendieren , sabed: que las Cortes han decretado
y Nos sancionado lo siguiente :

Arricuro 1.° El Gobierno reformara los actna-
les aranceles de importacion en el reino, de los gé-
neros, frutos y efectos estranjeros y de nuestras
provincias de Ultramar, con arreglo 4 las adjuntas
bases, seialadas con el nimero primero.

Arr. 2.° Quedan admitidas 4 comercio las ma-
nufacturas de algodon, espresadas en el arancel
que acompaiia con el mimero segundo; las cuales
adendarin 4 su entrada los dereehos seialados en
el mismo.

El Gobierno designara las aduanas por donde
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unicamente hayan de verificarse las introduciones .
de dichas manufacturas.

NUMERO PRIMERO.
BASES PARA LA REFORMA DE LOS ARANCELES DE IMPOR-
TACION DE LOS GENEROS , FRUTOS Y EFECTOS ESTRAN-
JEROS, Y DE NUESTRAS PROVINCIAS DE ULTRAMAR.

Base primera.

Las maquinas ¢ instrumentos que se introduz-
can con destino & las industrias agricola, minera y
fabril , pagardn de 1 & 14 por 100 sobre su valor.

Las malerias primeras que no se produzcan
abundantemente en Espana, y que sirvan para el
trabajo de la industria nacional ; sea cualguiera la
forma 6 el aumento de valor que adquieran, paga-
rin de 4 4 14 por 100 sobre su valor.

La madera de arboladura de buques quedard
comprendida en este articulo.

Las materias primeras, similares & las que se
produzean abundantemente en Espaiia; los agentes
de produccion que se hallen en el mismo caso, como
el carbon de piedra y el coke; y los articulos de
manufactura estranjera que puedan hacer concur-
rencia 4 otros iguales de actual fabricacion nacie-
nal , pagaran de 25 & 50 por 100.
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Los articulos estranjeros , que el consumo exige
v la industria nacional no proporeiona, pagaran
hasta 15 por 100. Solo en caso muy escepcional po-
drd aumentarse este maximum hasta 20 por 100.

Se alzaran convenientemente los derechos esta-
blecidos en el dia & los géneros coloniales, que
sean producto de paises estranjeros.

Los de posesiones espaiiolas pagaran lo siguiente:

La azicar de Cuba y Puerto-Rico pagard 8 rea-
les en arroba.

La de Asia pagara 2 reales en arroba.

Calé de Cuba y Puerto-Rico 8 reales en arroba.

Al azticar de refino y medio refino elaborada en
la Peninsula, que se esporle para el estranjero, se
bonificard con 8 rs. por arreba de aziear refinada.

Los demas efectos procedentes de las posesiones
espaiiolas de Asia, adeudarin, por regla general,
solo una quinta parte de los derechos senalados &
los similares estranjeros.

El derecho diferencial de bandera sera de 20
por 100. Esta proporcion serd mayor en los articu-
los que contribuyen eficazmente a sostener nuestra
navegacion.

Continuard prohibida en el reino la entrada de
los articulos signientes :

Armas de guerra, proyeeliles y municiones,
inclusa toda clase de polvora.

Azogue.
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Cartas hidrogrificas publicadas por el Depdsito
de Marina y reproducidas en el estranjero. Mapas
vy planos de autores espaioles, cuyo derecho de
propiedad no hubiere caducado.

Cinabrio. \

Embarcaciones de madera que midan menos de
400 toneladas , de 20 quintales cada una.

Granos , harinas, galleta, pan y pasta para la
sopa, siempre que no esté permilida su entrada
por la ley de cereales.

Libros é impresiones en castellano, de aulores
espanoles; 4 no ser que se introduzcan por los mis-
mos autores, que tengan el derecho de propiedad.

Misales , breviarios, diurnos y demas libros li-
lirgicos. No se entenderan incluidos en la prohibi-
cion los diccionarios y vocabularios que no perjudi-
caren los derechos de propiedad, disfrutados por
autores espaiioles, con arreglo & la legislacion vi-
gente,

Insignias , divisas y prendas militares.

Pinturas, figuras y ecualesquiera otros objetos
(que ofendan & la moral 6 ridiculicen la religion ca-
tolica.

Sal comun.

Tabaco.

Calzado y

Ropas hechas : escepludndose las que Lraigan
los viajeros , para su uso particular.
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Preparaciones farmacéuticas , que estuviesen
prohibidas por los reglamentos sanitarios.

Base segunda.

Satisfardn derechos modicos , & su exportacion
del reino, tnicamente los artliculos siguientes :

Alcohol 6 galena no argentifera.

Cobre negro, en estado de primera fundicion.

Litargirio de menos de una onza de plata por
quintal,

Plomo en galipagos.

Seda en capullo.

Maderas para construccion de buques ; quedan-
do el Gobierno autorizado para adoptar todas las
disposiciones necesarias, 4 fin de que no sufra per-
juicio la construccion de la marina de guerra y mer-
cante, ni los intereses de los propietarios de montes,

Continuard prohibida la extraccion del reino de
los siguientes productos :

Corcho en tablas, panas ¢ panes de la provincia
de Gerona.

Litargirio que contenga una onza 6 mas de plata
por quintal.

Galena argentifera.

Plomo que contenga veinticuatro adarmes ¢ mas
de plata por quintal. -
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Trapos de algodon , canamo y lino; y los efeclos
usados de estas materias.

Base tercera.

Los géneros estranjeros y de nuestras provin-
cias de Ultramar, despues de haber pagado los de-
rechos de introduccion, con arreglo al arancel,
quedan nacionalizados y sujetos al pago de los mis-
mos derechos de extraccion , consumos , arbitrios 1
otros que, con cualquiera denominacion , se cobren
& sus similares del reino.

Base eunaria.

Se establecerdn aduanas y depdsitos en los pun-
tos de las costas y fronteras que el Gobierno estime
mas conveniente , para salisfacer las necesidades de
la agricultura , de la industria y del comercio, con-
cilidndolas con los intereses del Tesoro publico, y
sefalando 4 cada una la habilitacion que le corres-
ponda. Los empleados que han de servirlas, y sus
sueldos y gastos, se someterdn 4 la aprobacion de
las Cortes en la ley de presupuestos.

Base guinta.

Se podran establecer alguno ¢ algunos depositos
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generales , donde se admita toda clase de productos,
géneros y electos.

Base sesia.

No se concederd escepcion ni rebaja de dere-
chos, & favor de industria , establecimiento publico,
sociedad ni persona, de cualquiera clase que sean.

Base sétima.

En la Instruccion de aduanas, que formarad el
Gobierno, se estableceran la documenlacion, re-
glas y formalidades para el despacho de los buques
y mercancias , asi como los recarges ¢ penas en que
se incurran por infraceion ¢ falta.

Las incidencias que ocurran sobre puntos de
Instruccion, se resolveran gubernativamente , sin
causar costas ni perjuicios & los interesados.

NUMERO SEGUNDO.

Algodon hilado. Unidad. | Valor. | Tipo.

Del niumero 60 al 80, . . . . Libra. 10 40
Del 80 en adelante. . . . . . 1d. 13 55
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Algodon toreido.

Algodon torcido, & dos ca-
bos, para coser Y bordar,
desde el nimero 60 en ade-

Idem de tres eabns,.df.:s;le- ei
numare 60, . cE 4 . .

Tejidos de algodon.
PRIMERA CLASE.

Crudos 0 blancos de 26 hilos
en adelante, contados en el
urdimbre, en cnarto de pul-
gada esll)al'loln .......

Idem id. id. id. tenidos. .

Idem listados , labrados al te-
lar 0 estampados. . . . . .

SEGUNDA CLASE.

Muselinas y batistas de Esco-
cia, lisas , blancas , lisladas
K'eSlampallas, de 15 4 25

!|05. conlados en el ur-
dimbre, en cuarto de pul-
gada espanola, . ., . .. .

Idem id. de 25 hilos en ade-

| PR ey ;e sgre o

TERCERA CLASE,

Muselinas caladas v labradas al

Unidad. | Valor. | Tipo.
liba. | 45 | 40
Id. 20 | 40
Id. 16 | 55
Id. 181 55
Id. 24 | 35
Id. 40 | 26
Id. 60 | 35
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telar, hasta 15 hilos, con-
tados en el urdimbre, en
cuarto de pulgada espanola.
Jdem id. de 15 425. ... .. .

Idem id. de 26 en adelante. .
CUARTA CLASE.

Muselinas bordadas & mano,
hasta 15 hilos, conlados en
el urdimbre, en cuarto dej
pulgada espanola. . . . . .

Idemid. de 16 4 25.. . . . .

Idem id. de 25 en adelante. .

QUINTA CLASE.

Tejidos claros , como linones,
organdies, muselinas , cha-
conadas , clarines, ete. , li-
sos 0 labrados, blancos 6
estampados , hasta 15 hilos,
contados en el urdimbre, en
cuarto de pnlgada espanola.

Idem id. de 16 & 25, . . . .

Idem id. de 26 en adelante. .

Los mismos bordados pagarin

como las muselinas bordadas.

SESTA CLASE

Acolchados y piqués, blancos y
de colores, de todas clases.

Unidad. | Valor. | Tipo.
Libra. | 28 a5
Id. 30 35
Id. 50 35
Id. 60 a5
Id. | 100 35
Id. | 160 55
Id. 50 3b
Id. 70 ab
Id. 80 35
Id. bl 39
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Dichos, hordados.. . . . . .
SETIMA CLASE.

Panas lisas y labradas. . . . .
Yeladillos. .0 . 5N WS

OCTAVA CLASE.

ST et A RPN
Idem labrada. . . . . .+ . .

NOVEXA CLASE.

Tules lisos, estampados, ca-
lados y labrados 6 floreados
al telar , en piezas, cortes,
panuelos , esclavinas , liras,
cuellos, 0 cualquiera olra

Dichos , bordados & mano. . .
DECIMA CLASE.
Encajes , entredoses y punli-

llas , lisos v labrados al te-
lar, bordados , ete. . . . -
Dichos , bordados & mano. . .

. UNDECIMA CLASE.

Percalinas , lustrinas, crista-
linas y demas telas, que se

Unidad. | Yalor. | Tipo.
Libra. | 100 535
Id. 20 40
1d. 32 40
Id. 60 35
1d. 80 a5
1d. | 100 1)
Id. |Avalie.| 55
Id. | 425 35
Id. | 250 35
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Umdad. | Valor. | Tipo,

usan para la [abricacion de
flores artificiales , de 20 hi-
los areiba. . . . . . .. Jlibra, | 70 | 35
Dichas, cortadas y prepara-
das en hojas, semillas vy
otras formas, para hacer
g O RS EREE ERR Id. | 140 | 35

DUODECIMA CLASE.

Panuelos blancos , pintados 6
estampados , de 20 hilos en
adelante . . to i K Id. 30 35

Idem blancos bordades. . . .| Id. |Aivalie.| 35

Los derechos establecidos en este arancel se co-
brarin i los tejidos comprendidos en sus respectivas
clases , ya vengan en piezas , corles, tiras, cuellos,
esclavinas 6 enalquiera otra forma.

Las telas dobles , destinadas generalmente para
pantalones , chaquetas y demas ropas de hombre, 6
para otros usos, lisas, asargadas, rayadas & cua-
dros 0 con otras labores, de solo algodon, quedan
prohibidas.

Los tejidos de seda, lana, hilo y cinamo que
contengan mezcla de algodon en mas cantidad de la
tercera parte , continuardn prohibidos , si no cuen-
tan 20 hilos en cnarto de pulgada espaiola.
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Los que llegen O escedan de esle numero, se
admitirin pagando en su respectiva clase lo si-
guiente :

Tejidos lisos 6 asargados & cuadros 6 con otras
labores, con mezcla de seda 6 de lana ¢ con ambas
malerias , deslinados generalmente para chalecos,
llamados casimires , pelos de cabra 6 de otro modo:

Si visiblemente domina la seda 6 la lana, paga-
rin el derecho senalado 4 las (elas de eslas materias
respectivamente :

Si dominase el algodon conteniendo visiblemen-
te una parte minima de seda 6 de lana, vara cua-
drada 14 reales , 55 por 100. _

Tejidos lisos, asargados, rayados y labrados,
con mezela de hilo 0 de cinamo, destinados gene-
ralmente para pantalones y otras prendas de verano
Hlamados driles, culies 6 de otro modo, libra 16
reales, 55 por 100,

Dichos con mezela de lana, llamados casimi-
res, palencures ele., vara cuadrada 30 raeles, 55
por 100.

Tejidos sencillos, lisos 6 asargados, pintados,
llamados muselinas de lana, ¢ de otro modo;

Si dominase la lana, pagarin como los tejidos
de esla materia; y si el algodon, vara cuadrada 8
reales, 35 por 100.

Si se presentase algun tejido de nueva inven-
cion, que no pueda aplicarse, por analogia, a las
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partidas precedentes, pagara sobre su avalio 40
por 100. .

Por tanto mandamos & todos los Tribunales,
Justicias , Jefes, Gobernadores y demas Autorida-
des, asi civiles como mililares y eclesidsticas, de
cualquiera clase y dignidad, que guarden y hagan
guardar, cumplir y ejecutar la presente ley en to-
das sus partes.

Dado en San Ildefonso & diez y siete de julio de
mil ochocientos cuarenta y nueve.—Yo la Reina.—
El Ministro de Hacienda, Alejandro Mon.
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Reglas para Ia observancia del arancel.

1.* Se considerari hecha en bandera estranjera
toda importacion por tierra, cunalesquiera que sean
los que se ocupen en ella, ya nacionales, ya estran-
jeros, y los medios de trasporte que se empleen.

2." Las mercancias de nueva invencion se des-
pacharin imponiéndoles los derechos senalados &
sus similares ¢ andlogas , por la primera vez; re-
mitiendo muestras de ellas & la Direccion general
de aduadas , para que el Gobierno de S. M. senale
los derechos que deban satisfacer en lo sucesivo,
por regla general. Si no tuvieren analogia 6 seme-
janza con ninguna del arancel, satisfarin por la
primera vez el 15 por 100 sobre avaltio, en bande-
ra nacional, y el 48 por 100 en bandera estranjera
o por tierra ; dindose igualmente nolicia & la Di-
reccion general de la renta.

3." Todas las mercancias que se presenlen en
corlas canlidades y de pequeiio valor, no compren-
didas espresamente en el arancel, y las que lo es-
tén por analogia conalguna de las exentas de de-
rechos, cualquiera que sea su entidad , satisfardn
por la primera vez el 15 por 100 sobre avalio, en
lrandera nacional, y el 18 por 100 en bandera es-
tranjera O por lierra ; ddndose cuenta en cada caso
4 la superioridad , con remision de muestras,
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4." Las mercancias que, sin tener las condicio-
nes mencionadas en las dos reglas que preceden,
carezcan de partida especial en el arancel, adenda-
ran los derechos senalados 4 sus analogas 6 seme-
jantes, segun la bandera conductora. Cuando no
tengan semejanza ni analogia , se procederd al des-
pacho ,  reserva de salisfacer los derechos que se
sefialaren por la superioridad.

Si se suscitare duda ¢ controversia entre los in-
troductores y los empleados , se verificard tambien
el despacho medianle obligacion de sujetarse 4 lo
que se resolviere, y con las consultas de los admi-
nistradores de las aduanas se acompaiarin a la
superioridad muestras de los géneros que las pro-
muevan,

5.% Para el despacho de las mercancias por ava-
liio, deberin presentar los interesados & los admi-
nistradores de aduanas las [acturas originales de
precios, las cuales serviran de base para el adeudo;
0 manifestar de palabra O consignar por escrilo en
las declaraciones los valores de las mercancias que
presenten al despacho.

Si los empleados, no conforméandose con los va-
lores de las facturas , y en el caso de no presentarse
estas, con los dados de palabra 6 consignados por
escrito en las declaraciones , creyeren deber senalar
otros, por considerar los de los interesados inferio-
res & los verdaderos , no poniendo estos dificullad,



—25—
se pasard por los precios en que miitnamente se
convenga.

Si los interesados no prestaren su conformidad
se hard el adeudo con arreglo & los precios de fac-
tura, si ha sido presentada, ¢ 4 los que se hayan
manifestado de palabra ¢ por escrito; & no ser que
los empleados quieran adquirir la propiedad del gé-
nero de que se trate, mediante el pago i sus due-
nos de la cantitad dada por ellos, y de un 10 por
100 mas. Sera de cuenta de los empleados el pago
de los derechos , segun el valor fijado por los vistas
y no aceptado por el introductor, y las pérdidas 6
ganancias en la venla; para lo enal la Hacienda pi-
blica les abonara la cantidad necesaria , en concepto
de anticipo reintegrable.

En los despachos al avalio referentes & mercan-
cias de Jas que una 0 mas especies lengan senalados
en el arancel derechos fijos , se cuidard de que las
mereancias que se despachen en esta forma nunca
paguen menor derecho que el establecido, como
cuota fija , 4 la especie de calidad inferior mas in-
mediata.

6."  En el despacho de las mercancias proceden-
tes de las posesiones espaiolas de América y de
Oceania , que adeuden por avalio, la poliza conle-
nida en el registro hara las veces de factura.

7.' Las mercancias originarias de punlos es-
tranjeros de Europa, Asia y Africa , que se con-



—216—
duzean de las posesiones espaiiolas de América, en
union con otras de aquellos paises, pagaran los de-
rechos de entrada del estranjero, aun cuando cons-
te en los registros haber sido satisfechos en las
aduanas de Ultramar ; y no se admitiran si fuesen
de la clase de las prohibidas.

8.* Las mercancias que sean producto y proce-
dan de las posesiones espanolas de América, y no
tengan sefalados en el arancel los derechos que
como tales deban imponérseles, adeudarin solo el
16 por 100 sobre avalio, si vinieren en bandera
espaitola; cuiddndose de que nunca salgan perjudi-
cadas , comparada la cuota exigible con la senalada
& las mismas, pero de procedencias eslranjeras,
pues en tal caso se aplicard la partida eorrespon-
diente 4 estas.

Si vinieren en bandera estranjera, se exigirin
los derechos que tengan sefalados cuando en dicho
pabellon procedan del estranjero.

9.* Las mercancias coloniales y todos los pro-
ductos estranjeros, conducidos & los depésitos de la
Habana y Puerto-Rico en buques nacionales, y que
se trasporten en otros lambien espaioles 4 la Penin-
sula ¢ Islas Baleares, pagarin solamente el derecho
seialado 4 la bandera espaiola en las procedencias
direclas. -

Las mismas mercancias y productos , llevados &
dichos depositos en buques eslranjeros, pero lrai-
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dos luego a la Peninsula ¢ Islas Baleares en espa-
fioles , satisfardn el derecho de la bandera nacional
en las procedencias directas y ademas la mitad del
recargo impuesto & la estranjera.

Si las dos partes de la navegacion se hubieren
hecho en bandera estranjera, se satisfara el dere=
cho diferencial , y ademas una mitad de este.

10 Las mercancias estranjeras, usadas que se
conduzean de las posesiones espanolas de Ultramar,
se considerardn como las ya nacionalizadas & su
importacion en la Peninsula; y por lo tanto serin
libres de derechos, como en ¢l comercio de cabo-
taje.

11 Las mercancias que sean producto y proce-
dan de las posesiones espafiolas de Oceania, que no
tengan senalados en el arancel los derechos que eo-
mo tales hayan de salisfacer, solo adendarin la
quinta parle de los establecidos 4 sus similares es-
tranjeros , si vinieren en bandera espanola.

En caso contrario se exigiran los derechos im-
puestos & la bandera estranjera, procedente del
eslranjero.

12 Las mercancias de los paises estranjeros de
Asia y Oceania que vengan directamente en pabe-
llon nacional, y que no tengan setalados espresa-
mente los derechos que hayan de satisfacer, paga-
rdn solo tres quintas partes de los fijados en el
arancel,
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Las mismas cuando hayan sido llevadas i las Is-
las Filipinas , y desde ellas se traigan directamente
tambien en bandera espaiola, adeudarin la mitad de
los derechos del arancel.

Si vinieren en bandera estranjera adeudarin en
ambos casos los derechos de Ja misma , procedente
del estranjero.

15 La bonificacion de las dos quintas partes que
espresa el primer parrafo de la regla anterior, serd
eslensiva 4 lodas las mercancias que procedan direc-
tamente en buques nacionales de puertos siluados
al Este del cabo de Buena Esperanza y al Oeste del
de Hornos, siempre que el arancel no esprese los
derechos que hubieren de pagar en eslos casos.

14 Las mercancias que traigan de Manila por el
Istmo de Suez , los viajantes no dedicados al comer-
cio, aun cuando la importacion en Espana sea por
la via lerrestre, y conocidamente resulte que no
hay objeto de especular con ellas, adendarin los
derechos como si fueran conducidas en bandera na-
cional , siempre que se justifique su procedencia con
la correspondiente documentacion de embarque ob-
tenida en la advana de Manila, como punto de
origen.

15 Todos los productos de la costa oceidental de
Africa , que hayan sido llevados 4 las Islas espano-
las de Fernando Pdo y Annobon, y desde ellas se
conduzean directamente 4 la Peninsula en buques
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nacionales , adendarin las tres quintas partes de los
derechos senalados en el arancel , siempre que ven-
gan incluidas en la documentacion consular que es-
tablecen las ordenanzas generales de aduanas.

16  Los puertos de Santa Cruz de Tenerife, Oro-
tava, Cindad del Real de las Palmas , Santa Cruz de
la Palma, Arrecife de Lanzarote, Puerto de Cabras
y San Sebastian en las Islas Canarias, serdn los 1ini-
cos que puedan hacer el comercio con los de la Pe-
ninsula,

Se admitiran en la Peninsula, como productos
nacionales de las Islas Canarias , el aceite de tirtago,
la almendra, los altramuces, las alubias ¢ judias,
la barrilla, las castaias, la cebada, las cebollas, el
cenleno, la cochinilla, los dulees, la esterilla para
sombreros y sus compuestos, las frutas, los gar-
banzos y demas semillas , el maiz, la orchilla, las
patalas, el pescado, las piedras de filtro y las lose-
tas, la seda en capullo, en rama y elaborada, el
trigo y el vino.

Perderan su nacionalidad los géneros , frutos y
efectos que de Canarias se reexporten por invendi-
bles 11 olras causas.

Las mercancias procedentes de las posesiones
espaiiolas de Ultramar, que toquen en Canarias,
conservardn su nacionalidad 4 su introduccion en
la Peninsula , considerdndose los referidos puertos
como depositos; pero debiendo venir incluidas en
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un registro, de conformidad & lo que se halla esta-
blecido para los géneros estranjeros,

17 Nose concedera escepeion ni rebaja de dere-
chos & favor de industria, establecimiento publi-
co, sociedad ni persona, de cualquiera clase que
sean.

18 Lal conduccion de mercancias de ilicito co-
mercio, en calidad de transito para puertos estran-
jeros, solo se permitird en buques que midan por
lo menos doscientas toneladas, de veinte quintales
caslellanos cada una.

19 Las mercancias estranjeras y de las pose-
siones espaiiolas de Ultramar, despues de satisfe-
chos los derechos de introduccion , con arreglo al
arancel, quedarin nacionalizadas y sujetas al pago
de los mismos derechos de estraccion, consumo,
arbitrios i otros que, con cualquiera denominacion,
se exijan d sus similares del reino.

20 Las disposiciones que en lo sucesivo alte-
ren 6 modifiquen los reglamentos 1t ordenes, con-
cediendo la entrada de una mercancia antes prohi-
bida 6 no comprendida en los aranceles, y las que
modifiquen en sentido liberal la legislacion estable-
cida , se ejecularin desde que se publiquen en las
respectivas aduanas, y comprenderin las mercan-
cias no despachadas , las almacenadas y las en de-
posito.

La publicacion cn las aduanas deberd hacerse
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precisamente el dia siguiente & aquel en que el ald-
ministrador reciba la comunicacion oficial por la Ga-
cela, 0 directamente por el conduclo ordinario.

21 Las disposiciones que en lo sucesivo prohi-
ban_alguna mercancia antes permitida , 0 recarguen
los derechos de arancel , no tendrin ejecucion hasta
vencidos los plazos senalados , que son :

De dos meses, en cnanto & las procedencias de
Buropa y Africa.

De tres, para las procedencias de las posesiones
espaiolas de América, 6 de cualquier otro punto
de la América estranjera, situada al Este del cabo
de Hornos.

De cinco, para las procedencias de los situados
al Oesle del mismo cabo.

Y de ocho , para las procedencias de Asia ¢ Islas
Filipinas.

Los plazos empezarin el dia en que la disposi-
cion se publique en la Gacela; y se llevard & efecto
aquella el dia en que concluya, cualquiera que sea
la fecha de la salida de las mercancias de los puntos
de procedencia.

Para el arancel de exportacion el plazo serd de
quince dias.

22 Los buques de cualquiera Polencia, y los
espaiioles procedentes del estranjero que hagan es-
cala en alguno de los puertos del Reino, se enten-
derd que venuncian, en lo favorable, & los plazos
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concedidos en la disposicion anterior, mientras no
se justifique que la arribada fué forzosa.

25 El aztcar de refino y medio refino elabo-
rado en la Peninsula, que se exporte para el es-
tranjero , se bonificard con 8 rs. por arroba de azi-
car refinado.

24 Las producciones naturales ¢ industriales
del Reino, no comprendidas ni mencionadas en el
arancel de expertacion , se estraeran con absoluta
libertad de derechos, arbitrios, obvenciones y emo-
lumentos en cualquiera bandera.

25 Los frutos, géneros y electos del Reino,
que se estraigan de alguno de los puertos habi-
litados con destino & los de las posesiones espa-
niolas de Ultramar, se considerarin como si saliesen
para cualquier otro de la Peninsula ¢ Islas adya-
centes.

26 Los 'géneros , frutos y efectos nacionales que
se estraigan con deslino 4 cualquier punto estranje-
ro, podrin traerse otra vez & los puertos de la Penin-
sula ¢ Islas adyacentes: pero se considerarin como
estranjeros para pagar los derechos que el arancel
de importacion seale & iguales objetos, segun la ban-
dera. Los que por este arancel se hallan prohibidos
no podrin introducirse, quedando sus dueios y
consignatarios sujetos i las penas establecidas.

Los vinos espaiioles que se devuelvan por inven-
dibles, y la piperia vacia que tambien se devuelva
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cnando vengan en bandera nacional, no adeudarin
derecho alguno.

De igual beneficio disfrutardn los pellejos 6 co-
rambres que, llevados con vinos del pais al estranje-
ro, se devuelvan vacios; los sacos en que se exporte
por la aduana de Malaga el mineral de nikel de la
mina llamada San Juan Evangelista; y los que sirvan
para la exportacion de cereales , ya se verifique esla
por las aduanas terrestres ya por las maritimas.

Para que tenga efecto la gracia concedida en es-
la regla, serd indispensable que se observen las
formalidades signientes.

Preeria.=1." Que & su embarque en el reino
haga constar el cargador 6 capilan del buque con-
ductor en las facturas de exportacion, ademas de
los requisitos prevenidos por las ordenanzas, la clase
de envases en que la estraccion se verifique, esto es,
si son pipas, medias pipas, cuarterolas, sesterolas y
la fibrica ¢ taller nacional de donde procedan.

2.*  Que en la nota de cargador en el estranjero
y en el registro consular conste el nimero de la
factura de exportacion, la aduana que la espidio,, el
buque conductor, la clase de los envases y el taller
en que fueron construidos ; debiendo quedar en po-
der de los consules la factura original para que en
ella hagan las bajas de las notas que se les presen-
ten. Resultando conformidad y asegurada la admi-
nistracion de la identidad de los envases, se dard
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aviso @ la aduana respectiva, para que verifique las
anolaciones oporlunas y acuse el recibo.

PeLiEsos ¥ coraveres.=La importacion debe te-
ner lugar por el mismo punto de salida; y para
comprobar la legitimacion de esta, han de tener
estos euvases un signo especial que, con el objeto
de ser reconocidos 4 su retorno, les ponga la adua-
na por donde tuvo Ingar la exportacion.

Sacos.=Las aduanas por donde se verifique la
exportacion , pondran i cada uno un sello de plomo
asegurado con kilo acarreto teiido, para que pueda
distinguirse de los que se emplean en el precinto
de los bullos de efectos estranjeros y coloniales. A
su retorno, que deberdt efectuarse tambien por el
mismo punto de salida, se inutilizardn los sellos;
exigiendo las aduanas habilitadas, si faltase esle re-
quisito , los derechos correspondientes.

Cada administracion llevard una nola exacta de
los sacos destinados al trafico de nikel y cereales,
fin de evitar cualquier abuso.

27 Los [rutos, géneros y electos del reino que
se exporten en bandera nacional para las posesiones
expaiiolas de Ultramar, podrin introducirse, con li-
bertad de derechos , siempre que vuelvan en el mis-
mo buque 1 olro espanol; que se acredile su origen
por las aduanas ultramarinas de los puertos de que
procedan ; y que antes de la importacion se justifi-
que en la aduana correspondiente de la Peninsula
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¢ Islas adyacenles ser los mismos que se exporlaron.

28 Todo lo concerniente & la importacion y ex-
portacion de cereales y semillas, asi como i los de-
rechos que deban pagar, se regira por una legisla-
cion especial.

29 Para que un buque espafiol, legitimamente
maltriculado , pueda disfrutar de los heneficios con-
cedidos 4 la bandera nacional en el comercio de im-
portacion del estranjero, de América y de Asia, de-
berin ser precisamente espaiioles el propietario,
capilan, piloto, contramaestre y dos lerceras par-
tes de la tripulacion.

30 Renuncia el beneficio de bandera todo bu-
(ue espanol que, sin necesidad urgente, calificada
ante el Consul de S. M. C., recibiere carena en
puerto estranjero, ¢ hiciere mas obras de repara-
cion y recorrida que las puraniente indispensables
para regresar sin riesgo & un puerto del reino. Ta-
les son: 1. Haber sufrido en la mar una gruesa
averia por temporal o abordaje, sin poder arribar
a puertos de los dominios espaioles, 2." Haber va-
rado 4 la entrada 6 salida de un puerto ¢ fondeade~
ro estranjero 6 en sus costas , y haber sufrido abor-
daje o averia por temporal dentro del mismo. Y 5.°
Haber permanecido dentro de un puerto 6 fondea-
dero estranjero, cuando menos un aio, por causas
que imposibilitaren la salida, 6 por incidente de
guerra.

1o
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31 Al propietario de todo buque construido,
armado y equipado en los astilleros del Reino é Is-
lag adyacentes , cuyo arqueo llegue 6 esceda de cua-
trocientas toneladas de veinle quintales castellanos,
se abonard por cada una de las que mida, com-
prendido el local que se destine para la maquina-
ria, ciento veinle reales de vellon , luego que haya
dado vela del puerto de construccion ¢ de otro del
Reino, para hacer un viaje & cualquier punto de
Ameérica o de Asia.

Jiste premio sera solo por la primera vez y mien-
tras subsista la admision de naves estranjeras que
midan mas de cuatrocientas toneladas ; y para optar
4 ¢l los interesados entregardn al administrador
principal de aduanas de la provincia en que haya
tenido efeclo la conslrnecion, una instancia diri-
gida al Ministerio de Hacienda pidiendo su abono.
Dicho jefe se dirigird & la autoridad superior de Ma-
rina, en solicitud de la correspondienle certifica-
cion del arqueo del buque, en la cual deberin
conslar el nimero de toneladas de veinte quin-
tales castellanos que mida; & cuyoes documentos
se unira otra certificacion del contador de la adua-
na, visada por el administrador, que esprese
haberse hecho el buque 4 la vela para cual-
quiera de los puntos dichos, y la correspondiente
escritura de propicdad, remitiéndose estos do-
cumentos & la Direccion general de aduanas vy
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aranceles para que recaiga la resolucion opor-
tuna.

52 El comercio de cabolaje, ¢ entre puerlos
de la nacion, solo podria hacerse por buques de
construccion , propiedad y tripulacion espafiolas.

Esceptiase la conduccion del carbon de piedra
nacional , que podrd tambien hacerse en bandera
eslranjera , siempre que el cargamento sea esclusi-
vamente de este artienlo y no otro.

33 Se prohibe & los buques de vapor estranje-
ros el trasporte de géneros, frulos y efectos de un
puerto & otro de la Peninsula ¢ lslas adyacentes,
Esceptiianse los equipajes de los pasajeros, que es-
tardn sujelos a las reglas establecidas por las orde-
nanzas generales de aduanas. ;

54 El buque espanol que en su viaje para la
circulacion 6 trasporte de géneros, frutos y efectos
estranjeros 0 nacionales desde un punto & otro de
la Peninsula ¢ Islas adyacentes , haga escala en
puerto estranjero , serd considerado como tal ; y los
géneros , frutos y efectos de que conste el registro
pagarin los derechos de entrada como estranjeros,
aunque se acredite haber sido antes satisfechos.

35 Las pesas y medidas seran las legales de
Castilla, entendiendose la arroba en solidos por
peso de veinticinco libras de diez y seis onzas; y en
liquidos, de treinta y dos cuartillos. Se esceplia ¢l
aceite que se considerard como solido.
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La tonelada contendra veinle quintales casle-
llanos.
El quintal seri de cien libras.
La vara de treinta y seis pulgadas.
La moneda el real de vellon, dividido en cien
céntimos.

36 Quedan derogadas todas las Instrucciones,
Reales oOrdenes y cualesquiera otras disposiciones,
asi generales como particulares. que se refieran &
puntos de que Llratan eslas reglas, los aranceles de
importacion y esportacion y las notas que se hallan
al final de los mismos.

Si ocurriere algun caso no previsto en los men-
cionados documentos, se instraird el oportuno espe-
diente, que se remitira 4 la Direccion general de
aduanas y aranceles, la cnal adoptara por si misma
0 propondra al Ministerio la resolucion general que
corresponda.



Numero
de la
partida.
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Articulos prohibidos a Ia
importacion.

ARMAS de gnerra. proyectiles y municio-
nees; inclusos los pistones de fusil y
cualquiera clase de pélvora.

AZOGUE.

CALZADO ; escepto el que traigan los via-
jantes para su uso particular.

CARTAS hidrograficas, publicadas por el
Deposito de Marina y reproducidas en
el estranjero.

—Mapas y planos de autores espaiioles,
cuyo derecho de propiedad no hubiere
cadncado

CINABRIO.

EMBARCACIONES de madera, que midan
menos de 400 toneladas , de 20 quinta-
les cada una.

El niimero de toneladas sera el total
de las que arroje el arqueo, debiendo
comprenderse en los buques de vapor
las que mida el espacio ocupado por la
maquinaria.

GRANOS, harinas, galleta, pan y pasla pa-
ra la sopa ; siempre que no esté permi-
tida su entrada por la legislacion sobre
cereales.



11

12
15

14

15
16
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INSIGNIAS, divisas y prendas militares.

LIBROS ¢ impresiones en castellano ; & no
ser que se introduzcan por los mismos
autores que tengan el derecho de pro-
piedad.

—Misales , breviarios , diurnos y demas li-
bros litiirgicos.

No se entenderan incluidos en la pro-
hibicion los diccionarios y vocabularios
que no perjudicaren los derechos de
propiedad disfrutados por aulores espa-
fioles, con arreglo & la legislacion vi-
gente.

PINTURAS, figuras y cualesquiera otros
objetos que ofendan & la moral 6 ridi-
culicen la religion catolica.

PREPARACIONES farmacéulicas que estu-
vieren prohibidas por los reglamentos
sanitarios,

ROPAS hechas ; escepto las que traigan los
viajanles para su uso particular.

SAL comun.

TABACO en hoja, de cualquiera proceden-
cia.
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Numero
dela Articulos ecuya exporiacion

o queda prohibida.

1 | ALCOHOL, 6 galena argentifera.

| 2 | CORCHO en panas, panes ¢ tablas, de la
provincia de Gerona.

CORTEZA (*) de alcornoque, encina, ro-
ble y demas drboles que sirven para el
curtido.

4 | LITARGIRIO , que conlenga una onza 0

mas de plata por quintal.

5 | TRAPOS de algodon , cinamo o lino; y los

efectos usados de estas materias.

(4 |

(*) Esta en suspenso la extraccion de las corlezas,
hasta que se adoplen las disposiciones legislativas que
convengan para conciliar los intereses de la propiedad
con los publicos y con los colectivos de la industria y del
comercio. Si, en circunstancias particulares, conviniere
4 los intereses de la agricultura 6 del comercio la expor-
tacion de la cdscara curtiente por algun punto delermi-
nado del Reino, serd necesario que proceda la conce-
sion del permiso por el Gobierno de S. M. para verifi-
carlo, en virtud del expediente en que se acredite que
no se seguird perjuicio & los intereses puiblicos ni al fo-
mento de los montes.

Rl o i B N~ i e el et = st
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TABLA

PARA LA REDUCCION DE ARROBAS Y LIDRAS CASTELLANAS
A KII.F:!GIL\MDS, SEGUN LA APRECIACION DE FRACCIONES
ESTABLECIDA EN LOS FERRO-CARRILES.

Libras de 1 a 25.

Libras. |Kilogramos. [ff Libras. |Kilégramos.
1 0,460 15 9,980
2 0,920 14 6,440
5% 1,380 15 6,900
4 1,840 16 7,560
5 2,300 17 7,820
6 2,760 18 8,280
7 3,220 19 8,740
8 9,680 20 9,200
9 4,140 - 21 9,660

10 4,600 22 10,120
1 5,060 23 10,580
12 5.520 24 11,040
121 5,750 25 11,500

16
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Arrobas de 1 a4 50.

Arrobas. Kildgramos'i Kilogramos.
| 11,50 299, »
2 25, » 210,50
5} 34,50 022, »
4 46, » 959,50
) 57,00 045, »
6 69, » a06,50
T 80,50 268, »
8 92, » 379,50
9 105,50 3, »
10 115, » 402,50
11 126,50 M4, »
12 158, » 425,50
13 149,50 4317, »
14 161, » 448,50
15 172,50 460, »
16 184, » 471,50
117 195,50 483, »
18 207, » 494,50
19 218,50 5006, »
20 250, » 517,50
91 | 241,50 529, »
292 253, » 540,50
23 264,50 592, »
94 | 276, » 563,50
25 287,50 09,  »




Arrobas. | Kilogramos. !| Arrobas. !Kil(igramns.
51 586,50 § 176 874, »
02 598, » 77 885,50
Ho 609,50 78 897, »
54 621, » 79 908,50
55 652,50 80 920, »
56 644, » 81 931,50
57 655,50 892 943, »
58 667, » 83 954,50
29 (78,50 84 966, »
60 690, » 85 977,50
61 701,50 36 989, »
62 3, » 87 1000,50
65 724,50 88 1012, »
64 756, » 89 1023,50
65 747,50 90 1055, »
66 759, » N 1046,50
67 770,50 92 1058, »
68 782, » 93 1069,50
69 795,50 94 1081, »
70 805, » 95 1092, 50
" 816,50 96 1104, »
72 828, » 97 1115.50
5 859,50 98 1127, »
T4 851, » 99 | 1158,50
b 862,50 100 1150, »
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Arrobas de 110 & 1000.

Arrobas.

110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
22)
2350
240
250
260
270
280
290
300
310
520
9530
3540
350

1265
1580
1495
1610
1725
1840
1955
2070
2185
2500
2415
2550
2645
2760
2875
2990
3105
5220
%%
5450
2965
2680
3795
5910
4025

Kilogramos. || Arrobas.

60
370
380
390
500
410
420
450
440
450
460
450
480
490
H00
550
600
650
700
750
800
850
900
950
1000

Kilogramos.

4140
49255
4370
4485
4600
4715
4830
4945
5060
o175
5290
5405
5520
0635
o750
(G525
6900
7475
8050
8625
9200
9775
10350
10925
11500
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Numero 1.

FERRO-CARRIL DE

CARTA DE PORTE DE P. VELOCIDAD.

Estacion de salida (Madrid.) Estacion de llegada (Aledzar.)
Remitente D. (Pedro Giron.) Consignalario D). (1d.)
N.® de entrada (») N.% de los wagones (451.)
Id. de espedicion (540.) Id. de Nlegada
i PAGADO.  |POR cOBRAR. |
(5600)  kilogramos (3.") clase i v »
Porte. . . kildgramos clase i
kilogramos clase 4 I
Desembolsos pagados., . . . ... ... ..
Desembolsos que se pagardn, . . . . .. - -
Toragi e e 5 5 & s
Dias de almacenaje. . . . . .. ... ...,

RECOMPOSICIONES..: , o vys v win atiars s =

RORTEAD . « & oo w5 0 & 5 % elaeratibing @ 8 i

Derechos de puertas, consumos y aduanas, .

BORALL Sroma & wbi lI

Madvid ¢l 24 de Noviembre de 1858.

Recinno.

El

OBSERVACION.—La empresa no responde de los bultes mal acongdicionados, de las Férdidas y averias ocasio-
nadas en los géneros por su mal embalaje interior, como lampoco de las causadas en los registros de las Admi-
nistraciones de Puerlas ¢ Aduanas y embargos que estas efectien por inobservancia de los Reglamentos de lus
mismas. ] 3

El trasporte de liquidos en corambres (i otros embases (régiles, se hard bajo la responsabilidad de los remi-
lenles, ’

Pormenpor de las mercancias al dorso.



MARCAS.

e ———
NUMEROS,

NUMERO Y NATURALEZA DE LOS BULTOS.

PESO.

OBSERVACIONES.

F. B.

80

Sacos de arroz,

ot




Numero 2.

NUMERO DE ORDEN (680.)

AVISO.

La nota de espedicion debe
indicar:

1. El nombre y los sefing
del remitente.

2% El nombre y las sefias
del consignatario,

5. El pamero de bulios
que sa espiden, so peso v s
contenido, asi como sus mar-
cas, nimeres 6 senas.

FERRO-CARRIL DE

— 3300 cee—

NOTA DE ESPEDICION.

Entregado por (D. Antonib Vidal, que vive) calle (de Alocha,
nimero &0), para espedir 4 (Alicante, a D. José Talo, elc).
Calle ete. '

MARCAS. NUMERO Y NATURALEZA DE LOS BULTOS. PESO. OBSERVACIONES.
BD 20 Sacos de cacao. 500
— ————— e —— ﬁ

Los bultos espresados arriba se embarcaron segun su ¢rden de nimero.

Hasta el dia de embarque la compaiiia no responde de incendios ni averias.

V.” POR EL MOZO FACTOR.

Madrid el 4 de Diciembre de 1858.

Finva peL Remitente.



Numereo 3.

Velocidad.
Nim. de entrada
REMITENTE:
Sr. D.
CONSIGNATARIO:
Se. D

NATURALEZA Y PESO DE LOS BULTOS.

Yo, el abajo firmado, me compromelo
4 poner 4 cubierto la Compaiiia del ferro-
carril de las reclamaciones @ que podria
dar lugar el trasporte de los bultos indica-
dos, por razon de

En i ile de 185

FERRO-CARRIL DE

BOLETIN DE GARANTIA.
ESTACION
de Alicante.

Pequeiia velocidad.

REMITENTE:
Sr. D. Bonifacio Medrano.

CONSIGNATARIO: ’
Sr. D. Bonifacio Medrano.

NATURALEZA Y PESO DE LOS BULTOS.

5 bullos equipage.

————— i ——————

Yo, el abajo firmado, me comprometo & poner & cubierto Ja Compaiia del ferro-carril de las re-
clamaciones & que podria dar lugar el trasporte de los bultos jpdicados, por razon de (que dos bau-
les van abiertos y un poco rotos).
En Alicante ¢ 20 de Enero de 1859.

Firma.

Nim. de cotrada:



Numero 4.

.o

Kl

Remitente
(onsignatario
Destino

Recibido

CANTIDADES RECIBIDAS.

T S
Por portes Por portes
pagados. mas alla,

I
]

e DE MADRID.

£ NUNERO DE ORDEN.

FERRO-CARRIL DE

ESTACION
El 10 de Enero de 1859 4 las 4 de la

CRAN VELOCIDAD. tarde D. Juan Tronchon ha entregado para

espedir & D, Casarubia, & A. J., las mercan-

cias, cuyo delalle es el siguiente :

PORMENOR DE LAS MERCANCIAS. | ‘Lo | ™
3 Cajon y maletas. 40 125 »

E. Geve ne Estaciow,



Numere 5.

PERRO-CARRIL DE

HOJA DE CARGAMENTO.

Estacion que espide (Madrid). ge hara una hoja por cada wagon. Estacion que recibe (Alicante).
: A iempre que haya necesidad de dejar el . ;
Sale el dla'(d de Diciembre). Tren ndm. (20.) WS50n. en. Una satapiok, b6 dijari tstbib Llega ¢l dia ’ - trenvin.
Wagon nim. (415). la hoja. Descargado el dia ~ dfas  dela
BACAS NUM. PROLONGAS GARROTES
N ————— — —
NUMERO MARCA NUMERO Y DETALLES
DEL Y PESO. COXSIGNATARIO, OBSERVACIOXES, INCIDENTES DEL VIAJE.
REGISTRO. NUMEROQ, DE LOS RULTOS.
= =] =
1500 K | Sacos de arroz. 10 200 | Gonzalez. -3 <. e .“E?
1501 AC | Muebles. 20 350 | Pardo. a8 B & B
&gl
-y 3 =
“iae L T
m E B &
E B g &
. B 2. =}
2.8 8 N
-y s
= - -8 o
= — = b
=] = =] =
Brose g 8
= = = B
B j=} = =]
= o = =
5 8§ §F B




Rumero 6.

Nimero de drden 2081, FERRO-GARML DE Dia 4 de Diciembre de 1858.

Estacion de salida: Madrid, Tren nmimero 20,

Estacion de llegada: Alicante. Hoja de ruta (PEQUI“&A VELOCIDAD ) Conductor : Coya.

I'[lfl-i(l']-iaﬂ de los BULTOS, PESOS & COBRADO, I'"OR COBRAR.
. w e — e | ——— | 5 | T —— i | —
= @ 3 JJEE DESENBOL=
oS | 5| REMITENTRS. | CONSIGNAPAMIOR. g slelel | 12| SEBE8l | .lsl &
£ |5 e s(212|8)|8|%8 22| |s3|3 (28 SR :
& 18} - . S - = |'s = . & B "
S 2= : Nombre Nombre Destino, | . |22 Naturaleza = e 2| & [E8]5° §§’ 21Tz 2 |zs OBSERVACIONES,
Gl ¥ y = e Elelel=l=]lzl88l52] . |22 8 |52] .| . |5=|25] .
= @ domieilio, domicilio, g == los bultos. gl8|8|c|23 = |"=lgEl 2 |%=| & |*>c|= |2 |E5|58| S
= = 2 e | #le|lB|215]| «l2 |5] #| 8 »l s |s |[52]|82c] B
= o m|® |e|C|S]= == = & B s |[«T|98] =
1500)415] Vidal. Gonsales. K | 10 |Sachs arras. 200 i 58
1501 » | Pardo. Idem. AC| 20 |Mucbles. 350 106 196

Toravres. .

|




Numero 7.

MODELO DE RECLAMACION

POR AVERIAS, PERDIDAS, FALTAS DE GENERO ETC,

de de 18
Sr. Jefe de Esplotacion Comereial.

Muy Sr. mio: El dia  de

se embarcé en la Estacion de d
mi consignacion en un carga-
menlo de sequn talon n." sl

la llegada y al hacerme cargo de esta partida
resultdé (una averia en falta, rolura, rozadura de
fardo 6 lo que sea) (1) que habiendo sido reco-
nacido por el agente comercial y faclor encar-
gado, establezco mi cuenta reclamando la can-
tidad de que ruego d V. se sirva dispo-
ner me sea abonada.

Queda de V. ele.

(1) Cuandoe la averia 6 falta cousista en géne-
ros legidos , i otros cuyo comercio se hiaga por fac-
tura se acompaiardn eslas copias, para que compro-
badas por la oficina, se devuelvan los originales d
los interesados,

MODELO DE RECLAMACION

EN DIFERENCIA DE PESO.

de de 18
Se. Jule de Esplotacion Comercial.

Muy Sr. mio: El dia de

se embarcd en la Estacion de a
mi consignacion en un carga-
mento de con peso figurado de

kyg-: repesada esta partida d la llegada,

d instancia mia, resullo con solo el peso de

ky., 0 sea una diferencia de kg a

mt favor, cuyo porte de d rason de

en clase he satisfecho demas, y

ruego @ V. se sirva disponer me sea reinle-
yrado,

Queda de V. elc.

MODELO DE RECLAMACION.

POR MALA CLASIFICACION.

de de 18
Sr. Jele de Esplotacion Comercial.

Muy Sr. mio: El dia de

se embarco en la Estacion de d
Mt consignacion en un carga-
menlo de con peso figurado de

kg.: y habiéndose clasificadoen  cla-
se d y marcando la tarifa respectiva que
solo sea d en  clase, resulla que he
satisfecho demas que ruego d V., se sirva
disponer me sea reintegrado, comprobado que
sea con los documentos de su referencia.
Queda de V. ele,
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Se vende & 12 reales en la libreria de D. Miguel
Olamendi, calle de la Paz niim. 6.
Los pedidos se dirigivdn & dicho Sr. Olamendi.
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