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Por acuerdo del ‘Uan:ejo, tomado en sesion de fecha c'le aper, tengo
el ponor de pasar @ manos de V. €. la Memoria relativa a las obras de
Nueva ‘Construccion en estas lineas ferreas correspondiente al ano eco-
nomico de 1878 a 1879, p una ampliacion a la misma que comprende
el 1.27 trimestre del ano economico actual.

Leidas ambas por el ‘Consejo, que juzgo oportuna su publicacion,
falta para la misma la aprobacion de V. €., que espero se dignara conce-

derle 51 asi lo estima conveniente.

Dios quarde a V. €. muchos anos. Madrid 31 de Octubre de 1579.

£L PRESIDENTE,

A. LLORENTE.

Excmo. Sr. Ministro de Fomento.
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Exqu[n, $q’:

EL Exemo. Sr. Ministro de  Tomento me dice con esta fecha lo
que sique:

«Flmo. Sr.: Vista la comunicacion del Presidente del Consejo de cAdmi-
nistracion y Explotacion de los Ferro-carriles de Palencia d ‘Ponferrada, Pon-
ferrada d la Coruita y Leon d Gijon, fecha 31 de Octubre iiltimo, d la que
acompaia la Memoria relativa d@ las obras de Nueva Construccion en dichas li-
neas, correspondiente al aiio econdmico de 1878 d 79, y una ampliacion d la
misma, que comprende el primer [rimestre del aiio econdmico actual, cuya publi-
cacion juzga oportuna el referido Consejo: S. M. el Rey (g. D. g.) ha tenido d

bien autorizarle para que publique la &Memoria_ y ampliacion expresada.

Lo traslado a V. €. para los efectos con:iguienéc.f.—,@im, el —

Madrid 30 de Diciembre de 1857 9.

Il Director general de Obras publicas, Comereio y Minas,

Baron de Covadonga.

Excmo. Sr, Presidente del Consejo de Administracion y Explotacion de los Ferro-carriles de

Palencia 4 Ponferrada, Ponferrada 4 la Coruna y Leon 4 Gijon,
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Excmo. SR

Kl resultado de la administracion del Consejo, por lo relativo & obras de
nueva construceion, se consigna en los tres cuadros que acompafian 4 esta
Memoria, y son los siguientes:

1.° La cuenta general de movimiento de fondos, de la que resultaba en
30 de Junio de 1878 una existencia en el Banco de Espaia y sus sucursales,
de 501.681 pesetas.

2.° Un restimen de los gastos satisfechos en la citada fecha, y cuyo total
importe asciende & 1.318.587,99 pesetas; y

3. Una relacion por meses de las obras construidas, debidamente clasifi-
cadas.

Respecto del primer cuadro, solo tiene que manifestar el Consejo, que:
ademds de la cantidad que existia en el Banco y respondia 4 las atenciones
del mes de Junio que habian de satisfacerse en los primeros dias del inme-
diato mes de Julio, existian en poder de los corresponsales del Consejo can-
tidades de consideracion, que se detallan en el cuadro nam. 1, para cubrir
castos de material de proximo pago.

Del exdmen del cuadro 2.° resulta que de las 1.318.587,99 pesetas que
por todos conceptos se habian satisfecho, figura por gastos de estudios para
determinar la situacion de las obras tal como habian quedado al suspender-
las la antigua Compaiia del Noroeste, hacer los proyectos de lo que faltaba
ejecutar para concluirlas, replantearlos y dirigir las obras en construccion,
la cantidad de 375.000 pesetas; cantidad que aun ha de aumentar, pues si
bien en fin de Junio estaban terminados todos los trabajos de campo relativos
i situacion de obras ejecutadas y proyecto de las nuevas, faltaban los de
replanteo de algunas secciones y terminar los de gabinete en la parte rela-



gl
tiva 4 la seccion de Petin 4 Monforte. Aun rebajando la parte correspon-
diente 4 la direccion de las obras y replanteo de las mismas, queda una can-
tidad que parece exajerada si se la compara con lo que costaria un proyecto
de los que se estudian para obtener la concesion de un ferro-carril.

El Consejo presenta cuentas de estos gastos perfectamente justificadas.
En todos ellos ha intervenido el personal facultativo del Gobierno, y no lo
ha hecho la Comision liquidadora de la antigua Compaifiia del Noroeste,
porque no tuvo 4 bien aceptar la invitacion que al efecto se la dirigi6 opor-
tunamente. Pero no le basta demostrar la verdad de estos gastos; necesita
probar que han sido impuestos por las condiciones excepeionales en que se
han llevado 4 cabo los trabajos que los produjeron. Reservindose tratar més
adelante esta cuestion con la extension conveniente, pasa el Consejo 4 rese-
nar lo hecho para la continuacion de las obras del Noroeste.

Al crearse el Consejo de Incautacion por Real decreto de 9 de Febrero
de 1878, tan solo se le encargo de la administracion de aquellas secciones de
los ferro-carriles del Noroeste que ya se hallaban en explotacion.

El Gobierno, en 8 de Abril del mismo ano, recomendo al Consejo que
preparara lo necesario para que las obras de nueva construccion comenzasen
tan pronto como las Cortes votaran y S. M. sancionara la ley de recursos
para llevar 4 cabo las de las Secciones que aun quedaban por terminar en las
expresadas lineas, y la de presupuestos que permitiera disponer de los fondos
necesarios.

Estudiada la cuestion por el Consejo, resulto:

1.° Que era preciso consignar de una manera clara y precisa el estado en
que se encontraban las obras, antes de proeeder 4 su continuacion, para que
en todo tiempo pudiera conocerse con exactitud qué parte de aquellas habia
sido ejecutada por la antigua Compania, y cudl la ejecutada por el Consejo
de Incautacion.
2.° Que, lejos de poder principiarse las obras en el momento en que hu-

hiera recursos para ellas, era indispensable empezar por estudiar y replan-
tear el proyecto de lo que faltaba ejecutar, ademds de hacer el estado de si-
tuacion de que se habla en el parrafo anterior.

3.° Que habiéndose contratado la construccion de todas las obras del
Noroeste por la antigua Compaiiia con D. José Ruiz de Quevedo, éste, como
contratista general, tenia en su poder todos los elementos de la antigua cons-
truccion, como instrumentos, planos, documentos de pago, ete., ete., y por
tanto, nada de esto constaba entre los objetos incautados.

4. Que, en tal estado, y con objeto de poder dar comienzo 4 las obras
en plazo que no fuera excesivo, era necesario reunir un personal bastante
numeroso para formar varias comisiones de estudios, provistas de los ns-
trumentos necesarios; todo lo cual ocasionaria gastos de consideracion para
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los cuales no tenia fondos disponibles el Consejo, pues los que existian de la
explotacion, 4 las necesidades de ésta se hallaban afectos. Y por tltimo: que
este proyecto de ejecucion y replanteo de las obras era més dificil y exigia
més tiempo tratindose de continuar obras empezadas, como si nada se hu-
biera hecho en ellas.

Pudo, seguramente, el Consejo haberse limitado 4 exponer tal estado de
cosas al Gobierno; pero comprendiendo que tampoco este podia tomar deter-
minacion ninguna mientras no se votara la ley de presupuestos, y deseando
evitar la mala impresion que produciria mds adelante el que, votados los re-
cursos, nada, absolutamente nada se hiciera en un periodo de tiempo consi-
derable, acordd aplicar de los fondos de que disponia, los necesarios para ini-
ciar los estudios de situacion de las obras ejecutadas y proyecto de las que
quedaban por ejecutar, si bien en la pequeiia escala en que podia prudente-
mente hacerse este gasto anormal. Habiendo de ser muy limitados los efec~
tos de esta medida, el Consejo estudié muy detenidamente la cuestion de los
puntos en que debian hacerse estos trabajos prévios, y acordo que en las li-
neas de Asturias se estudiase, en primer término, el tinel de la Perruca, por
ser la obra que mds tiempo exigia para su construccion, siendo & la vez la
que menos tiempo requeria para su estudio. Se acordé tambien iniciar los
estados de situacion y proyecto de la seccion de Puente de los Fierros 4
Pola de Lena, ya por hallarse bastante adelantados los trabajos en ella eje-
cutados, ya por el gran interés que habia en abrirla al servicio piiblico sin
esperar el largo plazo que exigia la construccion del tinel de la Perruca; pues
cruzandose en Puente de los Fierros la carretera general, el dia en que se
haya abierto al ptbico esta seccion se habra acortado considerablemente
la distancia en que hoy se halla interrumpido el ferro-carril en la linea de
Asturias.

Por consideraciones andlogas, se acord6 asimismo estudiar: en primer
término, en la de Galicia, la bajada del puerto del Manzanal & partir de Bra-
finelas en que hoy termina la parte que de esta linea se explota, con el ob-
jeto de adelantar cunanto fuera dable las obras de la seccion comprendida en-
tre Braiiuelas y Ponferrada; centro importante en el que vuelve 4 cruzarse
el ferro-carril con la carretera general de la Coruiia.

Por efecto de las anteriores consideraciones, que ya el Consejo habia ex-
puesto 4 la superioridad en su anterior Memoria relativa 4 las obras de nue-
va construccion, nombro al Ingeniero Jefe D. Narciso Aparicio para ponerse
al frente de las obras de la linea de Galicia en 24 de Abril, y al de igual
clase D. Javier Sanz para las de Asturias en 1.° de Mayo de 1878, con el
personal necesario para formar dos comisiones de estudios que, despues de
adquirir el material de instrumentos, etc., indispensables, empezaron 4 fun-

cionar 4 fines de Mayo.
2
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Por virtud de esta iniciativa del Consejo, tuvo todo dispuesto y pudie-
ron sacarse 4 subasta los tres kilometros del tunel de la Perruca en la linea
de Asturias, y seis 4 partir del puerto de Manzanal en la de Galicia, 4 los
pocos dias de haberse votado el presupuesto, hasta cuya fecha nada podia ha-
cerse.

Votadas la ley de auxilios y la de presupuestos en 21 de Julio de 1878,
contaba ya el Consejo con los recursos necesarios para llevar 4 cabo el total
de los estudios primero, y el de las obras despues; y se ocupd en organizar
nuevas comisiones de estudios dotdndolas del material necesario.

Fran muy distintas las condiciones en que se encontraban algunas sec-
ciones de las lineas del Noroeste, y muy diferente tambien el plazo en que
podrian concluirse. Crey6 el Consejo que lo mas importante para el pais no
era el momento en que se terminasen las diversas secciones de esfas lineas,
sino aquel en que se pusieran en explotacion; y que debian organizarse los
estudios de manera que al terminarse las diversas secciones, enlazaran con
otras concluidas tambien, para que pudieran ponerse inmediatamente en ex-
plotacion, ahorrdndose los intereses del capital invertido por el tiempo tras-
eurrido entre la terminacion de las obras y la circulacion de los trenes, si de
otra manera se procedia.

Partiendo de estas bases, el Consejo acordd, como mas conveniente, el
plan de trabajos que & continuacion se detalla.

LINEA DE ASTURIAS,

Preparados y dispuestos como ya se ha dicho, para sacar i subasta
los 3 kilometros del tinel de la Perruca, el Consejo determind que la Comi-
sion, a4 cuyo frente estaba el Jefe de Seccion D. Serapio Gareia, concluyera
en el mas breve plazo posible los estudios de 12,342" comprendidos entre
Puente de los Fierros 4 Pola de Lena, por las razones antes indicadas, y que
se aplazaran los relativos 4 la parte comprendida entre Puente de los Fier-
ros y el tinel de la Perruca, para presentarlos en Junio de 1879; pues anun-
ciada en esa época la subasta de las obras, 6 empezindolas por administra~
cion, podrian concluirse al mismo tiempo que el tinel de la Perruca, no ha-
hiendo ventaja para el desarrollo del trifico en anticipar la explotacion de
esta, que por sus especiales circunstancias no puede utilizarse aisladamente.

En Setiembre del 78 estuvieron preparados los trabajos de Pola de Le-
na 4 Puente de los Fierros, para poder comenzar las obras en dicho mes.

LINEA DE GALICIA.

Braiiuelas 4 Ponferrada.—Por las razones ya expresadas, dispuso el
Consejo que la Comision, & cuyo irente estaba el Jefe de Seceion D. Agustin
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Cafias, que habia preparado el primer trozo de esta seccion, cuya longitud es
de 6,483 ™ continuara estudidndola por trozos, debiendo terminar los estudios
del ultimo, comprendido entre Torrey San Miguel de las Duefias y cuya
longitud es 18,349, en la primavera de 1879; pues teniendo en cuenta el pla-
z0 que los Ingenieros consideraban necesario para concluir el timnel del Lazo,
comprendido en esta seccion, y que, por sus especiales circunstancias, limita
aquel en que esta puede abrirse al servicio pablico, podian terminarse hol-
gadamente todos los trozos en el referido plazo.

Ponferrada 4 Petin.—Esta seccion, de 60 kilometros, continuacion de
la anterior, tenia sus obras muy adelantadas. Petin se halla en comunica-
cion por medio de buenas carreteras con las provincias de Orense y Ponte-
vedra, y, por tanto, seria muy conveniente anticipar su terminacion. K1 Con-
sejo nombrd una Comision de estudios que debia terminarlos tambien en la
primavera de 1879, quedando asi tiempo bastante para que, si las obras se
subastaban 0 emprendian inmediatamente, pudieran quedar concluidas & la
vez que las de Brafiuelas 4 Ponferrada.

Petin 4 Monforte.—EIl Consejo se propuso aplazar los estudios de esta
secclon para la primavera de 1879, con el objeto de concluirlos en fin del
mismo afio; juzgando que de este modo podrian terminarse las obras al mis-
mo tiempo que las de la seccion de Monforte 4 Sarria que, ademas de con-
tener obras importantes, ofrecia dificultades para la pronta formacion de
su proyecto.

Monforte & Séarria.—En esta seccion no habia nada ejecutado por la
antigna Compaiiia, ni existia mas proyecto que el oficial que sirvio de hase
a la concesion. Pero este proyecto, por sus condiciones técnicas, exigia obras
muy costosas y no servia hien los intereses locales por separarse de los ricos
valles de Lemus y Sérria. Por esta razon la antigua Compaiia se vi6 preci-
sada 4 estudiar un nuevo proyecto del que no fueron aprobados mas que
8 kilometros, y el Consejo se ha visto, por tanto, obligado 4 hacer nuevos es-
tndios, & cuyo efecto nombré otra Comision 4 las drdenes del Jefe de Seccion
D. Demetrio Castro, encargdndola de un estudio comparativo entre los dos
proyectos antes mencionados, la cual empezd sus trabajos en mediados de
Noviembre de 1878,

Sarria 4 Lugo.—En Setiembre de 1878 se form¢6 ofra Comision 4 las
ordenes del Ingeniero Jefe D. Joaquin Lopez de Letona, auxiliado por el Jefe
de Seccion D. Cipriano Gasson, que di6 prineipio en aquella fecha 4 la toma
de datos para fijar la situacion de las obras empezadas por la antigna Com-
paiia y formar el proyecto de su conclusion.

En fin del afio 1878, y euando ya las diversas Comisiones que acaban de
enumerarse, se ocupahan en sus respectivos estudios, el Sr. Ministro de Fo-
mento manifesto al Consejo, que altas razones de administracion aconsejaban
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se anticipara la época en que se terminaran los estudios, para anticipar tam-
bien la de dar principio 4 la continuacion de las obras en toda la linea, inde-
pendientemente de las consideraciones exclusivamente téenicas 4 que el Con-
sejo se habia ajustado. Atendiendo debidamente 4 esta indicacion, el Conse-
jo aumento el personal y material formando nuevas Comisiones: dos en
Asturias 4 las ordenes del Ingeniero D. Luis Marti la una, y 4 las del Jefe
de Seccion D. Gregorio Miguel la otra; y en Galicia las que mas adelante
se citardn. Todas ellas estuvieron organizadas en Febrero del afio 1879.

Por efecto de esta medida, se presentaron en Abril los proyectos relativos
4 la bajada de Pajares, en vez de hacerlo en el mes de Julio, fecha que, como
va se ha dicho, era la fijada por el Consejo para esta seccion. Pudo hacerse
este trabajo en tan corto tiempo, porque no habiendo obras en construccion
en la mayor parte de la bajada de Pajares, los proyectos se dedujeron del
oficial, sin que para cllo fuera necesario hacer trabajos de campo.

No sucedié lo mismo en la linea de Galicia hasta Monforte. Las tres
nuevas Comisiones de estudios que se formaron tuvieron que empezar por
tomar datos de campo en el invierno y primavera excepcionales de este afio,
perdiendo por completo algunos dias en que era imposible de todo punto ma-
nejar los instrumentos y hacer las diversas operaciones que exige esta clase
de trabajos, sobre todo en laderas casi inaccesibles como son las que en gran
parte constituyen las escarpadas mdrgenes del Sil, y siempre adelantando
mucho menos de lo que hubieran adelantado en estacion mas oportuna. Por
esta razon, los estudios de la seccion de Petin & Monforte, encomendados &
los Ingenieros D. José Nogales y D. Daniel Mefiaca 4 fines de Enero, que se
penso estuviesen coneluidos en Julio proximo, nolo estaran hasta Setiemhbre
y Agosto respectivamente.

Teniendo en cuenta la indicacion hecha por el Sr. Ministro de Fomento,
y visto el resultado de los primeros reconocimientos practicados en la sec-
cion de Monforte & Sdrria, dispuso el Consejo que en vez del doble proyecto
que habia mandado estudiar y cuyo resultado definitivo no se hubiera obte-
nido quizds hasta el otofio de 1879, se estudiara tan solo una modificacion
del proyecto oficial, corrigiendo los inconvenientes que este ofrecia. Kl re-
sultado de esta medida fué presentar en Abril del afio expresado un proyec-
to que merecio la aprobacion del Gobierno y que ha proporcionado la ven-
taja de acortar en 10 kilometros esta seccion, anticipando considerablemente
la terminacion de estos estudios.

Los iniciados por el Consejo en el primer periodo han terminado en los
plazos que se les habia prefijado; excepto el de Ponferrada 4 Petin, que se
presentard en los primeros dias de Julio, habiéndosele asignado la primave-
ra de este aflo como fecha de su terminacion, Hste retraso se debié 4 la caida
en un hundimiento del tanel de Atalea del eeloso é inteligente Ingeniero Jefe
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de aquella Seccion D. Emilio Legérburu, cuyas dolorosas consecuencias
interrumpieron la ordenada marcha de los trabajos. Ademds, fuertes creci-
das del Sil y de sus afluentes produjeron deterioros en algunas obras y ame-
nazaron la existencia de otras, como las de los apoyos y avenidas del puen-
te sobre el rio Cua por efecto de una desviacion de la corriente. El Consejo
atendié inmediatamente & corregir los efectos de estas inundaciones antes de
que tomaran mayores proporciones, y dedico 4 esta como 4 otras atenciones
urgentes, parte del personal de esta Comision, aumentado con el Ingeniero
D. Ramon Aguinaga, teniendo en cuenta tambien que por lo adelantadas
que, como ya se ha dicho, se encuentran las obras de esta seccion, tenia in-
fluencia menos sensible un retraso en el proyecto y principio de sus obras.

Expuesta ya la marcha seguida en los estudios, procede la explicacion
anunciada al prineipio de esta Memoria relativa al costo de los mismos. De
la relacion que acaba de hacerse se deducen desde Inego razones de mayor
costo en estos estudios relativamente & los que se hacen para un proyecto
nuevo. La extrema subdivision en Comisiones que trabajando aisladamente,
exigen mucho mas personal y material, la necesidad de multiplicar ciertos
trabajos que en cada proyecto especial se reproducen, y la precision de ha-
ber hecho la mayor parte de los trabajos de campo en la época menos opor-
tuna, son por si solas causas que han influido considerable y desfavorable-
mente en el costo de los estudios presentados por el Consejo; pero de
mucha mayor influencia son las excepcionales condiciones téenicas de los es-
tudios referidos que el Consejo pasa 4 describir:

1. No existian los planos de replanteo ni sefial ninguna que permitiese
fijar el eje de la via, y por consiguiente su proyeccion horizontal. Ha sido
forzoso deducirla de las obras ejecutadas, lo que ha exigido gran ntimero de
tanteos para fijar la situacion y longitud de las rectas, radios de curvas, en-
cuentros de las tangentes, etc., etc. Estas operaciones han llevado mucho
mas tiempo que el que exige la determinacion de la misma linea cuando no
hay mas sujecion que la impuesta por las condiciones topograficas del terre-
no y las técnicas que el trazado ha de satisfacer.

2." Determinado el eje, es preciso fijar los puntos en que serdn necesa-
rias secciones trasversales que han de servir, para la determinacion de la
ohra ya ejecutada y de la que falta ejecutar. Y en obras 4 medio construir
presenta tal irregularidad en todos sentidos la explanacion, que el niimero
de perfiles trasversales es, por término medio, tres veces mayor para una
longitud dada que el exigido para un proyecto de nueva construccion. Y co-
mo en el perfil longitudinal han de figurar todos los puntos en que se han
de tomar las secciones trasversales, resulta un trabajo incomparablemente
mayor para fijar en tales condiciones el plano y perfil de una linea con tra-
bajos empezados, que para proyectarla de nuevo.
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3.° Los perfiles trasversales tienen grandisima influencia en el tiempo y
costo de estos trabajos, no solo por su niimero, sino mas aun por su forma.
Con cortas excepeiones, la seccion trasversal en el terreno natural es una
linea recta mas 6 menos inclinada, que se determina facilisimamente y en
muy corto tiempo, En obras de explanacion interrumpidas, afectan formas
caprichosas y complicadas cuya determinacion exige el uso de diversos pro-
cedimientos, todos largos y costosos. Acompaiian & esta Memoria planos
comparativos de perfiles longitudinales de un mismo trozo, tal como se pre-
sento en el proyecto que sirvio de base para la concesion, y de los tomados
para determinar la situacion de los trabajos hechos por la antigua Compaiia
y el proyecto de las que quedan por ejecutar.

Tambien se presentan dos secciones trasversales tomadas en un mismo
punto y correspondientes 4 los mismos periodos. La inspeccion de estos pla-
nos hace innecesario insistir mas en este punto.

La influencia debida 4 las secciones trasversales, que ligeramente se ha
deserito para los desmontes, aumenta para las obras de fibrica y llega 4 su
maximum en los taneles. Estos solo exigen en un nuevo proyecto los traba-
jos necesarios para determinar su situacion en plano y perfil longitudinal.
Acompafia 4 esta Memoria copia de los datos tomados para determinar las
obras hechas y las que quedaban por hacer en un tanel. Su exdmen prueba
mas que todo lo que pudiera decirse.

Como 4 las operaciones de campo responden las de gabinete para fijar
primero los datos tomados sobre el terreno y despues hacer sobre ellos las
operaciones necesarias para formar los planos, cubicar las obras, redactar
los presupuestos, ete., claro es, que el tiempo necesario para los expresados
trabajos de gabinete, es proporcional al niimero y clase de los datos tomados
en el campo. Y cuanto mayores en nimero y mas complicados sean estos,
mas tiempo exigird la redaccion de los planos, presupuestos, ete. No parece
necesario explanar mas estas indicaciones, cuya exactitud puede comprobar-
se comparando los trabajos que acaban de describirse con proyectos andlo-
gos hechos en circunstancias normales.

Expuesto ya por el Consejo cuanto se refiere 4 trabajos de situacion de
obras hechas y proyecto de lo que falta ejecutar, pasa 4 resefiar lo que se ha
hecho en la continuacion de las obras.
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(ONTINUACION DE LAS OBRAS.

LINEA DE ASTURIAS.

Tunel de la Perruca.—El tanel de la Perruca, que es la obra mas im-
portante de la bajada de Pajares y la que mas tiempo exige para su cons-
truccion, fué lo primero que el Consejo subasto. En 5 de Setiembre de 1878
se adjudico en piblica subasta, y con arreglo 4 lo prevenido en el pliego de
condiciones, se di6 principio 4 los trabajos en 10 de Enero del presente afio;
pero su Contratista los ha desarrollado con tal lentitud y con una escasez de
‘medios auxiliares tan grande, que en fines de Junio solo habia ejecutado
unos 111 de galeria de ataque por la boca Norte y 80 por la boca Sur. Se
ha conminado al Contratista para que active los trabajos, pues de lo contra-
rio serd preciso hacer aplicacion del art. 56 del pliego de condiciones gene-
rales con arreglo al art. 24 de las particulares que preven este caso.

Puente de los Fierros & Pola de Lena.—El Consejo acordd empren-
der tambien en primer término las obras de este trozo por las razones antes
enunciadas, y dispuso que, sin esperar 4 la terminacion de sus estudios, se ce~
lebraran seis ajustes con antiguos destajistas, aprobados los cuales por la
Superioridad, se di6é principio 4 las obras en Setiembre del afio ultimo.

No pudo darse gran impulso 4 los trabajos en los primeros meses: prime-
ro, porque habia necesidad de expropiar algunos terrenos y estudiar algu-
nas variaciones; y despues, por efecto del constante temporal de aguas y nie-
ves que rein6 durante todo el invierno; de manera, que hasta Abril del ano
actual, puede decirse que no se comenzaron las obras. Kn fin de Junio se
trabajaba con gran actividad, tanto en las obras de fibrica, como en las ex-
planaciones y en los 8 tiineles que comprende este trozo.

Bajada de Pajares.—En 4 de Abril de 1879, y por efecto de las medi-
das tomadas para activar los estudios, 4 consecuencia, como ya se ha dicho,
de la excitacion del Sr. Ministro de Fomento, se remitieron 4 la Superiori-
dad los proyectos de tres trozos que sumaban una longitud de 30.203,38 me-
tros y compietaban por tanto, casi la totalidad de la expresada seccion. En 30
de Mayo de 1879 se anunci6 para 1.° de Junio por orden del Gobierno la su-
basta de uno de ellos, cuyos efectos se suspendieron por la Superioridad.

LINEA DE GALICIA.

Braifiuelas 4 Ponferrada,—Ya por la importancia relativa de las obras,
ya por su situacion, convenia emprender primero aquellas comprendidas en
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el punto mas elevado del Puerto, por lo que se ha dividido en einco trozos la
parte comprendida entre Brafiuelas y San Miguel de las Duefias, pues desde
este tiltimo punto 4 Ponferrada dejo la antigua Compaiiia terminada la ex-
planacion exceptuando el importante muro de sostenimiento, llamado de
Brunero, que se habia arruinado antes de suspenderse las obras. Il Consejo
describird sucesivamente lo qite se ha hecho en cada uno de-los trozos.

El primero se remitié 4 la Superioridad el 20 de Julio de 1878 y se su-
basto en 31 de Agosto del mismo afio. Su Contratista, D. Francisco Ayala,
di6 principio 4 los trabajos que hubo de interrumpir casi por completo 4
causa de las ya citadas condiciones del invierno tltimo. Al mejorar el tiem-
po han continuado las obras con mayor actividad y el Consejo espera que las
dé, en la buena estacion, el desarrollo necesario para compensar el tiempo
perdido.

Bl segundo trozo comprendido entre los kilémetros 208,328 y 216,024,
cuyo proyecto fué remitido 4 la Superioridad en 26 de Noviembre de 1878,
se sacO 4 subasta en 15 de Enero de 1879, quedando esta anulada, y se su-
basté de nuevo en 17 de Febrero siguiente. Se principiaron los trabajos en 3
de Marzo. Su Contratista, D. Domingo Mendizabal, ha emprendido y conti-
nua las obras con la actividad conveniente.

Comprende el tercer trozo del kilometro 216,024 al 218, con el tiinel lla-
mado del Lazo, que es la obra mas importante de la linea, no tanto por la
longitud de 800™ proximamente que falta perforar, como por las circunstan-
cias en que se encontraba. A consecuencia del largo tiempo en que las obras
se han hallado abandonadas y de las malas condiciones del terreno, los tra-
bajos que la Compaiia habia iniciado en las dos bocas, habiendo llegado en
la alta 4 perforar y revestir una longitud de 133 metros, ban sufrido, por
efecto de grandes filtraciones y compresion de los terrenos inmediatos, hun-
dimientos que habian destruido parte de la obra ejecutada, hallindose por
efecto de estas circunstancias, el tinel anegado y obstruido,

En estas condiciones, ni era posible fijar la obra que habia de hacerse
mientras no se salvaran los obstdculos antes mencionados, ni parecia pru-
dente hacer por subasta obras tan delicadas y que no podian justipreciarse
con alguna aproximacion. Con el fin de evitar en lo posible los inconvenien-
tes que se temian de este estado de cosas, relativamente al plazo de termi-
nacion de las obras, el Consejo acordé empezarlas por administracion en
Setiembre de 1878,

Fué preciso desescombrar la boca alta de entrada, restablecer una anti-
gua cuneta para dar salida 4 una parte, aunque pequeiia, de las aguas acu-
muladas en el interior del tinel, establecer zanjas de coronacion para sepa-
rar de la boca y frente del tinel las aguas superficiales de la ladera que ver-
tian por aquella parte, reforzar las cimbras y apoyos de los anillos resenti-
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dos; y sobre todo, practicar una mina 6 galeria cuya boca de entrada se hizo
arrancar de un pequefio barranco con desagiie al rio de la Silva para procu-
rar salida segura y comoda 4 las citadas aguas y 4 las que surtiesen durante
la construcecion. Por la boca de salida fué necesario cargar la parte de ho-
veda construida 4 cielo abierto por indicarse su deformacion 4 consecuencia
de los empujes que sobre sus costados ejercia el terreno, y ejecutar obras pe-
ligrosas y dificiles para salvar un gran desprendimiento que obstruia la en-
trada del tinel por aquella parte, sin que hasta terminar las obras prelimi-
nares pudiera principiarse la continuacion de las definitivas por el ajuste cé-
lebrado al efecto con la aprobacion del Gobierno. '

El proyecto del trozo cuarto comprendido entre los kilémetros 218
y 222,897 fué remitido 4 la Superioridad el 21 de Enero de 1879; se anunci6
la subasta del mismo para el 11 de Marzo y 8 de Abril, habiendo quedado
desierta en ambas fechas. Finalmente, se subasté por tercera vez en 20 de
Junio con un aumento de 30 por 100, habiendo quedado adjudicado 4 D. José
Alonso Botas, que debe dar principio 4 las obras en 20 de Julio proximo.

El trozo quinto comprende el kilometro 222,897 al 241,246 y su proyec-
to se remiti6 4 la Superioridad en 19 de Abril, habiéndose verificado la su-
basta, que tamhien qued6 desierta, en 21 de Junio.

El trozo sexto comprendido entre el kilometro 241,246 y el 249,812 tiene
todas las obras de explanacion concluidas, como ya se ha dicho, 4 excepcion
del muro de Brunero, que mide 116 metros de longitud y 25 metros de altura
méxima. Se empezd la demolicion del muro en Setiembre de 1878, y en
Mayo del mismo su reconstruccion, obra que por sus especiales condiciones
se lleva 4 cabo por administracion. :

Ponferrada & Petin.—La mayor parte de sus obras pueden construirse
en 18 meses; y como ha de retrasarse mds la conclusion de las secciones
de Rairos 4 Sérria, seria conveniente anticipar su ejecucion por las razones
ya expuestas. El Consejo presenté un proyecto que permitia subastar la pri-
mera parte hasta el kilometro 27 4 partir de Ponferrada, en Marzo, debiendo
presentarse el resto en los primeros dias de Julio. Ademds tenia formulados
contratos con antiguos destajistas que hubieran permitido empezar las obras
de toda la seccion en Julio, halldndose pendiente de resolucion esta propuesta.
Pero teniendo en cuenta el Consejo, que forman parte de ella tres puentes
importantes cuyas ohras de cimentacion podrian retrasar notablemente la
terminacion de este trozo, porque solamente pueden hacerse en la época de
bajas aguas, ha dispuesto que los expresados trabajos empiecen y se lleven 4
cabo, 4 ser posible, por administracion en los meses de Agosto 4 Octubre que
son los més favorables, y el Ingeniero Jefe de estas obras se ocupa en allegar
los elementos necesarios, como hombas, locomoéviles, cemento, madera y

demds materiales de construccion, y en conducirlos, é instalarlos, todo lo
3



cual, por la falta de medios de comunicacion, exige tiempo y gastos impor-
tantes.

Petin & Monforte.—Segun ya se ha indicado, los proyectos de esta sec-
cion no quedardn terminados hasta Setiembre. Se habian preparado contra-
tos 6 ajustes parciales que hubieran permitido empezar este verano las obras
todas, contratos que se hallan en tramitacion.

Tambien en esta seccion se ha creido el Consejo en el caso de anticipar
las obras de fundacion de dos importantes puentes sobre el Sil que en ella se
encuentran, ordenando al Ingeniero Jefe que allegue los medios necesarios
para empezar la construccion de los cimientos de los puentes expresados por
administracion en el proximo otofo.

Monforte & Sarria.—Segun ya se ha indicado, el Consejo remitio 4 la
Superioridad, enprineipio de Abril proximo pasado, tres proyectos que com-
pletan esta seccion, la cual podrd hacerse en el plazo de tres afios calculado
como suficiente para la construccion del tianel del Oural, de 1,670™ de longi-
tud, cuando la Superioridad determine que se proceda 4 la ejecucion.

Sarria 4 Lugo.—En el otoiio de 1878 se emprendieron, por medio de
tres contratos parciales con antiguos destajistas, las obras de esta seccion,
sin esperar 4 la terminacion de sus estudios. Los trabajos se resintieron
tambien en todas ellas del temporal durante los meses de invierno. Sin em-
hargo, el trozo de Lugo 4 la Puebla ha quedado terminado en fin de Junio.

En el trozo comprendido entre Sarria y el kilometro 174,500, se hallan
los trabajos tan adelantados que puede asegurarse su terminacion para el mes
de Agosto 4 Setiembre proximos.

Desgraciadamente, el trozo intermedio comprendido entre la Puebla y el
kilometro 174,500, no s6lo ha sufrido el retraso consiguiente 4 la causa ya
expresada, sino que el Contratista no ha dado impulso 4 las obras cuando el
tiempo ha mejorado, lo que obligé al Consejo 4 aplicarle las condiciones del
contrato relativas 4 este caso y sus ajustes.

El Consejo se propone continuar las obras de este trozo por administra-
cion, esperando dejarlas concluidas en todo el corriente afio 6 cuando mds
en FEnero de 1880 desde Sarria 4 Lugo. -

Fl Consejo cumple con un grato deber al consignar aqui la satisfaccion
con que ha visto el celo é inteligencia de que en el desempenio de su cometido
ha dado constantes pruebas el personal ocupado en los trabajos 4 que esta
Memoria se refiere. Y no la terminard sin consignar el constante apoyo que
ha encontrado en el Gobierno de S. M. para facilitarle el desempefio de su

encargo.



AMPLIACION A LA MEMORIA.

El Consejo manifesté en la Memoria relativa 4 nueva construceion el re-
sultado de su administracion durante el afio econémico de 1878-79 consig-
nando los trabajos llevados & cabo hasta fin de Junio del afio corriente. Pero
como en los tres meses trascurridos desde esta fecha hasta fin de Setiemhre
se han obtenido resultados en el servicio de nueva construccion que convie-
ne consignar, cree el Consejo oportuno ampliar la mencionada Memoria con
una sucinta relacion de lo hecho, 4 fin de que se conozea la situacion actual
de los trabajos y se pueda juzgar de la progresiva marcha seguida en los
mismos, 1.° Segun se anunciaba en la Memoria, se terminaron en los pri-
meros dias de Agosto y Setiembre respectivamente los proyectos de los dos
trozos de Monforte 4 Rairos y de Rairos 4 Petin; los replanteos de la hajada
de Pajares en Asturias; los del trozo 4.° de Brafiuelas 4 Ponferrada, y los de
Monforte & Sirria en la linea de Ponferrada 4 La Corufia.—2.” Como ha de
traseurrir algun tiempo antes de que se empiecen las obras en algunos de los
trozos cuyos estudios y replanteos se han llevado 4 cabo para que en su dia no
sea necesario hacer un nuevo replanteo, como antes de ahora ha sucedido por
desaparecer por completo las estacas y seflales, se ha establecido un servicio
de vigilancia cuya mision principal es recorrer frecuentemente la linea para
cuidar de la conservacion de dichas marcas, y sobre todo de las que indican
vértices 0 tangentes.—3.° Terminado ya todo lo relativo 4 estudios, hecha la
situacion de las obras 4 medio construir y preparados los proyectos de las
que faltan, puede el Consejo con datos propios, consignar el importe de lo
que costard concluir todas las obras de explanacion, fibrica y thneles de la
red de los ferro-carriles del Noroeste; y fijar, con la posible aproximacion,
los plazos de su terminacion.—4.° Respecto de obras nuevas, se han ajusta-
do las del trozo 5.° de Brafinelas & Ponferrada; las del tinel del Oural y sus
avenidas, y las del trozo de Vilar de Maria 4 Sdrria; 4 todas las cuales se
deber4 dar principio en Octubre.

CONTINUACION DE LAS OBRAS EN CONSTRUCCION.

Linea de Leon 4 Gijon.—En vista de la lentitud con que llevaba los
trabajos el Contratista del tfinel de la Perruca, se le p!"em'no que procediese
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4 la apertura de dos pozos y diese 4 las obras mayor actividad, fijandole el
numero de operarios que habia de emplear y orden de ejecucion de aquellos,
conmingndole con aplicarle el art. 56 del pliego de condiciones generales si
no cumplia para el 24 de Agosto lo que se le previno.

No habiendo cumplido el Contratista las prescripciones del Ingeniero,
propuso el Consejo la inmediata aplicacion del art. 56; y el Gobierno acord6
que por el Consejo se le hiciera nuevo sefialamiento de las obras que debia
ejecutar hasta 31 de Octubre, en la inteligencia de que si no lo ejecutaba se
le aplicaria definitivamente dicho art. 56.

Entre Puente de los Fierros y Pola de Lena han tenido las obras un gran
impulso. Se ha hecho en explanaciones una cantidad de obra tal, que todos
los desmontes, 4 excepcion de la Estacion de Veguellina y el de Santa Cristi-
na, quedardn terminados antes de finalizar el afio.

En obras de fibrica se ha hecho: la fundacion del estribo derecho del
puente de la Vega del Ciego, y se ha levantado la fibrica del mismo, y de sus
muros de acompafiamiento hasta la mitad proximamente de su altura defi-
nitiva. Asimismo se ha cimentado la pila del viadueto de Congostinas, se
ha construido el ponton del Peridiello de 8" de luz, y en el puente de Fel-
gueras se ha levantado hasta la coronacion toda la fibrica de la orilla izquier-
da, se ha preparado el material para la terminacion de los estribos del via-
ducto de Puente de los Fierros y se han construido varias obras de menos
importancia; pudiendo tambien incluir entre las obras de fibrica el enorme
muro de la Parra, de més de 180™ de longitud y 1780 de altura, en que se ha
adelantado mucho.

En los taneles se ha seguido trabajando con la mayor actividad, hallan-
dose ya perforados los siete que contiene el trozo, tres de ellos estin comple-
tamente perforados, y otro lo estard & mediados de Noviembre. En el de
Figarina, cuyo revestimiento hay que demoler en una gran parte de su lon-
gitud por efecto de las deformaciones que ha sufrido, se han hecho y colocado
las cimbras y entibaciones necesarias para la demolicion, habiéndose ya dado
principio 4 esta.

Se ha contratado la construccion y colocacion de los viaductos de Puente
de los Fierros, Congostinas y Puente de la Vega del Ciego, y se han hecho
grandes acopios de material para proseguir el revestimiento de los tineles
durante el invierno. Como se deduce del Estado nim. 2, en los meses de
Julio, Agosto y Setiembre se han gastado en la linea de Leon 4 Gijon
1.275.250,58 pesetas, 0 sea una cantidad mayor que la gastada en todo el
tiempo trascurido desde que empezaron los trabajos hasta fin de Junio.

Linea de Palencia & Ponferrada.—Iin la seccion de Branuelas 4 Pon-
ferrada, los contratistas todos han desarrollado los trabajos con la actividad
necesaria para terminar las obras en el plazo estipulado, excepto el del
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trozo 1.°, que aun cuando ha dado 4 sus obras mucha mayor actividad que
en Jos meses anteriores, cubriendo con exceso en Setiemhre el importe medio
mensual que debia ejecutar con arreglo 4 su contrato, no ha hecho lo bastante
para compensar los atrasos debidos, como se indicaba en la Memoria, 4 las
excepcionalescondiciones del iltimo invierno.Sele fij6, por tanto, en Setiem-
bre, con arreglo al art. 56 del pliego de condiciones generales, el desarrollo
que debia dar 4 las obras para que pudiesen terminarse en el plazo esti-
pulado.

En el muro de Brunero han continuado las obras que se hacian por ad-
ministracion con la conveniente actividad.

En los trabajos de esta seccion se han invertido 578.710,45 pesetas en los
tres meses de Julio, Agosto y Setiembre; de manera que aqui como en la
linea de Leon & Gijon, se ha gastado en este corto periodo mas que en todo
el tiempo trascurrido desde que empezaron los trabajos hasta fin de Junio.

Linea de Ponferrada & la Corufia: Ponferrada 4 Petin.—El Inge-
niero, despues de haber allegado y preparado todos los materiales y medios
auxiliares para ejecutar los cimientos de dos puentes, dié principio 4 aquellas
en fin de Agosto. Se ha fundado una pila en el puente niim. 2 sobre el Sil, y
se han elevado fuera de las avenidas ordinarias, esta, y otra, fundada antes
de la incautacion. Ademss, se han cimentado dos de los cuatro apoyos de
otro puente sobre el Burbia, que son los que se encuentran en peores condi-
ciones y presentan por tanto mayores dificultades. Sino lo impiden avenidas
que pueden presentarse en el mes de Noviembre, podrian terminarse estas
obras en el presente afo; pero de todos modos quedard poco que hacer para
el proximo, por tener preparados y reunidos para la proxima campaiia todos
los materiales y elementos necesarios.

Petin 4 Monforte.—HKn esta seccion solo se ha trabajado en la cimen-
tacion de los dos puentes de Rairos y Sequeiros, habiéndose fundado dos
apoyos en cada uno de ellos. Es de observar, que los puntos en que se en-
cuentran los citados puentes estdn en condiciones tales de incomunicacion,
que no ha sido posible allegar y preparar los medios y materiales necesa-
rios tan pronto como hubiera sido de desear, habiéndose hecho necesaria la
construceion prévia de un puente de madera provisional sobre el Lor para
pasar las locomoviles y bombas. La construccion de este puente, se ha visto
retrasada por la circunstancia de haber tenido necesidad de traer las ma-
deras de las Landas (Francia) por no encontrarlas ni en el pais ni en los
almacenes de la Coruna.

Por faltar estos medios de agotamiento no ha podido todavia trabajarse
en la fundacion de las pilas m4as dificiles que exigian estos aparatos; pero
valiéndose de otros, aunque mds imperfectos, que pudieron reunirse en la
localidad, se logré fundar los dos apoyos de que hemos hecho mérito; y al
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terminar esta campafia, quedardn tambien reunidos todos los medios para
concluir en breve plazo la cimentacion de todos los demds apoyos.

Monforte & Sarria.—Se ha hecho el replanteo definitivo de esta sec-
cion, y se han preparado los planos parcelarios para la expropiacion de la
linea. Ademis, se han ajustado las obras del tanel del Oural y de Vilar de
Maria 4 Sarria en fines de Setiembre, debiendo comenzar los trabajos en 21
de Octubre proximo.

Sarria & Lugo.—Se anunciaba en la Memoria que, concluido ya el
trozo de Lugo 4 la Puebla de San Julian, se terminaria el comprendido en-
tre Sarria y el kilometro 174,500 en Setiembre, como asi ha sucedido. Anu-
lado en 30 de Junio el ajuste celebrado para la terminacion de las obras del
trozo intermedio, no pudieron emprenderse las obras por administracion
hasta fines de Agosto por las dificultades y reclamaciones que presenté el
destajista contra la rescision del contrato. lstos trabajos han adelantado
considerablemente durante el mes de Setiembre; de modo, que en Noviem-
bre, 6 cuando mds en Diciembre, quedardn terminadas las obras de expla-
nacion, fibrica y tineles de este trozo, y por tanto, de toda la seccion.

Los tramos metalicos de los puentes se encuentran todos en la localidad,
y se estaba preparando en fines de Setiembre el montaje del destinado al
Lajosa, que es el mds inmediato 4 la Corufia.

En la linea de Ponferrada & la Corufia se ha gastado en los meses de Ju-
lio, Agosto y Setiembre la cantidad de 753.251,93 pesetas.

Por Real 6rden de 11 de Julio del afio 1878 se incluyo la linea de Ovie-
do & Trubia en la red general de los ferro-carriles del Noroeste, habiéndose
ajustado las obras de explanacion, fabrica y tineles en 21 de Setiembre tl-
timo. Los trabajos empezaron el 11 del actual.

El Consejo estd ya en el caso de poder manifestar el importe de lo que
costardn como maximum todas las obras de tierra, fibrica y tineles de los
ferro-carriles del Noroeste; para lo cual acompaiia el adjunto estado nim. 4,
sobre el que dard algunas explicaciones.

En él se expresa por lineas:

1.° El presupuesto de lo que costardn las obras ya ajustadas, ya subasta-
das hasta ahora, deducido de los contratos celebrados para su ejecucion.
2.° Kl presupuesto de ejecucion material de todas las demds; es decir, el
presupuesto de contrata sin el aumento del 15 por 100, 6 del 17 por 100 segun
las lineas; porque tanto en la de Asturias como en la de Ponferrada 4 la
Joruila, tinicas que tienen obra sin contratar, se ha observado que la rebaja
con que se estdn ejecutando las obras, que en aquellas se estdn llevando 4
caho, ha sido igual al aumento del 15 por 100 6 17 por 100 expresado, y que
en lo subastado en Asturias la baja ha sido mucho mayor; y finalmente,
porque, segun se ha manifestado ya en la Memoria, el Consejo tenia en su
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SERVICIO DE LA NUE

Cuenta General en

(ebe.

NUM. 1. — 05 —

PONFERRADA A LA CORUNA Y DE LEON A GIJON.

VA CONSTRUCCION.

30 de Junio de 1879,

(E){:cog e

k Pesetas.  Cénts., Pesetas. Cénls.
Gastos hechos hasta 31 de Diciembre de 1878.. .. .. ..vvvernsns. SN W o s 328,654,567 Consignacion del Estado.—Eniregas hechas por la Tesoreria Central........cov.ovenrencnssess SAC008,
Depdsitos en fianza.—Retenciones en garantia de ajustes. ... o.ooveviveiiiiiiieiiiiiniiian, 66.488,92
Ldem desde ). de Enero hasta lu fecha, 4 saber: Fondo de socorros.—Procedentes de multas impuestas al personal.......oeeveeernnnnnieiannn. 9, »
Direccion de las obras YR (N R oDt (Cap. 2.”}‘ 218.722,18 - X~
e T M e LT SR S et ( » 39 11.327,38 Acreedores en ndmina y cuentas del mes de Junio, 4 saber:
ExXplanaciones . .......ovveeeiiiiiiiiiiiins von vn ciiiiiinnn, ( » 49 408.627,58 (B G PG T T Ty Ml s o L E LR NN S e 23.642,84
(6] 5o (0 (1] o S S e A g A S S e A AR ( » 5.9 74.003,84 Seciones da Brannelas & SATTIR. . .. e esesss somsssis manesi o s v sisess 27.554,38
ORI e e e e Sy = et e g sty s ( » B2 213.734,00 o) W TESE S T ) TPt el S S S 17.940,31
Material'de 1o’ conStrueeIon o s cswisiin s s stk e ( e  12) 50.415,05 69.137,53
Pasos & nivelsy RALMBIDNES <ol oot sanionias sivaisie s e i ( = 13) 1.511,15
A CCRSOTIOS EPMIEYRIER . © iiuioti Viavios waratalutotonataliveiaraia al s ofora-s aiils oo siats ( » 14) 2.996,33
TG T e e P N e G R e ( » 15 8.595,82
089.933,42
TOTAL DE GASTOS. e vvuvnnnnss 1.318.587,99
Material para la Construccion pendiente de formalizacion................oiiviiiiiiniinnn, 22.927,99
Abaron y-Goguel, PARGUETOR, PATIS) 0/6] wue v oioeinsn e omnnio s sesisimainisisseinswnis s s nsains 182.719,12
Viuda de Salinas y Sobrinos, banqueros, Leon, ¢fc «vouevriiiiiiirieranien cvie cevrennnns 300.772,28
Compaiiia de Ebbw-Vaule, fabricantes; plazos & cuenta de material contratado................ 139.756,40
Sociedad Dyle et Bacalan, fabricantes; plazos 4 cuenta de material contratado................. 62.102,45
Van Kalck et fils, fabricantes; plazos & cuenta de material contratado. .. ....oovveeeiiiin.n. "7.058,02
Cajn; existencin. Saltdo de e8te CUONIE. . o oo i imioie U iisuvi T vie sk s i REe i sl s e 501.681,20 b sl LS L AL
T LI 2.535.633,45
2.535.635,45 =3,
Ev Jmre pE LA CONTABILIDAD (ENEBRAL,
Vv.* B Jorge Barrett.

Er Pirecror (ENERAL,

L. Jorres-Vildésola.
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— 28 — ESTADO  NUM. 3. -2 —
. RELACION de las obras ejecutadas en la Nueva  Construccion hasta fin de Junio de 1879.
[11?!‘9‘1'? quoso ASTS. 1S7O. StL
. i6 principio T LES
LINEA DE CONCEPTOS. S e e : iiero A
octubre. | Noviembre, | Diciembre. | Enero; | Febrero. | Marzo. Abril: | Mayo. | Junio, | veidades.
EXPROPIACIONES. . ..... Metros cuadrados....covevviieiiinnine vivvnnenns 30,014 » | 6.000] » 6.000‘1?8 12.000| » 84|20 w | » 12|70 n | » 922170 54.633|738
EXPLANACIONES. . .. ..., Metrasiaibiens o 5 0 T i R e e 17.493(47 | 1.547] » | 1.547| 50} 3.09450 | 3.130f » [ 5.872) » | 9.003| » | 9.142| » |19.284] »| 70.113| 47
Escavaciones........ i T oa e e e 402118 54150 DD » 102 20 8’1‘% 33 1200 » | 1.828 ?5 1.480| 26| 1.482| »] 6.006] 29
, HORIRIGON. o esatatessrs wnts sradinesivarosiasoimiass) A eess s sle ainiais O NI R TH n | » 9] » w | o» 80|18 2/ 80 w» |» 65| 28
LEON A GION.....c....cnnee ) OBRAS:BE RARHIGA: .o« } MaTADERIBEE: o i e e s s 201120 | 245| » | 245 » | 40020 | 628l40 | 757040 | 1.953| » |  965| 30| 1.961/76) 6.747] 26
R e e e e e e P e e S e T » » 3 » » 56( » 5_1' 90 31140 41143 126| 15 66|87 380| 75
Perforaciones.—Metros cibicos. ... ..covvivuvnin.ns 02579 132(50 132| » 26450 115( » 306/ » 47| » 407| » | 1.018/71] 4 298| 50
FONBLES aiarase s mavsaies Rivestimisntn. BOVeAL ot o s e e S » | o n | o» n | » T4 » 179{50 163(10 105[46 171 12{ 377(09] 1.070| 27
A S (0 D7 36T e S e 209|43 n | » n | n 110] » 210| » 203(30 26416 58| 30| 286(02] 1 361| 21
NOTAS. 1.* La perforacion de tineles equivale & metros lineales...c...oovvis iiiiiiiiiiiniiniiin. 23|31 3/60 3| » 7(19 2/05 8137 29148 6] 30 16|22 100| 42
2.8 | revestimiento de tineles equivale & metros lineales.......ooooiien i 14(39 n | » w o], 17|30 19|25 22(43 6397 13| 48 3744 183 26
FEXPROPIACIONES. + v v\« . MEEros TRl o8 1 s s i s s s se s sdlaitn w | » yw | | 5.450] 31 » » » » » » o | 7.620] » w | »f 13.104] »
EXPLANACIONES. + 2 v v v v s Metros CADICOS, wivaioic o Soiia e e belasn At sle s Sreiee 345| » 9w |ow w | » w | » » | w» 850 » [21.315[47 |16.171] » [12.026| »| 50.707| 47|
i T (o R S S A i Ve R 1l Dot = » » » » 839 » 423 » 250] » 120 » 350] » | 1.951| 49| 4.165(10] 8.123 59|
- 1T ] Hormi BIONL o vvinic it imiavries v e tmen e e e e e 6 " » " " " " " " » ” » " " " " » " " " "
PALENCIA A PONFERRADA.. .. -0 QpRASDE FANMIGL, ; T S R O e 9.318| » | 540/ » | 708 »| 693 w| 437 »| 8204 | = [»| 218635 1.024[79| 6.3494%5
B LTI vl o aeian sreala e aras S b s SR R e e s » » » » ” L i) " » " » " " " " » 22133 22! 33
. Perforaciones.—Melros cibicos........covivunnnnn. w | » » | » | » n | » 313 » 333146 936| « | 2.304| » ”'IU »| 3.886| 46}
INEEES L Gt s i Bavedg s a0 el i e S » ) » " " » " " " 1 " 3 17| » 17| » ! 110] »
! Revestimiento.. Fetrvhes L oiies i TG sk i » » wt | ow " » ” " ) " » » » " 10| » ) " 10] »
NOTAS. La [l)erfnracion equivale & metroslineales. ................... e R R e T e e el SV S (e N e SR w | » il e n | » w | ow » | » » » 26| » G4 » w o | o 90| »
En la zanja de desagiie de la boca de entmduz Se han extraido de tierra y lodo, metros ctibicos. ...... 30| » n | » no[» i 17 ali{ e oo » | » LN w | 30| »
del tinelinfim. I8 e dres .eal Se ha desmontado en roca, metros cibicos. ........... 50| » w | om » | » » " ” " w | ” » » " » | w 50| v
Para desagiie y saneamiento de los trabajos del tinel nium. 15 se hace una galeria. — Escavaciones, -
metros cabigos..... e S N T R e U L SN e e PR 1 150] » 11232 130] » 90| » 40| w w | o» » w | w | w 522| 32
Pozos abiertos para multiplicar los puntos de ataque de la galeria anterior —Escavaciones, metros !
T T e e P e T T P T U e e P ST e P B S P T TR LV e e S iy 64| » 19(50 7] 3 14| » » " " " » " 3 » " " 9? a0
Carga colocada en la boca de entrada del tinel nim. 15.—Metros ctbicos..............coovniia.. w | » wo|om n | n n | 42631 w | w | w | wo| 426| 31
En extracciones de corrimientos, desviaciones de arroyo, limpia de cunefas, ete., se han escavado.— |
Metros eiibicoS. .oeeene. I Y R X Y e - L T e i e s el 97| » 9w | o » ’ no | ow »n | on w | » w | o 198 » | 4.652| » 4-933 1110
i = e .| Muro de mamposleria en seco.—Metros cilibicos...... .. " 2 w |l “ ) " , » » 40(10 » » s ” w | o»
Des]?lljiit(:ig gﬁltr?zi{z{f)eld?ﬂ}lﬂdgﬁiﬂ u%} e erraplen.—Metros cibicos. .......cvvee viviinnnenen »n | ow w | o w | ow , ) 41 [ 111117 ) w | n w | » 111| 174
$ el Desmonte.—Metros GUbICoS. . ..o ot it it e, w | P I » | » I B o 88160 A B 2l AN B 88) 60
EXPROPIACIONES 40 v vt MBLEOR CURAATETOB . fii v or s e st it et e s 3o |y n | » w | » n | o» w || 8.076] » v | w w [ o] 3.076) »
P RAIONEE, oo i ke e et & L MRS 5 1ald Lo isulst | 6.412| 36| 0.512(43 [17.607]96 [22.08441 |15.942(16 [20.448| 08|12.378/78/122.057| 11
BECAVECIOHEN i os s e oo b S s E S e DRl w | w B0l95 | » [n] w [»] » [o] o |»]| » |[»]| 390096 1836] 442} 27
: ¥ FT 0 SV £t e D6 R S I e T 5 » n | » L 9w | » n | w w | » w | »] » "
PONFERRADA A LA CORUNA...{ OBRAS DE PABRICA. . . .. ; e L "sslen | Toslvo | el w| 26|33 | 214les| » || 36060 | 250 18| 8285 1.283) »
BHIHAE it pats e ah o o e e o [w] »|w]| .2 Ol65 [ = | v | m |w 19] » 17) 68| 3360 | 93
T Perforaciones.—Metros cibicos.....ooovieeiiin. s n | w | » n | » 2 | e LA e L i Ll e e ”
ONELES . - o0 se ey slais oty e R A S S S » » ’ ’ »o| 2 2, ” e | ” » 4 % e R e R 2
Revestimiento.. E?t: T)ﬁ v T, R S ST 5 % : .,: 3: :r n | » » » ” ”» » ”» » ” » » » ”
NOTAS. Para encauzamientos se han construido, mefros lineales de estacada. .......coiiiiiiiiiiniiiinen. wo| e I ne | 60) » no(» i[5 D D 94 » e 15j’; z
Para desagiie, limpia de cunelas, encauzamientos, ete., se han hecho escavaciones.—Metros etbicos. . . n | w no|» O i F] olL| « 1140 el ‘3"2 % S I
Foiaotonses 2y ss o/ Matres lineales e cioTTR nicunli Gaie s Eale s a1 s o o ip barass @ ars s s st vy w | YN o (R » | w | » 230f » 403 » 269, » 720 »| 1.064) »
j Piedra machacada.—Metros CODICOS.. .. . ... oevnieerrnessnnnanenareannenennns P wolw| » [of w9 JRH S I 5 1) S R B LI (8 (B R J 364 04
Caminos.. ... .. Madera de roble para reparacion de un paso superior.—Metros eibicos ............ o w i e A AVl (s 8|'n il b ] LS ’% »
B CAVACIONOE - MOITO8  CUITEOR! oo bis it s atasviateto o0 aoossl 6141 s e atarat s oot e » | w ] 12 | w | o no|om Wl ” 30| # 220l W g 2
Para defensa de margenes se han plantado, rboles. ..o i w | ow - N IS o TR e o ! L "gg 2 thet [ ;’ % 4'0:'33 A
Acolamientos.—Metros cibicos. .. ... R T e T s A i R T e D A A e el S s e i A s LI ) o e I N e ¥ L e | P 4
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PERFIL TRASVERSAL EN CONSTRUCCION.
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LONGITUDINAL DE UN TUNEL SEGUN PROYECTO,
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EL MISMO TUNEL CON OBRA £EJECUTADA. s T A k- 4
. Longitud 315,30 metros. | .
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- La seccion auterior llega
hasta este perlil, resultando
dos perliles en este punta.

173.

Termina el agua.

Liscala de L por oo mel: para distancias longiudinales
1 por 200 para allurz de las fig'ly3 y labdudes de la 1§ la misma para las bocas.
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