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Seccion doctrinal.

ELECTRO-DINAMICA.
ARTICULO XXXT.
Corriente de induecion: sw valor.

Si el lector ha comprendido bien el estudio
anterior, deducird ahora ficilmente la nece-
sidad de la formacion de las corrientes indu-
cidas, ya que no la esencia del fendomeno, ni
menos el mecanismo de esta maravillosa trans-
formacion de la energfa.

En efecto: acabamos de ver cdémo una corriente
recta situada perpendicularmente & las lineas
de fuerza de un campo magnético uniforme, se
pone en movimiento en cuanto la abandonamos

4 si misma: hemos visto cudl es la direccion y el
sentido del movimienfo: euénto vale la fuerza
que lo produce: qué cantidad de trabajo meca-
nico se produce por segundo de tiempo.

Suprimamos la pila del experimento anterior
(fijese el lector en la figura 1, ya explicada), ¥
en vez de la pila pongamos para cerrar el cir-
cuito, un galvandémetro. Claro es que la corrien-
te recta (el alambre recto #) no se moverd, pues-
to que por ¢l no pasa ahora corrienfe ninguna:
estd mewtrs: pero movamoslo con la mano del
mismo modo y sentido que antes, en el primer
experimento, se movidé expontineamente; y
puesto que antes, por el solo hecho del movinien-
to expontines, nacia en el alambre ¢ una fuerza
electro-motriz inversa de la de la pila, ahora,
por el solo hecho del movimiento forzado, se pro-
aucird aguelle misma fuerza electro-molriz de an-
tes, como lo acusard el galvandémetro. Mas aun:
el esfuerzo muscular que tendremos que hacer
para sostener el moyimiento del alambre recto
@, esfuerzo inusitado, que no tendriamos que
emplear si operdsemos fuera del campo magné-
tico, ese esfuerzo musgcular inesperado nos estd
indicando que en alguna cosa extraiia gasta-
mos nuestra energia muscular; y no hay que
dudar: cuando gastamos una energia, no es que
se pierde, es que se fransforma en otra fuera de
nuestro cuerpo; y esta otra, ¢ es potencial 6 ac-
tual. En el cago presente, por mecanismo tan
maravillogo como degcono¢ido, la energia mus-
cular que gastamos aparece en el eircuito hajo
la forma de energia eléctrica, bajo la forma de
corriente, que dura tanto, ¢como dura el movi-
miento gque imprimimos al alambre recto.

En cuanto al sentido en que obra esta fuerza
electro-motriz de induccion, recordemos que era
inversa 4 la de la pila en el primer experimen-
to: Inego la corriente de induccion tiene en el
segundo experimento una direecion contraria &
la de la pila en el primero: lwego la corriente de
induccion tiene wia direccion contraria ¢ la que
lendria la. corriente que expontanewmente produ-

jese el mismo movimiento gue con nuesira fuerun
< @ Juerza

musewlar imprimimos al hilo.
La corriente de indueccion, producida por el
movimiento, tiende siempre & oponerse al mo-
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vimiento: la fuerza electro-motriz es una fuerza
resistente.

Asi, en la figura 1, si movemos el hilo indu-
cido 6 alambre recto ¢ en el sentido que senala
la flecha f, nacera en ese hilo ¢ una corriente
que BAJARA por el hilo @, al cual suponemos ver-
tical.

Fundamento de las dinamos.—Aqui
tiene el lector el fundamento de todas las mé-
quinas dinamo-eléetricas.

Un Aélo recto, formando parie de wn circwito

cerrado, hilo al cual movemos por Una@ fuerza me
cdnica exterior, (fuerza muscular, de vapor, de
agua, de aire, ete., ) de modo que en el movimiento
corte normalmente @ las linegs de fuerza de un
campo magnetico, serd asiento de una fuerza elec—
tro-motriz, que nacerd en dicko hilo.

Fuerza electro-motriz. —Esta fuerza
electre-motriz vale, como ya hemos visto, en e
articulo anterior

s 0l S RS S A )

Fig. J.—UGorriente de insduceion producida pol un iilo recto o que le
mueve & mMAano en un campo magnetico.
(En vez de la pila se supone ua galvandmetro.)

lo que nos dice: la fuerza electro motriz de in-
duceion es proporcional & la intensidad € del
campo magnético, & la longitad Z del hilo in-
ducido, y 4 1a velocidad o con que movamos di-
cho hilo.

Medio de tener una fuerza electro-
motriz muy grande.—Evidentemente te-
nemos tres medios de aumentar esa fuerza elec-
tro-motriz; aumentar la intensidad ' del campo
magnético: aumentar Z: aumentar .

El aumento de la intensidad del campo mag-
nético tiene un limite practico que no podemos
pasar.

Lo mismo sucede con la velocidad: no es po-
sible pasar de cierto limite en la velocidad dada
al hilo inducido de las miquinas-dinamos.

No queda pues més elemento digponible gque
la longitud del hilo inducido. Para que la ma-
quina tenga una gran fuerza electro-motriz es
preciso que el hilo tenga muchos metros de lar-
20, Pero ;edmo hacer mover un hilo 7ecte de 100

6 de 1000 metros de largo? Practicamente esto
no es posible; pero podemos recubrirlo de una
sustancia aisladora, y devanar 6 arrollar de va—
rios modos ese hilo de modo gue sus vueltas se
toquen unas & otras sin peligro de que comuni-
quen # lo largo eléctricamente. El hilo asi arro-
llado en reducido espacio, podrd ser movido en
un campo magneético de reducidas dimensiones.
La induceion podré entonces verificarse gobre
una gran parte de la longitud del hilo, ya que
sobre toda su longitud serd imposible, como ve-
remos luego.

Pongamos un ¢jemplo que aclarando este pun-
to sirva ya como una de las bases gobre que se
funda la construccion de las maquinas dinamo-
eléctricas.

Supongamos que queremos someter & la in-
duccion 100 metros de hilo metalico. Dividamos-
lo en 100 trozos rectos de & metro cada uno, y
asf como en la figura 1 no teniamos mas que un
solo alambre recto @, ahora tendremos (figura 2,
los alambres 1, 2, 3, 4..... hasta el utimero de
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ciento, aislados unos.de otros, paralelos, for-
mando un haz solidario, y movamos este haz,
como moviamos antes un solo alambre 6 hilo.
Pero es claro que en ninguno de esos hilos se
producird corriente inducida, ]101‘1'1110. ninguno
de ellos constituye un cirewito cerrado, y sin es-
ta condicion no puede haber nunca corriente.
Dicho esth que el haz de los cien hilos se ha de
mover en un campo magnético, y cortando 4 las
lineas de fuerza: y si puede ser, cortindolas
normalmente, que es lo mag ventajoso, como en
otro lugar se demostro.

Fig. 2. —Elementos inducidos.

Veamos ahora como se cierra el circuito de
los cien hilos. De dos modos puede hacerse.

Primer modo: en cantidad o derivacion Fig. 5.
Cada uno de los cien hilos, constituye un ele-
mento inducido, y es exactamente asimilable &
un elemento de pila: reuniéndolos pues en can-
tidad del mismo modo que se hace con los ele-
mentos de una pila, tendremos log dos polos
v — como se vé en la figura; y si reunimos es-
tos polos por un hilo exterior4+m —, tendremos
en este la corriente prineipal 6 total, igual en

Fig. 3. — Elementos inducidos monlados en derivacion
o cantidad,
intensidad 4 la suma de las cien corrientes in-
dividuales de los 100 hilos 1, 2, 3, 4.....
Mas no olvidemos que la fuerza electro-mo-

triz de una pila ¢ bateria agrupada en cantidad
es la misma que la de un solo elemento. De mo-
do, que en una maquina construida como indi-
ca la figura 2, la fuerza electro-motriz es la de
un solo hilo. Initil es decir que suponemos que
los hilos auxiliares que ponen en comunicacion
los 100 conductores inducidos 1, 2, 3, 4... con
los polos + y —, estin fuera del campo magné-
tico y que por lo tanto en ellos no se desarrolla
ninguna fuerza electro-motriz.

Fig. 4.—Elementos induecidos montados en tension 6 série.

En cuanto al conductor exterior, este es fijo,
ademus de estar fuera del campo.

Segundo modo: en tension d serie.—8Si en vez de
poner en comunicacion los eien conductores del
modo que indica la figura 3, establecemos por
hilos auxiliares las comunicaciones que sefiala
la ficura 4, tendremos una maquina dinamo-
eléctrica cuya fuerza electro-motriz es cien ve-
ces mayor que la de uno de los hilos rectos in-
ducidos. Véase en esa figura, como la corriente
desarrollada en el hilo recto 4, va por un con-
ductor auxiliar a penetrar en el hilo 2, despues
en el 3 por ofro hilo auxiliar. despues en el 4.

Fig. 5.—Circuito initil,
etc.: y finalmente sale del tiltimo (aqui es el 3

para recorrer el conductor interpolar 4 m —.
Claro estd que suponemos que esos lilos auxi-
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liares no estan bajo la influencia del campo
magnético; porque de estarlo, se desarrollaria
en ellos una fuerza electro-motriz contraria &
las de los 100 hilos, como lo indica la figura 5:
esto equivaldria 4 montar una pila de 200 ele-
mentos, cada uno contrario al que le sigue.

;Como se consigue en todo O en parte que esos
hilos auxiliares (euyo papel es solo el de relacio-
nar entre silos elementos inducidos para con
ellos formar la bateria), escapen & pesar de su
movimiento, 4 la influencia del campo magné-
tico, de modo que al moverse no engendren una
corriente contraria 4 la de los cien hilos eficaces?

;Cémo se consigue que el hilo exterior - m
— (el circuito exterior como impropiamente se
llama), quede fijo, & pesar de que sus extremos
han de estar en continua comunicacion con los
polos del hilo inducido, el cual estd en constan-
te y rapidisimo movimiento?

Estos son dos problemas importantisimos, pe-
ro que ya no se refieren al fundamento esencial
de las maquinas dinamo-eléctricas sino & su
realizacion practica: ya veremos como se han
resuelto por Mr. Gramme en su maquina. En la
Seceion de aplicaciones podrd ver el lector como
los han resuelto otros inventores cuya originali-
dad es ya de segundo drden y algunas veces ni
aun de tercero.

Seccion de aplicaciones.

TELEGRAFIA Y TELEFONTA SIMULTANEAS

POR LOS MISMOS HILOS CONDUCTORES.
(Sistema F. Van Rysselberghe.)
ARTICULO V.
Segunda soluecion.

Figura 9.—La segunda solucion esti re-
presentada en la figura 9.

L, y Le: hilos telegréficos cualesquiera.

E,, Es, 1 y E;: electro-imanes de 500 ohms;

C, ¥ Cs: condensadores de 0,5 microfarads;

Cy y Cy: condensadores de 2 microfarads;

R, ¥ Ry: receptores telegraficos cuya resisten-
cia no sea inferior 4 500 chms.

Esta segunda solucion es la que se ha realiza.
do en Béleica sobre la linea de Bruselas 4 An-
vers, entre Haeren y Berchem (35 kilémetros;,
y en Holanda entre Amsterdam
kildmetros).

Cuando se quiere utilizar un hilo telegrafico

y Haarlem (18

o

internacional para el servicio telefonico, ¢ sola-
mente impedir perjudicar la correspondencia
verbal cambiada por hilog de la misma linea,
puede excusarse el reclamar la apropiacion del
conduetor sobre el territorio extranjero; basta
en este eago intercalar en la frontera 6 en un
punto intermedio convenientemente escogido,
un electro-iman de 500 ohms, y eolocar un con-
densador de 2 microfarads en una derivacion de
la linea al suelo.

Inntil es insistir sobre la necesidad de aislar
eléctricamente con el mayor enidado en todas
las instalaciones duplex, los hilos de conexion
y los instrumentos de las estaciones telefonicas
4 fin de evitar la mezela de lag sefiales telegra-
ficas & lag pérdidas & tierra.

Figura 9. (de la série].

L1

Secunda solucion.

Los condensadores reclaman cuidados espe-
ciales, porque deben resistir 4 la accion de la
mayor diferencia de potencial creada por las
pilas més enérgicas empleadas en telegrafia.

Hay gue someterlos & la prueba siguiente: se
compone un circuito con una bateria de 300 ele-
mentos Leclanché, tres electro-imanes de 500
ohms y un interruptor de vibraciones rapidas,
4 los Bornes del cual, se ligan en cireuito deri-
rado las armaduras de un condensador shunia—
do ¢l mismo por un para-rayo. El condensador
debe poder soportar sin averfa las extra-corrien-
tes producidas en este experimento. 8in embar-
co, en la eventualidad de degradaciones acei-
dentales, importa combinar las cosas de tal
suerte que se puedan reemplazar los condensa-
dores y los para-rayos en un instante.
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Nos falta ahora exponer el modo de relacio-
nar los circuitos enteramente metalicos de las
lineas intra-urbanascon loscircuitosde hilosim-
_ ple de los abonados de las redes telefénicas lo-
cales. El problema, en su mayor simplicidad, ha
sido resuelto en Inglatera en la época en que el
Post Office se decidio & establecer sobre sus pos-
tes telegraficos, para el uso de companias con-
cesionarias, circuitos especiales formados cada
uno de dos hilos torciéndose en hélice el uno al
rededor del otro, segun el principio indicado
por el profesor Hughes. Sabido es que la solu-
cion consiste en interponer un carrete de induc-
cion, uno de cuyos hilos hace parte del circuito
metalico de la &runk line, y el otro del conduc-
tor del abonado, tomando tierra en ambas ex-
tremidades. A pesar de la doble transformacion
inductiva introducida para mayor seguridad en
el sistema felefénico y del aumento de resisten-
cia del eircuito intermedio, es posible la corres-
pondencia & gran distancia, si la relacion de las
resistencias de los hilos de log carretes repeti-
dores es convenientemente arreglado. En el dis-
positivo Van Rysselberghe, la cuestion &e com-
plica con la intervencion de las corrientes
telegraficas y la obligacion de asegurar la des-
carga de los condensadores-separadores (fig. 9).

Bl inventor relaciona para este objeto con
tierra el punto medio de aquel de los dos cir-
cuitos del carrete de inducecion que compone el
puente telefénico.

(Continvard).

EL SEGUNDO ENSAYO SOBRE LA DIRECCION
DE LOS GLOBOS.

En efecto: conforme anunciamosen el niimero
anterior no ha tardado en verificarse el segun-
do ensayo por los capitanes Renard y Krebs. El
resultado no fué satisfactorio. Al frenético é in-
fantil entusiasmo que produjo en el publico
francés el primer experimento, sucede el des-
aliento mas lastimoso y el mas lamentable des-
encanto. Ni habia razon para lo uno, ni paralo
otro.

El 9 de Agosto se kizo wn viaje redondo con un
tiempo en completa calma. Esto es un hecho, y
un hecho que hasta ese dia no se habia verifica-
do nunca; lo cual constituye indudablemente
un frinnfo cientifico: con él se ha conquistado
la primera paralela de la fortaleza en que se
defiende de los humanos ataques el problema
de la navegacion por el aire.

El vulgo y casi toda la prensa creyeron que

los capitanes Renard y Krebs coronaban ya las
almenas de la fortaleza y entonaron un Awrre
bélico que por lo bélico nos parecio de mal
efecto.

Estamos seguros de que el entusiasmo bélico
mas que el cientifico es el que ha sufrido la de-
cepcion del segundo ensayo. jQué persona me-
dianamente ilustradano comprende la inmensa
diferencia que hay de evolucionar en el aire en
calma & evolucionar en cuanto sople una lijera
brisa? ;jAcaso se ha olvidado que el aerostato
de Meudon ofrece al aire una superficie que por
su lado minimo presenta mis de 60 mefros cua-
drados?

Nosotros ereemos haber dado en el extenso
articulo que en el numero anterior publicamos
sobre Za direccion de los globos, el verdadero va-
lor que tiene el nuevo aerostato. Alli dijimos
que poca cosa podiamos prometernos, por ahora
del invento, en el terreno de la aplicacion in-
dustrial; y que solamente en el de la guerra, en
el levantamiento de planos fotograficos, y en
algun caso excepcional, podria prestar servicio:
y aun todo contando con que el viento se mos-
trase complaciente.

Y esto constituye ya, lo repetimos, un notable
triunfo ecientifico no conseguido hasta ahora.
Creer, como el vulgo ha creido, que ya podiamos
echarnos & navegar confra los mas fuertes vien-
tos, es creer que se ha conseguido lo rayano en
lo imposible.

Vamos & esforzar mas el argumento y & po-
nerlo mas eclaro. El marchar contra un viento
medianamente fuerte, por medio de wn globo di-
rigible, 6 gea por el sistema Zan pesado como el
aire, supone un motor de fuerza tan extraordi-
naria con relacion & su peso, que d¢ lenerio, se-
ria un contrasentido mecanico emplearlo en ese
sistema. La razon es clara, y reposa sobre un
ejemplo que poniamos en el ntimero anferior:
las aves pueden volar con relativa facilidad con-
tra los vientos, porque presentan poco volimen,
6 lo que es lo misme, porque vuelan por el sis-
tema lo mds pesado que el aire. Ponedle & un pa-
lomo un globo aerostatico, siquiera se le dé &
este la sabia forma alargada que conviene y el
extricto voliumen para contrarestar la gravedad,
y serd muy posible que el animal sea arrastrado
por el vientfo, & pesar de cuantos esfuerzos haga
en contrario sentido; si puede vencer al viento,
su viaje serd inmensamente mas trabajoso y mis
lento que si le libramos del incémodo apéndice
que por favorecerle le pusimos, y que se convir-
tio para €l en insufrible carga, que ha de re-
molcar.
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Hs un error creer que el palomo, al recorrer
muchos kilémetros casi horizontalmente por el
aire ha hecho durante el tiempo transcurrido el
mismo trabajo que hunbiera tenido que hacer
para sostenerse quieto en un sitio, durante ese
mismo tiempo. Desde cierta altura, y merced &
una posicion determinada y sostenida de las
alas y cola, se lanza con algunos batimientos de
alas por una pendiente ligeramente inclinada;
y cuando ha recorrido descendiendo una gran
longitud cambia la posicion de suspaletaso alas,
y merced 4 la velocidad grandeadquirida, y 4 la
resistencia y elasticidad delaire, tomasin nuevo
desarrollo de trabajo una pendiente ascencio-
nal, durante la cual aprovecha para subir una
parte del mismo trabajo que la gravedad ha al-
macenado en su masa bajo la forma de fuerza
viva, al bajar. Un «jemplo que hara palpable lo
que acabamos de decir, nos lo presenta una hala
cuando hiere con gran velocidad y mucha obli-
cuidad la superficie llana del mar: Ja bala, que
marchaba descendiendo, choca con el agunay
toma un movimiento ascendente: vuelve# caer,
y se repite el mismo fendémeno varias veces, y la
vemos caminar asi muchos metros, cayendo al
agua y levantandose cual si al tocar el mar re-
cobrase nuevas [unerzas, como cuenta la fibula
mitologica de aquel famoso hijo de la Tierra.

Esclaro que este fenémeno de la bala no se
produciria si éstano tuviese una gran velocidad
no ciertamente debida & la gravedad: pero el
ave tambien puede darse desde su altura ini-
cial, y por medio del trabajo de las alas, una
gran velocidad, que secundada indudablemente
y con altisima sabiduria por la elasticidad del
aire, 1a de las plumas y la posicion de las alas,
permite al animal deseribir grandes parabolas
de mucho alcance en la atmodsfera, esto es, dar
enormes saltos & expensas puramente de la ve-
locidad adquirida; saltos del mismo género que
los de la bala, peroincomparablemente mis lar-
gos. Es claro que definitivamente descenderd,
si no recobra con el trabajo la altura perdida.

En nuestro primer articulo expusimos con
algun detalle los dos sistemas que pueden seguir-
se en el estudio de la navegacion aérea: el Zan
pesado como el aire: el mds pesado gue el aire. Sin
wna mdquing que comparada con su peso, esté
en la misma relacion que esth la maquina del
palomo y su peso, no hay que pensar nunca en
resolver el problema de navegar por el aire, In-
chando con los vientos con el mismo éexito que
lucha un palomo; y entiéndase que en el peso
de la maquina comprendemos tambien el peso
de la tripulacion.

El problema de volar no es el problema & re-
solver: este estd resuelto: el problema de volar
es el de encontrar el motor 6 maquina que llene
las condiciones de ligereza antes dichas. El dia
que se tenga esto, no habri globos dirigibles:
habrd miquinas voladoras: no se navegara: Se
volard: se aviard, empleando la palabra inven-
tada por los partidarios del sistema 7o mis pesa-
do que el aire.

Pero mientras no se tenga ese motor ideal,
superior al del ave (porque al fin esta no lleva
tripulacion ni pagajeros); gqué camino queda
abierto al estudio? No hay otro que el seguido
por el capitan Renard: el camino del Zen pesado
como el aire. Ya sabemos que por este camino
no se podréd nunca vencer un vienfo de 10 4 20
metros por segundo. Pero se vence el de uno, el
de dos, el de tres..... Se estudia, se ensaya, se
mejora, se adelanta y se vence el de cinco..... ¥
asi, poco & poco, muy poco ¢ poco, se ird sacando
el posible partido del primer paso dado con feliz
principio en el camino de la navegacion aérea.

No tememos que los capitanes franceses, que
tan alta muestra han dado de su ciencia y de su
tenaz perseverancia, se contagien del 'desalien-
to de sug paisanog, como no creemos que parti-
cipasen tampoco del primer infantil y descon-
siderado entusiasmo con que ge dié por resuelto
y terminado el asunto de la navegacion por la
atmdsfera, & raiz del primer ensayo.

Nuestros lectores no extrafiaran seguramente
que concedamos mucha atencion y un espacio
en LA Breerricipapd la cuestion de Zadireccion
de los globus, aungne aparezea extraiia 4 la es-
pecialidad de esta Rerisfe. Aello nos obligan en
primer lugar, la consideracion de que las dos
cosas que mas capitalmente han confribuido al
éxito del ensayo aéreo de Meudon, son g inven-
cion de una nueva pila o acuwmulador y le apro
piacion de wn molor diname-eléctrico; en segundo
lugar la popularidad que ha aleanzado el pro-
blema de la navegacion aérea desde el dia en
que ge planted, y el inmensointerés con que to-
das las clases de la sociedad seguirdn las peri-
pecias de su marcha; en tercer lugar que para
seguir el progreso que en este camino se haga,
conviene conocer ciertos antecedentes relativos
al problema en si mismo.

Ahora copiaremos, lo que sobre el segundo y
poco feliz ensayo dice el periddico franeés Ze
Temps, sin hacer otro comentario formal que el
siguiente: no es posible como afirma el articu-
lista que el aerostato estuviese luchando sin
cederdurante un cuarto de hora contra un vien-
to muy fuerte: & el viento noera muy fuerte,

- —
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6 el globo cedid desde el primer momento y
fué arrollado. El aerostato no puede, hoy por
hoy, luchar sin ceder contra un viento que
pase de 5 metros por segundo, poco mis O
ménos. 'Y no podemos creer que los sefiores
Renard y Krebs hubieran acometido siquie-
ra el ensayo, si existiera al comenzar un viento
muy fuerte. Lo que parece probable es que hu-
biese un viento de dos & cineo metros, que seria
suficiente para hacer dificilisimas las maniobras
en las cnales tampoco pueden, por ahora, tener
los directores una gran practica. Nosotros cree—
mos que si estas fueron las condiciones del en-
sayo, no hicieron poeca cosa los tripulantes, con
descender en un buen sitio, y sin averias, y que
han dado una gran prueba de calma y de sere-
nidad.

En nuestro concepto, convendria emprender
ahora una série de ensayos, en completa calima
aérea, ensayos exclusivamente destinados al
aprendizaje practico de las maniobras: a familia-
rizarse con las pilas, motores y mecanismos: &
corregir pequenos defectos, y 4 evitar perturba-
ciones, defectos de reglaje y pérdidas de tiempo
respectodel cual, los minutos son preciosos alld
arriba.

ReLacioN pEL TEMPS.

Ayer, 13 de Setiembre se verificé la segunda ascension
del aerostato.

No se habra olvidado el ensayo que con fanta felicidad
sa llevd & cabo en el mes anterior; desde entonces, se ha-
bia anunciado repetidas veces que los- capitanes Renard y
Krebs iban & intentar una nueva ascension. Asi era que las
cercanfas de Meudon se veian sitiadas por un tropel de cu-
riosos, que cansados de esperar, y enfriado el entusiasmo,
fueron desertando todos, salvo nuestro colaborauor.

Si el capitan Renard ha retrasado la fecha del ensayo
que debia consagrar su invento, es porque queria perfeccio-
nar ciertos detalles del aparejo que le sirve para dirigir el
globo. Desde hace algunos dias todo estaba listo; no se
aguardaba mis que un tiempo casi en calma, y las Ordenes
del Ministro de la Guerra. Estas ordenes se expidieron en
la maniana (e ayer.

A las 10 de la manana el globo estaba hinchado; & las
tres y media, el Ministro de la Guerra M. Campenon llega-
ba en carruaje; los capitanes Renard, uno de uniforme y
el otro de paisano, lo recibieron @ la entrada de los talleres.
Mostearon al Ministro el globo amarrado bajo s eobertizo,
y & su vista, el eapitan Renard hizo funcionar la hélice.

Una escuadra de soldados arrastrd el globo hasta el
prado préximo; los capitanes Renard y Krebs se colocaron
en la barquilla, y 4 las cinco en punto se dié la voz de
suelta.

El globo se elevd verticalmente hasta una altora de 200
metros; ejecutd en seguida una série de movimientos des-
cribiendo desde luego una semi-circunferencia, y despues
algunas viradas de bordo 4 derecha y & izquierda.

El viento, que soplaba del este con extremada violencia,

empuj6 al globo en direccion & Versailles, pero fué despues
que los aerondutas habrian resistido & su accion durante
més de un cuarto de hora,

En el momento en que el globo llegaba & la altura de
Velizy, una de las pilis motriees de la hélice dejo de fun-
cionar, y el capitan Renard juzgd que habia llegado el mo-
wento de tomar tierra. (7

I deseenso se operd sin grandes dificultades, pero con
extraordinaria rapidez, en un terreno sitvado un poco mis
alli de Velizy. Una escuadra (e soldados que acudio desde
Meudon, y muchos eampesinos de las cercanias, han trans-
portado el globo & su punto de partida. Para lacilitar esta
operacion se habia quitado la hélice y se habia colocado en
la harquilla.

No dejé de coslar trabajo, la conduceion del globo por
entre los arboles que hay entre Meudon y Velizy, tanto més
cuanto que muchas veces bajo la enérgica impulsion del
viento ¢l globo se elevaba algunos metros arrastando 4 los
que agarrados i la barquilla y haciendo oficio de lastre, lo
stjetaban.

Al mismo tiempo que los capitanes Renard y Krebs se
entregaban 4 este segundo ensayo, el hermano de M. Re-
nard, que desde haee seis afios toma una parte tan activa
en los trabajos de éste, se elevaba en un globo caulivo, y
procedia, & la vista del Ministro 4 un experimento de los
mis interesantes.

Podemos agregar que desde ayer tarde, y & pesar de su
aparente mal éxito, los capitanes Renard y Krebs afirma-
ban que, si no se hubiese producido un aceidente, hubieran
vuelto, contra el viento, & su punto de partida,

Como prueba de ello alegaban que & pesar de la rotura
de una de las pilas, habian podido efectuar su descenso en
un sitio enya superficie total no pasa de 20 metros euadra-
dos. (**) Preciso es que se tuviese una gran conlianza para
arriesgarse & deseender en un sitio estrecho, donde & poco
que el globo se desviase algunos metros en uno 6 en otro
senlido, se hubiera enredado con los drboles; y con el viento
que soplaba podia preverse oualquier deplorable accidente.

Digamos, en fin, que al saliv de los talleres de Mendon
el Ministro de la Guerra manifestd el deseo de asistir & un
ensayo proximo, & invitd a los capitanes Renard y Krebs &
guardar ¢l mas absolnto secreto sobre sus trabajos ulte-
riores. (")

LA LUZ ELECTRICA EN LAS AMBULANCIAS,
por D. CARLOS BANT'S, PROFESOR

DE LA EsCURLA DE INGENIEROS MILITARES.

No siempre la ciencia contribuye & hacer
mas mortiferos los efectos de la guerra, sino que
en algunos casos desempefa en ellos un papel
altamente humanitario.

[*] Esto de la pila debe ser un pretesto del articulista; por-
que aunque todo hubiese funcionado perfectamente, siendo el
globo arrollado por el viento, jqué recurso le quedaba & los
tripulantes sino descender? No pedian volver, luego era pre-
ciso hajar.

(**) No hay que dar crédito & toda esa palabreria llena de
contradiceiones, v de propositos y dichos atribuidos 4 los in-
ventores. (Cdmo habia de caber el globo en un espacio de 20
metros cuadrados?

(***) Esto no podia fultar,
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Las grandes batallas terminan por lo general
al anochecer y entonces es cuando las fropas
sanitarias pueden recorrer libremente el teatro
de lucha para recoger los heridos, trasportarlos
4 los puestos de curacion, y prestarles los prime-
ros auxilios. Pero como la oscuridad reina, estas
operaciones se hacen en condiciones desfavora-
bles, pues aun cuando se emplean linternas, es-
tas dan poca luz, si reina un fuerte viento difi-
cilmente pueden mantenerse encendidas, y en
noches de niebla son casi inttiles.

Para remediar tales inconvenientes la socie-
dad de voluntarios para el salvamento de los he-
ridos organiz6 en Viena el afio proximo pasado
una série de experimentos, empleando los apara-
tos que la casa Sautter, Lemonnier y C.® de Paris
ha construido para el ejército francés. Estos ex-
perimentos fueron al parecer coronados por un
éxito completo y en su consecuencia el Baron
Mundy, en nombre de la ya mencionada socie~
dad, traté de repetirlos en mayor escala, eli-
giendo para este objeto el campo que para la
instruccion del ejército inglés existe en Alder—
shot. Estas ultimas experiencias se verificaron el
24 de Julio proximo pasado encargéndose el ciru-
jano mayor Mr. Crossde seguir la marcha de las
experiencias y MM. Wovilouse y Rawson de las
operaciones eléctricas. Hstos ensayos han dado
resultados satisfactorios ; pero se ha observado:
1.° Que algunas veces se apagaba la lampara por
no funcionar bien el regulador. 2.° Que 4 falta
de un sistema de sefiales de antemano estableci-
do no siempre se dirigia la luz a los puntos
que convenia iluminar. Ademds un sinnimero
de curiosos que acudidé & presenciar las expe-
riencias dificultdé & veces el movimiento de las
ambulancias. Prescindiendo de esta causa de
perturbacion, que no es de creer exista en los
verdaderos campos de batalla ,las otras dosno
parecen dificiles de remediar y muy particular-
mente la segunda.

Despues de estas noticias que extractamos del
periddico Z' Ingenieur, namero del 16 Agosto,
vamos a decir algunas palabras acerca de como
deberia organizarse en nuestro concepto el ser-
vieio de la luz eléetrica en las ambulancias, su-
poniendo que nuevas experiencias confirmaran
los resultados obtenidos.

A tres operaciones distintas debe coadyuvar
el elemento que estudiamos: 1.° A buscar los he-
ridos diseminados en el campo de batalla. 2.° &
facilitar su trasporte. 3.° A permitir la aplica-
cion de apdsitos y el socorro 4 los heridos que
deben ser atendidos con urgencia.

Para las dos primeras operaciones se requiere

que el haz luminoso sea de gran amplitud, es
decir, ilumine mucha superficie de terreno; en
el nltimo caso conviene por el contrario concen-
trarlo. Con este objeto el aparato ensayado en
Aldershot tenia una reflector que concentraba la
luz en una superficie cuyo didmetro era de 45
metros y una lente que diseminaba el haz lumi-
noso en una superficie tres veces mayor.

Para ayudar & las tropas & busecar los heridos
hay que situar la lampara eléctrica en puntos
que dominen gran parte del campo de batalla;
pero esto no siempre sera posible por lo quebra-
do del terreno, y entonces este procedimiento
por &f solo no bastaré. Para completarlo ereemos
fuera conveniente dotar 4 los parques sanitarios
de los elementos siguientes: 1.0 Mochilas conve-
nientemente dispuestas que contuvieran un acu-
mulador. 2.9 LAimparas de incandescencia siste-
ma Swan, por ejemplo, que serian alimentadas
por dichos acumuladores. 3.0 Pequenios cables
con doble conductor para unir las mochilas eci-
tadas 4 la lAmpara.

Algunos sanitarios, llevando la mochila 4 la
espalda y la lampara en el einturon 6 en el som-
brero, de un modo andlogo & lo que hacen los
obreros en las galerias de mina, recorrerian las
depresiones del terreno y aquellos puntos en
que la vegetacion no permitiera que el suelo
guedara iluminado por la ldmpara fija.

Con objeto de que los encargados de manejar
la luz eléctrica supieran siempre hacia qué pun-
tos debian dirigirla, y cuando debian colocar el
reflector para concentrarla, se estableceria, por
medio de banderas ¢ foques de corneta un sis-
tema de sefiales que podria reducirse & muy po-
cag, pues bastaria que fueran las suficientes
para indicar que la luz debiera llevarse & dere-
cha 0 izquierda, mas lejos 6 mas cerca del apa-
rato, concentrarla ¢ diseminarla,

El inconveniente que puede presentar el em—
pleo de la luz eléctrica en las ambulancias
consiste principalmente en la dificultad de tras-
portar los elementos necesarios para producirla.
El carro que contiene la maquina de vapor y la
dinamo eléctrica pesa 3.000 kgs. y 800 el que lle-
va el proyector. Hay que tener en cuenta, sin
embargo, que no hay necesidad de que aquel
salga de los caminos y marche con grandes ve-
locidades, pues basta llevar el segundo, més
facil de manejar, & los puntog convenientes,
uniendo luego ambos carruajes por medio de
un cable. Asf y fodo, el primer carruaje exigird
6 caballerias y 4 el segundo, atendiendo &4 que
habria de marchar fuera de los caminos. Sin
embargo, como bastard uno de estosaparatos por

— Vi
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cuerpo de ejército, este ineconveniente no es
5‘1"{11‘l_‘.

Ademés quiza con el tiempo el empleo de acu-
muladores permita aligerar los earruajes, bien
sustituyendo la maquina eléetrica por una pila
convenientemente dispuesta para los trasportes;
bien aligerando dicha méquina y la de vapor
que podran ser menos potentes. La maquina
eléctrica ¢ lapila, si esta llega & susfituir a
aquella, servirin ademés para cargar los peque-
fios acumuladores de lag mochilas.

Tambien podria estudiarse, si modificando al-
gunos detalles y repartiendo convenientemente
los pesos seria posible aligerar el carrugje que
lleva las maquinas cosa (ue no nos parece im-
pogible, ni aun dificil.

Otro 6rgano que merece estudiarse detenida-
mente esel regulador, 4 fin de que no haya
eclipses bruscos, como sucedié en el campo de
Aldershot.

Finalmente, los carrnajes deben tener mue-
lles convenientemente dispuestos para evitar du-
rante la marcha, sobre todo en malos terrenos,
sacudidas que podrian inutilizar O por lo menos
estropear los aparatos. Llamamos la atencion
acerca de este empleo de la luz eléctrica porque
creemos tiene verdadero interésy ya que las
hatallas prodacen en la actualidad multitud de
bajas, parece natural estudiar todos los medios
que puedan conducir & la atenuacion de tan sen-
sibles efectos.

CAnLos BANTS.

Seccion de noticias diversas.

Los inventores del globo dirigible.—Ya
conocen nuestros lectores ¢l notabilisimo experimento
de Meudon que dimos & conocer en el nimero anterior de
La Ergcrrician, Hevado 4 feliz terminacion por dos ca-
pitanes franceses. Dos palabras acerca de estos.

El capitan de ingenieros Charles Renard pertenece 4 Ia
promocion de la Escuela Politécnica de 1866. Salio de la
Escuela de Metz en Agosto de 1870 y fué como sus compa-
fieros enviado 4 la guerra donde se condujo valerosamente
haciendo la campana del Loire.

Por aguellos dias tuvo ocasion de ver los grandes esfoer—
z0s intentados para comunicar con Paris por medio de glo-
bos, y hoy manifiesta con gran satisfaccion que & existir
entonces su aerostato, la eapital hubiera podido estar en
constante comunicacion con los departamentos.

En 1877 le nombra el Gobicrno jefe del tallec militar e
aerostacion de Mendon que diriji6 desde entonees junta-
mente con su hermano, Allf se le agregd como colaborador
el eapitan Arthur Krebs.

El objeto que se propuso el Gobierno francés al estable-

cer el taller de Meundon, fué estudiar y perfeccionar la
construceion y empleo de los globos cautivos, creando un
parque de estos aparatos destinados i ver desde muy léjos
las operaciones del enemigo. ©lcuerpo expedicionario que
hace hoy la guerra en el Tonkin liene algunos de estas glo-
bos 4 sn servicio.

Visto por el Gobierno francés el buen resultado de las
primeros ensayos de Mr. Renard, el Ministro de la Guerra
puso & su disposicion el parque de Chalais, situado cerca de
Meudon, conservandole sus funciones. Resueltos los prime-
ros problemas militares que se prepusieron. empezaron los
dos capitanes el estudio de la direccion de los globos, cues-
tion de que el pablico siempre se ha apasionade, y prinei-
palmente en la Gpoca en que hicieron sos experimentns
Giftard, Dupuy de Lomey Tissandier.

M. Duté-Poitevin, aeronauta del taller de Meudon, y
M. Lépine, contra-maestre de la maguinaria, han tenido
una parte importante en el experimento de M. Renard y en
todos los trabajos preparatorios que le precedieron.

Sociedad belga de los electricistas.—le-
mos recibido los dos primeros numeros del Boletin de esta
Sociedad que acaba de organizarse en Bélgica y de cuyos
trabajos nos prometemos un gran frato, atendida la gran
capacidad de muchos de los sdcios que se han conguistado
ya un alto renombre en el campo de la electricidad, v la de
otros que por su posicion, O por su carrera, & por su pro-
fesion, pueden prestar al progreso de la ciencia su valioso
apoyo y su desinteresado coneurso. Saludamos con efusion
4 la nueva Sociedad euyo consejo general lo forman los s6-
cios siguientes:

M. Melgens,

M. E. Rouseau.
(M. Béde.
1 M. Delarge.
(M. Ad. Lebé;
{ M. Ch. Mourlo

Presidenle honorario.
Presitiente.

Vice-Presidentes.

e

Secretarios.

Miembros.

MM. Alker.
Banneanx.

“H. Li[‘!\l_‘l’;r‘-_
Maequet.

Barlet. Manne.
Bartelous. Nothomb,

Rommelaere.

Tamine.

Vander Meusbrugghe.
Yan I:j.'a.w-ll'-.rrg'1lé'.-
Van Tricht.

Capart.
Collart.
Courtois.
Desguin,

Dewalque.

D*Onliremaont. Waltelaert.
Evrard. Weissenbruch,

Gérard.
Lagrange.

Wibaux.

El articulo 2.9 de los estatutos dice lo signiente:

La Sociedad tiene por objeto:

—Estimular y volgarizar en nuestro pais el estudio de
electricidad;

—~Contribuir al desarrollo de esta ciencia y de sus apli-
caciunes;

=
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—Establecer y sostener entre los sicios relaciones con-
tinuas.

—Facilitarles el conocimiento de los trabajos de tudas
clases, invenciones, descubrimientos, experimentos, ete.

El rayo en el Museo Real de pinturas.
—Hace algun tiempo, noticioso el sefior Ministro Fomento
de que los para-rayos del Museo de pinluras se encontra-
ban en dudoso estadoe de conservacion, dictd las drdenes
més apremiantes para que inmediatamente fueran recono-
cidos y reparados. A fines de la semana misma que acaba
de termiinar se coneluyd la reparacion; el dia 14 de Setiem-
bre debia verificarse la prueba, y en verdad que la tormen-
1a se encargd de proporcionarla completa y decisiva. Una
chispa eléctrica cay6 sobre uno de los para-rayos del Mu-
seo, sin que, gracias 4 la prevision del sefior Ministro de
Fomento, haya hoy que lamentar una desgracia.

En el momento de caer el rayo estaban trabajando junlo
4 uno de los para-rayos cuatro operarios, sufrieado uno de
ellos un desvanecimiento que le duré diez minutos,

Si la chispa hubiera prendido fuego al edificio hubiera
podido este sufrir grandes dafios porque la cubierta estoda
de madera.

El para-rayos sobre que descargd la chispa, es precisi-
mente el que protegia el salon de Murillo.

Ingeniosa aplicacion del teléfono como
termoémetro.—El Boletin de la Academia de San
Petersburgo consigna una nueva é ingeniosisima aplicacion
del teléfono que no podemos pasar ea silencio.

Se trata de hallar la diferencia de temperaturas entre
dos estaciones separadas por una distancia cualquiera. Hé
aqui eémo el teléfono resuelve el problema:

Unanse ambas estaciones por dos hilos de naturaleza dis-
tinta, hierro y plata por ejemplo: los cabos de estos hilos
estin soldados el uno al otro en eada una de las estaciones.
Intercalese en este circuito un interruptor ripido de co-
rrientes y un teléfono. Si en las dos estaciones hay la mis-
ma temperatura, y per tanto, si esto mismo sucede en las
dos seldaduras, ninguna corriente recorrerd la linea: & pe-
sar de funcionar el interruptor el teléfono estard silencioso.
Mas si existe una diferencia de temperaturas, una eorrien-
te continua y débil recorrera la linea, y sus interrupeiones
preducirin un sonido en el telélono.

En este caso, el observador ird calentando 6 enfriando
segun convenga, la soldadura de su estacion, hasta redueir
el teléfono al silencio. Conseguido esto, el ntmero de gra-
dos de que ha tesido el observador que elevar la soldadura
es exactamente la diferencia de temperaturas de ambas es-
taciones.

El doctor Lenz ha deducide que con un cireuito plata-
hierro de dos milimetres de didmetro se podia operar & una
distaocia hasta de 5 kilémetros y que podrin llegar & 35
con un cirenito bismuto-antimonio.

Telefonia & gran distancia.—Coatintan los
experimentos hechos con el teléfono 4 grandes distancias,
en Rusia y en [talia. En la primera de estas naciones se ha
podido hablar & una distancia de 3 700 kilometros, si bien
era de noche y estaban sin funcionar las lineas telegréficas

para evitar la induccion. Se emplearon el receptor Bell y el
transmisor Blake. Los experimentos emprendidos entre Ro-
ma y Florencia estan dirijidos por los ingenieros Salvini &
Marchi, con asistencia del Ministro. Se ha oido la miisica y
350 kilometros de distancia.

Torno eléctrico.—La Compaiia del camino de
hierro del Norte de Francia ha instalado un torne movide
porla electricidad, sobre uno de los muelles de la estacion
de mercancias de la Chapelle-Paris. Compbnese este apara-
to de un carre de euatro ruedas sobre el cual van dos dina-
mos, una destinada & hacer avanzar 6 retroceder el carro,
y la otra & producir la ascension de los fardos. Parece que
seis hombres, entrelos cuales se comprende el fogonero y
el eleciricista, pueden en 48 minutos apilar 100 sacos de
10 toneladas de peso.

Curacion de la elefantiasis con la elec-
tricidad.—Mr. Gosselin ha presentado 4 la Academia
de Medicina de Paris una interesante comunicacion de los
distinguidos facultativos Moncorvo y da Silva Araujo sobre
el tratamiento y curacion (e la elefantiasis entre los &rabes,
practicado por ellos. El tratamiento consiste en disolver la
hinghazon 6 dilatacion de la parte afectada, euyo desarrollo
es conocido con el nombre de elefantiasis, por medio de
corrientes eléctricas enviadas sobre dicha parte, acompa-
fiando 4 este tratamiento el hidropitico, es decir, los baiios
frios de agua de mar, etc., para la salud general del pacien-
te, y para purificar la sangre, tintura de iodina, iodina de
fierre, arsénico y otros ténicos. Con este tralamiento ase-
guran haber eurado 4 infinitos, renovando casi por completo
la constitucion de los atacados. La electropatia aplicada en
las primeras manifestaciones en la enfermedad, cura pronto
y radicalmente hasta la predisposicion que tienen algunos &
contraer dieho mal. Cuando la enfermedad es antigua, es
necesario emplear un método carativo de mis 6 ménos du-
racion. La electrolisis se aplica, sea por corrientes conti-
nuas 6 intermitentes, enviando las corrientes sobre la parte
afectada, cuyo desarrolle 6 hinchazon se disuelve con los
frecuentes golpes eléetricos.

Nueva sustancia aisladora.—Segun dic.n
de los Estados-Unidos, M. Charles Toppan pretende haber
descubierto una sustancia aisladora superior & las conoei-
das: esla sustancia se obtiene purificando el petréleo, donde
queda como residuo intitil de la fabricacion. Si las esperan-
zas que se fundan sobre esia materia se realizan, este descu-
brimiento constituira un progrese. Es verdad que no ha
recibido atin la sancion de la experiencia; pero algunos elec-
tricistas de La Union aseguran gue la pueva sustancia tiene
un gran poder aislador y la ereen llamada & prestar buenos
servicios en las aplicacioaes de la electricidad.

Barreras eléctricas.—En Francia se quiere en-
sayar un sistema automético de barreras en los pasos i nivel
del camino de hierro.

Al acercarse la locomotora & ciertadistancia muy larga de
la barrera cierra un contaclo eléctrico que pone en conmo-
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cion el timbre de la barrera dando con ello el aviso de la
proxima llegada del tren. Al llegar este & una corta distan-
cia de la barrera, por medio de otro contacto eléetrico cie-
rra esta el paso del camino ordinarin. Nos parece que este
sistema no esti exento de peligros, y dudamos de su
éxito.

Una dinamo de Sautter Lemonnier.—
Esta acreditadisima easa francesa acaba de presentar en la
Exposicion de Rouen una dinamo notable. Es del sistema
Gramme, con el arrollamiento que se llama Compound,
tipo P. . 90 de la casa. A 950 re7oluciones por minuto
di una corriente de 90 ampéres con 100 volts atiles, 6 sea
en los bornes. Cualquiera que sea la resisteneia del circuito
exterior, el salto eléctrico de 100 volts no varia. Esta mi—
quina permite, & lavez 6 separadamente, la alimentacion de
lamparas de arco, de incandescencia, y motores eléctricos.
La marcha 6 la parada de uno de los aparatos no modifica
en nada el funcionamiento de los demis.

La maquina alimentaba en Rouen nn proyector Mangin,
un regulador Serrin, tres regnladores Gramme, treinta
limparas Edison, varias Swan, y un pequefio motor eléc—
trico.

La electricidad en la marina italiana.—
El dia 9 de Agosto se botd al agna en el arsenal maritimo
de Castellamare, cerca de Nipoles, el acorazado de pri-
mera clase Ruggiero di Laurio, construido bajo el modelo
del Duilio, del Dandolo y del Lepanto. El Ruggiero
mide 100 metros de larga, 20 de ancho y 11,8 de alto:
desplaza 10.500 toneladas. Monta 4 cafiones de & 100 to-
neladas. Llevard lo mismo que los otros, reguladores de
arco, limparas de incandescencia, y proyectores Mangin.
Las dinamos serfn fabricadas en los talleres del arsenal de
la Spezia donde ya se han constroido todas las dinamos
empleadas por el Gobierno. '

El mono-rail de M. Lartigue.—En la exposi-
cion de Rouen, hay entre otras novedades, este medio de
transporte por la electricidad, que emplea un solo rail. Los
espectadores pueden experimentar por si mismos este nue-
vo sistema de transporte. El tren se compone de un vehi-
culo motor y de dos vagones. En el primero van alojados la

" dinamo Siemens, y el conductor que regula la marcha del

pequeiio tren eléetrico. La instalacion de este camino elée-
trico se ha hecho amontonando las dificultades que pueden
surgir. El peso total del tren, viajeros y material, es de
3 500 kilogramos. Segun afirma M. Boistel, el rendimiento
eléctrico es de 71 por 100, y el mecanico de 50 & 56 por
ciento.

La gran plaza de Bruselas.—Se ha decidido
el alumbrado eléctrico para esta hermosa plaza. La instala-
cion se hace por la Compaitia General de Electricidad,
y comprende un motor Otto de 12 caballns, y dos dinamos.
La canalizacion seri subterrinea.

ESTABLECIMIENTO Y EXPLOTACION
DEL SERVICIO TELEFONICO.

Real Decreto.
(Continuacion.)

Art. 13. El importe de las cuotas de los abonados, asi
como el valor de lus despachos, conferencias y demés ser-
vieios, se satisfard precisamente en sellos de Correos y Te-
l6gafos.

Art. 14. Queda derogado el decreto de 16 de Agosto
de 1882 relativo & este servicio y cnalgniera otra disposi-
cion que se oponga & la presente, declaréndose caducadas
las concesiones hechas en virtud de aquel que no estén ya
en disposicion de funcionar 4 la publicacion de este decreto,

Dado en Boteln & 11 de Agosto de 1884 —ALFONSO.
—El Ministro de lo Gobernacion, Fravcisco RowEeRo
¥ RoBLEDO.

REGLAMENTO
PARA LA EJECUCION DEL REAL DECRETO QUE AUTORIZA AL
MINISTRO DE LA GOBERNACION PARA ESTABLECER Y EX-
PLOTAR EL SERVICIO TELEFONICO.

Bedes telefdnicas.

Artieulo 1.0 Toda agrupacion de lineas y estaciones te-
lefénicas enlazadas entre i para el servicio de comunicacio-
nes constituird una red.

Cuando ésta se desarrolle dentro de un solo término
municipal se denominard wurbana, y cvando enlace dos 6
més términos municipales inter-urbana.

Art. 2.° Las redes se instalaran y explotarén siempre
por el Estado, valiéndose para ello de los funcionarios del
Cuerpo de Telégrafos.

Explotacion de redes telefonicas.

Art. 3.» Elservicio de las redes se verificard por me-
dio de eslaciones centrales y sucursales establecidas en los
puntos que se designen. Podrén servirse de ellas:

1.e Los ahonados que enlacen su domicilio & las esta-
ciones centrales por hilos especiales y en las condiciones
(ue se expresaran,

2.0 Toda persona que se presente en las estaciones
abiertas al piblico y pague la tasa correspondiente, segun
tarifa, por el servicio que desee.

Estaciones y lineas de los abonados.

Art. 4.0 Las estaciones telefonicas ordinarias de los
abonados constardn por lo menos de los aparatos siguien-
tes:

Un trasmisor.

Dos receptores,

Campanilla, pila y accesorios para su monlaje.

La instalacion de estos aparatos se efectuard por la Ad-
ministracion. Igualmente construirh esta linea que ha de
enlazar los locales ocupados por el abonado con la estacion
central de la red.
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Todo el malerial, tanto de estaciones como de lineas, es
de propiedad del Estado que lo costea. Los desperlectos
que en 6l ocasione el abonado, serén de su cuenta.

Art, b.e  Las dependencias del Estadeo, Ayuntamientos,
Corporaciones, Compaiiias, Sociedades y particulares que
deseen disfrotar del servicio telefonico como abonados en
una red urbana deberan solicitarlo de la Direccion general
de Correos y Telégralos, expresando estos ullimos su ve-
¢indad v profesion, y todos el punto donde haya de estable-
cerse la estacion 0 estaciones que soliciten, asi comn (quienas
sun los ;Il'nllil'lili"l*.ls de los eiificios.

La Direceion general de Correvs y Telégrafos acordard la
concesion, y la comunicard i los solicitantes con arreglo &
las condiciones de este reglamento.

Esta resolucion se dictard y comanicard al peticionario 4
los 30 dias, & mis tardar, de la fecha de la solicitad.

Art. 6.0 Todo abonado puede pedir que se establezea
dentro del mismo loeal donde tenga su estacion el nimero
de aparatos que considere conveniente, relacionandolos con
aquella, ademis de los mancionados en el art. 4.°

Estas estaciones se considerarin como exiraordinarias,
y el abonaio satisfard el importe de los aparatos suplemen-
tarios que se instalen con arreglo 4 la tarifa.

Cuolas de abono.

Art, 7o La cuota aoual de abono por cada estacion
particular dentro de una red nrbana seré:

Por el servicin de dia completo, 6 sea desile lus ocho de
la manana hasta lag diez de la noche, 500 pesetas.

Por el servieio permanente durante las 24 horas del dia,
600 pesetas.

(ada abonado puede elegir la clase de servicio que desee
o variar el que tenga concedido, solicitindolo préviamente
de la Direccion general de Correos y Telégrafos.

Todo abonada que lo sea & miis de una estacion satisfard
la cuota de 500 pesetas por la primera, y de 375 por cada
una de las restantes sienda cw servicio de dia completo. Si
el servicio es permanente pagarda 600 por aquella y 450
por las demds.

A ¢ada abonudo se le entregard por la estacion central
de su red una papeleta, en la cual eonstard su nombre, do-
micilio, clase del abono y ndmero que le corresponde en la
red & que pertenece, firmada por el interesado y antorizada
por la Direceion general.

Art. 8.° Las dependencias del Estado, de la provincia 6
del Municipio que soliciten el establecimiento de estaciones
satisfarin 350 pesetas por cada estacion con servicio de dia
completo, y 425 por el servicio permanente.

Si el nimero de estaciones que se soliciten por una mis-
ma Corporacion excediera de 20, satisfarin 300 pesetas por
cada una de servicio de dia completo, y 375 si el servicio
es permanente.

Art, 9.0 Los Casinos, Circulos, Sociedades de recreo,
fondas, cafés, teatros, estaciones de ferro-carriles, elc.,
satisfarin 1,000 pesetas por cootas de abono siendo el
servicio permanente y en atencion al mayer ntmero de co-
municaciones que han de exigir sus sbeios ¢ piblico, que
podrdn hacer uso del teléfono & cualquier hora.

Servicio de abonados.

Art. 10. Todo abonado tiene derecho, & pelicion suya,
& que se le ponga en comunicacion cou los demés ahonados

particulires de la misma red desde las ocho de la manana
hasta lus diez de la noche siendo abono dedia completo, ¥
constantemente siendo el abono permanente,

Est1 comunicgcion sera facilitada por las estaciones & que
estén enlazadas las de los abonados.

Los abonados podrén ejercitar los derechos que por tal
coneepto les corresponden solamente en la red urbanad que
estén abonados.

{uando comuniquen desde una estacion telefonica pabli-
¢ con la suya propia 6 la de otro abonado no satisfarén
eantidid alguna siempre que exhiban la papeleta que se les
facilitara con arreglo al fliimo parrafo del art. 7.0

Art. 11.  Los abonados podrén, durante las horas de
servicio, trasmitir & la estacion telefonica central despachos
para ser reexpedidos por telégrafo mediante el pago de las
tasas eorrespondientes, 4 cuyo efecto dejardn un depdsito de
sellos de Correos y telégrafos en la estacion central por la
cuntilad que se considere suficiente para llenar este servi-
¢in. Asimismo se comunicarin por teléfuno & los abonados
que lo soliciten los despaclios que para ellos se reciban en
la estacion telegrifica de la localidad, sin perjuicio de con-
servar la copia por escrito en la forma que se haya recibido
telégrafo @ disposicion del interesado durante 48 horas.
£l servicio telegrifico que se menciona se efectvard por
cuenta y riesgo de los abonados sin responsabilidad alguna
para la Administracion.

Tambieo podrin los abonados expedir despachos por te-
léfono desile sn domicilio & fa estacion central 6 sucursales
para ser conducidos & otro domicilio particular dentro del
radio de la red urbana, en cuyo easo devengarin estos des-
pachos una tasa de 25 céatimos por copia y conduccion, no
excediondo de 30 palabras, con el aumenta de otro tanto por
cada 30 palabras més O fraccion de ellas.

Art. 12. La Administracion entregard 4 cada abonado,
y pondra a disposicion del piblico en todas las estaciones
telefdnicas, una lista completa de todos los abonados de la
red y de las redes que puedan estar en comunicacion di-
recta con su hilo por hilos telefonicos especiales.

Estas listas se publicarin mensualmente.

e

Avisos de policia ¢ incendio.

Art. 13.  Todo abonade, cualquiera que sea el servicio
que hubiera elegido, puede pedir en caso de urgencia & la
gstacion central, y 4 cualquier hora del dia 6 de la noche,
el auxilio dela policia 6 servicio de incendios, cuyo aviso se
comuonicarf inmediatamente & la dependencia respecliva.

La forma de estos avisos serd la siguiente: Policia, ur-
gente, 0 Incendio, urgente.

Las estaciones centrales 6 de servicio pablico recibirdn
y trasmitirdn gratis dichos avisos y las 6rdenes referentes al
mismo asunto cuando sean suscritas por los agentes de la
Autoridad. Tambien podrin éstos lacer uso de la estacion
de un abonado cualquicra para esle servicio, prévio su con-
sentimiento.

Art. 14. La Administracion cnidard de la conservacion
de las lineas y estaciones de los abonados; pero éstos seran
responsables de los desperfectos que sufran los aparatos
por causas accidentales que no pueden atribuirse al uso ra-
cional de los mismos.

(Continuard.)
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