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GRABADO.

Locomévil eléctrica para las operaciones militares, con mi-
quina Gramme y proyector Mangin, construida por los
Sres. Sautter, Lemonnier y C.* de Paris.

Seccion de aplicaciones.

ENSAYOS SOBRE LA TRACCION ELECTRICA
POR ACUMULADORES EN PARTS.

Nuestros lectores saben que la cuestion que
hoy se agita en el campo de la electricidad,
es la locomocion eléctrica, la cual puede ha-
cerse empleando dos dinamos, una fija ge-
neratriz y otra movil receptriz del fliido en-
gendrado porla primera. Bsta ltima, que va
colocada en el mismo dmnibus de los pasajeros,
es el motor del dmnibus. El otro sistema consis-
te en el empleo de los acumuladores, los cuales
dan la corriente & la dinamo-motriz, y hacen el
mismo oficio que el carbon en las locomotoras.

El primer sistema, que es el més ensayado, el
mas generalizado en Inglaterra, Alemania y Es-
tados-Unidos, parece hasta hoy el mas practico
¥y racional. Segun hemos oido decir, Edison ha
transportado en 15 dias 40.000 personas en el
tranvia eléetrico de Chicago. Aguardemos noti-
cias fidedignas que comprueben ¢ desmientan

lo anferior, y en el primer caso, que nos den
detalles de lo hecho alli.

El sistema de los acumuladores, va & some-
terse en Paris & un ensayo formal y prolongado
que aunque no Sea mas que por la conducta
que despues de ellos siga la Compania de omni-
bus, nos ha de decir &i gale ¢ no mas barata la
traccion eléetrica por acumuladores que la fuer-
za animal. Los acumuladores que van & ensa-
yarse son los llamados Faure-Sellon-Volekmar,
que ya hemos dado & conocer & nuestros lecto-
res. Muerto ya el primitivo acumulador Faure
que empleaba el plomo con minio y fieltro(muer-
te que previmos y anunciamos porque no podia-
mos comprender la vidadelfieltro metido dentro
de la disolucion dcida), ha nacido casi de sus ce-
nizas el Faure-Sellon-Volckmar, que en vez de
fieltrousa un enrejadillo de plomo para contener
y aprisionar entre sus mallas el minio, el cual,
sin este artificio no podria sostenerse ni seria
manejable. Dicese que estosacumuladores se_for-
man en cien horas. Exagerada nos parecela cosa;
pero aunasf, mucho tememosque esa ventaja no
se comprealgo cara, disminuyendo elempleodel
minio la duracion del acumulador en servieio.

Nuestros lectores conocen la carta de mon-
sieur Philippart sobre la traccion por acumu-
ladores, que publicamos en el ntim. 17, y los ve-
puros que pusimos 4 alguna de las afirmacio—
nes O datos que le servian de base para sus
calculos.

Decia al final de su carta el gerente de la com-
pafiia de acumuladores, que entregaba sin mie-
do la ecarta 4 la critica de los ingenieros, elec-
tricistas y personas competentes.

La eritica no se hizo egperar. Mr. Frank Ge-
raldy, uno de los redactores de Zaz Zumicre
FElectrigue, no se ha contentado con poner los
dos ¢ tres reparos que nosotros pusimos, sino
que no ha encontrado bueno ninguno de los
datos de Mr. Philippart, y se manifiesta plena-
mente conveneido de que nunca la locomocion
eléctrica por acumuladores serd comparable
econdmicamente con la locomocion por dos di-
namos. Nosotros opinamos en parte como mon-
sieur Geraldy; pero no hemos logrado adquirir
su convencimiento, porque creemos que los
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acumuladores no se conocen atin bien, y no se
ha dicho sobre ellos la tltima palabra.

Seguros de que los suscritores & esta Revista
seguirdn con gusto los ensayos de Paris, damos
hoy cabida & la segunda carta de Mr. Philippart
y 4 la réplica de Mr. Geraldy.

Al final insertamos una nota de la Compafia
de los 6mnibus, que nos parece muy sensata,
en la cual ge especifican las condiciones del con-
trato de ensayo, y 8in prejuzgar en ningun sen-
tido la cuestion. se remite el Comité al resulta-
do experimental. Esta es la verdadera manera
de proceder en estos asuntos: manera leal y dig-
na que siempre aplaudiremos gorgue asino se
solivianta el espiritw mercantil y financiero, la-
ciendole concebir esperanzas que pueden quedar
luego burladas.

CARTA DE MR. PHILIPPART.
Sufonr Fraxk GERALDY, en Paris.
«El que quiere probar demasiado
no prueba nada.»

Iista visto que V., como el ceélebre electricista
yanke, no puede digerir los acumuladores.
Este, le decia & un periodista por quien se ha-
cia interrogar ad Aoe, que los acumuladores no
eran mas que unaswindle:(*)y despues agregaba
como buen materialista americano, que su tinico
ohjeto alpublicarsu pensamiento en este asunto,
eradar unavoz de alerta al publicopara impedir
que el dinero de éste fuese & la caja de los otros
y se dirigiese hacia la suya. Pero V., senor, ya
es ofra cosa: V. es un espiritualista & quien so-
lamente el interés de la ciencia guia. V. ve cla-
ramente que la via por donde marchamos es falsa;
que nos perderemos en ella, y haremos refroce-
der la industria eléctrice. V. trata de combativ
wi. estado moral deplorable.

Es este un bello sentimiento: y si més adelan-
te ae le eleva & V. una estatua como & un bien-
hechor de la humanidad, propongo que las
cuafro columnag de cifras y de argumentos con
los enales ha derrotado V. & esos malditos acu-
muladores, se inscriban en letras de oro sobre
el pedestal.

Pero dejemos la broma, y discutamos formal-
mente.

Ante todo ruego a4 V., yes cosa que debe & la
cienecia, 4 V. mismo y & mi, que diga cudles son
los sistemas de fraccion ¢léetrica mas practicos
¥y més econdmicos que el que consiste en cargar
los carruages con masas de plomo para hacerlos
marchar. V. dice que conoce esos sistemas; pues
enseftidnoslos. En el interin, voy 4 contestar 4
usted punto por punto.

Empieza V. por pretender que una magquina
dinamo no puede dar mas que 35 4 45 por 100

{*) No podemos dar erédito a las palabras que en este pa-
rrafo se¢ ponen en boca del célebre Edison, & quien creemos
hombre de conciencia recta.

en fuerza motriz. JHa olvidado V. tan pronto las
cifrag del rendimiento que V. mismo di6 en la
Sala de los Capuchinos sobre las miquinas Me-
ritens, que hizo funcionar en una conferencia
piblica por medio de los acumuladores Faure,
puestos por mi el pasado invierno & su disposi-
cion y a4 peticion suya?

De cualquier modo que sea, la miguina mo-
triz del carruaje que sirve en mis experimentos
ha sido ensayada muchas veces por M. Raffard,
usando el freno que lleva su nombre. Estos en-
gayos han dado hasta 74 por 100 de rendimien-
to efectivo. ;Pondra V. en tela de juicio la exac-
titud del freno Raffard ¢ la honradez de su in-
ventor?

Voy ahora# seguir contestando 4 V.siguiendo
el orden sefialado por vuestras letras de refe-
rencia.

(a).—Reconoce V. que sir William Thomson
y los profesores Ayrton y Morton, estaban en
buenas condiciones para hacer sus experimen-
tos, puesto que eran, segun dice V., los inge-
nieros del Consejo de la Sociedad que explo-
taba dichos acumuladores. zY V. establece sus
calculos sobre experimentos hechos por otros
ingenieros, 6 por V. mismo? ;Pero sobre qué
acumuladores ha operado V.7 De seguro que no
ha sido sobre los acumuladores Faure-Sellon-
Volckmar.

Para dudar de las cifras dadas y certificadas
por sir William Thomson y los profesores Ayrton
y Morton, que disponian de los acumuladores
construidos por log mismos inventores, es pre-
cigo dudar de su honradez. En este caso, tenga
usted el valor de confesar claramente su pensa-
miento.

(% ).—En cuanto 4 la capacidad de almacena-
miento de log acumuladores, V. se refiere 4 ex-
perimentos hechos hace tres anos por Mr. Hos-
pitalier y por V., y confirmados por no sé quien;
pero hace tres afios ztenia V. 4 su disposicion
para ensayarlos nuestros acumuladores? gIs
esto formal? Lea V. la relacion de los experi-
mentos del profesor Morton d* Hoboken, y vera
que un elemento de 22 kilégramos de plomo y
materia 1til, ha suministrado 286 ampére-ho-
ras, 6 sea cerca de 60 kilogrametros-horas; lo
cual da para una tonelada de acumuladores,
36 eaballos-horas. Yo no confaba mas gque con
30. y aun estos los reducia despues en mis cal-
culos 4 25 (*).

(") Sobre este punto ya pusimos en el niim. 17 de esta Re~
vista el reparo que hoy dejamos subsistir porque subsisten nues-
tras razones. En cuanto al céleulo, haremos una aclaracion
para que los lectores entiendan bien el razonamiento de mon-
sienr V'hilippart.

Como un elemento acumulador tiene una fuerza electro-mo-
triz de 2 volts, los 286 ampere-horas que cita Mr. Philippart,
representan

286 % 2 conlomb-volls-horas

¢ bien:
286 X 2 :
—1:<— = 57 kilogrametros-horas.
0 60 kilogrametros-horas, segun Mr. Philippart.
La tonelada liene 1 000 kilégramos 6 sea 45 veces el peso que
supone & un acumulador, que es 22, Luego una tonelada de
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(¢)—Dice V. que hoy no se encuentra eun el
comercio una magquina dinamo que pueda des-
arrollar una fuerza de 10 a 15 caballos eléctri-
cos por menos de 10 4 15.000 francos. Tomese V.
la molestia (cosa que ha juzgado inutil hasta
ahora, & pesar de mi invitacion) de venir & ver
funcionar la miquina que mueve nuegtro tran-
via, y se convencerd que desplega en las pen-
dientes de tres a cuatro centimetros, hasta 20
caballos eléctricos: le ensefiaré & V. la factura:
me ha costado esta maquina 2.500 francos.

(d).—Llegamos al precio 6 coste de los acu-
muladores. Permitame V. que se lo diga: ha
dado V. en este punto pruebas de una ignoran-
cia imperdonable en un electricista progresista.

B8 cierto que V. ignora que los acumulado-
res Faure-Sellon-Volekmar no emplean ni fiel-
tro, ni pafio, ni amianto? Pues esto se ha dicho
y eserito ya veinte veces.

Si tan atrasado estd V., jeé6mo puede escribir
en nombre de la ciencia sobre aparatog que no
conoce?

Comprendo que ¢olocado V. en esta situacion,
crea inutil discutir los detalles; pero sinole
desagrada, discutdmoslos.

Nuestros acumuladores ge componen tinica-
mente de plomo y minio: dos tercios de plomo
¥y un tercio de litargirie, y despues ya no hay
nada mas, salvo una caja de madera, agua aci-
dulada al décimo, y polos 6 bornes de cobre pla—-
teado para los contactog. ;Pondrd V. en duda
gue ¢l plomo cuesta hoy ménos de 350 francos
la tonelada? zque el minio y el litargirio cues—
tan ménos de 450 francos? A menos que V, no
tenga la costumbre de comprarlos en la dro-
gueria ¢ en la farmaeia, jedmo eg posible llegar
4 la cifra de 1.200 francos la tonelada? jAh! jes
verdad! Aay ademds la formacion: esta, dice V.,
cuesta mds cara gueel mingo. ;Serd menester que
yo ensene 4 V. que nuestros acumuladores sin
fieltro ni amianto, se forman facilmente en 100
horas, y que una fuerza de 4 caballos basta para
formar una tonelada de acumnladores?

Cuatro caballos durante 100 horas, 4 10 ¢énti-
mos por caballo-hora, hacen 40 francos: ponga-
mos 50, y no hablemos més.

Agi, tres toneladas de materiasitiles en acu-
muladores costaran:

2 toneladas de plomo & 350

FERRCOSI sl il P, 0 rel

1 tonelada de minio & 450

700 fraicos.

195437 DT e e S e 7 . | »
3 toneladas, formacion & 50
francos. . 150 »

Mano de obra 150 francos por

Sanel iyl Ol s eI SRR R »

Towal. - . . . Lib0ifrancos
B —
atumuladores (6 sea 45 acumutadores) podrd producir, segun
Mr. Philippart,
45 X% 60 kilogrametros-horas,
6 bien (puesto que un caballo equivale & 75 kilogrémetros)
&5 X 60
75

=36 caballos-horas.

(Notu de ta R}

0 sea 587 francos por tonelada, enando yo ponia
600 francos. A mas de esto hay la caja y los
contactos: pero estos objefos no se consumen,
Yo he contado 100 eajas con sus contactos A
12,5 francos cada una. jLas quiere V. & este
precio? Yo se las vendo.

Decia en mi carta que e contratado con una
fabrica de éxido de plomo & razon de 600 fran-
cos la fonelada para entregarme las placas &
punto de colocarse. ;Quiere V. que le envie una
copia de esta contrata con las firmas debida-
mente legalizadas? V. podra leer en dicha con -
trata que el fabricante vuelve & tomar las pla-
cas viejas peroxidadas, oxidadas 6 sulfatadas, ¥
hasta reducidas 4 papilla, al precio de 250 fran-
cos la tonelada.

Pretende V. que la discusion es intitil, que su
opinion esta ya formada, y que no la modifi-
cara; confiese V. que toma una actitud por lo
menos singular de parte de un hombre que
dice no atender 4 otra cosa que al interés de la
ciencia.

En fin, afirmo, y tengo la experiencia de ello,
que lag placas positivas pueden tener una dura-
cion media de més de cuatro meses: en este
puntoe, como en todos los demés, no deja V. de
contradecirme; y para justificar esa contradic—
cion ge funda V. en experimerntos hechos con
acumuladores Planté!!

En iltimo andlisis invoca V. log inconvenien-
tes de la trepidacion; y para justificarlo dice V.
que no se trata sino de materias guperpuestas,
como si se tratase de los acumuladores Planté:
pero ha de saber V. que la trepidacion tiene
poco 6 ningun efecto gobre los acumuladores
Faure protegidos por un fieltro, ¢ sobre los
nuestros, en los cuales el minio estd inerustado
entre las mallas de un fino enrejadillo de plomo
fundido. Hace un afo que nos ocupamos de
alumbrados de sogrés en Paris por medio de
acumuladores trasportados & domicilio sobre pe-
sados carros arrastrados por el empedrado, ¥ en
los cuales la trepidacion es diez veces mas fuer-
te que en los carruajes que corren por los ca-
rriles.

He llegado al fin de mi tarea: 4 partir de
mafniana, todos los dias, el trancarro eléctrico
hara 30 kilémetros de recorrido, 4 pesar. 0 més
bien, 4 causa de su carga de plomo, en tres
horas (porque si la carga no existiese seria pre-
ciso inventarle para obtener la adherencia ne-
cesaria).

Yo pongo el carruaje, los acumuladores, la
maquina y los instrumentos de verificacion 4
la disposicion de V. Asi podra hablar con cono-
cimiento de causa. No exijo mis que una sola
cosa & titulo de reciprocidad; y es, que me haga
conocer, explicandomelo y demostrandomelo,
cual es el sistema mejor y mas prictico que el
mio, ya que V. lo conoce, puesto que afirma
su existencia; y si no temiese ofenderle mez-
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clando cuestiones materiales 4 las cuestiones
cientificas, de buena gana le diria que estoy
dispuesto 4 comprarselo y aun 4 pagarselo muy
caro.

Reciba V. mi saludo.
SimoN PHILIPPART.

P. D. Una palabra aun. No ignoro que la
media del tiempo diario de los carruajes del
tranvia es por lo ménos de 16 horas; pero creo
que sea V. la sola persona que no cae en la
cuenta de que en esas 16 horas hay mis de 6
entre paradas y reposos; y si los caballos comen
aunque no trabajen, la maquina eléctrica no.
Por lo tanto me sostengo en lo dicho de las diez
lioras, como tiempo diario de carrera del ca-
rruaje.

CONTESTACION DE MR. GERALDY EN
«La Lumitire BLECTRIQUE.»

Habia pensado en el primer momento no res-
ponder nada 4 esa carta. jPara qué? Mr. Philip-
part habia publicado una nota sobre un asunto
cientifico que contenia datos y ntiimeros que me
parecieron inexactos: apoyindome sobre bases
que considero dignas de conflanza, rehice el
céleulo que me condujo & un resultado del todo
diferente al suyo. Enfadase Mr. Philippart, sos-
tiene sus numeros y se desata en injurias con-
tra mi; zqué me importa? He dicho lo que creo
cierto: he llamado la atencion de nuestros lec—
tores gobre un punto delicado en el cual no ten-
oo ningun otro interés: podria atenerme a lo
dicho.

Despues de reflexionar voy # responder, sin
embargo, porque en la carta de Mr. Philip-
part hay ciertas indicaciones instructivas que
completan lo que decfamos y que conviene
notar.

Paso por encima de los chistes con que la car-
ta empieza, y de las bromas sobre la belleza de
mis sentimientos, etc. Mr. Philippart quiere, es
claro, dejar entrever que si yo critico sus afir-
meciones lo hago & impulsos de un interés per-
sonal, y para dirigir hécia mi caja el dinero,
héacia el cual alarga la suya. Tan torpes insi-
nuaciones no merecen el trabajo de ocuparse
de ellas, aun cuando el procedimiento debe ser
apreciado severamente.

Paso tambien gobre lo del rendimiento de las
maquinas y sobre su precio; sé muy bien que
una maquina dinamo-eléctrica puede dar 75
por 100 de rendimiento al freno en ciertas con-
diciones de poco trabajo; pero todo el mundo
sabe que no se puede contar con tal rendimien-
to en el trabajo efectivo; tampoco ignoro que
maquinas de poco coste pueden dar de 10 4 15

caballos eléctricos, pero no 10 4 15 caballos me-
canicos, y de estos es de lo que se trataba. Paso,
digo, 1aplduuwnte sobre estas consideraciones,
porque sin mas que apuntarlas, ge demuestra
la ligereza que reina en los cdleulos de Mr. Phi-
lippart. Yo las habia despreciado en el cilculo
final, donde, para simplificar, aceptaba el pre-
cio de aquel sefior sobre dicho punto.

En suma, no hay mas que dos cuestiones im—
portantes: la capacidad de almacenamiento de
los acumuladores y su precio; cuestiones que se
tratan en los parrafos (@), () y (o).

En cuanto al parrafo (¢), Mr. Philippart decla-
ra en ¢l que para dudar de lag cifras 6 datos da-
dos por tales y tales sefiores, es preciso que yo
dude de su honradez.

No he hecho semejante insinuacion: abando-
no esos medios a Mr. Philippart, el cual, porlo
demas, se muestra demagiado susceptible. Pue-
do decir que una persona se equivoca sin poner
su honradez en duda.

En lo que atafie & la capacidad de almacena-
miento de los acumuladores, la carta hace hin-
capié en que las cifrag de que hago uso no han
gido obtenidas en experimentos hechos con los
acumuladores Faure-Sellon-Volckmar, gino so-
bre otros; y que ademis mis datos tenian una
antigiiedad de tres afios. Este ultimo punto es
un error; las cifras de que me he servido sonre-
cientes, y las he tomado, como ya dije, de los
trabajos de M. M. Hallwachs, Aron etfc. En
cuanto al primer punto, Mr. Philippart tiene
razon; he tenido buen cuidado de decir que los
numeros que empleaba no se referian & sus acu-
muladores, porla sencilla razon de que no se
encuentran en el comercio; estin en manos de
Mr. Philippart que no los d& més que &4 quien
quiere.

En este negocio se sigue el mismo método que
hace dos anos; entonces se trataba del acumu-
lador Faure: este era la maravilla, el rey de los
acumuladores: almacenaba 40 veces mas que los
otros: no tenia necesidad de formacion: poseia
una duracion ilimitada. Mientras tanto nadie lo
veia, al ménos en Francia: & algunos ingenie-
rog ingleses se concedia ese privilegio; pero
para nosotros se cerraba la puerta. Cuando por
fin se dio el acumulador & Iuz, todos vimos lo
que era; acumulaba como log demés, teniendo
mas defectos; cada dia fué haciendo ménos rui-
do, hasta que se oscureci6é por completo. La
aventura de hoy es semejante; surge un nuevo
acumulador, presentado por las mismas perso-
nas: posee & su vez todas las buenas cualidades,
pero como el anterior, no se hace visible mas
que del otro lado de la Mancha, 6 4 orillas del
Atldntico; se presenta con certificados semejan-
tes al anferior; y se quiere que aceptemos con-
fiadamente la segunda representacion de una
comedia desechada: seria el colmo de la can-
didez.

Lo que es verdad, lo que la experiencia de-




LA ELECTRICIDAD. 233

muestra, es que todos los acumuladores de base
plomo son analogos, son mas 6 ménos s0lidos,
més 6 ménos comodos y costosos: pero tienen
analogas propiedades, como es natural; todos
poseen una facultad de almacenamiento varia-
ble segun el grado de formacion, pero compren-
dida entre los mismos limites. 8¢ bien que acu-
muladores bien trabajados y formados pueden
dar méas de 3.500 kilogrametros por kildgramo
de peso; pero sé tambien que esta cifra es un
buen término  medio préctico, a. que algunas
veces no se llega. Losacumuladoreg de Mr. Phi-
lippart dan el doble: este senor lo ha visto en
su laboratorio y nos lo dice: pasemos pues.

Nos queda el precio, de que se trata en el pa-
rrafo (@), parrafo en que se habla de mi igno-
rancia imperdonable.

Habia yo tenido cuidado en mi articulo de no
entrar en este detalle en razon 4 tratarse de he-
chos sobre los cualeg siempre pueden contrade-
cirse lag afirmaciones.

Mr. Philippart, en su respuesta hace una
cuenta, de la cual saca, como es natural, lo que
quiere: yo persisto en no seguirle en este cami-
no: evidente es gue podria yo hacer un cilculo
sobre mis bases y llegar 4 otro resultado: se
comprende que lo habré hecho antes de emitir
mi opinion; pero siempre quedaria por resolver
la cuestion de cualeg son los datos exactos. Yo
no me aferro, como dice Mr. Philippart, & mi
opinion; gino (ue no puedo cambiarla mientras
no tenga buenag razenes para ello, y esas no se
me dan.

Hay una contrata, se me dice; si, siempre hay
contratas; pero ya sabe Mr. Philippart lo que
esto puede probar. Todo lo demés de la carta re-
posa sobre valuaciones en el aire relativamente
4 la formacion, 4 la mano de obra: en fin, esto
no es formal.

Podra ser que mi valuacion sea exagerada;
pero es muy posible que la de Mr. Philippart
sea extremadamente baja; y hasta nuevas prue-
bag, me sostengo en la mia.

M. Philippart me ofrece galantemente poner
4 mi disposicion todo el aparate, Gracias, senor,
pero no puedo aceptarlo. ;Qué haria yo alli? Ya
6 lo que suicederia: si por casualidad me acer-
case & las cifras de V., como se trata de un
asunto finaneciero, cosa que [V. no oculta, mi
cambio de opinion podria parecer sospecho-
so0: si al contrario, despues de los experimentos
me confirmaba en mi ereencia, V., segun el pa-
rrafo (), tendria que poner en duda mi honra-
dez. Por otro lado, esta clase de estudios no se
hace en un dia. Cuando V. quiera dar al publi-
co ese asombroso acumulador, yo lo estudiaré &
mi sabor en mi casa.

Para completar el asunto habria aun muchos
puntos que estudiar. V. supone que se hara uso
para la traccion, de trucs especiales que lleven
los acumuladores. Esto lo he admitido, porque
en efecto, es una condicion necesaria: no es po-

gible ni inmovilizar [los carruajes durante la
carga de los acumuladores, ni transportar estos;
pera, zestd V. seguro de que podran marchar
los trucs?

En todo caso, si marchan, exigirdn una mo-
dificacion completa de los actunales carruajes,
porque serd preciso un modo de enganche,
arreglo de ruedas, efe. Esto supone un gasto
gordo, al cual se agregarin otros cuando se
descienda al ferreno de la practica.

Dos veces me pregunta Mr. Philippart 4 qué
sistema de traccion aludo: no hay en esto mis-
terio alguno: aludo & los caminos de hierro con
hilo conductor continuo, tales como los cami-
nos de los Siemens. Estos marchan, estos funcio-
nan todos los dias, puede ensayarse manana gi
se quiere: las modificaciones que hay que intro-
ducir en ellos para los tranvias son ciertamente
menores que las que los acumuladores recla-
man: sobre estog aun no tenemos experiencia
alguna.

Preciso es reconocer que aquel es el sistema
logico; porque yo no puedo comprender como
siendo Ia electricidad entre todos log fliiidos el
que tiene méis maravillosa aptitud para correr
por un hile, hay quien se obstine en querer
transportarlo en ecarrunaje: esto es un absurdo
visible para cualquiera 4 quien el interés perso-
nal no cierre los ojos.

En suma zqué es lo que se deduce de esta dis-
cusion? Se ha planteado una cuestion cientifica:
yo la he tratado con los datos de una experien-
cia general, y he llegado 4 un resultado.

Mr. Philippart no lo admite. Feliz él que tiene
maquinas poco costosas que producen més que
las otras: que tiene un acumulador sorprenden- -
te, que se establece con poco dinero y que alma-
cena de una manera prodigiosa. Tiene todo lo
que quiere ¥ todo lo ha comprobade en su la-
horatorio. 8i ge duda de sus cifras, se duda de
st honradez: no hay que hacer mas que incli-
narge y cerrar una discusion que seria iniitil
prolongar.

Tsto es lo que hago. El que quiera creer que
crea.

Fravk GERALDY.

Nos parece que en esta carta Mr, Geraldy co-
mete algunas pequenias inexactitudes. Nosotros
opinamos, 70 ¢reenos, que la traccion con dos
dinamos ha de ser mas practica y mdés barata
que la traceion por acumuladores.

Nosotros, antes de ver el articulo de Mr. Ge-
raldy pusimos reparos & algunas de las cifras
dadas por Mr. Philipparf, cuyo céleulo nos pa-
recio algo montado al aire, y notablemente exa-
gerado en favor de su sistema.

Dicho esto, eiimplenos confesar, que no par-
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ticipamos en un todo de las opiniones de Mon-
sieur Geraldy.

Dice este sefior que aqui se plantea una cues-
tion cientifica. No la vemos: lo que vemos
planteada es wna cuestion econdmica; cuestion
econ6mica que resuelven partiendo de datos
muy diferentes, las dos partes que contienden,
(Mr. Philippart y él); y como es natural, llegan
& resultados distintos. ;En donde estd la cues-
tion cientifica?

s Acaso puede ponerse en duda la posibili-
dad de la locomocion por medio de acumula-
dores?

;Y como es que ambas partes, se dira, toman
como bases numéricas cifras tan distintas? Esto
lo tinico que prueba es que todavia esas cifras
O datos, no son tan conocidos y tan corrientes
que no dejen campo para la exageracion en
ambos sentidos, y cierta impunidad para las
afirmaciones.

Ya lo hemos dicho otra vez: la experiencia en
grande y el tiempo son los que han de decidir,
si los acumuladores de base plomo pueden
6 no pueden hacer la traccion en los tran-
vias méas barata que los caballos; y =i es 0
no mis econdmica que la traceion con dos di-
namos.

Dice Mr. Geraldy que el sistema de la trac-
cion por acumuladores es iloégica y constituye
un absurdo palpable. Nos gustaria mucho ver
una demostracion de este absurdo palpable, ya
que 1o podemos tomar como tal demostracion
lo de la maravillosa aptitud de la electricidad
para correr por un hilo. Si n6 tan maravillosa,
tambien tiene esa misma aptitud el vapor 6 el
aire para correr por un tubo, y sin embargo la
locomotora carga con el carbon y el agua que
debe alimentarla, en vez de recibir el vapor
6 el aire comprimido desde la estacion més
inmediata por medio de un tubo; y los cami-
nos de hierro atmosféricos no han podido soste-
nerse. ]

No, no vemos ni hay absurdo alguno en la lo-
comocion por acumuladores. Y no se nos dé ma-
fiana como prueba de la absurdidez el mal éxi-
to que puedan tener los ensayos de Paris; por-
que este mal éxito lo inico que probaria es que
en las condiciones en que se hayan hecho los
ensayos, ha resultado més cara la traccion por
acumuladores que por caballos; y entonces cla-
ro es que la primera sera desechada., El dinero
no tiene entranas.

Que nosotros opinamos Aoy por Aoy que ha
de ser més ventajosa la traccion con dos dina-
mos que la que se esth ensayando en Paris:

I

que & nosotros nos parece mas racional bajo
el punto de vista econémico, y en el estado ac
tual de las cosas el primer sisfema que el se-
gundo, no quiere decir que acertemos en nues-
tra opinion ni quiere decir que el segundo sea
absurdo.

Tan distantes estamos de creerlo absurdo que
si manana se encontrasen acumuladores que
almacenen, por ejemplo, diez veces mas que los
actuales y cuya duracion tuviese el ecaricter de
permanencia que hoy tienen las maquinas, sin
vacilar proclamariamos nuestra opinion en fa-
vor de los acumuladores y sobre todo otro siste-
mas de traceion.

Entonces veriamos el absurdo que dice Mon-
sieur Geraldy coronado del éxito y antepuesto 4
lo que ¢l llama racional y légico.

El sistema de traccion con dos dinamos exige
la comunicacion constante de la dinamo-recep-
triz (6 motor del carruaje) con la dinamo-gene-
ratriz fija, por medio de dos conductores & lo
largo de toda la linea. Que este conductor sea
aéreo, subterraneo ¢ de nivel, no puede desco-
nocerse que es una complicacion, una dificul-
tad & vencer, sobre todo en los tranvias & nivel
en las poblaciones. Que estos conductores han
de arrastrar algun gasto: que consumirin ener-
gia: que colocados de nivel pueden ofrecer al-
gun peligro (aunque todo esto mafiana podra
resolverse), tampoco hay que olvidarlo. Pues es—
tos inconvenientes inherentes al sistema, no los
tendria la traccion por acumuladores, que en
cambio presenta otros notables, y que hoy por
hoy nos parecen mayores que los primeros.
De aqui nuestra opinion desfavorable 4 los acu-
muladores.

Estos inconvenientes son: la pérdida de ener-
gia que tiene lugar en la carga, la que tiene
lugar en la descarga, el peso muerto de los
acumuladores, las faenas y mano de obra de
llevar y traer los trucs para la carga y para la
traccion, la reposicion de los acumuladores
por el desgaste.

Faltos hoy de datos practicos y seguros para
establecer una comparacion que inspire con-
fianza, ni se la damos & los chlculos de Mr. Phi-
lippart ni podemos otorgarsela & los de Mr. Ge-
raldy 4 pesar de su competencia en los asuntos
de electricidad que nos complacemos en re-
conocer.

Veamos ahora la nota del Comité de la Com-
paiiia de los émnibus de Paris.




LA ELECTRICID\AD.

235

NOTA DEL COMITE DE LA COMPANTA
DE OMNIBUS,

El Comité directivo de la Compania de émni-
bus ha autorizado ensayos de traccion eléctrica
sobre una de sus lineas; pero se equivocan los
diarios al atribuir un caracter definitivo a las
convenciones acordadas sobre este asunto. Por
hoy, todo ello se reduce 4 ensayos.

Despues de asegurarse de que Mr. Philippart,
6 mas bien, la Sociedad por este representada,
habia obtenido de la Prefectura de Policia la au-
torizacion para hacer circular sus carruajes
eléctricos en Paris, la Compaiia de émnibus ha
convenido con Mr. Philippart en los puntos si-
guientes:

Durante 15 dias, Mr. Philippart, hara eircular
por el tranvia de la Bastilla 4 Saint-Ouen, uno
de sus carruajes en vacio, esto es, sin viajeros.
Si este primer ensayo sale bien, la Compafiia de
émnibus entregara ia linea entera al servicio
eléctrico durante seis meses. Hecha con éxito
esta segunda prueba, la Compafiia estudiara si le
conviene 6 no hacer una contrata para la frac-
cion parcial ¢ general en sus lineas. Para sefia-
lar mejor el cardcter provisional de los actuales
acuerdos, agregaremos que hasta ahora solo ha
intervenido en ellos el Comité directivo, reser-
vandose someter integra la cuestion al Consejo
administrativo, en el caso en que, hechas las
pruechas, se creyese que este nuevo sistema
de ftraccion era aplicable 4 un servicio re-
gular.

De cualquier modo, seria por lo menos prenu-
luro el querer valuar ni aun aprozimadamente
las ventajas y las economias que este sistema de
traccion puede proporcionar 4 la Compania de
Omnibus. Hay cdleulos y costes que solamente la
prdcetica puede determinar con certeza.

Estamos completamente de acuerdo con las
iltimas conclusiones del Comité, en las cuales
nos fundamos para no dar importancia & caleu-
los en el aire, y para no habernos lanzado &
ellos, seguros de que no podiamos llegar 4 nada
exacto,

ARTE MILITAR.
APARATOS DI LOS SRES, SAUTTER ¥ LEMONNIER.

Conocido ya el proyector Mangin, solo nos
queda dar algunas indicaciones generales so-
bre las varias disposiciones y tamafios adop-
tados.

Los grandes proyectores de 90 centimetros es-
tan destinados especialmente 4 la defensa de
lag plazas fuertes y de las costas. Empléanse
para seguir los movimientos y trabajos del ene-
migo. A mediados de 1881, la casa Sautter y
Lemonier habia vendido al Gobierno franceés 40
proyectores, de los cuales 10 estaban al servicio
de las plazas fuertes y 20 al de las costas. Cada
uno de éstos aparatos. con las miquinas afee-
tas & su gervieio cuesta proximamente 30.000 pe-
setas.

Para campana se prefiere un modelo menor.
El proyector tiene los dos tercios del didmetro
del anterior, 60 centimetros, y no tiene la lente
auxiliar.

Su alcance es de 44 5 kilémetros en vez
de 6 4 7. La maquina Gramme que lo ali-
menta es tambien de menor potencia, y pro-
duce un arco de unos 2.500 cércels. El motor
Brotherhood y la caldera Field tambien son
mas pequenas.,

El sistema se compone de la locomévil y del
carro gque lleva el proyector.

Biste carro puede ser tirado por hombres y ale-

jarse del carro de las maquinag, sin dejar por
eso de recibir la corriente eléctrica que se con-
duce por un cable que yva desarrollandose & me-
dida que el earro se separa.

Existe un tercer modelo reglamentario mucho
mas ligero y cuyo alcance miximo es de 3 kilo-
metros. Bl proyector tiene un didmetro de 40
centimetros.

La maguina Gramme es de 1.600 carcels.
Todo el material va montado en un solo carro.

Il proyector pesa tan poco, que dos hombres
pueden quitarlo del earro, transportarlo 4 algu-
na distancia, ¢ instalarlo sobre un zoécalo mo-
vil. Este fercer sistema de proyectores esti des—
tinado & los alumbrados secundarios y & los
fuertes de la froutera.

Los proyectores Mangin no han tenido aun
ocasion de experimentarse sobre el campo de

batalla ni en el sitio de plazag.
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Locomdvil eléctrica para las operaciones militares, con miquiny Gramme y proyector Mangin, construida por los Sres. Sautter, Lemonnier y Compaiia de Paris.
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Correspondencia.

SOCIEDAD INTERNACIONAL
DE LOS ELECTRICISTAS.

Hemos recibido de Mr. Berger, comisario ge-
neral de la Exposicion internacional de electri-
cidad en 1881, en Paris, y presidente del Comité
de iniciativa de la Sociedad internacional de
los electricistas, la siguiente comunicacion:

Al Sr. Director de la revistq LA ELECTRICIDAD.

SEROR:

Tengo el honor de enviar 4 V. un ejemplar
de los Estatutos de la Sociedad internacional de
los electricistas que acaba de fundarse en Paris.

Las cordiales relaciones que sostuve con la
prensa cientifica extranjera durante la Exposi-
cion internacional de electricidad, me dan mo-
tivo para contar con su valiosa cooperacion.

Permitame V., pues, esperar que favorecera
la nueva obra, publicando la creacion de la So-
ciedad internacional de los electricistas, y re-
cogiendo si fuera preciso las adhesiones de los
compatriotas de V. que se interesen por la Elec-
fricidad.

Acepte V. la expresion de mi més distingui-
da consideracion y de mis gracias anticipadas.

(. BERGER.

Con mucho gusto cumplimos el encargo de
Mr. Berger, que queda hecho al publicar su
carta. Gran numero de personas distinguidas
por su ciencia, ¢ en las aplicaciones de la elec-
tricidad, miembros del Instituto, ingenieros
electricistas, fabricantes, catedraticos, marinos,
forman ya parte de la nueva Sociedad. Los s6-
cios titulares pagardn una cuota anual de 20
francos ¢ pesetas.

El domicilio de la nueva Sociedad, cuyo pre-
sidente honorario es el ministro de Correos y Te-
légrafos, estd por ahora en dicho ministerio.

El espafiol que quiera ingresar como sicio
titular, podrd manifestarlo por escrito

A4 Monsieur
Le President
de la Société International des Electriciens.
Ministére des postes et des télégraphes
99—rue de Grenelle,
PAR1s,

EXPOSICION INTERNACIONAL

DEELECTRICIDAD EN VIENA.

Por fin hemos tenido los dias de lluvia que
esperabamos ardientemente, no por cierto para
templar la sequedad atmosférica, porque en
Viena abunda el riego y hasta se abusa de él;
sino porque tenfamos gran curiosidad por ver
como funcionaria el tranvia eléetrico en estas
condiciones.

Habia llovido toda la noche, el suelo estaba
empapado, log rails mojadog, y atn estaba llo-
viendo cnando partit el primer carruaje que echo
4 andar solo hacia el Prater-Stern. El viaje se
hizo lo mismo que los otros dias: & los treinta
metros del punto de arranque ya tenia el ea~-
rruaje su velocidad normal de marcha.

Por la mafiana hay menos gente y funciona
un solo carruaje; pero desde la una del dia se
necesitan los dos.

Cuando no hay més que un carruaje se supri-
me una de las dos dinamos. Se han hecho varios
experimentos en este sentido: cuando no se usa-
ba mas que un carruaje y marchaban ambas
dinamos, apenas se modificaba la velocidad,
pero era considerable la pérdida de fuerza. Sin
embargo, afiadiendo el segundo earruaje con su
dinamo fuera del ecircuito, se transportaban
muy bien las 42 personas; pero entonces las
cuerdas de acero hacian un trabajo excesivo:
Las cuerdas no tienen un alma de tripa como
equivocadamente dijimos. No hay mas que una
espiral de acero formando una especie de resor-
te de tirabuzon sin fin, que impide toda clase
de deslizamiento 6 reshalamiento,

El éxito del tranvia ha gido grandizimo; lo
que se explica por la velocidad de su marcha
(9 & 10 mefrog por segundo).

Ha habido dia que ha transportado 4.500 per-
gonas. Kl total de viajeros transportados hasta el
dia 14, se eleva & 53.000.

Otros grandes atractivos son para el piblico
el velocipedo y el barco eléctrico.

El velocipedo es un friciclo, del mismo géne-
ro que los que se hallan expuestos en la Aveni-
da de la (}perﬂ, en Paris. Dos cajones colocados
bajo el asiento contienen 4 cajitas de acumula-
dores. Cada cajita estd dividida en 7 partes 4
fin de tener una fuerza electro-motriz de 15 4 16
volts por eaja. Con las cuatro cajas, 6 sea 28
acumuladores, se puede marchar dos horas, &
razon de 4 leguas por hora sobre buen terreno.
Al principio de la marcha bastan 3 cajitas; pero
4 medida que baja la fuerza electro-motriz, se
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van aiadiendo uno 4 uno los elementos de la
caja cuarta, por medio de un conmutador.

Todos log dias marcha el triciclo, dentro de la
Rotonda, al rededor de la fuente.

(torre el Dannbio & una distancia de 150 me-
tros del Sud=Portal. Alli esth amarrado el barco
eléetrico. Se ha levantado expresamente sobre
el borde del rio una cabafia donde estén una lo-
comovil y la dinamo para cargar los acumula-
dores. Estos son en numero de 80. Cada acu-
mulador forma una eaja cuyo voltumen es
23 X 17 X 25 centimetros clibicos, caja que
contiene 36 liminas de plomo, y que pesa 23 ki-
l6gramos con el acido. Bs el tipo llamado de un
caballo.

Los acumuladores pesan cerca de dos tonela-
das, lo que no es poco; pero el barco puede con-
ducir 40 personas con una velocidad de 3 leguas
por hora, deducida la corriente del rio.

El barco tiene 12,46 metrog, por 1,88. Los
acumuladores se colocan en el fondo bajo las
banquetas.

La barca se mueve por medio de una hélice
que recibe directamente la rotacion del mismo
arbol de la dinamo. La velocidad de rotacion €s
de 800 vueltas por minuto, y la fuerza absorvida
en los polos de la maquina es de 6 caballos
eléctricos.

Secomienza por marchar con 75 acumulado-
res 6 ménos, y se aumenta uno mas cuando es
necesario.

Todos los dias se aglomera la gente & orillas
del Danubio para ver partir y volver el barco.
La corriente del Danubio es muy fuerte: asi es
que el barco hace penosamente la subida, pero
la bajada la hace con extraordinaria rapidez.
Log barqueros y barqueras del Danubio expre-
saban su regocijo al ver el barco, arrojando so-
bre éste al pasar, manzanas y peras de las que
solamente se dan en las fértiles llanuras de
Austria.

Casi todo esth ya terminado en la Rotonda.

Cuando se coloquen las lamparas Gravier, de
Varsovia, estard completo el alumbrado.

Casi todos los huecos que habia en la Exposi-
cion ge han Illenado. Los expositores que no han
venido ya, no vendran.

En cuanto 4 las calderas, todas estan listas, y
nadie se queja por falta de fuerza.

A proposito de vapor, citemos un detalle que
prueba la liberalidad que aqui se gasta. Al
principio se habia convenido en que los exposi-
tores que contribuyesen al alumbrado general,
recibirian gratuitamente la fuerza motriz. Al

final la Comision ha dicho que dard la fuerza
gratis & todos.

Alora se trabaja con actividad en la instala-
cion de los instrumentos destinados 4 las medi-
das de la Comision téenica, Ya han llegado los
aparatos de diversas cagas. En la camara oscura
se colocan log hilos. Ya nos ocuparemos de esta
instalacion cuando se halle terminada.

(La Luwmiére Blectrique.)

Seccion de noticias diversas.

La luz eléctrica en Espaiia.—Las (fiestas de
la Merced que celebra esta capital no se han senalado este
afio por ningun progreso sensible en el alumbrado eléctri-
co, no obstante los deseos manifiestos de la poblacion y las
exigencias de los tiempos tan propicios & aquel atil y bello
sistema de iluminacion. El establecimiento de dos magnifi «
cos candelabros efectuado por la Sociedad Espafiola d e
Electricidad en ia plaza de Cataluna yla colocacion prov -
sional de dos focos voltdicos en el pabellon en que estable-
cid una tombola una junta benélica de damas de esta cin-
dad, es todo lo que se puede consignar relativamente & una
solemnidad que se dedica en Barcelona a eonsagrar 6 inau-
gurar alguna mejors,

En eambio la vecina cindad de Tarragona no ha querido
que pasara su festividad favorita de Santa Teclasindisponer,
Juntamente con la inanguracion de un cireo taurino que no
hacla falta & su indudable progreso, la exhornacion brillan-
te del alumbrado eléctrico, paso preliminar para llegar 4 la
posesion definitiva de un adelanto quese abre ancho eami-
no en lodas partes. La instalacion del alumbrado corrit 4
cargo de la Sociedad Espafiola de Electricidad.

A su vez la ciudad de Reus prepara para las fiestas
que celebrard en este mismo mes su correspondiente ilumi-
nacion eléetrica. De ella se ha encargado igualmente la So-
ciedad Espasiola de Electricidad y conslard segun tene-
mos eantendido de 10 focos volthicos alimentados por 2
maguinas Gramme y de un potente proyector que se situa-
ra ex-profess en un punto muy elevado de la ciudad para
que pueda contemplarse su haz luminose mévil desde cual-
quier punto de las inmediaciones de Reus y en una exten-
sion de varios kilémelros.

Dentro de pocos dias habré electuade ya la Sociedad
Espaiiola de Electricidad inslalaciones completas de luz
con lamparas Gramme é incandescentes en las fibricas de
los Sres. Herederos de D. Martin Rodés y de los Sres. Ma-
soliver Hermanos.

Trasmision de fuerza —Dentro de poco ten-
drd lugar en esta capital una interesante aplicacion de tras-
mision de fuerza por medio de la electricidad. Los datos
que sobre el particular podemos anticipar 4 nuestros lecto-
res les permilican juzgar de la importancia de un hecho
para cuya realizacion se han hecho recientemente, bajo la
direccion de un electricista eminente, Mr. Deprez, tan re-
petidos y brillantes ensayos.

La aplicacion de tan il problema la verificara en Bar-
celona la Sociedad Espaiiola de Electricidady consistira
en la trasmision de nna fuerza de 8 caballos desde los gran-
diosos talleres de la fabrica de los Sres. Parellada, Fla-
quer y G.n hasta la magnifica posesion de recreo que & dos
kilometros proximamente de la misma, posee el Sr. Giiell,
por encargo de quien tendrd lugar la aplicacion.

Al electo, se halla ya casi terminade el cireuito exterior
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que ha de unir las dinamos generatriz y receptriz que han
de operar la doble trasformacion de la fuerza, y se hallan
construidas estas nltimas con arreglo 4 una disposicion es-
pecial para satisfacer las condiciones del problema. Estas
dos dinamos son del sistemma Gramme; mas en la imposibi-
lidad de dar ahora los datos tebricos con arreglo  los cua-
les su velocidad y su rendimiento respectivos han «ido cal-
culados, nos limitaremos & decir que |4 generatriz tomard
14 caballos, que la generatriz devolverd reducidos 4 8, 6 lo
que es lo mismo, se cbtendrd un rendimiento prictico de
o6 por 100 proximamente

Oportunamente  estudiaremos este asunlo que ofrece
para la ciencia en general y para la industria en parlicular
un interés muy yivo.

Hemos oido asegurar tambien que lu Sociedad Espniiola
de Eleciricidad ponded & la venta dentro de puen, motores
eléctricos pequemtos para efectuar el trasporte de fuerzas
reducidas de 5, 15 y 25 kilogrametres. Ya se comprende-
ri facilmente las ventajus que la pequenia industria podrd
reportar de semejantes motores.

Leemos en el «Boletin de Obras Publi-
cas.n—>seusundice ¢l Globo, selia reunido la Cowmision de
polieia urbana, aprobando la solicitud presentada por la So-
ciedad de Electricistas de Madrid, (1) para dirigir los ¢a -
bles de las instalaciones de alumbrado, por canerias que
pasaran por debujo de las aceras unidas al encintado.

Al mismo tiempo se ha concedido la instalacion del
alumbrade eléctrico & partir del Ministerio de la Guerra,
en las calles del Caballero de Gracia, Montera, Puerta del
Sol, Carretas, plazas del Angel y de Santa Ana, calle del
Prado, Carrera de San Jer6nimo, hasta unir con la instala-
cion del Jardin del Buen Retiro, que alimentard la loz de
la calle de Aleala.

En la primera de estas instalaciones, cuyo edificio se
halla casi terminado, se montaran miquinas espanolas de
fuerza de 1.000 caballos. Las de la instalacion del Reliro
tienen la fuerza de 500,

Tranvia eléctrico.—Tomamos de un periddico
francés. El 30 de Setiembre, & las diez de la manana, se
reunieron en la plaza de Alma las dos cientas personas in-
vitadas para asistir & los experimentos de traccion eléelri-
ca por la electricidad, sistema de acumuladores.

Los experimentos se han hecho con completo éxito. Se
habia convenido en queel carruaje iria de Paris & Versa-
lles, y se hizo el viaje perfectamente & pesar de las gran—
des pendientes del eamino. Despues de este concluyente
ensayo, es evidente que el problema de la electricidad em-
pleada como medio de traccion estd hoy resuelto. El ca-
rruaje eléctrico pudo hacer el trayecto de Paris & Versa—
lles en hora y cuarto, cuando los tranvias ordinarios gas-
tan dos horas.

Despues de una cordial comida en el hotel Des Réser-
vuirs regresaron los invitados & Paris.

_ Pila medical.—Un electricista portugués el seior
Soares Franco, ha presentado en la Exposicion de Viena el
modelo de una pila muy reducida destinada & eombatir los
dolores neuralgicos en las encias.

LI S
—La mayor instalacion de alumbrado eléetrico eon lim-
paras incandescentes que existe, es la del restaurant de Hol-
born en Londres, que contaba hace poco con 800 de aque-
llos focos sistema Swan, habiéndose adicionado ahora este
humero con otras 1.000 lamparitas del mismo sistema.

—Un propietario de coches de alquiler de Viena ha teni-

1) Asi designan algunos colegas madrilenios & la Sociedad
H 11 itense de Electricidad.

do la idea de reemplazar el alambrado ordinario de uno de
sus earruajes por una lampara de incandescencia. Una di-
namo unida al eje del coche genera Ja corriente enando ¢l
vebiculo estd en movimiento, pudiéndose utilizar 4 la vez
para los casos de parada la que suministran cierto nfimero
de acumuladores de que consta la instalacion,

—La nueva Iglesia de 8. Fraoeisco Javier en Cineinatg
ha adoptado para su iluminacion, la luz eléetrica.

—La Asamblea legislativa de Melbourne (Australia) tiene
establecido en su salon de sesiones setenta limparas de in
candescencia. Este alumbrado, ba pareeido & los diputados
australianos moy superior al gas, por cuanto no eleva de
una manera sensible é incomoda la temperatura del recin-
to legislative, ventaja que es de la mis alta importancia eq
un pais calido. A consecuencia del ensayo, la luz eléctriea
tomaré posesion de todo el Palacie,

En la Malasianeerlandesa, islas de la Oceania, seefec-
tia Ia pesea de las perlas con auxilio de la luz eléctrica,.

para lo eval se hace uso de lamparas incandeseentes. Los.

pescadores antes tenian que bosear las conchas que contie-
nen la perla y el nacar, sumergiéndose en el agna v na-
dando; hoy gracias i aquel poderoso auxiliar les es dable
permanecer y escudrinar en plena luz vy durante horas
enteras el fondo gue guarda su preciosa pesca.

L

—Un nuevo regulador eléetricoacaba de aumentar el ca
talogo de los ya existentes. El Gltimo es debido & M. Dion
y del mismo da una lijera deseripeion La Lumiere Eleciri-
que de cuyo periddico tomamos la poticia. Diferenciase este
regulador de los demis, por lo que toca 4 la disposicion de
sus carhones, en que estos se hallan colocados en un plano
horizontal, lo que consiente darles mayor longitnd. Las ven-

tajas que en conceplo de M. Dion posee su regulador, son

las signientes:
1.2 Se enciende antoméiticamente. _
2= La sencillez de su constroccion permile un precio
de venla reducido.
3.0 La rectificacion es ficil y accesible & cualquiera.
4.2 La resistencia es menor que en las demas porque
toma la corriente muy cerca de ln punta de los carbones.

e

—El mes pasado inaugurése en Lodi (Italia), y ante un
concurso distinguido en que no faltaban las notabilidades
una exposicion de electricidad la eval no por ser modesta, i
causa del corto numero de exponentes, casi todo italianos,
deja de ofrecer eierto interés por la variedad é importancia
de los elementos que al certimen concurren. El local es un
teatro y para que la Exposicion tenga un cardeter comple-
tamente practico se utilizara la fuerza de unos saltos de agua
proximos 4 la poblacion para hacer funcionar las dinamos
y se ensayarfin teléfonos en lineas de varios kitometros.

Otras dos exposiciones eléctricas se preparan para el afio

préximo; ambas tendran eardcter internacional; la una fop-
mando una seccion de la Exposicion nacional que tiene en
vias de realizacion la ciudad de Torin ha publicado ya sus
programas y por un acuerdo reciente del Comité ejecutivo
se ha prorogado hasta el 34 del corriente el plazo sefialado
para la presentacion de demandas de admision. La otra ex-
posicion & que hacemos referencia, sin duda alguna mis
importante, tendrd lugar en Filadelfia.

Telefonia.—Acaba de constituirse en Nueva-York
una poderosa compania que tiene por objeto la explotacion
de las comunicaciones teléfonicas entre las diferentes ciu-
pades de la Union americana. Su capital, superior al de to-
das las demés comparias eléctricas hasta hoy establecidas,




240 LA ELECTRICIDAD.

es de 80 millones de pesetas, y estd ya suserilo por cuatro
sociedades americanas. Fiindase esta Compafiia sobre la
base del antiguo Sindicate de Lowell y aspira & provocar
la fusion de todas las Compaiiias telefonicas que hoy coe~
xisten en los Estados-Unidos.

-
..

—Merced 4 la inteligente iniciativa del Ministro de Te-
légrafos de la vecina repiblica, Mr. Cochery, se halla pré-
ximo & establecerse el servicio telefonico, no ya dentro de
una localidad, cosa que Francia como todas las demés na-
ciones del mundo,—exeepto Espaiia—ya posee, sin0 entre
ciudad y ciadad. Mr. Cochery comprendiendo la trascen-
deucia de una reforma que ha de permitir la intima, per-
sonal y directa comunicacion eatre los habitantes de di-
ferentes poblaciones, ha autorizado la colocacion de una
linea telefonica entre Rouen y Elbeuf y otro entre la pri-
mera de estus ciudades y el Havre. ] Ministro francés ha
impuesto como condicion para autorizar dicho servicio, una
garantia de rendimiento anual durante un quinquenio de
6.000 francos, cantidad que se halla ya cubierta por sus-
cricion en dichas ciudades.

—Ejemplo notable de trasmision telefonica 4 larga dis-
tancia es el que se dispone & dar la Postal Telegraph C.°
despues de ensayos satisfactorios realizados entre Nueva-
York y Chicago. La comunicacion permanente entre estas dos
ciudades separadas por una distaneia de 1.600 kilémetros,
la establece la Compatiia norte-americana por medio de un
conduetor especialisimo formado de un alambre de acero
dotado de un &nima de cobre cuya capacidad estima en
1.000 palabras por minuto, sirviéndose del aparato Morse,
lo que supone una alta conductibilidad. Se cree que la tarifa
que establecerd la Compania serd de 25 céntimos por cada
20 palabras.

—Puede juzgarse de la laboriosidad inventiva de los nor-
te-americanos por un dato que permite calcular asi mismo
la cifra dolorosa de tentalivas [rustradas y de decepciones
recibidas. La oficina de Pateules de Nueva-York, some-
tida 4 un esfuerzo herdico de trabajo y de paciencia por el
climulo de privilegios que de ella se solicitan solamente en
la aplicacion telefonica, ha evacuado favorablemente millares
de informes en los anos cortisimos que van trascurridos
desde que Graham-Bell inventd el teléfono. Pues bien;
los privilegios concedidos dan una idea imperfecta de la la-
bor & que esa oficina se ha visto sometida. Ultimamente
acaba de anunciar la venta de 70.000 modelos de teléfonos
a los cuales se ha negado patente y que no han sido retira-
dos con oportunidad por sus deshauciados autores.

. »

—La Brook Underground Conduit C.* de Filadellia
ha ensayado recientemente con buen resultado un sistema de
comunicacion sublerrinea que permite colocar juntos los
hilos telefonicos y los telegraficos sin perjuicio de los instru-
mentos servidos por los primeros de los cuales queda deste-
rrado el chirrido especial que tanto incomoda en las audi-
ciones lelefonicas.

El sistema consiste en envolver los conductores con algo-
don y empaparlos en parafina, rodedndolos, despues de ha-
ber formado con ellos un cable, con otro alambre para

evitar la induceion. Dispuesto de esta manera el cable se
deposita en tubos de hierro tendidos & 18 pulgadas de pro-
fundidad bajo el suelo; de distancia en distancia se colocan
registros para poder efectuar la distribucion de hilos & las
casas y 4 los candelabros del alumbrado. Una vez queda co-
locado el cable dentro de la tuberia se rellena esta de aceite
de parafina. El ensayo se verificd con un cable formado de
33 conductores diversos y de 2 millas y media de longitud.

® @

—Segun ha oido referir un periddico cientifico americano,
en opinion del famoso electricista Mr. Graham Bell, se em-
plean actualmente en los Estados-Unidos unos quinientos
mil teléfonos, no pudiendo ya los fabricantes de este instru-
mento satisfacer los pedidos que reciben. En opinion del
mismo sébio los progresos de la telefonia hubieran sido
més rapidos si un mal entendido egoismo de la Compariia
telegrfica no hubiese opuesto & su desarrollo cierta clase
de obstdculos. Cree ademnds que la ciencia eléetrica no ha
pasado todavia de la infancia y anadio que €l por su parte
se dedicaba 4 nuevas investigaciones.

Actualmente prepara vn catalogo de libros, folletos y ar-
ticulos con objeto de hallar més facilidad en sus experimen-
tos y para que pueda servir con igual fin & los demas. El
nimero de indicaciones que hasta la feeha tenia recogidas
era de 40.000.

—Hu debido empezar ya 4 estas horas el tendido de dos
nuevos cables destinados 4 unir nuestra Peninsula con las
[slas Canarias el uno, y el otro, prolongacion del primero.
con las posesiones francesus del Senegal. Estos cables estin
respectivamente subvencionados por los gobiernos de Fran-
cia y Espana. .

L)

—Durante las operacionesde tendido de unsegundo cable
entre Lisboa y la [sla Madera se ha hecho el descubrimiento
inesperado de un banco de arena no consignado en carta al-
guna marina. Este banco que obligé & desviar la linea recta
en que se iba efectuando el desarrollo del cable, ha recibido
el nombre de Sena, por llamarse ast el vapor que lo des-
cubrib.

Privilegios de invencion.

PATENTES TOMADAS EN ESPANA.
(Continuacion.)

842.—Patente expedida en 4 de Abril de 1883 a mister
William L. Pasher, vecino de Litte Fall, condado
de Storkines, Estado de New-York, por una lim-
para eléctrica perfeccionada,—Se refiere & las ldm-
paras eléctricas de arco voltdico, en las que el car-
bon superior 6 positivo estd sostenido por un afiance
actuado por uno 6 mas electro-imanes; y lo carac-
terfstico del invento consiste en el empleo de uno @
més imanes e los que se utiliza la fuerza repulsiva
en vez de la atractiva.

(Continuward.)
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