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Seccion de aplicaciones.

SOBRE LOS DIFERENTES MEDIOS DE TRASMI-
TIR LA FUERZA A DISTANCIA COMPARADOS CON EL
DE LA ELHCTRICIDAD ¥ SOBRE LAS APLICACIONES
DEL ULTIMO, POR M. GERARD.

II.

Un carruaje del mismo sistema, pero de ma-
yores dimensiones, funciono durante la Exposi-
cion de electricidad de Paris, entre el Palacio
de los Campos Eliseos y la plaza de la Con-
cordia.

Las estaciones extremas distaban 500 metros.
La via tenia curvas de 30 metros de radio. El
carruaje podia contener 50 personas; su velo-
cidad media era de 17 kilometros por hora. En
un experimento se marché con la velocidad de
70 kilémetros.

Los rails, colocados al nivel de la calzada, se
engrasaban con frecuencia, y se reconocié que

en aquellas condicioneg, no podian servir de
conductor 4 la corriente. Ademds, aguel siste-
ma de rails ocasionaba choques desagradables
a lag personas y 4 los animales que cruzaban
la via.

Se condueia la electricidad por medio de dos
tubos hendidos de laton, suspendidos paralela-
mente & la via. In estos tubos resbalaban unos
frotadores apoyados por resortes y en comuni-
cacion con el carruaje por un cable flexible.

Mr. Félix habia expuesto un vagon eléetrico
provisto de una méquina Gramme cuyo movi-
miento se comunicaba 4 los ejes del carruaje
por poleas de friccion. Cuando se dejaba de
apoyar la polea del electro-motor sobre las po-
leas de retorno, el inducido, no encontrando
resistencia alguna, acelera mucho su velocidad;
y debilitada por esto la corriente, puede cortar—
ge entonces el circuito sin provocar chispas en
las escobillas.

Tambien se hacia notar en la Exposicion el
plano de un framvia eléetrico aéreo desde la pla-
za de la Magdalena & la de la Bastilla siguiendo
la gran linea de los houlevares.

Log tramvias aéreog, que se impondrin en
aquellas ciudades en que la circulacion sigue
una progresion rapida, encontrarin en la trac—
cion eléetrica una solucion excelente.

Los framvias eléctricos presentan sobre los
de vapor, la ventaja de no dar humo, ni pedaci-
llog de carbon incandescentes, ni ruido. El mo-
tor eléctrico es ligero y de reducidas dimensio-
nes: se instala con facilidad, y se conduce como
se quiere.

Las vias férreas actualmente establecidas en
las ciudades no se prestan bien & la colocacion
de conductores eléctricos; pero no se vé aqui
una dificultad insuperable. Bajo el punto de vis-
fa de la economia, no puede dudarse de que la
ventaja esth de parte del eleetro-motor, atin
admitiendo que el efecto 1til no pase del 40 por
100. Las maquinas generatrices pueden ser mo-
vidas por motores perfeccionados que no consu-
men mas que un kilégramo por ecaballo-hora,
al paso que las pequeias maquinas de vapor de
los tranvias gastan de 5 4 10 kilégramos.
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Todavia debemos agregar la aplicacion de los
acumuladores a la traccion eléetrica. Los acu-
muladores podrén ser cargados por maquinas
fijas; despues, instalados en los carruajes. Cla-
ro esth que aumentaran mucho el peso muerto
de estos; pero su intermediario no disminuye
el efecto util.

En cuanto estos aparatos hayan recibido una
forma practica, podrin ser empleados con ven-
taja en la traccion.

Lag consideraciones arriba anunciadas han
inducido & Mr. Airton et Perry 4 investigar si
seria ventajoso servirse ya de la electricidad so-
bre las grandes vias {érreas.

Ll enorme peso que hay que dar & las loco-
motoras, para asegurar la adherencia, obliga &
congtruir las vias y las obras de fabrica con una
solidez cinco 0 seis veces superior 4 la que exi-
gen los simples vagones. Ademds, la mitad del
esfuerzo de fraccion ejercido sobre un tren or-
dinario es empleado en mover la maquina.

M. M. Airton y Perry han propuesto un siste—
ma por medio del enal todas lag ruedas de un
tren ge convierten en ruedas motrices, emplean-
do electro-motores fijados bajo los vagones. La
via se divide en sececiones de & dos kilémetros,
aisladas unas de ofrag, y susceptibles de ser
puestas en comunicacion con un cable perfec—
tamente aislado que conduce la corriente.

Cada seccion se conexiona automaticamente
con el cable durante el paso del tren. Esta dis—
posicion tiene por ohjeto redueir en cuanto sea
posible las pérdidas de electricidad por las de-
rivaciones.

Ademds de conseguir el aligerar el material
de transporte, la traccion eléctrica presentaria
ventajasimportantes,

Los eleetro-motores, en manos del conductor
del tren, serian frenos poderosisimos. El alnm-
brado y el calentamiento del tren, podrian ha-
cerse facilmente con la electricidad. In fin, la
division de la via en secciones ofrece la idea de
un block-sistem automatico de segura eficacia;
porque, en efecto, es facil imaginar un meca-
nismo que permita & un tren cortar la corriente
al tren que viene detras, en cuanto la distancia
s acorte demasiado.

Hay que citar, ademas de la traccion eléctri-
ca, otras aplicaciones de la transmigion de la
energia por la electricidad, entre estas, la que
se ha hecho por Mr. Félix & las labores agrico-
lag. El sistema de arado eléctrico de Mr. Félix,
comprende dos electro-motores, coloca dos en los
extremos el campo que se quiere arar, y que re—
ciben la corriente producida por maquinas fijas.

Un doble arado tirado por cables metalicos
corre de uno a otro electro-motor. Cada vez que
el arado traza un surce, los electro-motores
avanzan paralelamente lo necesario para el sur-
co siguiente.

Mr. Félix expugo varias maquinas agricolas
movidas por la electricidad. Estos sistemas son
particularmente recomendables en un estable-
cimiento agricola que tenga préximo un salto
de agua.

En los trabajos de las minas se puede sacar
un buen partido de los electro-motores. La apli-
cacion de estos a la traccion en el interior de
lag minas puede hacerse ficilmente cuando no
hay gque temer las chispas. Dos hilos aislados
bastan para transportar la fuerza motriz & los
tornog, 4 los ventiladores, & las perforado-
ras, ete.

Mr. Félix ha establecido la traceion eléctrica
en una de las minas de la cuenca de St. Ktien-
ne. Laelectricidad llega & la maquina receptriz
(electro-motor) por un cable que se desarrolla &
medida que el tren se aleja, y quese arrolla du-
rante la vuelta. Esta solucion evita las chispas
que se producen cuando la corriente es condu-
cida por los rails de la via & por otros conducto-
res fijos.

La facilidad con la cual se presta la electrici-
dad al transporte de la energia permitira utili-
zar muchas fuerzas naturales que hoy se
pierden.

Hasta hoy la industria ha sacado casi inica-
mente del carbon la fuerza motriz. El consumo
de este combustible ha aumentado de tal modo,
que es natural preocuparse del agotamiento de
lag minas. Segun estadisticas hechas con todo
el cuidado posible, tomando como base el actual
consumo, todas las minas del globo no conten-
dran carbon para mas de doscientos anos.

La progresion rapida de la industria moderna
reducira ain esa duracion, 8i no se encuentra
un medio de utilizar mejor que hoy la energia
encerrada en el carbon.

A medida que las labores de las minas sean
més profundas y mas lejanas, el combustible
encarecera, y serd preciso irse ingeniando para
utilizar la enorme fuerza que resulta de la eva-
poracion de las aguas terrestres por el sol.

Desde ahora, y sin aguardar & que el precio
del combustible suba, se podrian aprovechar
por medio de la electricidad muchos saltos de
agua, y realizar sobre una escala mas grande
distribuciones de fuerza andlogas & las que exis-
ten en Suiza.

Los paises montafiosos contienen # menudo
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minerales, que no pueden ser explotados por la
dificultad del acceso del carbon. Hay general-
mente en estos terrenos, saltos de agua poco
distantes de los depdsitos minerales, por medio
de log cuales se podrian mover magquinas dina-
mo-eléctricas, euya corriente iria & la mina por
un simple conductor. Seria ficil transformar la
energia eléetrica en trabajo mecénico para la
preparacion de los minerales y su transporte,
en energia quimica para el tratamiento por via
hmimeda, y en calor para la fusion de los me-
tales.

En otros casos, los saltos de agua situados
cerca de ciudades populosas, podrian emplearse
para alumbrar las calles y las casas, y suminis-
trar la fuerza motriz.

Ciertas ciudades, Munich entre otras, estu-
dian hoy proyectos de este género.

Bajo el punto de vista del interés general, se-
ria de desear que se utilizasen los inmensos de-
positos naturales de energia de que puede dis-
poner el hombre. Sin hablar de la fuerza del
viento, ni de las mareas, que exigirian, si ha-
bia de recogerse en cantidad notable, dispen-
diosas instalaciones, existen enormes saltog de
agna, que aunque situados muy lejos de los
centros industriales, podrian aprovecharse.

Para poner un ejemplo célebre, la catarata
del Nidgara, contiene, segun M. William Sie-
mens, una fuerza de 17 millones de caballos,
que hoy no tienen otro empleo que elevar un
quinto de grado la temperatura del agua. Para
producir semejante fuerza con miquinas de va-
por, se necesitaria consumir més carbon que el
que dan todas las minas del mundo juntas.

Diversos sibios se han preguntado cuanto
costaria la instalacion de una canalizacion elée-
trica, capaz de conducir & regiones sitnadas 1é-
jos del Niagara, la fuerza de la catarata, y han
llegado & notables conclusiones.

Sir William Thomson, cuya alta competencia
en las cuestiones de elecfricidad nadie puede
desconocer, calcula que se podria transportar 4
413 kilémetros, es decir, & una distancia méas
grande que la del Nidgara & New-York y 4 Fi-
ladelfia, una fuerza de 21.600 caballos por un
cable de cobre de centimetro y cuarto de did-
metro.

Segun el proyecto de Sir William Thomson,
las turbinas colocadas al pié del salto moverian
las maquinas dinamo-eléctricas relacionadas en
tension, que producirian una diferencia de po-
tenciales de 80.000 volts entre la tierra y uno de
los extremos del cable. Los acumuladores en sé-
rie recogerian la electricidad producida. Des-

pues de haber sido cargados los acumuladores
se reunirian en cantidad para distribuir la ener-
gia en las habitaciones, bajo potenciales inferio-
res & 200 volts.

No hay que asustarse de esta grandisima ten-
gion eléctrica sobre el conductor y en las indus-
trias que con él comuniquen. Una tension de
80,000 volts corresponde & una chispa eléctrica
de 18 milimetros. Los carretes de induececion usa-
dos dan chispas mas largas.

TRANSFORMACION DE LA ENERGIA ELEC-
TRICA EN MECANICA.

La cuestion Cabanellas.

De resultas del informe ¢ Memoria dado & la
Academia de Cienciag de Paris, por la Comision
nombrada para el estudio de log experimentos
de Mr. Deprez, se ha suscitado una viva polémi-
ca cientifica enfre el redactor del informe,
Mr. Cornu, por una parte, y Mr. Cabanellas por
la ofra.

Es este nltimo un marino de la Armada fran-
cesa, de profundos conocimientos en ciencias
exactas, y que hoy se dedica con provecho y
y honra para su pais al cultive de la electrici-
dad. Para nosotros es mas todavia: es casi un
compatriota: su apellido, poco comun, y eata-
lan, lo esta revelando; y en efecto, procede su
familia del pueblo de Bafiolag, provineia de Ge-
rona, donde ain tiene parientes.

El temperamento moral deun hombre se re-
vela en su egtilo, como la ciencia en sus ideas,
Adivinamos facilmente en el impetuozo estilo
de Mr. Cabanellas, los rasgos de su cardcter,
su viveza, su edncacion militar, y hagta un poco
de su sangre espanola. Discurre y expone muy
bien; escribe con facilidad, energia, y frase pro-
pia, escogida, y grafica. Cnando mira una cues-
tion desde un cierto punto de vista, se demues—
tra en él tan inflexible, que jam#s abandona su
posicion para colocarse ni por un instante en el
punto de vista de su adversario, y llegar, si es
posible, & un acuerdo en el fondo. Nosotros no
podemos comprender ¢émo es posible que en
una cuestion de mecdnica, no puedan estar de
acuerdo, personas tan sibias como Mr. Deprez,
Mr. Cornu, y Mr. Cabanellas.

El desacuerdo se comprende cnando se trata
de darse cuenta de cémo pasan las cosas en un
fenémeno: cuando se trata de interpretar el me-
canismo intimo del fendémeno; mas no ya en el
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terreno de los nuimeros y de las cantidades y de
las ecuaciones.

Cuando la célebre cuestion del rendimiento
en el transporte de la energia por la electrici-
dad, Mr. Deprez decia:

El rendimiento es independiente de la dis-
tancia;
y contestaba Mr. Cabanellas:

B rendimiento es dependiente, esclavo de la dis-
tancia.

Cada uno defendia su proposicion leal y si-
bhiamente: ninguno sostenia el error: ambos sos-
tenian la verdad.

Todo el togue de la diferencia estaba en que
Mr. Cabanellas no queria conceder & Mr. Deprez
el derecho de alterar 4 su gusto la velocidad de
lag méquinas conforme cambiaba la distancia;
desde este momento, la cuestion salia en rigor
del terreno fisico, y tomaba un cierfo airede cues-
tion de derecho civil, como entonces lo califi-
camos.

Ante todo hemos de confesar que nos pasa
con el asunto que vamos & tratar lo mismo que
con lo del rendimiento independientede la distan-
¢i.. No vemos ningun error en lo que piensa y
dice Mr. Cabanellas: tampoco lo vemos de parte
de Mr. Cornu, y sin embargo, leemos en Mr. Ca-
hanellas que lag ecuaciones que se usan para
calcular las fuerzas electro-motrices en el pro-
blema de la transmision eléctrica de la fuerza
son falsas, y falsos los valores de estas que hoy
se emplean. Mr. Cornu refuta al marino dicien-
do que es preciso guardarse de seguir su teoria
que conduce 4 una expresion inexacta de la
energia transformada: que la correccion de las
formulas que propone su contrincante reposa
sobre una confusion: contesta este tltimo con
demostraciones que en su concepto patentizan
el error del académico y de la Comision; y en
medio de todo esto, nosofros, que inclinamos
respetuosamente la cabeza ante el saber y la
inteligencia de ambos contendientes, pero que
no podemos inclinar nuestro convencimiento,
nos encontramos en una situacion que tiene un
punto de cémica, en cuanto, colocados entre
dos opuestos pareceres, nos parece que en el
fondo ambos dicen lo mismo. Mr. Cornu llega
hasta sefialar donde esta el guid que ha tenido
1a virtud de seducir & Mr. Cabanellas, y teme
que otros sean tambien seducidos. Esos no so-
mos nosotros, que constituyendo una comica
excepeion, nos encontramos seducidos por los
dos. ;8era que no hemos entendido la cuestion
que se debate, nilos argumentos contrarios adu-
cidos en pro y en contra? Mucho lo tememos:

mag este temor no es bastante 4 excusar el emi-
tir nuestras ideas, lo cual casi tenemos por una
obligacion. Si nos equivocamos, Seremos corre—
gidos & nos corregiremos nogotros mismos: y
siempre habremos intentado provocar explica-
ciones que nos parecen necesarias.

Exposicion.—Imaginemos una méquina
dinamo-eléctrica de hilo tnico, de corriente
continua, de dos colectores, que recibe una co-
rriente eléctrica de un generador cualquiera.
Dicha maquina, que serd lo que se llama une
receptriz, se pondra en rotacion y producird un
cierto trabajo ttil que recogeremosg y medire-
mog al freno en kilogrametros por segundo.
Sea 4, este trabajo util.

Entre los dos polos de la receptriz (que son las
dos puertas por donde entra y por donde sale el
fluido) se manifestard una cierta diferencia de
potenciales que mediremos experimentalmente
¥y que llamaremos I volts. Tambien mediremos
experimentalmente la intensidad de la corrien-
te en amperes, que representaremos por 7.

No puede dudarse de que entregamos 4 la
maquina en cada segundo de tiempo una ener-
gia eléctrica de

U I ampére-volts o eoulomb-volls.

Esta energia eléctrica entregada por la co-
rriente 4 la maquina sufrira transformaciones
en esta; aparecera una parte bajo la forma de
calor, otra bajo la forma de trabajo mecini-
co, ete. La suma de todas estas partes ha de
serigual & U 1.

Busquemos estas partes y valuémoslas en am-
pere-volts.

Primera parte. Cada segundo se recoge en
el freno un trabajo 1util de £ kilogrametros. Si
multiplicamos % por g, el producto sera el tra-
bajo expresado en ampére-volts: y si dividimos
por 7 (que es conocido) resultard el nimero de
volts absorvidos ¢ gastados en el trabajo til.

Llamemos e este numero de volts, cuyo valor

sera dado por la ecuacion.
kg
T

- s

¢ sera pues yaun nimero conocido experi-
mentalmente, é indudable,
El trabajo util sera
Primera parte = e 1 ampére-volls.

Ya tenemos aqui una parte (la primera),
de U 1.
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Segunda parte. El eje de rotacion de la ma-
quina gira en sus coginetes, y en ellos por el
frotamiento se convierte en calor una parte de
la energia U [: las trepidaciones de la magqui-
na y del suelo, el ruido, el frotamiento de las
escobillas colectoras, el movimiento del aire
que lanza con velocidad el anillo delam#quina,
todo esto junto constituye un trabajo gastado
que ha salido de U 7: todo esto forma la segunda
parte de Ul Esta segunda parte es muy dificil
de valuar; pero supongamosla valuada, y ex-
presada en ampere-volts. La expresion de esta
segunda parte, la representaremos por el pro-
ducto de ¢ volts por 7 ampéres.

Segunda parte =c I ampére-volts.

Zercera parte. El hilo de la méquina ofrece
una resistencia & la corriente (como todo con-
ductor) que suponemos que hemos medido y co-
nocemos, y que llamaremos ». En el hilo se con-
vierte en calor una parte de la energia I/ 7.
Esta energia calorifica tiene por expresion en
ampere-volts

r I = qmpere-volts.
Tercera parte =1 12 gmpére-volls.

De paso observemos que el productor I* se

puede descomponer en

ol 5 1
¥ como todo trabajo en ampere-volts es el pro-
ducto de un factor que expresa volts por un
factor en amperes resulta que en el producto
rE ]
7 I representa volts. ()
Sumemos las tres partes que ya tenemos, y si
nos resulta como suma U I, estaremos Seguros
de que serd verdadera la ecuacion siguiente:

Ul=el4cl<41rI2

Pero parece que la experiencia no confirma
este resultado. Parece que la experiencia dice
que las tres partes sumadas no llegan & compo-
ner el valor de U I; que la experiencia, (tinica
que puede decirlo) dice que hay un déficit: 6 lo
que es lo mismo: que la ecuacion ultima es fal-
8a, y que hay que agregar un cuarto término,
une parte cuarie 4 las tres que ya tenemos, para
que la ecuacion sea la expresion fiel de los he-
chos.

(") 8ise quicre ver eslo més elaro, recuérdese que si B re-
presenta la diferencia de potenciales entre los extremos de un
conductor de resistencia r, recorrido por una corriente de in-

lensidad I, se liene, por la férmula ¢ ley de Ohm

ol

= de donde, E=rl.
r

Puesto que Mr. Cornu no rechaza la existen-
cia del déficit, y que Mr. Cabanellas la afirma:
puesto que sobre esto no hay cuestion, acepté-
mosla tambien, y representemos ese déficit de
energia que no sabemos por dénde se escapa,
representémosle por

d I ampére-volls.
Cuarta parte = A 1 ampére-volls.

El principio de la conservacion de la ener-
gia exige necesariamente que se tenga esta
ecuacion:

Ul=el4cI4+r4dI, . . . (1)

Ecuacion fundamental y sobre cuya verdad
nwmeriea no creemos que nadie pueda abrigar
dudas.

Pero sin faltar & la verdad numérica, podria
suceder que esa ecuacion no fuese la fiel tradue-
cion del fendémeno fisico de las tranformaciones
de energia de que es teatro la maquina recep-
triz: y aqui entra la divergencia de opiniones en-
tre Mr. Cabanellas y Mr. Cornu.

Por ahoraninguno de los dos puede decir que
ha hecho triunfar su opinion : y como veremos.
ninguno de los dos ha cometido los errores
que reciprocamente se imputan.

Opinion de Mr. Cabanellas.—En opi-
nion de Mr. Cabanellas, el déficit 4 7 reconoce
por causa un aumento en valor de la resisten—
cia 7 del hilo de la maguina, Por consecuencia
de la rotacion del anillo. Verdaderamente que
no comprendemos c¢omo y por qué se verifica
este aumento; pero esto no hace al caso. 8i el
déficit existe, alguna significacion ha de tener:
en algo se ha de convertir esa energia 4 7 in-
cognitamente perdida. La opinion de Mr. Caba-
nellas es una hip6tesis mientras no la demues-
tre, y puede admitirse como explicacion de un
fendmeno, al menos mientras no se desmiues—
tre que es falsa.

Segun Mr. Cabanellas la resistencia 2 del
hilo cuando el anillo no gira (resistencia estiti-
ca), toma un valor mayor 7', cuando el anillo
gira (resistencia dindmica). Este valor 7’ llena
el déficit: 4 7 de modo que se tiene

VE=—rB4dI. . . . (2

¥ entonces la ecuacion (1) numéricamente cier-
ta. se convierte en

Ul=r'I24e I4+CIL. . (3
tan cierta numéricamente como la primera, to-
da vez que no se ha hecho otra cosa que englo-
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bar en un término 7’ 7* lo que antes estaba
en dos.

La ecuacion (3) dice, en castellano:= Energia
entregada & la maquina (U 7) igual & la trans-
formada en calor en el hilo (7' 72) més la ab-
sorvida por las resistencias pasivas (C I), mds
la energia utilizada ¢ trabajo util (e I).

La ecuacion (3) puede escribirse asi:

Ul=r'P4+(e+C)L . . (4)

Mr. Cabanellas llama al factor (e--c) volts,
fuerza contra—electro—molriz brute de la magui-
na; y al factor e volts, fuerza contra—-electro—
motriz neta de la miquina.

Tambien pueden dividirse por 7 todos los tér-
minos de la ecnacion (3) ¢ de la (4), y ten-
dremos:

U=zr'I+e+4ec. . . . ()

Que dice: Salto eléctrico total, 6 potencial U
entregado 4 la maquina igual al potencial r' T,
gastado en calor, mas el ¢ empleado en resis—
tencias pasivas, mas el ¢ empleado en el traba-
jo util.

Opinion admitida.—Mr. Cornu, sostie-
ne que el valor de 7 no cambia nunca, en lo
cual no vemos ningun inconveniente mientras
no se demuestre lo contrario. Claro estd que no
admitiendo la opinion de Mr. Cabanellas, y ad-
mitiendo la existencia del déficit ¢ 7, supone 6
admite el sdbio académico que la expresion de
la ecuacion de las energias mas conforme al
fenomeno fisico es la ya citada (1)

Ul=rI24+dI4eIdfcl. . . (1)

que se puede escribir asi
U=rI4(d+4e-+tc)
y que dice, en castellano:

Tl salfo tedrico total, 6 el potencial IV entre—
gado 4 la maquina es igual al potencial » 7 em-
pleado en calor en el hilo, més el potencial
(d4e--c) empleado en todo lo demds.

Mr. Cornu, de acuerdo con la opinion admiti-
da. llama fuerza contra-electro-motriz de la
maquina & (d4-e-4-c).

Objeccion de Mr. Cornu.—Aqui ve-
mos claramente (6 mucho nos equivocamos) que
ambos estan conformes, y no pueden menos de
estarlo, en las ecuaciones; pero que no lo estin
en la interpretacion del déficit.

Mr. Cornu imputa & su contrincante que el
introducir el término r’ I2 en su ecuacion egui-
vale & introducir una fuerza conira-electro-motriz

d: y hace una demostracion algebriica, que se
reduce al giguiente argumento:

Mr. Cabanellas, como el mismo confiesa, intro-
duce uwna fuerza contra electro—motiriz d de un
modo solapado en el término »" I y dice que la
Suerza contra-electro-motric es (e--c¢). Pues bien:
yo saeo la d del tevmine v’ 1%, y lamo fuerza
contra electro-motriz @ (d-4-c-+te), lo cual pruebe
que Mr. Cabanellas llama fuerza contra-electro—
motriz ¢ otra cosa que aquella ¢ la cual se da este
nombre.

;Se comprende una demostracion por a mas b
para llegar 4 esta congecuencia?

Una observacion. Mr. Cabanellas explica el
déficit como le parece. La Comision no lo expli-
ca de ningun modo. No sabemos Siquiera si ad-
mite sw existencia: deducimos que si, porque
Mr. Cornu, en su réplica no la niega; y no se
comprenderia una discusion sobre la naturaleza
del déficit, si el déficit fuera siquiera dudozo
para una de las partes.

Dos palabras ahora sobre una formula dedu-
cida porla Comision.
De la ecuacion (1)

Ul=rI®4+(e+c+d)L. ... (1)
Se deduce...... (e4c+d) I=0U1—rI*

Como quiera que el segundo miembro es per-

fectamente conocido, lo es el primero
(e+ctd)l

Este término es el que se llama #rabajo elée-
trico.

B tradajo util es e I, medido al freno.

La Comision, que ha medido experimental-
mente ambos trabajos, ha tenido la idea de di-
vidir el uno por el otro, y ha encontrado en su
experimento, que el trabajo 1til dividido por el
eléetrico di 0'8 de cociente.

De modo que pone

e 1

De donde se dedueiria
el=08 (e4+ec+dDI. . . (6)

que quiere decir: #7abajo wtil=ocho décimas
del ¢rabajo eléctrico.

La Comision llama co¢ficiente prdctico de trans-
Sormacion de energia para la receptriz al nlime-
ro 0°8.

En rigor ni la ecuacion (6) es una férmula
cientifica, ni puede ser mas que la expresion al-
gebraica de un hecho ocurrido en la Estacion
del Norte, del cual no puede deducirse ninguna

oy iy

|
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ley, ni consecuencia, ni esclarecimiento. Esta—
mos en esto de acuerdo con Mr. Cabanellas, asi
como tambien lo estamos en que esa formula
nada dice ni puede decir gobre la naturaleza del
déficit d 1.

Observacion.—Se presfa & la eritica (no
interpretando hien el sentido) el parrafo del In-
forme en que dice la Comision, que siendo la
energta creada inferior ¢ la gastada, hi lugar &
sustituwir-d la ecuacion de la conservacion de la
energia, la ecuacion (6).

Tampoco nos parece acertado el nombre dado
al ntimero 0'8, llaméandole coeficiente de tirans—

Jormacion de enevgia.

No es que inculpemos un error: sino que po-
dria interpretarse mal semejante nombre; pare-
ce que da a entender que la energia enérgica
al transformarse en otra no lo hace en cantida—
desmateméaticamente equivalentes, sinoen ocho
décimos de su valor.

Con respecto & la opinion 6 hipdtesis de Mr. Ca-
banellas sobre la explicacion de la naturaleza,
del déficit, ignoramos el fundamento cientifico
que tenga. Toda hipotésis, atin para serlo, ne-
cesita apoyarse en algo; precisamente esfe algo
es lo que origina en la imaginacion del hombre
la formacion de la hipdtesis.

¢Por qué no habia de explicarse el déficit co-
mo una energia perdida fuera del circuwito, por
consecuencia de corrientes de induccion produ-
cidas en circuitos cortos formados en la masa
metalica misma de las méaquinas dinamo-elée-
tricas?

:No podria suceder que toda maquina Gram-
me se pudiera imaginar como formada por dos
anillos, uno real y visible, de verdadera impor-
tancia: otro secundario, movible, con su circuito
cerrado, ¢ independiente del circuito prineipal?

A méas de esto hay la pérdida que suponen las
chispas del colector, la resistencia de un mal
contacto, el haber dos carretes cerrados sobre
si mismos, ete.

Todas estas pequefias causas eléetricas, a la
cual se agregan las trepidaciones, el ruido, la
resistencia del aire, el frotamiento en los gorro-
nes, efc., ete., zno bastan & explicar el déficit?

Por esto nosotros no podemos abrigar la com-
pletisima evidencia de que realmente excita un
déficit bastante grande para no poder expli-
carse por esta suma de pequelias causas.

Si lo admitimos, es porque personas infinita-
mente mas autorizadas que nosotros asi lo en-
tienden; mas no porque estemos poseidos del
completo convencimiento.

Y hacemos esta manifegtacion, no por consig-
nar un parecer, ¢ por mejor decir, una duda;
gino para descargo de nuestra conciencia.

En el presente articulo solo hemos tratado de
la maquina dinamo-eléctrica 2eceptriz; pero si
el generador fuese otra dinamo (generatriz), y
se aceptan lag ideas de Mr. Cabanellas, clard es
que habria gue modificar la expresion de la
fuerza electro-motriz & de la generatriz tenien-
do en cuenta el déficit de energia que en esta
tambien desaparece, y que representaremos por
D I ampere-volts.

Entonces tendremos la ecuacion general:

Euergia eléctrica tolal engendrada (B 1), igual
¢ la conswmida (0 convertide en calor) en la ge-
neratriz (R I?), mds el déficil de la generatriz
(D 1), mds la conswmida en el Lilo de comunica—
cion de ambas maquinas (R' 1*) cuya resistencia
vepresentamos por R', mas la que entregamos ¢ la
veceptriz (U I).

EI=R 4R 124+DI4+UL

Poniendo por 7 7 su valor (1) tendremos:

EI=R PB+R'I24-D I+4r I24+d I4e I+c 1.

O hien

E=e-+(R+R'41) I-4-(D+4 d-|-c).
Aceptando esta manera de ver, el trabajo mo-
tor (Twm ampére-volts) entregado & la generatriz
gerd igual & 7 1.
Bl trabajo util (7 #) en ampére-volts serd
igual & e 7. ;

Tm ==l
Te—=el
De donde....... :I:—“=_e-
Tm I

Pero entiéndase bien que estase y # no son
lo que ge ha llamado hasta aqui fuerzas electro-
motrices de ambas maquinas, sino lo que pro-
pone Mr. Cabanellas.

MARINA.
ALUMBRADO ELECTRICO DE LOS BARCOS DE GUERRA.

Los ilustrados marinos de nuestra Armada, al
par que los de Inglaterra y Francia, han com-
prendido desde que se iniciaron los iltimos ade-
lantos en la luz eléctrica, que cualquiera que
sea la importancia que este descubrimiento pue-
da tener para el alumbrado piblico de las gran-
des poblaciones, no puede ser dudosa la que le
aguarda en la marina. Son tales y tan grandes
los servicios que puede prestar en este ramo,
que la duda no es posible ya hoy; mucho ménos
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8i se cuenta con los futuros progresos y mejo-
ras que es muy racional esperar sin pecar de
optimistas.

Nuestro estimado colega L' Electricien & quien
debemos los grabados que presentamos & nues-
troslectores, nos suministralossiguientes datos:

=
Aux machines

Au circuit extérieup

Fig. 1.—Cuadro de distribucion de las corrientes.

La Comision de la marina francesa, desde que
se abrio la Exposicion de electricidad en Paris,
fratd de ensayar & bordo de los acorazados las
[Amparas Swan y Edigon.

A fines de 1881 sefniald el Ministro de marina
dos buques de primera clase, el Redoutable y el
Océan, para que en ellos se instalasen cuatro-
cientas ldmparas Swan y Edison, de Ia inten-
sidad de una Carcel.

A pesar de la relativa pronfifud con que se
ajustaron y firmaron los contratos con las em-
presas eléctricas, se necesitaron 18 meses para
terminar las instalaciones. Gracias & la buena
voluntad por parte del Servicio de las construc-
ciones, se pudieron acabar aquellas en la mar
mientras los buques evolucionaban en la es-
cuadra.

Fig. 2. —Interruptor de corriente del buque Himalaya.

Los italianos por su parte, acababan de decidir
el colocar & bordo del Dandolo, su tiltimo mo-
nitor, que monta cuatro caiiones de 100 tonela-
das, un sistema de alumbrado interiorcompuesto
de 400 lamparas de incandescencia Hdison, Y

un alumbrado exterior protector formado de
cuatro proyectores aplaniticos Mangin, provis-
tos cada uno de una ldmpara de mano de 1600
Cércels de potencia luminica.

En dos meses quedd terminado el alumbrado
de que se habia encargado la acreditada casa
de M. M. Sautter, Lemonnier y C.% la cual su-
ministrd todo el material.

Liste acorazado italiano es el que fué dotado
del mayor niimero de aparatos eléetricos.

Fn la camara eléctrica del Dandolo se insta-
laron cinco maquinas Gramme tipo C T, movi-
das directamente (sin correas) por motores de
vapor, sistema Brotherhood. La corriente de
cada una de las cinco maquinas leva un exadsro
de distribucion que permite, ‘por medio de wn
pasador, ya sea encender las lamparas de incan-
descencia, ya los proyectores, ya cambiar de
maquina.

Fig. 3.—Interruptor de corriente del buque Himalaya.

La longitud total de los conductores emplea—
dos es de 8 kilometros.

La experiencia demostrd que las lamparas de
incandescencia resistian muy bien los disparos
de cafion con una carga de 250 kildgramos de
polvora y bala de 950 kilégramos. Es probable
que ge establezea en el Dwélio un alumbrado se-
mejante.

En Inglaterra los primeros ensayos de alum-
brado eléetrico se hicieron & bordo del Znflexible,
mezclando lamparas de arco y lamparas de in-
candescencia; pero parece que en definitiva,
tanto la marina de guerra como la mercante
tienden & decidirse por la incandescencia, 4 pe-
sar de ser mas caro este gistema.

Vamos & dar & conocer hoy el alumbrado que
se ha establecido en el transporte inglés Hima-
laya, cuya instalacion la ha hecho la misma
Compatiia Swan. Bl contrato se firmd en 23 de
Octubre, y el trabajo quedd coneluido el 13 de
Diciembre.

Preciso es confesar, dice Z' Hlectricien de
Londres, que el plazo no ha sido largo, sobre

-—
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todo si se tiene en cuenta que en ese tiempo se
hacian ensayos sobre la velocidad del buque,
asi como tambien otros trabajos que interrum-
pian los de la instalacion eléctrica.

Dicha Revista se complace en consignar que
las autoridades del arsenal de Devonport han
allanado el camino en cuanto han podido para
facilitar y activar los frabajos.

Las lamparas Swan empleadas son unas de la
fuerza de 20 bujias y ofras de 10.

El alumbrado se compone de:

171 ldmparas de 20 bujias.
78 » » 10 5

, 6 sea un total de 249 lamparas.

Para dar & cada lampara su intensidad nor-
mal, necesita esta tener una corriente de 1,24
ampéres y una fuerza electro-motriz de 54 volts.

Las lamparas de 20 bujias estin todas en de-
rivacion; mas como las de 10 bujias tienen mi-
tad de resistencia que las anteriores, hay que
poner dos en série; esto es, de modo que la
corriente derivada del conductor prinecipal de
ida, tenga que atravesar una tras otra dos ldm-
paras de 10.

£

=

e
—
=t e

e
s

Fig. 4.—Espejo y lampara eléetrica del Himalaya.

Se han dispuesto las ldmparas repartidas en-
tre siete circuitos que van a parar & un cuadro
de distribucion principel, colocado en la edmara
eléctrica, y que se representa en la figura 1.

Mirando el crioguis detallado del cuadro de
distribucion, se vé que la parte inferior lleva 7
bandas largas de cobre.

En ellas estan grabados log nombres de las di-
ferentes partes del buque: pero para mayor cla-
ridad en el dibujo, estin designadas por nu-
Meros:

i al puente de marineros,
7 al prinecipal de avante.

8 al principal estribor. . . AR
9 al principal babor. . . . AR
Horalinterior: - . - .l L AW
11 al inferior. . . ol Rr AR

12 4 la cAmara de las maquinas.
1 y 3 hiles de vuelta & las maquinas.
hilos de vuelta & los conductores.
hilos de vuelta & las miquinas (babor).
hilos de wuelta 4 las maquinas (es—
tribor.)

Ot W= BO

Estas bandas de cobre estin separadas unas
de otras asi como de dos largas bandas en for-
ma de escuadra, formando el todo un rectin-
gulo completo.

Una division separa completamente la parte
superior del cnadro que sirve para log hilos de
vuelta.

La parte inferior sirve para los hilos de ida.
En esta parte se abren 6 se cierran los siete cir-
cuitos.

Fig. 5 —L&mpara eléctrica para mesa , del Himalaya.

Los seis cables conductores representados en
lo alto de la figura por seis lineas llenas se fi-
jan & los seis Jormes (tornillos aprehensores, tér-
minos, electrodos) que se ven en linea horizon-
tal bajo la division superior. Los cuafro cables
representados por lineas de trazos, dos para
cada maquina, se fijan & los bornes marcados
ly 3.

Los siete cables representados & la izquierda
de la figura por siete lineas llenas, van 4 parar
4 los bornes de las siete placas antedichas,

Los siete cables (lineas de trazos, izquierda
de la figura) terminan en los bornes de la pla-
ca n.0 2

Para servirse de la méquina de babor se mete
un pasador metalico entre la placa de la dere-
cha (vuelta de la méquina) y la placa (vuelta de
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los conductores): despues se mete otro entre la
banda ¢ cinta larga en escuadra llamada mé-
quina de babor, y una cualquiera de las siete
placas correspondiente al sitio del barco que se
quiere alumbrar.

Para alumbrar todo el barco es preciso colo-
car § meter los siete pasadores. Para cambiar
de maquina durante la marcha, y sustituir la
de babor, por la de estribor, se pone el gegundo
pasador en la placa dela izquierda (vuelta de la
maquina); despues se quita tal 0 tal pasador de
la maquina primera & la segunda. Es preciso
mantener las dos maquinas en marcha 4 la vez
para el cambio.

Todas lag piezas de cobre van solidamente
atornilladas sobre una plancha fuerte de la nue-
va sustancia aisladora que se conoce con el
nombre de fibre voleanizada. El todo va ajusta-
do en un fuerte marco de madera de teck y sos-
tenido por dos piezas de hierro que sirven para
fijarlo al buque.

Bl cuadro de distribuecion, tiene 30 centime-
tros de alto sobre 20.

La vaina de madera con ranuras que aloja los
cables llega hasta el cuadro.

Al establecer los hilos conductores se ha ob-
servado en cuanto ha sido pogrible la regla de
Magsey:

«Los hilos de ida & la izquierda, y los de vuel-
ta & la derecha» ménos en una porcion de al-
gunos metros en que no ge ha podido seguir.

Hé aqui aproximadamente la resistencia que
ofrecen los diferentes circuitos.

Circnitos. N.° de ldmparas ltcs[stencml
cqgévlﬁllgtljgél.o a en ohms.
Puente de marineros. 31 3416
Pucnle principal A V. 58 2'51
. Salon principal de eslribor. 26 324
| Salon prinsipal de babor 26 341
Puente inferfor A, V. 23 £'06
| Saloninferior. 26 348
| Camara de tas maquinas. an 2'90
! Circultos reunidos. 210 [N ]

Ademés, cada cireuito tiene un cormutador,
de modo que exceptuando las lamparas que han
de funcionar continuamente, dia y noche, se
puede apagar ¢ encender el circuito que se
quiera.

Fig. 6.—Lampara eléctrica con rejilla, del Himalaya,

Hay tambien pequefios interruptores para una
O dos luces que estan colocados en los camaro-
tes, y en todas aquellas partes en que pueden
ger necesarios. Todos los pequetios interruptores
estin provistos de su corta-corriente (cut-oft) (in-
terruptores fusibles) para evitar una corriente de-
masiado intensa que podria destruir la lampara.

Lag figuras 2 y 3 representan los modelos de
interruptores adoptados.

Los conductores principales de la fabricacion
Siemens hermanos estin formados de 19 hilos
(del n.” 16 B W () perfectamente aislados con
cinta y cauchu. Los hilos de derivacion son del
n. 16 BW G recubiertos de un aislante espe-

——
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cialmente compuesto por la Compafia de los ta-
lleres de guta-percha y cauchi de Silverstown,
para ser empleado a bordo.

Los conductores principales (ida y vuelta) van
alojados en fundas § viinas de madera. Se han
tomado las mayores precauciones para impedir
que se pueda establecer un corto-circuito (eir-
cuito directo) 6 un contacto metalico con la ar—
mazon general del barco. En los puntos de
empalme de los circuitos derivados, se han in-
tercalado plomos fusibles de seguridad.

Las figuras 3 y 4 representan algunos tipos
de las lamparas empleadas y de su suspension.

Siempre que ha sido pogible se¢ han utilizado
los antiguos faroles 6 linternas de 4 bordo para
las nuevas lamparas. En los entre-puentes ocu-
pados por la tropa, 6 en los sitios expuestos, se
ha empleado un reflector con enrejado como se
representa en la figura 5, construido especial—
mente para el Himalaya segun los dibujos da-
dog por M. Jarquarhson, del Amirantazgo.

Cuando la Comision del Almirantazeo hizo la
inspeccion oficial, manifestd su satisfaceion por
el resultado obtenido, tanto bajo el punto de
vista de la instalacion como del alumbrado.
Hechas algunas adiciones y cambios, parecid
que no podia descarse mas.

Esnecesario pasar por la cimara de la mé-
guina motriz para llegar &4 lag maquinasg elée—
tricas que se han colocado en un trozo de local
quitado & las carboneras.

Hste emplazamiento se reduce & 6,30 metros de
largo por3,50 de ancho para el doble juego de mo-
tores y maquinas que se estipuld en el contrato.

Las dinamos son del tipo Siemens alternativas
provistas de grandes excitatrices especiales gi-
rando & la misma velocidad que lag primeras. (*)
Cuando se necegita el maximum de luz, la velo-
cidad es de 640 vueltas por minuto; pero en ge—
neral se marcha & 610.

Los motores, son del conocido tipo Brother-
hood, de tres cilindros, moviendo directamente
las dinamos.

Maquinas y motores van montados =obre la
misma armazon de hierro colado, y el todo des-
canga sobre un zoecalo de 20 centimetros de espe-
sor de madera de teck, fijado con pernos al buque.

Hay dos servicios de vapor separados: el uno
procede de las calderas generales del bugue: el
ofro de una calderaauxiliar. El vapor de escape
marcha en ambos casos 4 los condensadores.

{*) Las méquinas de corrientes continuas, no necesitan ex-
citatrices: lo cual simplica mucho la maquinaris, y exige ménos
emplazamiento. En Francia el Gobierno ha aceptado la méquina
Gramme, despues de muchos informes y comparaciones.

Seceion de noticias diversas.

La electricidad en Ja Marina.—El Ministro
de marina de Alemania ha'reconocido la necesidad de em-
plear en los buques de la Armada, proyectores eléetricos
para los fuegos, seniales y fanales. En la proxima Exposi-
cion se presentan aparatos para el alumbrado eléetrico de
los buques, muy inleresantes, construidos por Mr. Huber
de Hamburgo.

Mr. Huber dice que el proyector eléetrico que hade alum-
brar la marcha del buque, debe hacerlo de modo que los
rajos luminosos no encuentren ningun obsticulo, ni atn el
de las cuerdas, @ fin de que estos rayos hieran el mar, la
costa, 6 los bugues cereanos con toda su intensidad. Con
dicho objeto, coloca Mr. Huber el proyector hécia la parte
anterior del navie, y suspende el aparato de modo que
pueda girar en todos sentidos.

En el sistema Hober, la limpara se regula & mano por
el hombre encargado de la maniobra del proyector.

Todo lo que se necesita es hacer variar la distancia en-
tre los carbones y el reflector, lo cual produce el efecto de
eslablecer 6 interrumpir la corriente, y transmitiv asi las
sefiales Morse.

Para hacer senales se emplea el reflector.

Si no se quiere mis que alumbrar la marcha del bugue
se emplea un espejo divergente que aplasta el haz lumino-
s0 y lo dispersa en la superficie del mar 6 de la costa, dan-
do un alumbrado muy superior al que se obliene con un
proyector ordinario.

El aparato asi descrito, ha sido construido por 11 principal
casa del mundo para las aplicaciones [uto-eléctricas & la ma-
rina, que esla de M, M. Sautter, Lemonnier y C.2 de Paris.

El espejo plateado del proyector esta ejecutado con una
precision matemélica que permite obtener un aleance sufi-
ciente.

Un espejo imperfecte y primitivo como el empleadn en
los experimentos que se hicieron en los talleres de Mr. Pe-
ter Brotherood, produce un brillante efecto & cortas dis-
tancias; pero no sucede asi euando se trata de alumbrar ob-
Jetos muy distantes.

La cantidad de luz que ha de suministrarse 4 estos obje-
tos varia proporcionalmente & la cuarta potencia de la dis-
lancia, y no e¢s posible obtenerla mis que con aparatos
opticos ejecutados con una precision perfecta.

Nuestra Revista darh inmediatamente prineipio & lades-
cripeion de todos los recientes adelantos referentes 4 la
electricidad en la marina, para lo cual ha recibido va los
necesarios dibujos. [

Luz eléctrica en Barcelona —Ilemos visto
que se han colocado dos nuevos arcos volldicos: en el teatro
del Buen Retiro, alumbrando las puertas de entrada, pero
de cuya luz se aprovecha considerablemente el alambrado
pablico de la plaza de Cataluna y del paseo de Gracia.

No puede negarse que la Sociedad Espaiiola de Elec-
tricidad estd prestando un gran servicio 4 la poblacion de
Barcelona y por tanto & su Ayuntamiento. La plaza de Ca-
taluiia y una parte de la Rambla, han visto desaparecer en
muchos de sus trozos las tinieblas tradicionales.

Tambien hemos oido decir, que el teatro del Tivoli, imi-
tando al del Buen Reliro, y al Circo Ecuestre, trata t;e 05
tablecer algunos arcos voltdicos en sus j:iruline;.

Sociedad de los electricistas.—Nuestros
lectores conocen ya la reunion mensual, que hace enatro
meses se Inauguro en el restaurant Durand, de Paris, por
iniciativa del Conde Hallez-d” Arros y bajo la presidencia
del ministro Mr. Cochery, 4 quien Mr. Armengaud (el jo-
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ven) saludd con el nombre de Colbert de la electricidad
por lo mucho que se interesa en el progreso y el porvenir
de este ramo de las ciencias (isicas. Saben lambien que esfa
reunion se reducia 4 una comida mensual; en la cual on
causail de la electricidad, se exponian pareceres, se ¢cam-
biaban impresiones, se referian experimentos, se hacian ob-
jecciones, mientras se (rinchaba un pave 6 se paladeaba
una copa de Burdeos; es decir, que el alma y el cuerpo sa—
tisfacian de una vez sus necesidades mas perentorias. No
parecia & muchos, sin embargo, bastante fuerte el lazo
gastrondmico, el cual, preciso es confesar que acaba siem-
pre por embotar algo las potencias del alma al mismo liem-
po que los sentidos del cuerpo. Creyose por algunos que la
reunion, tal como estaba establecida y 4 pesar de sus en-
cantos, tal vez no se presentaba con condiciones suficientes
de universalidad, de estabilidad y de duracion. Tratdse pues,
de dar una forma méas regular y ms precisa 4 la reunion
que hiciese resaltar su necesidad y que asegurase su per-
manencia; y para ello nombrése una Comision compuesta
de Mr. Berger, comisario general que fué en la Exposicion
de electricidad; Berthon, ingeniero del servicio técnico de
la Compafiia de teléfonos; Cabanellas, oficial de la Arma-
da y sbio electricista; Gonde de Doubet, senador; Conde
Hallez d' Arros; Jablockoff, el oficial ruso inventor de la
bujia que lleva su nombre; Meritens, ingeniero electricista
y constructor; Sabourain, redactor de L¢ Electricité;
Tommasi, quimico electricista; y el abate Wallette, direc-
tor del reputado peribdico Cosmos-les-mondes. Esta Coni-
sion llamo 4 su seno & Mr. Armengand (el jéven), presiden-
te de la Camara sindical de electricidad, y nombré su presi-
dente & Mr. Loevy, del Inslituto, astrénomo eminente,
subdirector del Observatorio.

La Comision ¢reyd que debia formarse una asoeiacion,
anflega & las que se dividen Loy el inmenso campo de la
ciencia, tales como la Sociedad de fisica, la de Quimica,
la de Metecrologfa, la de Geologia, etc.; pero con mis al-
cance que estas, porque debia comprender no solamente
los electricistas franceses sino los extranjeros. Y acordes
todos con este pensamiento se redactaron los estatutos, y
se convino en citar para la proxima reunion general 4 todas
las eminencias de la ciencia y de la industria eléctricas, 4
un gran nimero de notabilidades cientificas, tales como
miembros del instituto, presidentes 6 representantes de to-
das las sociedades cientificas, ingenieros del Estado, nota-
bilidades médicas electricistas, jefes de las principales
indostrias 6 sociedades eléetricas, prensa cientifica y po-
lilica.

Verificose la reunion general, leniendo el presidente
Mr. Loevy, 4 su lado, al Conde de Lesseps, & Mr. Faye
ex ministro de la instrueeion, al almirante Jurien de la
Graviére, al abate Moigno, & Mr. Berger. Del Instituto
acudieron Breguet, Robin y Friedel.

Hé aqui el extracto del proyecto de estatutos.

SOCIEDAD DE LOS ELECGTRICISTAS.

Articuro 1.° Se forma una asociacion “formada por
tolos los que, bajo cualquier concepto, general, cientifico,
industrial, comercial, se interesen por el progreso de la
electricidad tedrica y aplicada.

Esta Sociedad comprende todos los miembros franceses
y extranjeros que residan en Franeia 6 fuera.

Articvno 2.° Bl titulo de la Asociacion serd Sociedad
de fos electricistas. Su domicilio estard en Paris.

Anticuro 8.° Esta Sociedad tiene por objeto:

1.° Crear un centro de informacion sobre los progresos
de la electricidad en Lodos los paises.

2.0 llustrar las cuestiones eléetricas por medio de la
discusion y del trabajo en comun, en interés de los cono-
cimientos individnales de los asociados y de la ciencia en
general.

3. Coneurrir & la vulgarizacion y al desarrollo de las
aplicaciones de la electricidad por todos los medios: pu—
blicaciones periddicas, conferencias, reuniones, experimen-
tos piiblicos, etc.

4.9 Proseguir, en beneficio de la electricidad, en Fran-
cia ¥ en el extranjero, el estudio de las cuestiones de Eco~
nomfa industrial, de Administracion y de Interés publico,
la utilizacion mas extensa de las energias nalurales, y su
distribucion y empleo.

5.” Sostener relaciones continuas y de solidaridad entre
todos los asociados.

6 ° Ayudar, en los limites de los recursos sociales, &
aquellos miembros que se encuentren en el caso de recla-
mar esle concurso.

ArricoLo 4.° La Sociedad se compone de:
Sdeios honorarios.
Socios suscritores.
Socios fundadores.
S6cios donadores.

El nimero de socios fundadores o fijard en la primera
reunion general.

Es sdeio suscritor anual, todo el que pague el de-
recho de admision, y una cuota anual que determinard el
Comité.

Es sdcio fundador, todo el que, ademés del derecho de
admision 6 de entrada, pague la cantidad que se determi-
nard. Esta cantidad dispensa del pago de la cuota anual.

Es sdeio donador, el que al capital que haya dado & ti-
tulo desdeio fundador, anada una suma al menos igual 4
aquel capital.

La Comision propone que se ponga en los estatutos una
clausula formal prohibiendo que la Sociedad paltrocine
ningun negocio induslrial 0 comercial.

Derivaciones de nuevo género.— Recibi-
mos frecuentes quejas de nuestros suscritores sobre falta de
nimeros.

La Administracion de LA ELEcTRIciAD subsana la falta
de correos remiliendo el mimero extraviado; no puede ha-
cer mds. Claro esta que conteniendo nuestra Revista ideas
y conoeimientos enlazados entre si, como los articulos de
un libro, las faltas de eorreos la perjudican mucho més
que & los periddicos que por su naturaleza viven de actua-
lidades del dia.

Todo esto quiere decir que el presupuesto tedrico total
de gastos de un periddico en Espaia, necesifa para pasar
a la préctica un coeficiente de correecion (mejor diriamos
de incorreccion 6 de correos) mayor que la unidad.

Pero no hay mal que por bien no venga: el ramo gana
tanto mas cuantos mis nimeros se extravien, ya que cada
niamero que deriva, supone una carta del suscritor recla-
méndolo. Todos ganamos pues: el ramo gana en cartas: la
administracion del peridlico gana en gastos: los suseritores
ganan tiempo antes de leer el nimero, y ganan paciencia. ..
y todo por 5 coartos que les cuesta un sello. Este modo
de coneiliar todos los intereses, no lo entienden los extran-
jeros.

Suponemos que los niimeros que se extravian serdn lei-
dos por suseritores anbnimos: esto constituye una venlaja
mis: la de que cualguier empresa periodistica adquiere el
derecho de decir que tiene mis suscritores de los que
quiere; lo cual tampoco lo entenderdn los extranjeros.
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