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Advertenora.

Nuestro proposito constante de propagar los conoei-
mientos dtiles, tan necesarios 4 la didactica, como a la
produccion y vida de los pueblos, nos hasuge rido la idea
de aumentar la extension de nuestro Catalogo con la pro-
piedad de la acreditada obra L.OS GRANDES INVENTOS.

No habia de sernos dudoso el crédito cientifico de esta
obra, cuando la compilacion de tan ricos caudales se
debe al profesor Reuleaux, Director de la Escuela de
Artes vy Oficios de Berlin; 4 la colaboracion de los con-
cienzudos Doctores ¢ Ingenieros Birnbaum, Gayer y
hlfchlmﬁ Clemming, Schwartze, Mothes, ete., y 4 la
version castellana del Dr. Urios v Gras, con algunas
a(,licic_)l'les y modificaciones de D. Federico Gillman.

Revisada la obra por nuestros encargados de la sec-
cion cientifica y literaria de la Casa, ha merecido el alto
coneepto & que es acreedora, por su clara exposieion, so-
briedad y rigurosa e.\'actltud en los pormenores, y p01'
su espiritu de novedad sancionada ya por las corrientes
actuales.

Sin embargo, la encontrabamos algo deficiente en los
conocimientos relativos al extenso campo de la electriei-
dad y & los descubrimientos mas importantes, realizados
en la dltima veintena de este siglo; pero tal deficiencia
no puede menos de ser justific ad] s1 consideramos que
la obra aparecié antes de que los n uevos adelantos llega-
sen 4 ser del dominio cientifico. Para llenar este vacio
anadimos & Los GRANDES INVENTOS un volumen mas, que
constituird el tomo 1X, eonsagrado enteramente al estu-
dio de la electricidad en todos sus ramos y aplicaciones
generales.

i0jala que nuestros esfuerzos satisfagan las necesida-
des discentes y que nuevos alientos de nuestras genera-
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INTRODUCCION

A civilizacién del género humano constituye siempre un todo arménico,

por més que en ocasiones aparezcan como separadas y aun dirigidas
en opuestos sentidos algunas de sus manifestaciones particulares; y el tronco
de donde surgen sus diferentes ramas recibe la savia por multitud de raices,
todas las cuales se extienden y difunden en el mismo suelo.

Este suelo, que sustenta en todo su desarrollo nuestra cultura, no es otro
que el de la tierra que habitamos. Ella proporciona las primeras materias de
toda industria, y con el alimento del cuerpo, la energia humana, que encuentra
ocasion de desenvolverse 4 medida que las necesidades crecen 4 impulsos de
una constante aspiracién hacia el bienestar social. Ahora bien: con el ejercicio
de esta labor, nuestras fuerzas se acrecientan y multiplican, haciéndose capa-
ces de producir obras cada vez mas perfectas. Y si no cabe dudar de] estimulo
fecundisimo que en nuestro desarrollo intelectual ejerce la lucha incesante con
la Naturaleza, también se descubre, 4 poco que se medite, igual influjo vivifi-
cador sobre nuestras facultades espirituales, el sentimiento, la imaginacién, etc.
En primer término, el hombre aspira 4 facilitar y asegurar la vida; pero, ape-
nas conseguidos estos fines, surge el deseo de embellecerla. Nacen de este
deseo las artes primitivas, y 4 medida que las seguridades de la vida en general
aumentan, su florecimiento es més brillante, el hombre se hace sensible 4
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nuevas y mas delicadas impresiones, y sobre el duro suelo, para cuya explo-
racién se exigen tan rudos trabajos, se eleva el templo de la belleza, cuyo culto
conduce al bien.

Materia y fuerza (0, lo que es igual, materiales y trabajo) son los factores
de nuestro bienestar, que por regla general crece en proporcién 4 la capacidad
productiva de aquellos elementos, El descubrimiento de los tesoros que la Na-
turaleza encierra es uno de los medios que conducen & aquel fin; y si nuestra
época presenta una gran superioridad respecto de todas las anteriores, es por-
que el conocimiento de la Naturaleza y de sus leyes es mas completo y los
métodos de investigacion son mas exactos. De aqui que la edad presente pueda
calificarse, con razén, como la era de las ciencias naturales, cuyo cultivo, noto-
riamente preponderante, ensefia cada dia nuevos modos de utilizar las fuerzas
en forma de trabajo mecanico, librando asi gradualmente al hombre de las
labores més toscas y fatigosas, y tendiendo 4 reservarle tan sélo para una
misién més noble, cual es la de dirigir 6 guiar las fuerzas naturales en sus
transformaciones. En la ciencia se encuentra la clave que permite aprovechar
las fuerzas de la Naturaleza y con su ayuda romper las cadenas que sujetan
la materia, haciéndola penetrar en la esfera de las labores utiles 4 los fines
humanos. A través de capas de terreno pisadas sucesivamente por el hombre
durante miles de afios, las ciencias geolégicas descubren con seguridad casi
absoluta la existencia de yacimientos de sal, carbén U otros minerales, de suer-
te que no hay ya ciue atenerse a su encuentro casual, sino que es cuestion
de emprender desde luego los trabajos de explotacién en los puntos senala-
dos por aquellas ciencias, sin peligto de que tales trabajos puedan resultar
infructuosos. Ahora bien: la extraccién de esas enormes masas de carbon
representa una grandiosa multiplicacién de la fuerza, mediante la que es
posible conquistar y avalorar los mas ricos tesoros de la Naturaleza.

Por otro lado, la materia misma alcanza hoy un grado de aprovechamiento
muy: superior al de otras épocas. Después de utilizada una vez, no queda ya
abandonada & una disipacién espontanea; la ciencia y la industria han conse-
guido, por el contrario, seguirla paso 4 paso en la serie de metamorfosis & que
por naturaleza se halla destinada, haciendo que se detenga en algunas de
éstas para utilizar sus nuevas propiedades, muchas de las cuales eran antes
desconocidas y quedaban sin aplicacién en los residuos 6 desperdicios. Este
aprovechamiento de los desperdicios, que apenas se practicaba hace pocos
siglos, ha transformado por completo en nuestros dias la industria. No hace
aun muchos anos carecia casi de estimacion el A4cido clorhidrico muriatico,
que se obtenia en grandes cantidades como producto secundario de la
fabricacion de la sosa por el método de Leblane, pues la purificacién necesaria
para los usos & que cntonces se destinaba, entrafia un encatecimiento des-
proporcionado de dicho articulo; por la adopeién de nuevos procedimientos de
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purificacién, como, por ejemplo, mediante el clorato potasico y diversos fosfa-
tos, se ha convertido en un articulo tan solicitado, que contribuye mucho .4
facilitar la competencia entre la fabricacién Leblanc y la de sosa amoniacal
por el método de Solvay. De un modo analogo se favorece en mil formas la
circulacién de la materia dentro de ciclos especiales. por medio de los que se
aprovechan sus propiedades titiles para el uso general, con el menor dispendio
de tiempo y de trabajo. Asi, no sélo refundimos el hierro viejo y transforma-
mos en vasijas de puro cristal los restos de los objetos de vidrio, sino que
sabemos producir con sustancias antes consideradas como completamente
intitiles, compuestos nuevos y de gran valor. Los colores de la anilina y sus
analogos, extraidos de la negruzca brea de hulla, han reducido 4 escasas pro-
porciones el cultivo, antes extensisimo, de la rubia en Silesia, Holanda y Fran-
cia. Si, como tenemos motivos fundados para esperar, se llega también a fabri-
car 4 bajo precio el aiil artificial, Europa quedara emancipada del consi-
derable tributo que hoy paga anualmente 4 las Indias por aquella materia colo-
rante natural, si bien entonces quedard disponible en dichos paises una gran
extension de terreno para el cultivo de los cereales y aumentara la importacién
del grano, con perjuicio de nuestra agricultura, ya bastante oprimida. Los anti-
guos escombros de nuestras minas, en los que se amontonaron los minerales
considerados como inaprovechables, son hoy fundidos, y el escaso rendimiento
que por procedimientos perfeccionados se llega 4 obtener, recompensa, sin
embargo, el trabajo empleado en su explotacién. Y asi como de las aguas
que han servido en las fabricas para lavar las lanas, se extrae la grasa arras-
trada , convirtiéndola después nuevamente en jabén , se dan otros nume-
rosos casos en los que una misma cantidad de materia encuentra aplicacion
indefinida, siendo extraida, casi sin pérdida de los restos, de cada una de las
operaciones para que ha servido. La lana misma se confecciona y utili-
za hoy, no una sola, sino muchas veces consecutivas. La llamada borrade lana,
que antes se obtenia exclusivamente raspando las telas usadas de lana pura,
¥ que siempre presentaba un pelo corto mas o menos rasgado, se prestaba
entonces a una aplicacion muy limitada. Pero desde que se ha aprendido &
recobrar también en toda su primitiva longitud la lana contenida en los tejidos
mixtos, carbonizando las fibras vegetales con las que estaba mezclada, por
medio de ciertos 4cidos y sales, el aprovechamiento de dicha materia es casi
indefinido, 6 por lo menos mucho mas duradero que antes.

Ahora bien: del mismo modo que cuando la duracién del servicio mili-
tar se prolonga de dos 4 tres afios sin alterar el contingente anual, aumen-
fa el ejército activo en una mitad de su valor, asi también la prolongacién
del aprovechamiento de una materia aumenta la cantidad de ésta disponi-
ble‘para el consumo. Y de igual manera este aumento en la cantidad de
la materia primera entrafia un acrecentamiento del trabajo 1til, pues la

Tomo VII 2
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fuerza sélo es utilizable cuando existe materia sobre la cual pueda actuar.

Pero si bien es cierto que nuestra vida econdmica consiste principalmente
en producir articulos de consumo, por la acumulacién reciproca de ma-
teriales de trabajo y fuerzas transformadoras, nunca habria alcanzado aqué-
lla su actual estado de prosperidad sino hubiera sido por el perfecciona-
miento de un elemento esencial 4 la misma: el trafico. Este encadena-
miento reciproco de los pueblos por medios que permiten transportar del modo
mas facil y rapido toda clase de bienes, ya materiales, ya espirituales, alli
donde se siente mds vivamente su necesidad, nada engendra en realidad, pero
eleva seguramente el valor de los bienes que ya existen, llevandolos desde los
puntos donde abundan, & otros ‘donde escasean. Y con sGlo esto, el tra-
fico ejerce en nuestro bienestar una influencia no menor que la de la
produccién misma. En efecto; si se considera que en los puntos de produccion
no puede tener lugar sino un consumo limitado 4 una pequefia parte de
aquélla, que ni el agricultor puede agotar para satisfacer necesidades propias
cuantos productos suministren sus ganados, ni el pescador los de su pesca,
ni el artesano los de su trabajo, y que, por otra parte, cada uno de éstos nece-
sita de las producciones de los demas, forzoso es convenir en que lo que de-
termina principalmente el valor de los objetos es la posibilidad de permutarlos;
la realizacion de estos cambios permite que la vida adquiera un grado elevado
de cultura.

Los pueblos donde estas relaciones no han arraigado todav1a, estan ca-
racterizados por una condicién miserable. El hombre némada vive una vida
tan sencilla como mezquino es el circulo de sus relaciones. Ni sus artes ni sus
industrias alcanzan desarrollo notable; el invento queda reducido 4 una mayor
6 menor destreza en los trabajos, que unos de otros aprenden directa-
mente; pero nunca se ensancha el campo de éstos por la falta de todo estimulo
exterior. Los afios de superabundancia alternan con los de amarga cares-
tia. Cuando ataca una epidemia al ganado de una de estas familias conside-
rada como rica, puede llegar a encontrarse toda ella en el caso de morir de
hambre, mientras & pocas leguas de distancia ex’sten tal vez vecinos maés feli-
ces que tienen que dejar que se pudra la leche y la carne que les sobra. Pero
nada saben los unos de los otros.

En la historia de nuestra propia civilizacién podemos apreciar la distancia
que separa & nuestros tiempos de aquellos en que el trafico no se hallaba
aun tan desarrollado. No esta muy lejos la época en que los aldeanos confec-
cionaban en su propia casa el jab6n necesario para sus menesteres, fermenta-
ban el vino que habia de beber la familia y coclan el pan para su exclusiva
alimentacion. Los vestidos se hacian con tejidos elaborados en la propia casa,
¥ para su tinte servia la misma caldera en que tal vez se preparaba el embuti-
do 6 se derretia la grasa. Pero asi resultaban jabén, vino, etc. Hoy pacen en
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los ricos prados de Australia y del Sur de América los ganados que nos
proveen de carne y lana, mientras reservamos el suelo europeo para productos
mas delicados de la jardineria y la arboricultura. L.as lanas son compradas
en Inglaterra, lavadas en Francia 6 Alemania, peinadas y preparadas para
toda elaboracion ulterior en comarcas que por sus condiciones de terreno se-
rian casi inhabitables, pues no crece en ellas grano alguno, y cuyos tesoros
naturales, el agua y las materias combustibles, permanecian antes sin
explotar. Después se tifie la materia textil alli donde la limpieza del agua
corriente ofrece condiciones adecuadas, y se elaboran los tejidos en otros pai-
ses especialmente industriales. Y cuando vestimos una de nuestras prendas,
llevamos en ella una obra & cuya realizacion han contribuido tal vez todas
las partes de la tierra, y que al mismo tiempo que mds bella, es también mejor
y mas barata que las que emplearon nuestros antepasados. Lo que hace cien
afos era solo patrimonio de los ricos, se ha hecho accesible a todas las clases
sociales; pues habiendo aumentado la produccidon de materias primeras y la
fuerza destinada al trabajo en proporcién muy superior 4 la del amento de
poblacion consumidora, tiene que corresponder 4 cada individuo una cuota
mas alta de productos de consumo. Pero todos aquellos tesoros no hubieran
sido aprovechables ni se hubieran podido destinar al fin especial para que se
muestran mas apropiadas las aptitudes de lugar, etc., si no se lo hubijera al
mismo tiempo facilitado el trafico. En efecto; él es el que permite la implanta-
cién de las industrias donde encuentran mejores condiciones de florecimiento, y
mediante esta universalizacion del trabajo titil, eleva en gran escala el bienestar
general, También ha proporcionado 4 todas las clases los medios para consu-
_mir aquella crecida produccion, pues al paso que en la antigiiedad constituian
un lujo las tinicas purpureas, y en la misma Edad Media las ventanas vidria-
das y los tejidos de algoddn; mientras el uso de los tenedores era considerado
como un refinamiento y el viajar en coche como patente de una fortuna pri-
vilegiada, hoy en dia estan tintados de colores mas bellos que la purpura los
trajes de los mas pobres; toda casa tiene su vajilla y sus espejos de cristal; la
porcelana que antes se compraba en China 4 peso de oro es fabricada entre
nosotros y ha pasado 4 ser articulo de uso general; tenemos émnibus y tran-
vias 4 nuestra disposicién y hasta carruajes dispuestos con toda comodidad é
impulsados por el vapor, sin considerarnos por ello como hombres privile-
giados,

Como no podia ménos de suceder, han aiquirido también un nivel mas
alto los medios de cultura intelectual, al propio tiempo que ésta se ha hecho
més accesible 4 la generalidad. Las comunicaciones continuas entre todas ‘las
zonas de la tierra, las relaciones internacionales que el comercio lleva consigo
han ensanchado, no sélo el horizonte de nuestra vista, sino también el circulo de
nuestras ideas. Con los articulos comerciales se han difundido también las cos-
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tumbres pacificas, y aunque algunos hechos histéricos, como la esclavitud de
los naturales de Australia y Ameérica, se manifiesten en contradiccion con ella,
1o por eso es menos cierta la ley del progreso, que rige lo mismo 4 los indivis
duos que a los pueblos,

En el curso de esta obra hemos tratado de exponer las variadas labores
mediante las que el hombre explota la naturaleza, extrayendo de ella las ma-
tcrias primeras para sus incustrias y aprovechando las fuerzas naturales para
la transtormacién de estas materias en objetos ttiles. Pero hasta aqui no he-
mos concedido la importancia que se merece 4 los medios mediante los cuales,
tanto la materia como el trabajo adquieren su maximo valor, el verdadero
valor practico. En muchos casos este valor se revela directamente 4 un obser-
vador perspicaz; pero en general, el estudio de la produccién necesita comple-
tarse con el del movimiento correspondiente al transporte desde el punto de
produccién hasta el de consumo, Esia es la tarea que esta destinada 4 reali-
zar el presente tomo, analizando en sus medios y procedimientos el trafico
como base de todo comercic.

Si ahora nos preguntamos cuales son los motivos externos que han podido
causar el actual desenvolvimiento del trafico, en virtud del que casi toda la
tierra habitada, 6 por lo menos la parte de ella & que se extiende nuesira civi-
lizacién, viene 4 constituir como un todo orgénico, 4 cuyos puntos todos
transciende instantdneamente cualquier cambio producico en uno de ellos, y
que, & la manera de nuestro propio cuerpo, percibe en forma de sensacion gene-
rallas impresiones de sus miembros, reaccionando 4 continuacién en corres-
pondencia a las mismas, advertiremos que los méds importantes progresos son
debidos 4 motivos en apariencia insignificantes. El descubrimiento de la fuerza
directiva de los imanes y la invencién de la brijula hicieron libre la navega-
cién; y al ensefiar al navegante un medio para proseguir la ruta deseada, aun
cuando el cielo estuviera cubierto por las nubes, le infundié el valor necesario
para abandonar las costas y lanzarse por alta mar, Sin la brijula tal vez no
se hubiera descubierto atin América, y en tal caso es dificil concebir cuales
serfan hoy nuestros conocimientos con relacion a los que poseemos. La
reforma postal en Inglaterra, debida 4 sir Rowland Hill en 1840, acrecentd en
un afio el niimero de cartas en un 121 % por 100; y si bien es verdad que este
resultado fué también favorecido por coincidir dicha reforma con un periodo
en que el comercio y laindustria sufrieron una revolucién tan brusca como
inesperada por el empleo de la fuerza motriz del vapor, no por eso deja de
corresponder siempre a aquel sencillo acontecimiento una buena parte en los
beneficios reportados por el aumento de la actividad comercial.

Por lo demaés, en otros casos no cabe dudar que fué precisamente 4 las
mas sublimes conquistas de la ciencia 4 las que se debe el impulso para
los adelantos materiales. Y 4 profundizar en estas investigaciones habria que
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reconocer que tampoco eabe atribuir de un modo exclusivo semejante gloria a
las llamadas ciencias exactas y naturales, sino que toda rama del saber, toda
forma de investigacién de la verdad, todo arte 6 industria humana destinada
4 ennoblecer nuestro ser, ha ejercido su influjo benéfico y merece nuestra
gratitud, por haber tenido una parte mayor 6 menor en el mejoramiento de
las condiciones de la vida social.

Pero las ciencias que recibieron de Bacon y Galileo el método experi-
mental, han aportado elementos tan decisivos como es el de anular las distan-
cias y cuantos obstaculos separaban 4 los pueblos, poniendo casi en contacto
inmediato entre si las mds lejanas regiones de la tierra. Cierto es que ya en
tiempos remotos, en Grecia, Persia y posteriormente en el Imperio romano, se
hicieron tentativas para acortar las distancias por medio de telégrafos opticos,
estafetas y vehiculos; pero estos medios no eran accesibles al publico en gene-
ral y s6lo se utilizaron para fines politicos 6 por algunas personas de condi-
cién especial. También en la Edad Media, una familia comercial riquisima, los
Fugger de Augsburgo, estableci6é un servicio especial de correo para el sosteni-
miento de sus relaciones con las sucursales que poseia en Italia y Alemania;
pero, como ya hemos dicho, este servicio era exclusivamente para los asuntos
de la casa, y por otra parte, no siendo probable que €l estado de los caminos
permitiera entonces recorrer 4 caballo en menos tiempo que hoy el espacio que
separa 4 Augsburgo de Népoles 6 Génova, debian pasar necesariamente sema-
nas enteras antes de que pudiera recibirse, aun a costa de grandes gastos, res-
puesta 4 una carta. Las comunicaciones estaban, pues, naturalmente reducidas
4 lo estrictamente necesario, mientras que los empleados de nuestras oficinas
telegraficas se comunican hoy 4 veces por mero entretenimiento & través de
distancias. mucho mayores que las mencionadas, y para decirse tan solo si
llueve 6 hace buen tiempo. Mediante el cable submarino entre Europa y Amé-
rica, se salva de golpe una distancia que antes costaba mas de doce dias a
los vapores correos. Pero atin hay mas: desde hace algunos afios se economiza
en nuestras relaciones sociales el tiempo exigido por una visita indispensable
antes para fener una conversacién con una persona, y desde nuestro propio
despacho conversamos por medio del teléfono con nuestros parientes, amigos
0 corresponsales, no $6lo dentro de una misma ciudad, sino aun tratindose de
ciudades distintas entre si.

Anélogas reducciones de tiempo, equivalentes en la practica 4 una reduc-
cién de distancias, se han obtenido por la aplicacién de la fuerza motriz del va-
por 4 los trenes y buques; y sireflexionamos que sélo por un examen cuida-
doso de las corrientes aéreas y maritimas, y por la aplicacién de este examen &
las cartas geograficas hecha por el célebre hidrégrafo y oficial de marina ame-
ricano Maury, ha disminuido el viaje 4 la vela en diez dias de Europa 4 Amé-
rica, en quince 4 la Australia y en cuarenta hasta California y al Cabo Horn,
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nos convenceremos y admiraremos seguramente la importancia econémica
de tales resultados, teniendo en cuenta el valor inmenso de las sumas trans-
portadas de continuo por aquellas rutas.

Esta persecucion de los caminos mas breves, que no son siempre los mas
cortos, para economizar tiempo y dinero, ha conducido también & la perfo-
racion de gigantescas montafias como el Mont-Cenis, el San Gotardo, y
dltimamente el Arlberg, 4 la apertura de itsmos como los de Suez, Panama,
Corinto, ¥ 4 una simplificacién progresiva de todos los medios de comercio,

Queda atin por conseguir una cosa de suma importancia, 4 saber: que los
Estados establezcan entre si relaciones tan sencillas y libres como las que
modernamente existen entre los individuos; que el comercio internacional, en
una palabra, no contintie entorpecido por sistemas restrictivos y tratados llama-
dos protectores, que parecen recobrar hoy cierto auge,
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DESARROLLO DEL COMERCIO EN LA ANTIGUEDAD

Bdades Medin, Moderna y de actualidad,

Con razén se llama al presente
siglo el siglo de las invenciones y
los acontecimientos, pues se han
multiplicado de tal modo en los
dominios todos de la Industria, la
Medicina, la Fisica y la Quimica,
que se han hecho necesarios regis-
tros anuales, exclusivamente desti-
nados & enumerarlos. Pues bien:
el estimulo para tantos descubri-
mientos ttiles que representan un
espléndido triunfo del espiritu humano sobre la Naturaleza, del cual estamos
tan orgullosos, no cabe negar que ha partido principalmente del comercio; €l
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hizo reconocer la necesidad de perfeccionar los métodos de produccién de los
articulos y de sus varias aplicaciones, proport:'idné 4 los inventores los capi-
tales: necesarios para sus tentativas, 4 veces en extremo costosas, y, finalmen-
te, cuidé de difundir todo lo posible cada nueva maquina y sus productos res-
pectivos.

No es nuestro propésito hablar de las invenciones y descubrimientos del
dominio de la Mecanica y de la Tecnologia quimica, mediante los cuales los
divérsos-productos vinieron 4 fabricarse en menos tiempo y 4 menos precio,
6 se introdujeron en la industria materiales completamente nuevos. Pero si
haremos mencién de la gran influencia que el comegcio ha ejercido sobre la
vida intelectual de los pueblos. Las activas relaciones personales entre las dis-
tintas naciones hacen necesarios conocimientos lingtiisticos y geograficos; y,
por otra parte, los negocios comerciales exigen una instruccién tan variada y
extensa, que es forzoso crear escuelas comerciales especiales para cada una
de sus ramas mas importantes. Los juriconsultos se ven obligados 4 pensar en
la simplificacion de las leyes sobre cambios, 21 mismo tiempo que en puntualizar
sus condiciones legales; los Gobiernos se han tenido que preocupar de simplifi-
car las medidas, pesas y monedas, asi como de la marcha y estadisticas relati-
vas al comercio, valiéndose de los Cénsules y Camaras adecuadas, y, por
ultimo, los economistas estudian la naturaleza y condiciones propias de vida
del comercio y la industria, sirviendo sus ensefianzas de guia a los Parlamen
tos en la confeccion de las leyes correspondientes.

El escocés Adam Smith proclamé por vez primera el principio de la liber-
tad del trabajo y del comercio, como un derecho humano universal, en virtud
del cual es licito 4 cada uno sacar de sus propias fuerzas intelectuales y fisi-
cas el mayor grado de utilidad posible, siempre que se respete el derecho de
los demas. Poco 4 poco reconocieron esta libertad del comercio la mayor parte
de los Estados civilizados, y fueron desapareciendo multitud de prohibiciones,
trabas y gabelas onerosas. ;

El célebre economista aleman Federico List (1789-1846), foment6 con sus
escritos la construccién de vias férreas; Arnoldi trabajé por la creacion y difu-
sién de las Sociedades de seguros, y el célebre Schultz-Delitsch, por la funda-
cién de cajas de ahorros y de préstamos, surgiendo asi Sociedades cooperati-
vas de todas clases, en lugar de las antiguas Corporaciones, aunque no sin'que
subsistieran todavia algunas doctrinas erréneas y peligrosas, que fueron causa
de grandes desequilibrios en el trabajo.

Todos estos esfuerzos se sintetizan en la idea de que la humanidad
ha de considerarse como una familia, cada uno de cuyos miembros debe
contribuir, en la medida de sus facultades, al bienestar general, ayudandose
unos & otros y prestdndose mutuo apoyo. En efecto: sélo mediante la coope-
racién de muchos pueden realizarse grandes obras; y asi, cuanté.s empresas
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grandiosas se han llevado 4 cabo en nuestros tiempos, se deben & socieda-
des més 6 menos numerosas y 4 la division del trabajo que permite mayor
perfeccion en los resultados del mismo. Cada individuo necesita de los demas,
y el principio de humanidad es realmente fundamento y guia del comercio,
que ha emancipado al hombre en gran parte de la esclavitud y del trabajo
mecanico.

La siguiente breve historia del comercio en su desarrollo cronolégico, nos
dara idea de los grandes progresos que ha hecho en el mundo.

Las divisiones del progreso comercial correlativas al origen, apogeo y de-
cadencia de los grandes Estados politicos, pueden compendiarse como sigue:

1. Comercio de la antigiiedad, desde los tiempos primitivbs hasta el
afio 476 de la Era cristiana (caida del Imperio romano).

2.° Comercio de la Edad Media, desde 476 hasta 1500 (descubrimiento de
América y de la via maiitima para las Indias).

3.° Comercio moderno, desde 1500 hasta la Revolucion francesa en 1789; y

4.° Comercip contemporaneo, de 1789 hasta nuestros dias,

El cambio es tan antiguo como la historia, La memoria de los Imperios
orientales se pierde en la antigiiedad més remota, y las primeras noticias tra-
dicionales que se poseen de China, India, Persia, Asiria, Fenicia y estados
de la Etiopia y el Egipto, es la de naciones que practicaban un comercio ex-
tenso y bien establecido, gozando de los refinamientos correspondientes 4 un
alto grado de riqueza y de cultura. Los fenicios constituyeron la nacién co-
mercial por excelencia, sus anales contienen las ideas més claras, si no las
tnicas relaciones auténticas del mundo antiguo, cuyo estrecho horizonte se
dilataba continuamente por sus empresas comerciales,

El comercio que sostenian en el Mediterraneo, nos ha dado 4 conocer en
parte los usos y costumbres de los etruscos, permitiéndonos descubrir los ori-
genes del sistema de colonizacion.

El periodo greco-cartaginense se extiende desde el afo 450 antes de J. C,
hasta [a caida de Roma. Los romanos mismos comenzaron pronto 4 despre-
ciar la agricultura y abandonar la industria y el comercio, por lo cual su
nombre no sefiala época alguna notable en la historia econémica.

El periodo comercial de la Edad Media coincide con el de la historia gene-
ral, y fué de grandes eventualidades, toda vez que vi6 nacer, crecer y extin-
guirse la potencia arabe, las cruzadas, los origenes de los municipios, etc.

El periodo del comercio moderno puede dividirse en los siglos que llama-
remos: 1.° e/ siglo de los descubrimientos y de la colonizacion; 2.°, el siglo de
la preponderancia comercial lolandesa; y 3.° el siglo de la preponderancia
comercial inglesa.

El periodo contemporaneo. comprende tres partes bien definidas y carac-
terizadas por otros tantos cambios en la politica comercial. 1.* Desde 1789

Tomo VII 3
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4 1815, 6 sean los afos de la Revolucidén francesa y del primer Imperio,
-periodo- comercial caracterizado por el sistema continental establecido en
los decretos napolednicos de Berlin y Milan y por el bloqueo que en represa-
lias puso Inglaterra.a la Europa. 2.* Desde la paz de 1815 hasta 1846, periodo
.de proteccién 4 las industrias y de las leyes inglesas sobre los cereales (Corn
Lazs), durante el cual todos los Estados europeos se hallaban impuJsados por
un espiritu de resistencia 4 la productividad dominante y & la supremacia mer-
cantil de Inglaterra, espiritu encarnado en el Zolfverein 6 unién aduanera de
los Estados alemanes confederados. 3. Desde 1846 hasta el presente, sefialado
por la abolicién de las citadas leyes inglesas sobre los cereales por el tratado
de navegacion, por la inauguraaién del libre cambio en la teoria y en la prac-
tica, por el aumento prodigioso de la riqueza inglesa, y, finalmente, por la adop-
¢ién gradual de los principios del libre cambio en las demads naciones.

EL COMERCIO EN LA ANTIGUEDAD
I.—FENICIA

Comercio terrestre primitivo.—La Fenicia, en cuyos anales se reconocen
primeramente con claridad las antiguas vias comerciales, practico el comercio
terrestre, fluvial y maritimo. Su posicién sobre el Mediterraneo le dié el impe-
rio de este mar, que fué la principal escena de sus empresas, y de cuyas orillas
extrajo los géneros que cambiaba con los grandes Estados comerciales del
Asia, El trafico era un instinto de su pasado aventurero y comenzé en los
tiempos prehistéricos. A través de muchas generaciones persiguié los benefi-
cios del comercio con todos los Estados pertenecientes a los tres continentes
banados por el gran océano.

Los fenicios constitufan ya una nacionalidad antes de que los israelitas
pisaran la tierra de promisién. En la antigua historia hebraica, la Fenicia
gstaba comprendida con la designacion general de Canadzn. Por su proximidad
al pueblo hebreo tiene la historia de ambos Estados intimas conexiones,

La Fenicia, propiamente hablando, no era un pueblo, sinouna confedera-
cion de ciudades independientes, de las cuales Sidonia fué probablemente la
metrépoli, hasta que Tiro, “la hija méas noble de Sidonia,, situada 4 20 millas
al Sur de ella, le superd en importancia.

La isla de Arvad, conocida también con el nombre de Aradus, frente 4 la
cual sobresalian Antorado, Zarafat 6 Sarepta (conocida por sus manufacturas),
Biblo y Arka, formaban con la primera los Estados civiles de menot importan
cia. Tiro, Sidonia y Arado unidos fundaron 4 Tripoli 6 la ciudad triple. Mas
tarde adquiri§ importancia la ciudad de Berito, que sigue siendo emporio del
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Oriente, con el nombre moderno de Beyruth, Todas estas ciudades estaban liga-
das por intereses comunes y el culto que todas profesaban & Melkart, el hér-
cules Tirio, llamado Baal en la Sagrada Escritura, robustecia su unién politica.

Los fenicios estaban consagrados & las manufacturas y al comercio, y si
bien se defendian con pericia y valor cuando eran atacados, constituian un
pueblo pacifico. Sus colonias fueron fundadas, no por el afdn de aumentar sus
dominios, sino para servirse de ellas como centros comerciales.

Nabucodonosor asedié y destruyé 4 Sidonia, pero no consiguié someter 4
Tiro. La nueva Tiro superé 4 la antigua en riqueza € importancia, pero- tuvo
que someterse & Alejandro Magno después de siete meses de asedio. Con
los nombres modernos de Saide, y Sur 6 Tsur, existen hoy pequenas aldeas de
pescadores en los lugares donde tuvieron su asiento las grandes ciudades de
Sidonia y Tiro. Del mismo modo sefialan otros pueblos los puntos ocupados
por las demds ciudades fenicias.

La Fenicia, conquistada sucesivamente por los asirios, babilonios, persas,
macedonios y egipcios, conservé siempre por su posicion y recursos natura-
les una gran vitalidad, que hizo también de ella més tarde una provincia
romana importante. Tiro fué una de las dltimas ciudades defendidas por los:
cristianos contra los sarracenos, y s6lo & partir del tiempo de éstos comienza
su total ruina. El drea de la antigua cindad estd hoy en gran parte cubierta
por el mar.

Por mas que el comercio de los fenicios fué esencialmente maritimo, tam-
bién alcanzé extension é importancia su comercio terrestre. Durante los reina-
dos de David y de Salomdn, sus relaciones con Jos hebreos vecines eran suma-
mente intimas. Hiram proveyé & David de cedros y mandé & Jerusalén opera-
rios habiles en el trabajo de los metales para que cooperaran 4 la construccién
del real palacio. En la edificacién del gran templo de Salomén, los carpinteros
hebreos se unieron & los de Sidonia para derribar los cedros del monte Libano.

Los recursos de ambos paises, diferian, sin embargo, en alto grado. La
Fenicia producia poquisimo, pero en cambio abundaba en frutas, maderas y
metales, La Palestina era, por el contrario, en su mayor parte una fértil
llanura aluvial, y producia trigo, cebada, maiz, vino, aceite, al mismo tiempo:
que balsamos, miel, gomas, canamo, algodén y lanas que los principes tirios
estaban propicios 4 recibir en cambio de la madera, oro, tejidos pintados, labo-
res en bronce y estafio, vidrieria, alfareria, joyeria y marfil labrado, productos
de su comercio exterior y de su propia industria.

Los hebreos hacian un gran comercio interno como comisionistas de los.
fenicios. Las conquistas de David extendieron los confines del reino hebréico
hasta el desierto sirio, y por el Sur 4 través del pais de Edom hasta el mar
Rojo, en cuyas orillas construyé Salomén los puertos de Elath y Eziom-Geber.
El mismo monarca edificé también en el desierto 4 Tadmor, llamada por los:
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griegos Palmira 6 ciudad de las palmeras, como lugar de reposo para las cara-
vanas entre la Siria y la Mesopotamia. El nombre de esta ciudad demuestra
que su fundacién debié tener por origen la existencia de un oasis, y sus ruinas
son testimonio perenne de su antigua grandeza.

Baalbeck 6 Baalath, al Oeste del Antelibano, fué también ampliada y fortifi-
cada por el sabio Rey. Los griegos le dieron el nombre de Helipolis ¢ ciudad
del sol, y sus templos, de que no quedan mas que ruinas, infundian de admira-
cién 4 los viajeros, tanto por las enormes dimensiones de sus partes como por
: las figuras simbdlicas esculpidas. Al construir tales puertos y fundar las men-
zsionadas ciudades, Salomoén llevaba sus miras politicas. Sus stibditos tenian
gran predileccidn por el comercio interior, asi como los fenicios por el exterior,
y cada nacion respetaba a la otra en esta divisién especial de trabajo. El inte-
rés que Salomén consagraba 4 Baalbeck y Palmira demuestra que la via
directa entre la Fenicia y la Babilonia estaba en manos de los hebreos. Aquella
era la ruta méas importante de las caravanas a través del desierto. Los puertos
hebraicos sobre el mar Rojo estaban abiertos a los fenicios, quienes desembar-
caban alli los productos procedentes de la India y la Arabia, que & su vez
transportaban por tierra los hebreos hasta Fenicia. : :

El comercio terrestre con Egipto se hacia préximamente del mismo
modo. El pueblo hebreo sacaba partido del caracter particular de los egipcios
y fenicios, y estos ultimos se valian del servicio de los hebreos para el trans-
porte del cafiamo, telas finas y bordados, que tanta fama daban 4 la tierra
banada por el Nilo.

Ademas, Salomdn comerciaba con el Egipto por cuenta propia, pues segtin
se dice, importaba caballos y carros que revendia después 4 los principes
vecinos. El vino y el aceite que abundaban en Palestina escaseaban en Egipto,
pues las inundaciones del Nilo que abonaban un suelo excelente para el
cultivo del grano, eran desfavorables para el de la vid y el del olivo. Estos
productos sirios eran por consiguiente los principales elementos de cambio a
disposicién de Salomén, y 4 ellos se agregaban, sin duda, las piedras precio-
sas, las especias y los balsamos importados de la India y la Arabia por los
puertos del mar Rojo.

En el comercio directo de los fenicios con el Egipto, que en un principio
estaba confinado 4 una parte de la ciudad de Tebas, pero que despucs se
extendié también a la de Menfis, el medio de cambio era principalmente el vino
del distrito de Calibonita, alrededor de la-moderna ciudad de Alepo, en unién
con el cobre, del que los egipcios hacian gran uso en sus trabajos metaltr-
gicos.

In la Escritura se refiere el gran desarrollo de la riqueza del pueblo hebreo,
El apogeo de esta prosperidad se manifesté durante el reinado del aludido-
rey-mercader, quien “hacia abundar en Jerusalén la plata tanto como las pie-
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dras, y los cedros como los sicomoros en el valle,, etc. No menos ricas fueron
las ciudades fenicias, como atestiguan los historiadores tanto sagrados como
profanos, quienes citan 4 Tiro.y Sidonia como modelos de opulencia.

Los fenicios importaban de Siria varios productos que cambiaban después
con gran provecho por los de otros paises. El vino de Calibonita era tan
renombrado que excluia 4 casi todas las otras clases en las mesas regias. Su
transporte por tierra era dificil y lo encarecia considerablemente, hasta el punto
de que pocos vasos de él eran cambiados en Egipto por otras tantas cargas
de grano. Ademas, de la Siria se exportaba la lana con que los fenicios tejian
finisimas telas que después tefifan con su famosa ptirpura.

TLos famosos caballos blancos niceos considerados en Persia como los
unicos dignos de arrastrar las carrozas reales, eran domados en la Capadocia.
También se domaban caballos de otras procedencias, pero ninguna raza podia
compatarse en belleza 4 la citada. La Georgia y la Circasia proporcionaban
esclavos, de los cuales se vendian diez mil en un solo dia en el mercado de
Delo. )

Empefados en todo género de empresas mercantiles, los fenicios trafica-
ban lo mismo por mar que por tierra. Las mercancias exportadas por las cara-
vanas consistian en primeras materias y también en productos industriales,
Los tejidos de algodén y lana eran tefiidos con tanta maestria que parecian
una seda tornasolada.

Sidonia y Sarepta eran renombradas por la fabricacién del vidrio, que se
supone inventado por el acaso. Pero el descubrimiento no aprovechd durante
largo tiempo mas que para hacer juguetes y adornos femeninos. De un modo
analogo se empleaba la destreza de los fenicios en la confeccion de cadenillas
de ambar y oro, en la talla del marfil y otras labores artisticas y de lujo que
al parecer encontraban gran acogida entre las mujeres hebreas.

Comercio maritimo y de cabolaje de los fenicios.—El transporte por mar
disminuyendo trabajo, tiempo y gastos para el cambio de productos entre
paises lejanos, di6 nueva vida al comercio y ensanché considerablemente su
esfera,

Los fenicios fueron los primeros navegantes conocidos. Homero habla de
ellos como de audaces traficantes maritimos y piratas, cerca de mil afios antes
de la Era cristiana. Los fenicios surcaban los mares de la Arabia y la India
transportando 4 los puertos del golfo pérsico los productos de Ceilan y Mala-
bar, de los rios Indo y Ganges, de la Bactriana y la China, enlazando asi el tra-
fico del Indostan con el comercio de caravanas 4 través de Babilonia y Pal-
mira, que por medio de las caravanas drabes se ponia 4 su vez en comunica-
cién con el comercio occidental del Mediterraneo, Sus naves costeaban en el
mar Rojo la Arabia Feliz y la Etiopia, cambiando los productos de estos dos
paises con los procedentes de tierra conducidos & través de Edom. Los dos
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ricos pueblos antes citados formaban el antiguo Ofir, donde los hebreos iban
& buscar el oro, la plata, el marfil y algunos animales domésticos, .

La tenacidad de los fenicios recabé de los monarcas egipcios algunos dere-
chos de navegacion sobre el Nilo, de tal suerte, que les fué asignada una por-
cién del territorto de Menfis para sus depésitos y estaciones navales. Segtin
Herodoto, los fenicios fueron los primeros que & instancias de Faraén Necao,
cerca de Goo afios antes de J, C., doblaron el cabo de Buena Esperanza par-

'
e

Fic. 1.%—Comercio en la Antigiedad,

tiendo del mar Rojo, y en tres afos dieron por mar la vuelta al continente
africano.De que fueron los fenicios los primeros que atravesaron las columnas
de Hércules, no cabe duda alguna. Antes de que comenzase & reinar Satil, el
primer rey de Israel, se habian ya lanzado los fenicios al Atléntico y habian
visitado probablemente las minas de estafio de la Britania y las regiones del
ambar en el mar Baltico. Mucho tiempo antes habian comenzado ya & frecuen-
tar las islas de Levante y del Egeo, estableciéndose en ellas, particularmente
en Chipre, cuya explotacion fué una de sus primeras tentativas. 3

Discurriendo sobre la distribucién de los nombres geograficos 4 lo largo de
la costa, parece resultar que ¢l viaje & Cartago no debia hacerse, en un prin-
cipio al menos, por la costa septentrional de Africa, sino mas bien por Creta,
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la costa meridional de Grecia, Italia y Sicilia. Bordeando las playas y guidn-
dose durante la noche por las estrellas, fueron poco 4 poco ampliando sus
viajes maritimos al mismo tiempo que se perfeccionaban en la navegacién y
construccién naval. Por lo demés, el tnico fin de su trafico era la adquisicién
de riquezas sin reparar en la justicia 6 injusticia de los medios empleados.
Los fenicios estaban siempre dispuestos 4 comprar cualguier ndmero de
prisioneros de guerra para revenderlos, segun el uso universal, como esclavos;
pero ademds, algunos afirman que robaban también, siempre que tenian oca-
sién, nifios griegos y hebreos. Los griegos, en cuyo ferritorio tenian los feni-

Fic 2.—Antiguo puerto en el Mediterrdneo,

cios en un principio algunos establecimientos, sufrian continuamente sus pira-
terias, y sobre todo las playas menos avanzadas en el Mediterraneo. Los puer-
tos griegos y la isla del Egeo estuvieron durante algtin tiempo cerrados 4 los
fenicios, y juntamente con los etruscos los mismos griegos expulsaron 4 aqué-
llos de la Italia meridional (Magna Grecia); pero el deseo de gozar los refina-
mientos del arte oriental, vencid los escripulos de la competencia comercial, y
la Grecia no pudo seguir privandose de los articulos aportados por los feni-
¢ios, los cuales, compitiendo con éxito con los etruscos, crearon colonias en
Sicilia, Cerdefia y las Baleares, que se extendieron poco 4 poco 4 lo largo
de las costas del Mediterrdaneo. :

En el Asia Menor y en el Euxino, lo mismo que en Africa y en las Islas,
los indigenas aprendieron de los fenicios la agricultura y la preparacién de
nuevos articulos para su comercio. Asi surgieron, en Africa, Cartago y Adru-
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meto, la grande y la pequenia Lepti, con otras estaciones de menos impor-
tancia.

Muchos de los grandes centros comerciales existentes en las orillas del

Mediterraneo, nacieron, como indica su nombre, de este sistema de coloniza-
cién, en virtud del cual florecia el comercio en estas regiones antes de que
Grecia y Roma alcanzaran importancia.
.- Espana era literalmente una mina de riqueza inagotable, pues abundaban
en su suelo el oro, el plomo y el hierro; la plata se encontraba en nuestro pais
con tanta profusidn, que, segin Aristoteles, los navegantes se servian de ella
como lastre. LLos naturales aceptaban solicitos las vituallas y objetos de adorno
procedentes de Tiro, & cambio de losarticulos dichos que poseian en tan gran
cantidad, y los fenicios vendian el dltimo de los metales citados en Oriente,
donde era estimado més que el oro. Cuando mas tarde cesé la primitiva abun-
dancia, los fenicios hicieron esclavos 4 los habitantes y les obligaron 4 trabajar
en las minas. Espafa era también rica en productos animales y vegetales. La
lana fina, la cera, los pescados salados, los granos, vinos, aceites y exquisitas
frutas, no cedian en valor mas que 4 los metales preciosos,

Se atribuye origen fenicio & unas 200 poblaciones espafiolas. Entre ellas
Cadiz, “en el punto mas remoto del mundo,,. Hispalis (Sevilla), Carteya (Car-
tagena) y Malaka (Malaga), que son hoy importantes ciudades comerciales. El
Tarskish de la Escritura era probablemente la Espafia meridional.

Desde Espafia partieron los fenicios 4 mas lejanas tierras. Aunque apenas
se comprende que sus primitivas embarcaciones pudieran afrontar las borras-
cosas ondas del golfo de Vizcaya, es, sin embargo, cierto que exportaron esta-

- fio y plomo de la peninsula de Cornualla, y ambar de las orillasdel Béltico. Mas
pronto 6 mds tarde visitaron también las islas Azores y la de Madera. El se-
creto del comercio fenicio al otro lado de las columnas de Hércules, era guar-
dado celosamente por los navegantes que durante mucho tiempo conservaron
su monopolio.

De tal modo, pasé por sus manos el comercio de todo el mundo conocido,
y 4 través de muchas generaciones practicaron exclusivamente el comercio
matitimo, no sélo traficando por su propia cuenta, sino también transportando
las producciones pertenecientes a todas las demas naciones. Asi afluian & sus
ciudades veneros de riqueza. A medida que en ella se acumulaban los objetos
de necesidad y de lujo, la poblacién crecia también por su parte, y las colo-
nias venian & seryir, como hoy, para dar albergue 4 la poblacién superabun-
dantemente y ya demasiado densa en el territorio de la madre patria.

El descontento politico era también un incentivo para la emigracion
atribuyéndose 4 tales causas el origen de Cartago, la gran colonia filial de
Tiro. Durante un periodo de cinco 6 seis siglos, 6 sea desde los afios 1100
a 550 antes de J. C., se continud estableziendo nuevas colohias fenicias, que
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estaban ligadas 4 la madre patria por vinculos comerciales y religiosos mas
bien que politicos. Los templos y las deidades fenicias eran veneradas en to-
dos los puntos donde habitaba este pueblo, y de todos ellos llegaban ofertas
inspiradas por el sentimiento religiosd de los fenicios.

II.—ASIRIA Y BABILONIA

Asiria y Babilonia casi puede decirse que se confunden en el sentido
geografico, pero histéricamente el primer Imperio es més antiguo que el se-
gundo.

No es posible atribuir 4 mera casualidad el hecho de que la civilizacién
comenzara 4 manifestarse en las llanuras fluviales del mundo. De tal modo, el
Tigris y el Eufrates fueron, con el Nilo, el Indo, el Ganges y los rios de la
China, los padres de comunidades cuyo origen se pierde en la noche de los
tiempos,. El pais bafiado por los rios asirios tenia una gran semejanza con el
Egipto, y del mismo modo qtie éste, debia a las inundaciones periddicas el
no quedar convertido en un arido y arenoso desierto. En el interior de los
paises cuyas costas bafaba el Mediterraneo, existian grandes extensiones de
terreno desierto, no inferrumpidas mas que por algunos oasis; la vegetaciéon
consistia Unicamente en bulbos lilidceos y plantas herbéceas capaces de con-
servar la humedad, y por consiguiente, la vida en el suelo mds seco; pero éstas
hierbas efimeras desaparecian con los calores estivales para retonar con las
primeras lluvias.

La historia antigua es demasiado oscura para poder determinar si la Asiria
fué poblada por colonias del Egipto ¢ al contrario, 6 si la situacién similar de
ambas razas fué lo que dié origen 4 industrias y artes andlogas; pero la agri-
cultura, la arquitectura, las artes textiles y tintoreas, el comercio, etc., de la
una eran esencialmente la reproduccién de los de la otra. Las inscripciones cu-
neiformes y las colosales figuras desenterradas no hace mucho en Ninive, y
que se conservan actualmente en el Museo britanico, ofrecen analogias con
los jeroglificos y esculturas egipeias; pero entretanto que la cronologia de am-
bos paises se va descifrando gradualmente al mismo tiempo que las dos len-
guas muertas correspondientes, no es posible dejar 4 la fantasia la interpreta-
cién de los recuerdos existentes,

Ninive 6 Nino, asi llamada del nombre de su presunto fundador, una de las
més antiguas y grandes ciudades del mundo, capital de una gran monarquia
civilizada, fué el prototipo de Babilonia, de suerte que en la serie de aconteci-
mientos que determinan la vida de la segunda, se lee también la historia de
la primera. La grandeza de ambas capitales se fundaba en el comercio; su -

situacién respectiva hizo de ellas el emporio del Oriente y del Occidente y sm
Tomo VII 4
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destino comun fué el de ser conquistadas. El comercio di6 4 Ninive prosperi-
dad, industria y poder; sometié 4 las regiones circunvecinas € hizo sucumbir
a los mismos babilonios; pero éstos se volvieron contra sus opresores y los
anularon 4 los ojos del mundo. Semejante rebelién implica la previa trans-
fusion del poder del pueblo dominante al dominado. Y, en efecto, las primiti-
vas virtudes industriales de Ninive, alimentadas por necesidad cuando era po-
bre y ansiaba hacerse rica, desaparecieron en cuanto consiguié este propoésito;
la sensualidad afeminé 4 sus ciudadanos, y una vez disipados los temores que
antes'inspiraba su marcialidad, se desperté la concupiscencia que sus riquezas
excitaban en una raza mas fuerte. Mientras Ninive dilapidaba su fuerza, Ba-
bilonia se vigorizaba en la esclavitud, y la falta de libertad, unida al desprecio
con que les trataban sus enervados dominadores, invité 4 los babilonios & to-
mar el desquite. Sennacherib habia ya debilitado el Imperio asirio en 704
antes de J. C., con su expedicién contra el Egipto y el pueblo hebreo, cuando
en el afio 606 antes de J. C., los medios y los babilonios reunidos derribaron
4 Ninive y se repartieron el Imperio.

Babilonia, fundada por Nemrod segun la Biblia, 6 sea el Belo de la historia
profana, ocupaba un amplio espacio sobre ambas orillas del Eufrates. La pro-
vincia de Babilonia propiamente dicha, comprendia la llanura aluvial al Este
de la Siria. El Eufrates y el Tigris se juntan antes de desembocar en el golfo
Pérsico y formar el moderno Shat-el-Arab; y antes de su confluencia encie-
rran entre si la extensa y cenagosa llanura de Babilonia, cuyos limites determi-
naban estrictamente. Mas arriba se aproximan de nuevo a pocas leguas de
distancia, y en aquel punto se erigié la muralla meda como fortificacion y de-
fensa comiin, al mismo tiempo que linea de limitacién entre la Babilonia y la
Mesopotamia. La primera era una region privada casi por completo de lluvias,
4 pesar de lo cual y mediante un sistema perfecto de riegos, alcanz6 una ferti-
lidad prodigiosa. Carecia también de maderas y piedras de construccién; y,
sin embargo, paginas enteras de los historiadores antiguos estan llenas con
las descripciones de la grandeza y magnificencia de la capital, asi como de la:
opulencia de sus habitantes. Altos muros, con cien puertas de bronce, circun-
daban la ciudad, atravesada, segiin queda dicho, por el Eufrates. El palacio
del gran monarca con sus terrazas y jardines, pasaba por una de las maravi-
llas del mundo antiguo. Las tinicas ciudades que sepamos existieran en aquella
llanura ademas de Babilonia, eran Forsath, ahora Bassora, y Borsippa, ambas
de poca extensién; Borsippa parece, sin embargo, que fuera mas bien un barrio
de la capital que una ciudad adyacente.

Lallanura babilénica estaba sujeta 4 inundaciones invernales que, mediante
una red de pantanos y canales, venian & prestar excelentes servicios al pais en
lugar de devastarlo como hubiera ocurrido en caso contrario. Todavia se con-
servan las ruinas de estos acueductos. Los materiales de construccién en
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Babilonia eran ladrillos cocidos 6 sin cocer, y cementados con asfalto, del cual
existian ricos manantiales. LLos viajeros se sienten maravillados 4 la vista de
los montones de ladrillos que todavia hoy flanquean los rios & lo largo de
muchas millas, después de que las ruinas de la antigua Babilonia suministraron
los materiales para la construccién de las grandes ciudades de Ctesifonte,
Seleucia, Kufa y Almadain. Segiin se calcula, el nimero de ladrillos emplea-
dos en los muros y torres de Babilonia era mayor que el contenido en la
famosa gran muralla de la China de 1.200 millas de longitud.

Babilonia debié su prosperidad mas que 4 la fertilidad de su suelo, & su
excelente situacién como estacién para las caravanas; sin embargo, su suelo
producia datiles y grano en abundancia. Se cuenta que los babilonios segaban
dos veces el grano y lo daban & comer 4 los animales antes de dejarlo espigar,
con objeto de reprimir su tendencia 4 la exuberancia de hojas, y sin que por
ello dejara de ser enorme el rendimiento. Seglin se dice, esta regién fué el
centro desde donde se difundié primeramente el grano por el mundo y donde
también se adopté por vez primera para hacer el pan, Las variedades de la
palmera daban también pan, vino, aceite, sahagu, datiles, miel de datiles, una
verdura analoga a la col, forraje para los animales, combustible y cuerdas.

La ciudad en cuestion estaba situada sobre la via principal del comercio
terrestre primitivo entre el Oriente y el Occidente, y en sus aguas se hicie-
ron las primeras tentativas conocidas de comercio fluvial. Alli encontraban los
traficantes productos alimenticios abundantes y recolectados & poca costa, 4
cambio de las sedas chinas, de las piedras preciosas y drogas medicinales, del
oro, de la plata y del vino aportado de Occidente. El tejido de la lana, del
lino y del algodon, habia alcanzado una gran perfeccién. El sznudonés, como se
llamaba un cierto tejido finisimo de algodén tefiido de un color muy claro, era
tan costoso que sélo servia para el uso regio. Los brillantes tapices en que se
representaba la zoologia de la India, eran ambicionados por los principes
para adornar sus palacios y harenes, y por ellos se recibieron en Oriente
las primeras nociones relativas 4 la fauna india. Los tapices de los telares
babilénicos eran tesoros mas preciosos que el oro. Borsippa tenia renom-
bre por sus finisimos tejidos de lino y algodén, pero generalmente la
manufactura se ejercia en el recinto de la misma capital. Las materias colo-
rantes empleadas eran la purpura tiria, procedente de Fenicia, la laca india,
precursora de la cochinilla, y algunos otros productos tropicales. Los ba-
bilonios fabricaban también objetos de lujo de gran valor. Su célido clima
hacia universal el uso de aguas olorosas refrescantes. Eran ademas diestros
en el arte de tallar piedras para sellos y piedras finas para las sortijas y joyas.
Existia entre ellos la moda curiosa de llevar bastones de maderas preciosas,
elegantemente grabadas con flores y ramos, los cuales servian en lugar de las
piedras preciosas para indicar la categorfa é importancia de las personas.
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Los primeros buques para navegar por el Tigtis y el Eufrates eran tos-
cos esquifes de madera ligera y cubiertos de pieles, los cuales se encuentran
esculpidos en monumentos asirios y designados con el nombre de Zeleks. La
corriente del Eufrates era demasiado rapida para permitir 4 estas fragiles
embarcaciones remontar el rio; de aqui que se adoptaran tinicamente para des-
cenderlo y después se hacian pedazos, se vendia la madera y se conducian las
pleles al punto de partida por medio de animales de carga. Por tales’ medios
eran transportados el vino y aceite de la Armenia y los productos de las
orillas del Mediterraneo hasta Tapsaco, estacion entre Babilonia y Alepo en
el curso superior del Eufrates, donde las mercancias eran recogidas por cara-
vanas y transportadas 4 la capital para distribuirlas luego en las varias rutas
divergentes.

La fuerza del viento era también 4 veces aprovechada para la navegacion
4 vela; pero lo mismo que los egipcios, los babilonios tenian miedo al mar y
abandonaban por completo su navegacion al valor y pericia de los fenicios, los
cuales fundaron en el golfo pérsico los puertos de Gerra, Tilo y Arado. En
Tilo, una de las islas Bahrein, se cultivaba algodén de calidad superior y se
aprovechaba una especie de encina en la construccién de bastones maqueados
y manchados como las pieles de tigre y leopardo. Los bancos marinos produ-
clan perlas superiores en dureza y hermosu_'ra 4 las de Ceilan. Mascate, Giul-
var y Ormuz, participaban de este comercio. Entre estas ciudades y la India
se estableci6 un activo seryicio maritimo, y el puerto de Gerra se hizo el punto
de partida de una de las vias para las caravanas 4 través del desierto arabe.

Los productos indicos, algodén, seda, lana en bruto y manufacturada, junto
con grandes perros adiestrados para la caza, llegaban 4 través de la Persia.
La Media y la Hircania, proveian de maderas de distintas clases; la Scicia, de
pieles; el Egipto, de cafiamo y animales de tiro y carga, y los emprendedores
fenicios mandaban desde los puertos hebreos de Elath y Ezioe-Geber, los
articulos recogidos en las orillas del mar Rojo.

El distrito que se extendia mas hacia abajo 4 lo largo del Tigris hasta su
demarcacion, llevaba el nombre de Caldea. Los caldeos formaban la casta
dominante; sus astrélogos y profetas eran muy sabios con relacion 4 aquellos
tiempos; conocian los movimientos del sol, de la luna y de los cinco planetas,
los signos del Zodiaco, el calculo de los eclipses y la divisién del afio en doce
meses, El reloj de sol 6 gnomén y la clepsidra, estaban ya en uso para medir
el tiempo, Su sistema de pesos y medidas fué la base del romano,

La ciudad de oro, la gloria de la excelencia caldea, como se llamaba & Babi-
lonia, alcanzé su apogeo durante el reinado de Nabucodonosor, que extendié
el Imperio babilénico desde el Tigris hasta Egipto y desde la Armenia hasta
el desierto arabe, y rechazé victoriosamente los ataques del Faraén Neco, rey
de Egipto. Pero la abundancia de riqueza condujo finalmente & la corrupcion
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moral de la raza opresora y sirvié de incentivo para la agresién por parte de
los oprimidos. Ciro puso asedio 4 Babilonia, desvié el curso del Eufrates y
entré en la ciudad 4 lo largo del cauce de este rio durante una fiesta nocturna,
en el afio 538 antes de Jesucristo, De esta suerte, descendi6 Babilonia 4 la
categoria de tercera ciudad del Imperio persa, cuyas dos primeras eran Susa y
Ecbatana.

El comercio babilénico decayé durante la dominacién de los persas, que
pusieron fin al trafico maritimo, temiendo que la navegacion del golfo pérsico
tuviera por resultado alguna invasion en sus dominios.

Babilonia abrié su puertas en el afio 324 antes de J. C. 4 Alejandro Magno,
el cual intenté hacer que floreciera de nuevo su comercio, y con tal fin mejoro
la navegacién del Tigris y del Eufrates; pero la muerte que le sorprendit
al afio siguiente, frustré sus intenciones de hacer de Babilonia la capital de su
Imperio. La decadencia de esta gran ciudad fué decisiva bajo Seléuco Nicator,
uno de los generales de Alejandro, 4 quien tocé en suerte, como parte del reino
Sirio cuyo gobierno le habia sido encomendado; una ciudad rival sobre las
orillas del Tigris, llamada Seleucia, del nombre de su fundador, llevé 4 término
su completa ruina. A principio de la Era cristiana, no quedaba ya casi de Ba-
bilonia mas que un montén de escombros.

IIT.—CARTAGO

Cartago, hija primogénita de Tiro y heredera principal del comercio colo-
nial de la metrépoli, no tuvo historia nacional para celebrar sus glorias, por lo
que hay que buscarla en la literatura de sus conquistadores y destructores.

Su fundacién se atribuye 4 Elisa 6 Didon, la cual abandond con muchos
tirios el pais que les habia visto nacer (hacia el afio 813 antes de J. C.) para
sustraerse 4 las perturbaciones domésticas que conmovian 4 Tiro y Sidonia,
como consecuencia de la usurpacién de Itobaal 6 Etbaal. Etbaal era sacerdote
de Astarte y padre de Guerabel, mujer de Achab, y asesiné al udltimo de los
hijos de Hiram en el afio 808 antes de J. C. En oposicién 4 Utica, la ciudad
antigua (del hebreo A#£a) fundada en el afio 1100, el establecimiento de Elisa
fué llamado Kartchadkha 6 ciudad nueva, nombre corrompido después por
los romanos en el de Carthago y por los griegos en el de Karchedon,

Como sus antecesores, los cartagineses no debieron nada en un principio
4 la conquista; pagaban un tributo anual por el pais en que se habian esta-
blecido y buscaban su riqueza en la industria y el comercio. Pero un pueblo
industrioso y civilizado no podia permanecer en medio de tribus némadas y
que continuamente se hallaban en lucha unas con otras, sin que fuera solici-
tado en su ayuda, y sin que por dltimo viniera 4 alcanzar la supremacia con
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respecto 4 las mismas. De tributarios que eran pasaron 4 ser los amos, y en
¢l apogeo de su prosperidad gobernaban el territorio que se extendia desde
Cirene hasta la Numidia, 4 mas de ejercer una influencia muy considerable
sobre los pueblos del interior del continente. El nombre de Africa, dado en un
principio 4 su propia colonia, se hizo con el tiempo la denominacién comtin &
todos sus dominios y después la del continente entero. Ademés de la costa
septentrional de Africa, Cartago poseia toda Espafia y las islas entre Es-
pana é Italia.

La pasion de los cartagineses, como de los fenicios, era el amor al negocio.
Privados casi por completo de patriotismo, se servian en todas sus guerras de
soldados mercenarios é imponian 4 las tribus africanas el yugo de la servi-
dumbre militar. Por 16 demas, dieron pruebas de muy buen sentido en sus
asuntos interiores, toda vez que no se tiene noticia de turbulencias ni guerras
civiles hasta el tiempo de su decadencia. El suelo era cultivado por los escla-
vos negros, de los que hacian un lucrativo comercio con las comarcas adya-
centes. Sus territorios producian grano y frutas de todas clases, cera, miel,
aceite, pieles, esparto (con el que fabricaban cuerdas y otros muchos objetos),
un extracto particular llamado color piinico, y varios materiales para sus ma-
nufacturas. Los cartagineses eran afamados por sus diversos productos indus-
triales, como tejidos y labores artisticas en lana y cuero, eran curtidores muy
notables y fabricaban cueros blancos y coloreados en la misma forma que se
hace ahora con el tafilete. Eran también alfareros, tintoreros y trabajadores de
metales. Su pericia manual era tan grande, que el término plnico se adoptaba
para significar una labor exquisita; de suerte que las camas punicas, las lin-
ternas ptinicas, las cubas pinicas para contener el vino, etc., eran sumamente
estimadas en Roma. Punico es una palabra derivada de poeni 6 phoent, deno-
minacion latina de aquel pueblo en atencién a su descendencia fenicia.

Aunque muy extendido el comercio cartaginés, estaba limitado en gran
parte al cambio directo y practicado completamente por los mercaderes, Aun
después de la destruccion de Tiro, no comprendia el comercio de transporte y
de comisién de los fenicios, La situacién de la ciudad en la actual bahia de
Tiinez, 4 mitad del camino entre el Oriente y las columnas de Hércules, le
favorecia extraordinariamente para dominar el trafico del Mediterrdneo, mien-
tras varias vias interiores para las caravanas aportaban 4 sus mercados los
productos del pais.

Cartago no poseia colonias propiamente dichas, pues su politica de engran-
decimiento, que no conocia rival, convertia todos sus establecimientos en
meras estaciones mercantiles, La principal de sus posesiones insulares era la
Cerdena, que tuvo en su poder hasta pocos afios después de la primera guerra
plinica (241 antes de J. C.). La Cércega, también posesion cartaginesa, quedo
perdida al mismo tiempo. Después de guerras que duraron 200 afios, Cartago
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no consigui6é jamas otra cosa que poner un pie, por decirlo asi, en Sicilia. Las
otras posesiones principales eran las Baleares, Malta y Espafia. Naves fenicias
y griegas recorrian el Mediterraneo oriental impidiendo 4 los cartagineses es-
tablecerse y comerciar en los puntos donde no podian competir con sus riva-
les. En Occidente se enconfraron los cartagineses con los griegos de la Sicilia
y de la Italia, la colonia griega de Marsella y los piratas mercantes etruscos,
4 todos los cuales igualaban, si no excedian, en pirateria los mismos cartagi-
neses. Estos recogian aceite y vino de la Sicilia; miel, cera y esclavos, de Cor-
cega; fruta y bestias de carga, de las Baleares, y betunes, de las islas Lipari.
Malta suministraba los tejidos para sus trajes, y 1a isla _EIba, que hoy mismo
tiene fama por el excelente hierro que produce, el material para sus hornos. A
cambio de todos estos objetos, daban los cartagineses los productos de suin-
dustria y comercio, los tejidos de sus telares, pero sobre todo esclavos, piedras
preciosas y oro. A medida que el Estado prosperaba en riqueza, se desarrollé
mas y mas el sistema de adoptar obreros mercenarios, y legiones de éstos se
consagraban en Espafa 4 excavar las minas mas vigorosamente que durante
el periodo fenicio.

Cuando después de la desastrosa guerra pérsica perdid la Fenicia la su-
premacia comercial, y Cartago y Grecia se repartieron el Mediterrdneo orien-
tal y occidental, la Sicilia, isla divisionaria entre ambas partes, fué durante
largo tiempo la manzana de la discordia entre griegos y cartagineses y'la es-
cena de muchas luchas de resultado dudoso.

El comercio maritimo se extendia hacia el Norte y hacia el Sur fuera del
Mediterraneo; pero sus limites extremos se ocultaban cuidadosamente, Se
cuenta que el capitan de un buque mercante encaminado hacia el Norte (pro-
bablemente hacia la Britania), antes que permitir que una nave romana que
le geguia 4 poca distancia averiguara su destino, se dirigié voluntariamente
hacia la playa, obligando al barco romano 4 encallar en ella, A seguida
el barco cartaginés arrojo una parte de la carga, y aligerando su peso, consi-
guid quedar 4 flote, y 4 su regreso fué muy alabado en Cartago su proceder
por haber prestado un servicio al Estado, y se le indemniz6 de la pérdida de
la carga.

La isla Cerne, en la costa occidental del Africa, frente 4 Madera, era la esta-
¢cién principal para los tratos con los naturales de aquella parte del continente:
Segtn cuenta Herodoto, que aprendié de este comercio méas de lo que hubie-
ran deseado los cartagineses, éstos y los indigenas acostumbraban a tratar en
silencio. Los primeros descendian & la playa con sus géneros y encendian una
hoguera cuya columna de humo era la sefial que hacia acudir a los naturales
en cuanto los mercaderes se habian retirado 4 sus naves, Dichos naturales,
que constituian una robusta y hermosa raza negra, con cabellos largos, pero
no lanosos, y de costumbres pastoriles, eran apasionados por las bagatelas
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brillantes, gue en unién con armas, vajilla y tejidos egipcios, depositaban
sobre la playa sus visitadores, A cambio de dichos objetos aportaban los
naturales dientes de elefante, pieles de fiera y oro que colocaban junto a los
géneros de los mercaderes, los cuales desembarcaban de nuevo, y si no se
contentaban con el cambio, volvian pot segunda vez 4 bordo, dejando en el
mismo sitio sus mercancias, hasta que se afadia nueva cantidad de oro por
los indigenas, y cuando encontraban un rescate satisfactorio, realizaban el
cambio y partian, Anade Herodoto que la. buena fe y la honradez presidian
siempre & estos contratos; pero cuando los cartagineses, astutos y calculado-
res, trataban con tales tribus africanas, sencillas é ignorantes, no es dificil
adivinar quién saldria mas gananciose en los contratos.

En la historia se encuentran muchas alusiones & una forma analoga de
comercio tdcito, en que las partes contratantes apenas se veian. Esta forma
estaba en uso con los naturales de la India, y viajeros modernos afirman que
hoy dia se practica en ciertas partes del Suddn., Su origen se debe probable-
mente 4 la ignorancia reciproca de las lenguas respectivas y al miedo natural
de aproximarse 4 gentes que parecen tan poderosas. Pero esta manera de tra-
ficar no podia- ser de uso universal, toda vez que entre los géneros aportades
para el cambio desde el interior, figuraban en primer término esclavos negros
y sustancias voluminosas, como sales del desierto, ete.

La historia toda de la raza negra va asociada 4 la violencia y 4 la iniqui-
dad. LLos negros eran las victimas de los mercaderes de esclavos, segiin se ve
reflejado en los antiguos monumentos egipcios, y los cartagineses, en los 1ilti-
mos tiempos, los compraban en gran cantidad para exportarlos a Italia y Gre-
cia. Un comercio en el que el grano recolectado en la Numidia se cambiaba
por los datiles, producto de ‘las regiones menos fertiles y por las plumas y
pieles de animales, era el complemento de aquel trafico maritimo. L.os génegos
transportados por las caravanas a través del desierto de Sahara, consistian
igualmente en esclavos, sales, datiles, marfil y oro.

Las comunicaciones entre el Egipto y la Etiopia eran constantes, y muy
particularmente por medio de la ciudad de Amnon, ahora Liwan. Las piedras
finas y otros articulos de valor procedentes de la India, los perfumes y las
perlas de la costa del mar Rojo y del golfo Pérsico, los arreos lujosos, la lana
v los tapices de la Fenicia, asi como los colores escarlata y ptirpura, llegaban
a Cartago por esta via.

Al genio comercial de los cartagineses se debe la introduccion de las letras
de giro y documentos de crédito que tanto han contribuido al desenvolyimien-
to del comercio. Introdujeron también la costumbre de prestar dinero hipote-
cando los buques. Los primeros documentos de este género de que se hace
mencion eran pedazos de cuero con el sello del Gobierno, y que circula-
ban ~)ymo nuestros billetes de Banco. Por lo demas, los cartagineses no te-



RESENA HISTORICA 33

nian moneda propiamente dicha, si bien debieron conocer la monecda griega.

Causas de decadencia invisibles, pero fatales, minaban la vida del Imperio
cartaginés mucho antes de la lucha final con los romanos. El espititu de ava-
ricia que llevaba a los cartagineses 4 querer hacer de su ciudad el emporio
del mundo, sin devolver 4 éste beneficio alguno equivalente, 4 oponerse 4 la
constriccién naval en todo otro punto, 4 cerrar sus puertos & las naves ex-
tranjeras y 4 temer la prosperidad de los demas Estados, constituy6 un defec-
‘to capital de su earacter y su politica. No llegaban 4 comprender que, si hu-
bieran fomentado mas la produccién en sus posesiones, mayor hubiera sido
la afluencia de riquezas 4 la metropoli. Por lo demas, un pueblo de patriotismo
tan escaso, que confiaba 4 los extranjeros, faltos de lealtad y de fe, la sagrada
misién de defender su suslo, estaba predestinado 4 la ruina. La industria de-
caia por lo forzado del trabajo de los esclavos, y lo mismo la agricultura de
sus fértiles campos, regados por sus numerosos rios y cubiertos de ganado.

Cuando sobrevino el largo conflicto con Roma, los cartagineses no tuvie-
ron amigos; y aunque sobrios y activos, se habian-hecho torpes para la disci-
plina militar y para un estado de guerra prolongado, en virtud de sus costum-
bres, leyes y temperamentos. Asi, 4 pesar del genio militar de Amilcar, de la
generosidad y simpatia de Anibal, Cartago fué vencida en la primera y segun-
da guerra punica, obligada 4 una paz humillante, y despojada, por tltimo, de
todas sus vastas posesiones.

La tercera guerra punica (149 & 146 antes de J. C.) termind con la toma
de Cartago por los romanos, resueltos 4 destruirla por. completo. El incendio
de los paldcios, templos y monumentos durd diecisiete dias, y de setecientos
mil habitantes que existian antes del asedio, no quedaron més que cincuenta
mil. Bajo el imperio de Augusto surgié una nueva Cartago romana, emplazada
en el drea de la antigua; pero el comercio deésta en el Mediterraneo habia
desaparecido completamente.

IV.—EGirTO

La historia comercial antigua del Egipto se divide en dos épocas, una
antes y otra después de la Era de Alejandro Magno. Se ignora el tiempo en
que comienza la primera. A través del crepusculo de la historia, vemos una
nacion apartada, pero puesta al fin en comunicacién con el resto del mundo,
gracias 4 la persistencia de los mercaderes fenicios y griegos, préximamente
del mismo modo que las naciones segregadas de la China y el Japén van
abriendose poco 4 poco al comercio occidental. Existen razones para creer
que el Egipto fuese una nacién organizada mucho antes de la fundacién
de Ninive y de Babilonia; pero esta nacidén no entr en comunicacién libre
con gl resto del mundo hasta después de Alejandro.

Tomo VII
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Dos confines maritimos ofrecian una extensa linea costanera, unida al Asia
por el istmo de Suez, y abierta al interior del Africa, mientras el Nilo formaba
un gran canal de comunicacion con el mediodia. La situacion de Egipto entre
los paises que fueron cuna de la civilizacién y el continchte africano; las afini-
dades de sus habitantes, por una parte, con las razas semiticas de Arabia,
Siria y Babilonia, y por la otra, con los etiopes y libios; la fertilidad maravi-
llosa del valle del Nilo, en virtud de la que, segun el Génesis (XLI, §7), “de
todos los pa'ses se acudia & Egipto 4 comprar grano,,, todo contribufa 4 hacer
de esta regién un gran centro comercial.

El pais estaba anegado durante tres meses del afio por el desbordamiento
del Nilo, y era también regado artificialmente por una red de canales, asi como
por el lago Moeris, construido por el Rey cuyo nombre lleva, como depésito
de las aguas sobrantes durante el periodo de la inundacién. Barcas planas,
hechas con tablas de papiro, se usaban generalmente en el Nilo y sobre
los canales como medio de comunicacién entre las ciudades. Existia una casta
de marineros, y las barcas ocupaban un puesto preferente en las fiestas reli-
giosas, :

El pueblo egipcio alcanz6 tal vez el mayor desarrollo compatible con su
aislamiento de los deméds. Su sistema de castas vinculaba las industrias y pro-
fesiones en ciertas familias, dentro de las que se transmitian de padres 4 hijos,
y de aqui resulté un perfeccionamiento relativo en sus labores sobre metales
y maderas. Sus arpas superaron 4 las modernas en la elegancia de la forma,
y las sillas y lechos correspondian 4 dibujos severos y correctos. Eran habili-
simos en las labores de mimbre y junco. Se servian para muchos fines artisti-
cos y pricticos de una aleacién metélica de color verde, cuya composicion es
desconocida hoy. También sus cuchillos y armas estaban fabricados con
una especie de bronce. En la alfareria atendian en primer término & la ele-
gancia, y los ejemplares que se admiran en nuestros museos, son de barro fino
y de bellisimas formas. Constituian parte de su industria tejidos excelentes de
algodon é hilo, asi como otros de lana, bordados y tapices. El comprar y ven-
der era oficio de las mujeres, mientras que los hombres cuidaban de los que-
haceres de la casa. En armonia con este uso, era d la hija, y no al hijo, & quien
correspondia el deber de mantener al padre imposibilitado 6 decrépito. Las
leyes favorecian la iniciativa individual y garantizaban los empréstitos, mien-
tras que prohibian la usura, limitando los derechos de los acreedores 4 las
propiedades del deudor y dejando inmunes las personas. Los egipcios consti-
tuian un pueblo serio é insociable, de costumbres tranquilas y morigeradas, y
de caracter docil y humilde; cultivaba el trato del pais adonde llegaban sus
aguas, y los caminos eran buenos y estaban' bien cuidados.

Los egipcios se alimentaban mas bien de sustancias vegetales que de las
nimales. El rico sedimento ade las turbias aguas del Nilo producia granos en
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abundancia, azicar y otras, y las cosechas se sucedian con intervalos de
seis 6 siefe semanas, siendo materialmente, comq el terreno mismo, verda-

Fig, 3."—Tréfico sobre el Nilo durante las grandes fiestas religicsas egipcias,

deros dones del Nilo. En las regiones més altas se extraian las piedras macizas
de sienita, adoptadas en la construccion de los templos y de los obeliscos que
«en fecha posterior fomaron el nombre de Cleopatra. Al Este, entre el Nilo y el
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mar Rojo, una cadena montafiosa producia marmol y los tnicos metales
encontrados en Egipto. Los camellos eran numerosos, y los célebres caballos:
del Delta eran de gran utilidad para los carros, asi como para los usos gue-
ITeros.

Mucho tiempo antes de que el Egipto poseyese buques & propdsito para
la navegacién en los mares, atravesaban el pais en todas direcciones compa-
filas de mercaderes que lleyaban especias, balsamos, mirta, aromas, pifias y
almendras procedentes de Arabia y de Siria. Del Africa Central se impor-
taba en Egipto oro, marfil, plumas, pieles y sales. De este comercio subsisten
recuerdos indelebles en los jeroglificos, pinturas y esculturas,

Los recelos de los egipcios respecto a la intrusién en su pais de los extran-
jeros por la via maritima, eran efecto del temor. No teniendo maderas para la,
construecion naval, ni aficion 4 la navegacion, estaban mal preparados para
resistir las invasiones por esta via; y como quiera que los primeros navegan-
tes tenian tanto de expoliadores como de comerciantes, de aqui que no se
permitiera por largo tiempo anclar en el Nilo 4 ningtin barco. Sélo: eran tole-
rados con una especie de desprecio los mercaderes poco temibles de Ias cara-
vanas,. En época posterior, el Egipto poseia ya una escuadra de cuatro-
cientos buques, que hacian el comercio-de la costa y aun se aventuraban &
veces hasta las Indias; la madera, asi como el cobre y el hierro necesarios
para su coastruccion, eran importados por los fenicios.

Psammético, que reiné en Egipto desde el 671 al 617 antes de Jesucristo,
fué el primer Rey que os6 infringir 1a antiguas leyes y costumbres sobre el
particular, pues no sélo abrié los puertos egipcios 4 las naves fenicias y grie-
gas, sino que admitié también en sus ejércitos mercenarios de la tllima nacio-
nalidad. Estas innovaciones enriquecieron al Estado, pero ofendieron profun-
damente a la casta de los guerreros, quienes, en niimero de cerca de doscientos
cincuenta mil, emigraron 4 Etiopia, donde les fué concedida una provincia.
Desde el reinado de Psammético no existié ya en Egipto ejército nacional, y
la politica de abandonar a los extranjeros la defensa del reino trajo consigo
la pérdida de la nacionalidad. La escritura nacional cayo en desuso y se extin-
gui6 después de la conquista pérsica, en el afo 525 antes de Jesucristo. Kl
alfabeto griego suplantd 4 los caracteres jeroglificos, y las memorias nacionales
no despertaron ya el noble orgullo del pasado, convirtiéndose en letra muerta,
interpretada sélo en parte después de dos mil afos.

Amasi, el amigo de los extranjeros, sobrino de Psammético & hijo de Neco,
el fara6n Neco de la Sagrada Eseritura, permitic 4 los griegos edificar tem-
plos y almacenes, derogando en el tltimo afo de su reinado (526 antes de
Jesueristo) todas las restricciones precedentes sobre navegacién, y declarando
libre la del Nilo. Muchos mercaderes griegos vinieron a establecerse, por con-
secuencia de esto, en Egipto, introduciendo alli los usosy costumbres de su
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pais. En sus casas se alojaban jévenes egipcios para aprender el griego, y de
esta suerte surgié poco 4 poco una clase deintérpretes poseidos de los habitos
y modo de pensar de los mismos griegos, que & su vez transmitian dicho
" carécter 4 sus propias familias.

Ciro conquisté el Egipto en el afio 525 antes de Jesucristo; Cambises come-
ti6 ‘con ellos verdaderas atrocidades; pero el resultado de su expedicién contra
Ammén y Etiopia puso fin 4 la agitacién de la guerra. El reinado, mas suave,
de Dario Istaspe dej6 libres 4 los egipcios, en cuanto & su conducta, siempre
que no dejaran de pagar el tributo anual de 700 talentos (correspondientes
4 5.125.000 pesetas), el cual se recaudaba entre la Libia, la Barca y la Cirena,
juntamente con el Egipto. Ademas, este pais debia proveer de grano 4 una
guarnicion pérsica de 120.000 hombres, residente en Menfis, La pesca en el
lago Moeris quedaba también monopolizada por los conquistadores.

Dadas estas condiciones, relativamente suaves, el comercio egipcio recobré
su antigua préspera marcha. La época del predominio pérsico duré desde 525
hasta 332 antes de Jesucristo, cuando Alejandro Magno conquisté el Egipto.
Durante estos dos siglos se desarrollaron la industria y el comercio, pero se
hace dificil distinguir la riqueza de los griegos y de los fenicios de la de los
naturales, Los tejedores y tintoreros copiaron las pinturas y esculturas de los
sepulcros egipcios, ¥ se elaboraron tejidos de lino y de algodén blancos 6 teni-
dos en rosa, amarillo, turqui, verde y negro, que eran muy afamados por su
calidad y alcanzaban altos precios. '

La ambicién de Alejandro le indujo 4 dejar monumentos permanentes de
su fama; y si destruy6 ciudades, edificd, en cambio, otras mayores.

Después de la destruccién de Tiro, el Egipto se sometié al gran conquis-
tador sin intentar siquiera la defensa. Comprendiendo la riqueza del pais y la
favorable posicién del Delta del Nilo, su genio soberano eligié una porcién de
la costa opuesta 4 la isla de Faro como area de una gran metrépoli; por medio
de una lengua de tizrra unié la isla al continente, y dividié asf'el canal en dos
partes, enfrente de la nueva ciudad. Alejandria fué edificada, segin el gran-
dioso proyecto, sobre un circuito de doscientos once kilémetros, comprendiendo
dos arrabales; dos magnificas calles de treinta metros de ancho y adornadas
con templos, columnatas y palacios, la cortaban en angulo recto. Estas dos
calles formaban en el punto de su interseccién una soberbia plaza, desde donde
se veian las naves que se dirigian desde el mar hacia los dos puertos. Uno de
los cuarteles de la ciudad estaba ocupado énteramente por los palacios y jardi-
nes del monarca; y pocos anos después fué depositado en el templo principal el
cuerpo del gran fundador, encerrado en una caja de oro.

Los sucesores de Alejandro en Egipto fueron los Tolomeos, que elevaron
4 Alejandria al apogeo de su opulencia y grandeza. Tolomeo Filadelfo cons-
truy6 un faro de méarmol blanco de 122 metros de altura, adornado de colum-
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nas, que fué incluido entre las siete maravillas del mundo antiguo. Sus fue-
gos, encendidos durante la noche, guiaban 4 |as naves sanas y salvas hasta el
puerto. En el mismo sitio existe_hoy un faro moderno. El lago Maredtide, al
Sur de la ciudad, fué convertido en un tercer puerto, mediante un canal que
comunicaba con el del Este. E| puerto oczidental era tan extenso y prefundo,
que las naves demasiado grandes para todos los demas podian anclar en él
con toda seguridad y cargar y descargar sus mercancias. Una de estas colo-
sales naves, enviada por Hierén, rey de Sicilia, como regalo 4 uno de los
Tolomeos, se dice que tenia 4 bordo pequefios jardines con riachuelos para
regarlos, un aparato para lanzar piedras, ocho altas torres, y que Arquimedes
se vi6 apurado para hacerla navegar.

Las caravanas llevaban sus mercancias hasta el lago Marebtide, desde
donde eran transportadas por canales al puerto de Alejandria. Las comodida-
des que esta ciudad ofrecia comd marcado entre el Oriente y el Occidente,
atrajeron a ella mzrcaderes de todos los paisss comerciales. Sus habitantes se
hicieron por tal modo cosmopolitas, amalgamando las ideas y costumbres de
todas las naciones.

Los Tolomeos, particularmente los cuatro primsros de este nombre, fomen-
taron, segiin queda dicho, el engrandecimiento de la ciudad. Tolomeo Lago
6 Sotero estimulé 4 los extranjeros para que residieran alli, concediéndoles
distritos donde podian habitar, y hubo un tiempo en que se contaban dentro
de Alejandria cien mil hebreos. Aungque casi siempre en guerra, no olvidaba
nunca este principe la proteccién al comercio; posela una escuadra poderosa
vy gran nimero de barcos mercantes; promovio expediciones para extender los
confines del comercio y pacté tratados comerciales con otros Estados,

 Su hijo Tolomeo Filadelfo, animado del mismo espiritu, reparé el canal
navegable entre el Nilo y el mar Rojo, que antes habian abierto el faraén
Neco y el rey Dario y para acrecentar el trafico interior, flanqueé con pozos
las rutas de las caravanas. Arsinoe, Berenice y Myoshormos surgieron sobre
las orillas de dicho canal, desde donde las mercancias eran transportadas a
Cofto y Tebas. Durante su reinado se vanagloriaba de que ninguln ciuda-
dano estaba ocioso en Alejandria. Hasta 4 [os ciegos y lisiados se les ensefiaba
& trabajar. El tejido del lino, la fabricacién del vidrio y del papiro y las artes
concernientes al comercio naval, ocupaban 4 la poblacién, que por otra parte
era abastecida de alimentos en abundancia, por el pais mas fértil del mundo.
La base de la prosperidad asi establecida, era bastante amplia para sopor-
tar las devastaciones propias de las guerras civiles, ocasionadas por la locura
¢ ineptitud de algunos de los Tolomeos sucesivos.

Tolomeo Evergete (6 sea Tolomeo III), al recoger la rica herencia de su
padre, se propuso hacer de la capital de su reino la ciudad mdas docta, y al
mismo tiempo la mas comercial del mundo. Fundd una escuela para ensefiar
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todas las ciencias relacionadas con el comercio, € invité 4 los filosofos de to-
dos los paises 4 considerar 4 Alejandria como su patria; entre los que acepta-
ron dicha invitacién figura Eratostenes de Cirene, quien concibié la manera
de medir la tierra por métodos andlogos 4 los empleados en nuestros dias.

Tolomeo IV poseia una escuadra de mas de 400 buques, La tripulacién
de uno de éstos se dice que constaba de 7.400 hombres entre marineros y sol-
dados, y la magnitud que se le atribuye en las descripciones, es casi increible.
Su flota debfa ser, sin embargo, muy potente, pues existen pruebas de que el
comercio egipcio se extendia hasta el Euxino, y, por otra parte, el haber con-
seguido la supresion de las aduanas en el Bosforo, revela gran influencia,

Cleopatra, la Ultima representante de esta célebre dinastia, aport6 400 na~
ves 4 la escuadra de Marco Antonio; y cuando se perdié la célebre batalla de:
Accio,no pudo refugiarse en la India, porque los 4rabes habian pegado fuego
4 otra escuadra que poseia la célebre reina en el mar Rojo.

Cuando la destruccién de Cartago, en el afio 146 antes de Jesucristo, el
comercio de esta ciudad pasé a Alejandna que recibié con esto un nuevo:
impulso, y se convirtié en un centro universal del comercio entre ‘todas las-
naciones, En primer lugar, Alejandria recibia los productos del Egipto, de cuya
nacién era capital. Su vecina Cofto era el punto de partida para las caravanas
de la Arabia y la India, del mismo modo que Kopt, su representante moder-
na, lo es ahora para las peregrinaciones 4 la Meca. Asia entera enviaba sus
tesoros 4 Alejandria, desde donae eran distribuidos para los otros paises, y,
por ultimo, Europa mandaba también sus productos al mismo mercado.

No existen, sin embargo, huellas de que tuviera lugar en dicha ciudad
invencién alguna que modificara esencialmente el comercio. Se han encontra-
do cufios de los Tolomeos que arguyen cierto conocimiento de la moneda;
pero si bien estos cufios representan un progreso con respecto 4 las primitivas
monedas egipcias, su origen es griego, como lo demuestran las inscripciones
que contienen.

Alejandria tiene fama en la historia por la‘proteccién que en ella recibieron *
todas las ciencias y artes; y aun cuando su comercio languidecia bajo el go-
bierno militar de los romanos, su biblioteca contenia, segtin se dice, un volu-
men por habitante, cantidad que nunca se ha reunido en poblacién alguna
antes de la invencién de la imprenta. Toda esta cultura qued6, sin embargo,
perdida para la posteridad.
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V.—ETI0PiA

Etiopia es el nombre dado 4 la regién del Nilo que se extendia sobre la
primera catarata de Assuda, y que comprendia la Nubia y 14 Abisinia. Pero
este'mismo nombre fué también aplicado a toda la regién de Africa al Sur del
Egipto, aludiendo al color de sus habitantes, Su primera capital fué Meroe,
cuyos restos, 4 falta de recuerdos escritos, dejan comprender su gran anti-
giedad. Meroe se hallaba situada sobre una porcién triangular de terreno,
limitada por bifurcaciones del Nilo Azul y Blanco, y de algunos centenares de
kilémetros de longitud. Constituia una provincia fértil, rica en maderas y mi-
nerales, y cuyas colinas encerraban minas de oro, Sobre la superficie de este
terreno se ven esparcidas en gran profusién ruinas de pirdmides, sepuleros,
obeliscos 'y templos que, fabricados de piedra arenisca, muestran la accién vo-
raz del tiempo, més sefialada que sobre los monumentos egipcios. Pocos de
sus jerogiiﬁ_cos han podido descifrars'e; pero estos escasos datos hacen
probable la opinion de que Meroe fuera la cuna de las artes y las ciencias, es
decir, de la civilizacién. Por otra parte, algunos escritores atribuyen la civili-
zacion de Meroe a la emigracién de la casta de los guerreros egipcios bajo el
reinado de Psammético. Pero bien sea que la poblacién del Egipto procediera
de Nubia, 6 viceversa—pues esta cuestion estd atin por resolver,—lo cierto es
que Etiopia era un reino poderoso y civilizado en tiempos remotisimos, y
que nunca se hizo de él mas que una conquista nominal. En Egipto reinaron
dinastias enteras de principes etibpicos, y mientras la terrible barrera de sus
desiertos aseguraban a Ktiopia contra toda invasion, su capital se encon-
traba abierta al comercio con todos los paises de la tierra. Numerosos pozos
que podrian llamarse artesianos, socavados en el suelo arenoso de la Libia,
comprueban la existencia de un gran comercio de caravanas con el centro de
‘Africa, Los naturales de Meroe fundaron también en el mismo desierto la ciu-
dad de Ammon, cuyo templo era, coma la sala de los camellos en Palmira,
una especie de campamento para las caravanas. En una expedicién contra
Ammon, fué sorprendido el ejército de Cambises por un turbion de arena, y.
quedd sepultado en el desierto. Debié también su origen 4 los meroeses la
ciudad de Napata, actualmente Merawe: El comercio oriental de esta gran ca-
pital llegaba hasta la India, y existe la tradicién de que un canal que unia al
Nilo con el mar Rojo por Mera, formaba una importante via comercial. Por
otra parte, una via de caravanas a través del desierto arabe enlazaba el mar
Rojo con el Golfo Pérsico, y de un modo andlogo existia comunicacién
con Egipto y con Cartago, 4 través del gran Lepti. Meroe era, por lo tan-
to, uno de los principales mercados de su época, y el reino de que era capital
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alcanz6 su médxima prosperidad hacia el siglo VII i VIII antes de Jesucristo,

En la Etiopia, el Nilo, flanqueado por altas margenes que impiden su des-
bordamiento, consiste en una serie de rompientes y cataratas que le hacen
dificilmente navegable 4 través de muchos centenares de kilometros. Las
montafias se aproximan por ambos lados al cauce del rio, de suerte que el
valle no excede en algunos puntos de unos diez kilémetros. El territorio meri-
dional de las mesetas abisinias es el mas humedo y fértil. El riego en las re-,
giones mas aridas se efectuaba por medio de toscos canales, y las tribus limi~
trofes vivian de la caza de avestruces y elefantes,

Cinco naciones diferentes habitaban la Etiopia; los meroeses, los troglodi-,
tas, los macrobios, los nubios y los egipcios (la casta de los guerreros); pero
de todas ellas, las primeras eran las mas civilizadas por todos conceptos, los
agricultores, los mercaderes, los filosofos y los sacerdotes.

La Historia no dice nada respecto de la decadencia del reino etiépico. Du-
rante el reinado de Augusto (22 antes de J. C.) los romanos hicieron prisionera
& Candace, reina de Etiopia, sin lograr apoderarse del pais, y posteriormente
no se tienen noticias de la vida de aquel pueblo.

VI.—GRECIA

Grecia ocupaba en los tiempos antiguos casi la misma area que el
moderno reino del mismo nombre. Banada por el Mediterraneo en tres de sus
jados, y con costas profundamente dentadas, todas sus partes son de facil .
acceso por mar; y asi, aunque unida al continente, su caracter es més bien
insular. A lo largo de la costa occidental se extiende una serie de grandes
islas, desde Corfu hasta Cérigo, mientras al Oriente: se halla rodeada por las
Cicladas. El nombre de archipiélago, aplicado primeramente 4 las numerosas
islas del mar Egeo, se hizo después comuin 4 todo grupo de islas en general,
A través de toda la peninsula existen barreras montafiosas que separan unas
de otras regiones, y la diversidad de forma y de productos que distinguen los
suelos de ellas, se reflejaba en los caracteres é instituciones de sus habitantes.

Se carece de recuerdos auténticos acerca de la fundacién de Grecia como
nacion; pero sus rasgos caracteristicos fueron eminentemente originales, de-
biendo el mundo & este pais ideas y pensamientos nuevos, que se separan coﬁ-
siderablemente de la monotonia oriental. Asi como la inmovilidad era el prin-
cipio dominante en Egipto, la inquietud forma el distintivo de Grecia, que se
componia de muchos Estados desemejantes por el dialecto, las leyes y las
industrias, pero todos compenetrados del amor 4 la libertad y 4 las grandes
empresas. Un pueblo asi tenia que ser forzosamente colonizador y comerciante,
Ninguna ciudad griega encerr6 jamés en su seno las riquezas de Cartago 6

Tomo VII 6
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de Tiro; pero la repiblica de Atenas alcanzé, durante su florecimiento, una
prosperidad & que no habia llegado nunca la misma Babilonia. 3

Ixisten muchas alusiones 4 las primitivas ¢ intimas relaciones entre grie-
gos y fenicios, y en Atenas misma se encontraron monumentos con inscrip-
ciones fenicias en conmemoracién de ciudadanos de Tiro, Sidonia y Cizio que
habitaron en ella, una de cuyas inscripciones puede estudiarse en el Museo
britanico. Los fenicios denunciaron las minas griegas y proveyeron a los grie-
gos de estano, del que hacian grande usoe; en cambio se llevaban de Grecia el
hierro elaborado. Pero pronto se emanciparon los griegos de los fenicios y
se convirtieron en sus rivales mas encarnizados.
t{ Corinto, Elide; Argo, Messenia y Atica eran los principales Estados
comerciales desde donde se difundieron los colonos por el archipiélago adya-
cente, multiplicando los mercados. La colonizacién era un caracter distintivo
de la nacién griega y de su politica. En el Asia Menor se fundaron estableci-
mientos eélicos, doricos y jonicos, surgiendo numerosas, ciudades y entre ellas
Mileto, Efeso, Smirna y Focea, las cuales disputaron particularmente 4 los
fenicios los beneficios del trafico oriental y occidental. La famosa via regia de
las caravanas entre Sardi y Susa, competia con la via maritima en la impor-
tacion de los tesoros de Persia. Smirna era el florén de Jonia, el adorno
de Asia, y Efeso era celebrada por sus riquezas y esplendor. Mileto iba en
zaga a Tiro en el lujo y opulencia, y los colonos procedentes de esta ciudad
se establecicron alrededor del Euxino, abriendo al trafico este nuevo Medite-
rraneo y fundando las primeras colonias griegas en Egipto, entre ellas Nan-
cratidss, sobre el Nilo, De igual modo fué fundada por los griegos Cirene, en
Africa. Marsella era una colonia de Focea, de lo cual se vanaglorian sus actua-
les habitantes. Tarento, Sibari y Crotén 6 Catrén, eran las ciudades principales
de la Magna Grecia, asi como Siracusa y Agrigento lo eran de Sicilia. El
patriotismo sugirié 4 los griegos la idea de dar 4 sus colonias los nombres de
la madre patria y de designar & sus habitantes con el nombre comun de
helenos.

De igual manera que todos los navegantes primitivos en general, los grie-
ges fueron impulsados 4 construir naves mas bien por aficion a la pirateria que
al comercio. Tucidides presenta & los habitantes de las playas é islas como
gentes que, una vez vencidos los riesgos de un viaje de_scle una a otra-costa,
se convertian en verdaderos salteadores, y vagando en busca de botin, cafan
sobre las poblaciones aisladas é indefensas, despojandolas de cuantos objetos
de valor encontraban en ellas, considerando como gloriosos tales actos.

Navegantes audaces cn un principio, colonizadores y comerciantes pacifi-
ficos més tarde, surgié entre ellos una clase diferente de la nobleza, y opulenta,
no por las posesiones territoriales, sino por los bienes muebles, Esta clase fue
congregandose en ciudades, instituyendo Gobiernos para-la proteccion de vidas
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y haciendas y prosiguiendo el trafico para acumular nuevas riquezas. Satisfe-
chas sus primeras necesidades, nacié pronto entre sus individuos el gusto del
Iujo'y la comodidad. La arquitectura y la escultura, la orfebreria y las labores
en metales preciosos, alcanzaron un grado de perfeccion excepcional. Cultiva-
ron también el estudio y la contemplacion de tal suerte, que la filosofia griega
gjercié después gran influencia sobre el pensamiento humano. '

Atenas y Corinto fueron asiento en primer término del comercio en la Gre-
cia propiamente dicha. Atenas posefa tres puertos, de los cuales el Pireo, que
era el mas importante, se hallaba circundado por una muralla de 18 metros de
alto y de una anchura tal, que podian pasar por ella dos carros, estando tam-
bién unida 4 la ciudad por una doble muralla de ocho kilémetros de longitud.

E! Atica no producia més que la mitad  del grano consumido por los ate-
nienses, siendo éste, por consiguiente, e] articulo méas importante de la importa-
cién. Se traia de Egipto, Palestinay Sicilia; pero el gran granero de Gre-
cia eran Crimea y Ukrania. Tracia y Macedonia cnviaban maderas; del
Africa llegaban el marfil y el oro, y de Egipto, las telas y el papel, mien-
tras que la guerra proporcionaba numerosas falanges de esclavos blancos
y negros procedentes de las regiones mas apartadas de Europa y Africa. Con
los escitas, situados al Norte del mar de Azof, se hacia un comercio de pieles,
oro y caballos.

Atenas tuvo el monopolio del comercio griego por espacio de mas de ecin-
cuenta afios. La exportacién consistia principalmente en vino, aceite, higos,
cera y miel del monte Himeto, la mas exquisita del mundo. En los depésitos del
Pireo se encontraban articulos procedentes de todos los mercados; la libertad
comercial absoluta concedida por los atenienses, atraia & su puerto 10s produc-
tos mds escogidos del mundo conocido, desde las regiones nevadas del Norte
hasta los ardientes arenales del Mediodia. En cambio, los objetos elaborados
en sus telares, fundiciones y talleres partian en todas direcciones para refinar
¢ idealizar las costumbres del género humano.

Corinto tenia fama de ser la ciudad mds lujosa de Grecia, y su nombre
ha quedado, por lo mismo, como simbolo de la profusién. Su situacién sobre
el itsmo que une el continente 4 la peninsula llamada actualmente de' Morea,
le hacfa duena de dos puertos y le daba el dominio del mar por ambos lados,
es decir, hacia Italia y hacia el Asia Menor. Cotinto no prosperé tan rapida-
mente como Atenas; pero su florecimiento duré més tiempo. Fué una ciu-
dad poderosa y notable, tanto por sus manufacturas como por su. comer-
cio, pero sobre todo porsus labores en metal y ceramica. El orden arquitec-
tonico que toma nombre de esta ciudad, demuestra que el arte corintio llegé
también 4 una gran perfeccién. Los romanos, en sus descripciones, dicen que
contenia un ntimero de estatuas mayor que el de todas las ciudades que
habian conquistado:
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Bizancio se hallaba situada tan felizmente, que la sagacidad de los coloni-
zadores griegos al escoger su emplazamiento ha adquirido, por el curso de
‘los acontecimientos, la categoria de verdadera presciencia. En los confines en-
tre Europa y Asia enlaza ambas orillas del Bésforo. Duena del Euxino, y
en el término de las lineas de caravanas, llegé a4 convertirse en emporio del
mundo conocido. Granos y pieles de Ukrania, pieles finas de Siberia, estla-
vos de Circasia, pescados salados, cera, miel y toda clase de ganado, podian
‘adquirirse en su mercado a4 cambio de aceite y vino. Ya en aquel tiempo
Crimea y la Rusia meridional eran los graneros de las naciones mds cultas,
"y para promover su comercio, los griegos edificaron ciudades de madera
-4 lo largo de las orillas del Euxino. Bizancio, estaba en comunicacién, me-
-diante el comercio de caravanas, con las orillas del Ganges y la China, y sus
-bazares se hallaban llenos de sederias, perlas y piedras finas, especias, balsa-
‘mos, marfil, oro, tejidos de algodén y delino, y géneros indios. Los objetos que
se exportaban en cambio, eran el coral y el ambar, pescados enlas costas del
Mediterrdaneo, y objetos de vidrio y cristal. Florecid esta ciudad con el nombre
de Bizancio durante unos mil afios (desde el 658 a. de J. C. al 330d. de J. C.).
Fué ocupada alternativamente por los atenienses y los espartanos durante las
guerras del Peloponeso, y después de la expulsién de los titimos por Trasibu-
lo (390 afios a. de J. C.), permanecid independiente por espacio de algtin tiem-
P0. Mis tarde se apoderaron de ella los macedonios. Severo la conquisto en el
afio 156 después de J, C, mediante un asedio de tres afos, destruyendo una
gran parte de ella. Constantino la reedificé en el afio 330, dandole su propio
nombre y trasladando 4 su seno la corte del imperio de Roma.

LLa isla de Creta poseyo largo tiempo un comercio extenso, y hay quien
afirma que contaba mas de cien ciudades; pero pronto cayé en decadencia.
Un proverbio antiguo decia que los cretenses mentian siempre, y este vicio es
bien sabido que se opone 4 un éxito comercial; honrado y duradero.

El afan de poseer 4 Chipre que se manifestaba en los fenicios, fué proba-
blemente el primer estimulo para el trafico en el Mediterraneo. A semejanza de
Creta y Chipre, Rodas debio a su excelente situacién su comercio, despropor-
cionado con respecto 4 sus naturales recursos. Tenia un clima agradabilisimo,
¥ su suelo producia excelentes vinos. Una estatua de Apolo, llamada el Coloso
de Rodas, se hallaba montada en la embocadura del puerto, sosteniendo un
faro con la mano extendida. Segun se dice, se emplearon trescientas: veinte
toneladas de metal para construirla en doce afios, y tenia de altura cuaren-
ta cuibitos, 0 sea unos freinta y dos metros. A los cincuenfa y seis anos fué
‘derribado el Coloso por un terremoto, en el 224 a. de J. C. Algunos fragmen-
tos permanecieron en el sitio donde habian caido durante cerca de mil anos,
siendo después exportados sobre novecientos camellos por un hebreo que los
comprd & uno de los generales del califa Otman, Rodas volvié & surgir de sus
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ruinas, y continué haciendo el comercio de transportes en Levante, hasta que
los romano$ le arrebataron la libertad. A esta ciudad se dsbe probablemente
la fundacién del derecho maritimo y el sistema de los seguros.

Mileto, la reina de la Grecia asiatica, frente 4 la désembocadura del Man-
dro, contaba ochenta colonias. Sus marineros se aventuraron 4 extender
el comercio mas alla de las columnas de Hércules, pero sus principales esta-
blecimientos estaban'en el mar Negro; poseia inmensos ganados, y gozaba de
renombre por sus fabricas de lana. Era el emporio de Lidia y de Frigia,
cuyos productos exportaba en distintas direcciones. Después de una inutil re-
sistencia, Mileto fué convertida en ruinas por Alejandro Magno.

Colonias de Corinto fundaron 4 Siracusa, que se hizo, por tltimo, capital
de Sicilia. Fué una de las colonias griegas més famosas, y su prosperidad y
riquieza se apoyaban, como las de la madre pafria, en el comercio. En su apo-
geo tenia un circuito de 334 kilémetros, y el esplendor de sus edificios, cons-
trufdos de piedras labradas en las cercanias, no cedia al de ninguna otra ‘ciu-
dad, incluso Cartago. Los atenienses y los cartagineses asediaron sucesiva-
mente & Siracusa, siendo rechazados ambos con grandes pérdidas. Sira-
cusa tiene renombre como residencia de Arquimedes, quien con sus ingenios-aé_
invenciones mecanicas ayudo 4 sus conciudadanos a resistir contra los roma-
nos. Después de conquistada por Marcelo (212 antes de J. C.), fué Siracusa
la ciudad principal de la provincia romana de Sizilia.

Como provinecia romana, Grecla conservé la supremacia comercial. Los
romanos debieron 4 los maestros griegos casi todo su saber en las letras y la
filosofia, y no abrigaron hacia este pueblo los rezelos que les inspiraban los
cartagineses en virtud de la rivalidad militar; asi, la politica romana con Grecia
fué simplemente de conquista, pero no de destruccidn.

Nos toca ahora considerar los beneficios otorgados al mundo en general
por el comercio y la refinada cultura de los griegos. Y en esta investigacion,
se concentra casi todo nuestro interés en Atenas, pues hay que dejar aparte
la altivez y tosquedad espartanas. El desprecio de la industria y la falta de
sana economia que se destacan en las leyes de Licurgo, podran hacer 4 un
Estado temible, pero no verdaderamente grande y estable.

La fuente de la riqueza del comercio’y el poder de los Estados griegos era
una industria desarrollada en alto grado y extensamente difundida. Corinto
producia lo'que en la actualidad corresponde 4 la industria de Birmingham y
Sheffield; Atenas era el centro de las manufacturas que hoy encontramos
divididas entre Leeds, el condado de Stafford y Londres, tales como tejidos de
lana, tintoreria, fabricas de cerdmica, objetos de oro y plata, y construccién
de naves. Los ciudadanos eran grandes manufactureros, armadores de buques
¥ mercaderes que tenian sus factorias 4 lo largo de todala costa del mar
Negro y del Mediterraneo. Los que se-consagraban al estudio de las ciencias
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eran hijos de estos ciudadanos, y se hallaban tambien familiarizados con el co-
mercio y la industria. Tdles era un negociante en achiote; Sécrates, un tallador
de piedras; Aristételes un farmacéutico; Platén vy Solén no eran tampoco ex-
trafios al comercio. En la antigua Grecia, el sabio hablaba el mismo lenguaje
que el comerciante, y, el espititu de este 1ltimo no estaba menos cultivado que
el del filésofo, sin otra diferencia que el sentido en que se dirigia su respectiva
instruccién. Ademads, las instituciones democraticas ponian 4 los unos en con-
tacto inmediato con los otros. Los treinta y ocho capitulos de los Problemas
no son en realidad otra cosa que una serie de cuestiones propuestas por co-
merciantes, artistas, muisicos, arquitectos é ingenieros, que Aristoteles tratd
de resolver hasta donde'alcanzaban sus conocimientos,

Hasta el tiempo de Pericles, ningln otro pais del mundo antiguo reunio
condiciones tan favorables al progreso de la ciencia como Grecia, en virtud de
su estado social y de la intimidad de relaciones entre las clases productoras y
las mas inteligentes, Pero Grecia era un Estado con esclavos, y en la escla-
vitud estaba ¢l obstdculo que contenia su civilizaciéon dentro de limites infran-
queables. El trabajo servil debilité 4 la Reptiblica, y juntamente con la vanidad
politica, resultado de la riqueza y el poder, mind las artes mecénicas, haciendo
decaer en el concepto publico la industria libre, y trayendo consigo la langui
dez del comercio. Los gastos crecian, y la produccién menguaba; 4 la econo-
mia sustituyé el derroche, y entretanto las dificultades politicas suscitaban
conmociones populares, y las necesidades domésticas ultrajes a4 los mercade-
res de granos. '

Debemos 4 Grecia la invencion de la moneda. En Esparta circulaban se-
fiales de hierro y cuero, 4 las que se atribuia un valor convencional, Atenas
di6 4 luz las monedas de oro y de plata, y el tipo de su valor se mantenia con
tanto cuidado y severidad, que fueron aceptadas sin el menor escripulo por
todos los demés Estados, Las licencias para el ejercicio de ciertas profesiones:
tuvieron también su origen en Atenas, donde se dieron leyes contra la usura,
al mismo tiempo que se castigaba severamente 4 los deudores. El fraude pre-
meditado se penaba con la muerte, y los defraudadores eran vendidos y
mantenidos en esclavitud hasta que hubieran ahorrado lo necesario para res-
catarse. Platén estuvo en peligro de caer en esclavitud por débitos, pero sus
amigos lo rescataron. Existia un tegistro publico de las deudas particulares,
que cualquiera podia consultar.

A Corinto debemos la creacién de los Cdnsules en los puertos mercantiles.
Estos Cénsules eran comerciantes que conocfan los usos y costumbres de los
pueblos con los que sus ciudadanos tenian relacion comercial, y que servian
de arbitros cuando surgia algun confiicto.

En Alejandro Magno se juntd, sin duda, al amor 4 la conquista, el deseo
de universalizar el comercio griego. Sofiaba con conquistar el Oriente, Car-
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tago, Italia y la Europa occidental, de cuyo grupo de paises debia ser centro
el suyo nativo, y Babilonia el gran emporio asiatico. Su carrera, truncada pre-
maturamente, contribuyd, sin embargo, 4 la realizacién en parte del resultado
perseguido; pues mediante las guarniciones griegas que residieron en todas
partes, el lenguaje de este pueblo se difundié extensamente y originé un vivo
deseo de entrar en relaciones con él.

VII.—RoMA

Por espacio de més de mil afios la conquista fué la politica de los roma-
nos, pueblo esencialmente guerrero. Pero la guerra destruye siempre los me-
dios de subsistencia, y por esto, cuando examinamos la industria y el comer-
cio de los romanos con ¢l proposito de determinar qué parte de nuestra pre-
sente prosperidad se debe 4 ellos, surge al mismo tiempo la cuestion de cuanto
vino a perderse por la represion ¢ anulacién del genio y de la individualidad
de las naciones que sometieron 4 su dominacién. El espiritu pafriético que
induce a los hombres 4 morir porsu patria, perdié toda fuerza por una sumi-
sién general & Roma. Y el sentimiento de carino: 4 ésta no podia ser muy
fuerte, cuando el tinico lazo que unia las provincias a la capital, era el de la
sumisién y el tributo. La caida de' Roma dejo, si se permite la frase, desnacio-
nalizados 4 todos los Estados europeos. Y asi, 4 aguella espuria civilizacion
siguieron luego siglos de barbarie.

Mientras los territorios romanos fueron limitados, es decir, hasta el tiempo
de Algjandro, se hacia honor 4 la agricultura, y los mismos regidores del Es-
tado cultivaban sus campos. Pero cuando la riqueza de Roma crecié por las
conquistas, el cultivo de la tierra y las industrias anexas se hicieron ocupacio-
nes serviles, de suerte que los cindadanos pobres, que habrian sido hébiles
cultivadores si no hubieran existido esclavos, se convirtieron en mendigos que
vivian & expensas del Estado y que alimentaban toda conmocién 6 cambio
politico. En las obras de los escritores romanos se encuentran alusiones que
demuestran que los ciudadanos no despreciaban los beneficios mercantiles; y
que cuando un senadorpodia ilegalmente, y bajo un nombre ficticio, inmiscuirse
en el comercio de los esclavos 6 d= los cereales, 6 recabar mayores ventajas
de la pericia de sus propios esclavos, cesaba su aversion al trafico. Crasoy
Catén hicieron de esta manera gran parte de sus riquezas.

Roma, como capital del mundo adonde convergian los tributos por mil
partes, dilapidaba suntuosamznte sus tesoros de un modo nunca visto antes
ni después. Sz hizo un marcado cosmopolita, al que afluian los productos de
todos los climas, de modo que sus mercaderes gozaban de las ventajas de un
comercio universal, sin los inconvenientes que entranan los grandes viajes. En
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los tiempos primitivos, cuando las necesidades eran menores, seinstituyd
una corporacién de mercaderes, qf.ze luego fué abandonada. Los mercaderes
de fruta y granos prosperaban en el comercio doméstico; los artesanos forma-
ban una centuria especial, y los curtidores de pieles y cueros eran industriales
habiles y présperos. La tejeduria y la tintoreria vinieron pronto 4 sumarse al
corto nimero de sus industrias manufactureras. La capital no'fué nunca mas
que un- depésito donde se importaba todo, pero de donde nada peculiar suyo
era exportado. Asi, el grano llegaba de Sicilia, de Cerdena y de Egipto; el am-
bar, del Baltico; los tejidos finos, de Malta y de Mauritania; las sedas y
piedras preciosas de las Indias, por caravanas. Los productos de la agricultu-
ra, la mineria y la industria de todas las provincias, asi como las obras mas
preciosas del genio y del capricho, se hallaban & disposicién de una aristocra-
cia prédiga, formada de ciudadanos opulentos, generales victoriosos y gober-
nadores provinciales que volvian 4 Roma para derrochar los fesoros acumu-
lados por la avaricia oficial. L.os ingresos del tesoro eran prodigiosos. Las for-
tunas privadas de algunos de los ciudadanos superaban 4 la riqueza de mu-
chos reinos modernos.

Craso solia decir que no era rico elque no podia mantener un ejército, y
él poseia cerca de cincuenta millones solamente en tierras. Scauro, hijastro de
Sila, edificé un anfiteatro capaz para ocho mil personas, apoyado sobre tres-
cientas sesenta preciosas columnas de marmol y deradas, y adornado con tres
mil estatuas; y aun haciendo gastos tan enormes, no consiguié disipar las
riquezas que su padre le habia dejado.

Aunque las casas romanas eran relativamente pequenas, las sumas inver-
tidas en su construccion y arrendamiento’exceden 4 las correspondientes en
las naciones modernas. Afirma César que la casa de Clodio el tribuno costd
tres millones de liras. También ofrecen ejemplos del lujo romano las fincas de
recreo en los alrededores y en el campo. Los banos ocupaban dreas inmensas.
Se consideraban como cosas necesarias pesqueras para los peces y las an-
guilas, 4 que eran muy aficionados los romanos, jaulas para las aves, pai-
ques inmensos para la caza, y en las casas existian estancias para todas las
partes del dia y todas las estaciones del afo.

La sensualidad lleg6 al colmo durante el tiempo de los emperadores. Al
gusto por la profusion se afadi6 lo golosina y la glotonerfa. Marco Anto-
nio sirvié doce jabalies enteros 4 otros tantos convidados. Caligula disolvia
neciamente las perlas més preciosas en el vinagre. Se mataban miles de pa-
vos reales y ruisefores s6lo para extraer los sesos. Vitelio y Heliogabalo han
venido 4 quedar considerados como prototipos de la glotoneria. Liiculo,
epiclireo mas refinado, dedicé sus salones 4 clertas deidades, y en cada
uno de ellos tenia una lista de manjares. Cuando invitaba 4 sus amigos Pom-
peyo y César, ordenaba 4 sus siervos que sirvieran la cena en Apolline (sa-
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16n de Apolo), y explicaba a sus huéspedes, maravillados de tanta magni-
ficencia, que era costumbre de su casa gastar 37.500 libras italianas en cada
banquete dado en aquella sala.

La extravagancia en e vestir correspondia 4 la de la mesa. Liculo presto
cien vestidos de ptirpura, y. ofrecit doscientos 4 los actores de ciertos juegos
piiblicos. Se cuenta del romano Apicio que habiendo con derroches insensa-
tos, reducido 4 sélo dos millones su inmenso patrimonio, se suicidd por sus-
traerse a la miseria. Cuando César iba 4 partir para Espana con objeto de
asumir su gobierno, fué arrestado por sus '-acreedor.es, 4 quienes debia cuaren-
ta 6 més millones, y no le dejaron marchar sino mediante la fianza de Creso.
Pocos afios de gobierno bastaron, sin embargo, 4 César, no solamente para
pagar sus deudas, sino para comprar en Roma su popularidad. Pero Marco
Antonio superé 4 todos; se dice que en pocos anos de administracién en el
Asia Menor, se apropié un millar de: contribuciones, haciéndolas pagar dos
veges al afo, en lugar de una sola.

I.a dominacién romana era desfavorable al comercio. Los productos de la
tierra decaian 4 medida que ésta se romanizaba. Pero, por otra parte, los ro-
manos eran demasiado sagaces para quedar satisfechos con:la. simple con-
quista; y aunque odiaban el trabajo, estimularon hasta cierto punto la industria
en los paises que calan bajo su dominio. Fomentaron el sentimiento de la
socialidad incorporando los pueblos conquistados como partes constituyentes
del Imperio. Hicieron caminos y puentes, construyeron ciudades y acueductos,
y pusieron en cultivo una gran p'arte del suelo. También dieron .impulso & las
artes y las ciencias de los griegos y extendieron su civilizacion 4 otras mu-
chas comarcas. :

Al hacerse los romanos duefios supremos del mundo, pusieron fin 4 las
guerras civiles incesantes entre los pequenios Estados rivales, y establecieron
un comercio libre y una comunidad de intereses en todas sus provincias. El
primer servicio prestado por ellos al comercio, fué el de hacer faciles y seguras
las comunicaciones reciprocas entre todos los paises. Sus grandes obras de
este género se difundieron por todas las provincias, desde Britania hasta el
E‘.ufrates; y muchos de estos caminos eran tan anchos y bien construidos, que
aun subsisten algunos en buen estado de conservacion. Sobre estos buenos
caminos vino 4 establecerse el sistema de postas ¢ estaciones en las que los
correos al servicio de los emperadores podian cambiar sus caballos, cuyo
sistema se dice fué introducido por Ciro. La posta no llevaba mas que los des-
péchos ptiblicos.

Nuestros sistemas monetarios y bancarios fueron fundados sobre los de
los romanos, En Roma existian Bancos gubernativos, Bancos privados, y
Bancos de préstamos. La desfavorable prevencion con que era juzgado alli el
préstamo con interés, hacia que los banqueros privados gozasen de poca esti-

Tomo VII 7
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macién; pero los Bancos gubernativos eran administrados por personas de
alta categoria. LLos Bancos de crédito prestaban por cierto término y sin inte-
rés sobre los terrenos U otras propiedades. :

Constantino reedificé 4 Bizancio en el ano 330 de la Era de J, C., ddndole
su propio nombre y estableciendo en ella la corte de su (Gobierno; pero la ciu-
dad eterna, Roma, no podia ser despojada tan facilmente de su rango de ca-
pital. La remocién de esta capitalidad condujo pronto 4 la division del mundo
romano en dos imperios, oriental y ocidental respectivamente. Constantinopla
fué el centro de un poder romano de nombre, pero de caracter griego.

Hemos visto c6mo, después de la conquista de Cartago, de Grecia, del
Egipto y del Oriente, fué inundada Roma de riquezas mal adquiridas. Sus
ciudadanos hacian del lujo el fin principal de la existencia, y se entregaban &
todos los vicios y corruptelas. Por ultimo; la Europa meridional y occidental
fué ocupada por pueblos barbaros que echaron por tierra el poder, tan grande
ya, de Roma. La caida del Imperio occidental sehala una época en la historia
politica y comercial. Las relaciones entre los diversos pueblos cambiaron por
completo en aquel periodo, que es como la linea de separacion entre la Historia
Antigua y la de la Edad Media.

VIIL.—ETRURIA

La Etruria (Toscana moderna), nacion grande y culfa, antes de la funda-
cion de Roma, es un ejemplo de pais pcderoso, cuya literatura quedé perdida
y cuya lengua se extinguid, y es hoy casi indescifrable como la de Cartago,
por lo que no es posible reconstituir su historia mas que en los escritos de sus
enemigos, y su refinada cultura en las obras de arte sepultadas en el suelo.
Los romanos llamaban & este pueblo etrusco, y los griegos tirreno; pero ellos
se llamaban a si mismos rasenos. Las relaciones de sus origenes son pura-
mente especulativas, toda vez que no puede aprovecharse en este género de
investigaciones el auxilio que presta el idioma como guia segura. Existen
algunos pocos indicios de su origen asidtico, pero mezclados con pruebas de
una mezcla de razas.

En la infancia de Roma, los etruscos habian extendido su poder desde la
base de los Alpes hasta el Golfo de Trento, y rechazados por vecinos hostiles,
subsistieron siempre, como un pueblo floreciente y fuerte, en la Etruria propia-
miente dicha. Después de una larga lucha por su independencia, se vieron
obligados 4 ceder & la potencia creciente de Roma. Mas tarde fueron liberta-
dos y abandonaron su lenguaje nacional para confundirse con el caracter ge-
neral de ciudadanos romanos,

La Etruria era renombrada por su fertilidad. Su suelo producia grano,
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vino, aceite y lino en gran abundancia. Su situacién maritima daba al pueblo
el imperio de una gran parte del Mediterraneo, que tomé por ello el nombre
de mar Tirreno. Los productes naturales del pais proveian en abundancia los
materiales para la construccion naval, pues los Apeninos estaban cubiertos
de selvas, y el lino suministraba las telas para las velas. Estas ventajas hicieron
que el comercio fuera el desarrollo natural de la vida etrusca. Los habitantes
de este pais se consideraban duefios absolutos del Mediterrdneo, y eran hos-
tiles & toda otra nacién que les disputara el derecho de comerciar en sus
aguas. Las colonias griegas de Sicilia, reunidas bajo el mando de Herén,
tirano de Siracusa, atacaron a la escuadra etrusca y la derrotaron en el
afio 464 antes de J. C. Las enemistades asi suscitadas, no se aplacaban facil-
mente, y durante un siglo entero los etruscos movieron reiteradamente guerra
4 los siracusanos y demas griegos de Sicilia.

I.os etruscos se enriquecieron por la agricultura y la ganaderia, no menos que
por el comercio y la pirateria, y mandaron sus granos 4 Roma en cuanto fué
ésta fundada. Pero se afeminaron después en la abundancia; se aficionaron
demasiado & la ostentacion y al sibaritismo; bebian en tazas de plata y usaban
trajes ostentosos y ricamente adornados. LLos satiricos romanos les ridiculiza-
ban como glotones barrigudos, y Virgilio les reprocha de abandonarse 4 tods
clase de placeres sensuales. Sin embargo, los romanos adoptaron muchas de
sus instituciones y mandaban la juventud de su nobleza a que se educara
entre ellos. El arte y la ciencia florecian en Etruria; y la religién iba unida &
todos los actos domeésticos y nacionales. Su mitologia comprendia dos clases
de deidades; unas-veladas, que nunca eran visibles 4 los hombres, y otras
sometidas 4 las anteriores, 6 de categoria inferior.

Los principales puertos eran Pisa, Populonia, Adria, sobre la costa al Sur
del Po, y Spina. Por estos puertos se importaba incienso para los sacrificios;
marfil y metales preciosos para las manufacturas, Los etruscos eran periti-
simos en toda clase de labores en plata, oro y otros metales. Su alfarerfa era
muy buscada en toda Italia; los artisticos vasos encontrados en sus tum-
bas parece, sin embargo, que fueron obras de colonos griegos., Valientes
en sus concepciones pictéricas, arquitectonicas y escultéricas, los etruscos
tomaban parte en las edificaciones romanas y ensefiaron a !os romanos el uso
del arco en la construccion. Las figuras, eXistentes todavia, de la Loba y del
Orador, fueron consideradas como obras maestras de la estatuaria en bronce,
aunque algunos criticos las atribuyen a artistas griegos., Las lamparas
etruscas del mismo material fueron muy solicitadas por los atenienses hasta
los tiempos de Pericles,
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IX.—SUMARIO DE LA HISTORIA DEL COMERCIO EN LA ANTIGUEDAD

Examinando y comparando atentamente los hechos de la Historia, pode-
mos llegar a4 conclusiones, con grandes probabilidades de certeza, relativas al
origen, desenvolvimiento y limites del comercio del mundo oriental, fenicio,
griego y romano, infiriendo de ellas hasta qué punto los principios y las in-
fluencias antiguas han moldeado el progreso y la civilizacién moderna.

El comercio, bien se considere procedente de las comarcas regadas por el
Cathai, bien de fas llanuras de Shinar, 6 del delta del Nilo, siguié su curso
benéfico hacia el Occidente, hasta que se detuvo, concentrandose en Roma.

La Bactriana, medio de comunicacién entre el remoto Oriente y la Caldea,
apare e en los recuerdos primitivos de las transacciones mercantiles; como en-
riquecida ya con los tesoros de la India y de la China, que transmitia & los
imperios mis importantes de Asiria y Babilonia.

Los difecentes medios de comunicacion comercial por vehiculos terrestres, .
fluviales y maritimos, fueron utilizados primeramente por los fenicios, cuyas
expediciones, dispersas en todas direcciones, les dieron la primitiva posesién del
comercio universal, asi como de sus principales mercados. Una vez familiari-
zados con el mar libre, el trafico fenicio sa'ayudé de los monzones para los
viajes 4 la India, explor6 el Mediterraneo, y legd & los griegos el arte del
COMmercio.

Ll trafico terrestre y fluvial, la forma dominante de transporte en manos
de los hebreos y otros, cayé pronto en desuso, por ser la mas dispendiosa,
excepto en cuanto formaba parte de la cadena del comercio maritimo, mucho
mas extenso.

Durante el periodo greco-romano surgié Cartago, tanto de las virtudes
.como de los vicios de su parentela fenicia. Su gran oportunidad quedé eviden-
-ciada cuando cesé la supremacia fenicia después de la guerra pérsica. De igual
suerte su decadencia se manifiesta desde el establecimiento de Alejandria, su
rival,

En la mente de Alejandro parece que se agito el proyecto de un imperio
comercial ‘universal, cuyo primer potentado fuese él mismo, Grecia el cen-
tro, Babilonia el principal emporio, y los deltas del Indo y del Nilo las vertien-
tes, Seria inutil discurrir sobre el mérito de un proyecto cuya realizacién
hubiera podido cambiar los destinos del mundo, pero que dependia de'un éxito
militar no interrumpido, y més bien de una vida que se extinguié prematura-
mente,

Del comercio fenicio, griego y cartaginés formaba parte integrante la
comunicacion sistemdtica entre estos pueblos, dando origen 4 un acrecenta-
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miento en el ndmero de las ciudades civilizadas y de los depésitos comerciales,
y formando los modelos de la moderna colonizacién, Pero todo este comercio
fué dltimamente absorbido por Roma, cuyo desprecio a4 la industria pacifica
fué sélo en parte compensado por la excelencia de sus imperiales caminos y
otros progresos verificados en los medios de transporte.

Con la disgregacién del Imperio ocidental quedé el comercio oriental con-
finado en el Asia, mientras en Europa, durante la emigracion de las razas ger-
maénicas, solo conservé Bizancio cierta vitalidad, que fué luego germen de un
nuevo desenvolvimiento.

El mundo comercial antiguo, en la época de su maximo esplender, no
comprendia mas que una zona irregular entre los 10° y 10® 45 de latitud
Norte, La Europa meridional estaba limitada por los Alpes y montafias deri-
vadas, entre los cuales, y la costa profundamente festoneada del Mediterrdaneo,
se extendia un territorio tan angosto, que el clima y los productos eran casi
idénticos en todas sus partes, disminuyendo, por lo tanto, la necesidad de los
cambios. Fuera de estos limites, puede decirse que el estafio y el ambar eran
los tnicos géneros importados de paises barbaros, cuyos conocimientos esta-
ban reducidos al de los medios para satisfacer sus primeras necesidades, y
cuyas aspiraciones de lujo no alcanzaban mas que 4 las vituallas y cuentas
de vidrio que les ofrecian sus visitadores.

La lista de los objetos de cambio no era, pues, menos reducida que el drea '
geografica de donde se extrafan. La mitad de las sustancias alimenticias
modernas era desconocida. La carne, el pescado, la leche, el queso, la miel, «
el pan, las verduras, el aceite y el vino, componian los alimentos de griegos y
tomanos, La mayor parte de estos géneros eran demasiado voluminosos y
alterables para el transporte én los largos viajes de las caravanas, y los bugues
de aquellos tiempos eran sobrado pequenos para poder transportar con prove-
cho semejantes cargas, 4 no ser en travesias muy cortas. De aqui que no se
concibe que pudiera desarrollarse un comercio extenso sino era en relacién
con el Asia, Los productos orientales constituian el lujo en Europa. Aungue
poco emprendedores, los asidticos estaban siempre propicios a4 aceptar los
beneficios que les ofrecia el cambio con los europeos; pero cuando se rompie-
ron estas relaciones, el comercio desaparecié casi por completo de Europa.

Segun practica comun a todas las naciones de la antigiiedad, la religién y
el comercio caminaban paralelamente y 'se prestaban mutuo apoyo. Los nom-
bres de todos los grandes centros comerciales, desde el lejano Oriente hacia
occidente, como Balk, Babilonia, Balbeck, Tiro, Ménfis, Alejandria, Cartago,
{-&tenas, Roma, van asociados 4 los de célebres templos, y las estaciones menos
'mportantes estaban consagradas 4 deidades tutelares. Muchos devotos conse-
guian, mediante las ganancias que Jes proporcionaban sus negocios, realizar pe-
regrinaciones que de otra suerte hubieran sido superiores 4 sus fuerzas, mien-
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tras que 4 los mercaderes todos se les recordaba continuamente que tenian
deberes superiores al comprar y vender. Ademds, las ferias que atraian comer-
ciantes de todos lados, estaban en relacién con las fiestas sagradas. Del mismo
caracter eran los juegos istmicos y olimpicos. Nuestro sistema bancario mo-
derno fué iniciado por los cambiadores de moneda, que realizaban su negocio
en los templos.

La decadencia de las grandes ciudades comerciales dé€ la antigiiedad tiene
una historia comtin a todas. En su inf"ancia, el comercio, ejercitado con ardor y
diligencia, aportaba riquezas 4 los Estados respectivos, y los pueblos iban to-
mando el gusto al lujo y a la opulencia. Seguia un periodo de bienestar y es-
plendor; pero Ia‘sed de riquezas crecia con su posesion, Crescit amior nummnt,
guantunt ipsa pecunia crescit, y se formaba un espiritu de engrandecimiento que
triunfaba durante algtin tiempo de toda clase de obstdculos. Un falso senti-
miento de seguridad nacfa del éxito militar, y la profusién licenciosa venia a
sustituir & la sencillez primitiva. Ninive, Babilonia, Palmira, Tiro, Meroe, Mén-
fis, Tebas, Alejandria, Cartago, Atenas, Corinto, Roma, descollaron por un
grado extraordinario de grandeza, y sucumbieron mas tarde sin gloria.

La causa inmediata de la ruina de las grandes ciudades, fué la conquista; y
las grandes ciudades arrastraron en su caida 4 otras menos importantes que
dependian de ellas por su comercio. No sobrevivio ciudad alguna digna de re-
presentar la gloria de la antigiedad; poblaciones numerosas, riquezasinmensas,
todo desaparecié. Los jardines de algunas quedaron convertidos en selvas;
~ otras fueron enterradas por las arenas del Desierto. Sobre los monumentos
gigantescos erigidos por su genio, murmuran hoy las aguas del mar; y lagu-
nas pestilentes ocupan los lugares donde un tiempo se mecian sus doradas
mieses. El contraste entre aquellas ciudades en su florecimiento y su desola-
cién actual es tan sorprendente, que nos impulsa 4 buscar los agentes ocultos
de tan notable cambio, toda vez que la conquista no era mas que una causa
_externa,

El comercio en si no tiene tendencias destructivas, ni tampoco puede ser
acusada de la ruina de un pueblo la rigueza fruto de él. Antes al contrario, la
decadencia suele ser efecto de la pérdida de la riqueza. La posesion de ésta no
entrafia el abuso, pues lo mismo puede consagrarse a grandes y nobles fines,
que dilapidarse en la profusién y el vicio. Mas de una vez fueron victimas de
la fuerza las referidas ciudades; pero su vitalidad quedé ilesa y renacieron
4 la consideracién del mundo y 4 la opulencia después de haber sido asoladas.
Babilonia fue conquistada sucesivamente por asirios, caldeos, persas, macedo-
nios y romanos. El comercio egipeio sobrevivié a la conquista persa.

No hay, pues, que reprochar al comercio y 4 la riqueza los resultados
desastrosos que proceden de la mala direccion de las,pasiones humanas. La
conquista fué la causa inmediata, pero no la principal, de la caida de las
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grandes ciudades y de los vastos imperios de la antigiedad. Por mds que su
ruina fuese acelerada en ocasiones por la ambicién 6 la incapacidad de los do-
minadores, los gérmenes de la decadencia hay que buscarlos en la indolencia,
elegoismo y la venalidad dominantes en todas las clasesde aquellas socieda-
des, mucho antes de tales acontecimientos. En los tiempos antiguos, como en
los presentes, las naciones florecieron 6 se empobrecieron en razon de su obe-
diencia a la ley moral. Dos de los principales errores econémicos de los anti-
guos eran el predominio de la esclavitud y el empleo de los mercenarios para
la defensa de sus territorios. De este ultimo fué una consecuencia forzosa el
decrecimiento del patriotismo y la pérdida de la nacionalidad. El comercio co-
menzaba 4 abandonar las ciudades en cuanto éstas dejaban de ser morales é
industriosas; y asi Grecia y Cartago se vieron obligadas 4 doblar la cerviz al
yugo comercial, mucho antes de sucumbir 4 las legiones romanas. El valor
fisico no faltaba cuando se tenia costumbre de ejercitarlo en las empresas
mercantiles y estaba estimulado por la propiedad que podia perderse. Tiro re-
sisti6 4 Nabucodonosor por espacio de trece anos, y la nueva Tiro resistié 4
Alejandro durante siete meses, mientras Roma empleé mas de un siglo para
someter 4 Cartago. La inspiracion de la lealtad es lo que falté a los pueblos
en decadencia. Roma, cuya riqueza no era comercial, sino usurpada por la
fuerza 4 sus productores, se empobrecidé irremisiblemente cuando cesé esta
fuerza, y sucumbié de un modo ignominioso & las hordas barbaras, que sus
ejércitos hubieran facilmente exterminado en la época de su apogeo. Su ruina
fué tan completa, que sus alrededores, la llamada campina romana, quedé con-
vertida desde entonces en un desierto malsano, casi tan desolado como el valle
del Jordan, y tan silencioso como el Sahara,

Los obstdculos que la guerra suscitaba al trafico mercantil iban cerrandole
nuevas vias, principalmente maritimas; y asi, la destruccién de Tiro vino 4
favorecer el comercio de Alejandria, donde llegaban por el mar Rojo los ar-
ticulos procedentes de la India. Ademas, la politica de los conquistadores era
a veces la de destruir 6 desviar el comercio, como sucedi6 cuando los persas
se apoderaron de Babilonia.

Siendo desfavorables al comercio las alteraciones introducidas por la gue-
rra en la industria, la produccién y distribucion del tréfico, decrecia el niimero
de las expediciones mercantiles, y decayeron las ciudades que habian recibido
su vida de| comercio. Ciiando los medios de subsistencia eran asi interceptados
Y agotados, la poblacion disminuia, y territorios fértiles, arrancados palmo 4
palmo al desierto por el trabajo humano, volvian 4 caer eén su primitivo estado
selvatico y estéril,

Los contrastes més salientes é instructivos que ofrece la historia de la An-
tigliedad son los. de las transformaciones ocasionadas por la industria y por
la negligencia respectivamente; Ninive, Babilonia, Palmira, surgieron y llega-
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ron & un grado tal de grandeza, que no han bastado més de dos mil afios para
ocultar sus ruinas. Alejandria entré de repente en la vida comercial, ideada y
trazada realmente por el mismo soberano genio. Pero con la Unica excepcion
de Alejandria, y por més que el comercio ha subsistido, nunca se ha manifes-
tado tendencia alguna 4 restablecer como: sus emporios aquellos lugares en
ruina y que lo fueron en la antigiiedad. ;Debemos deducir de esto que el co-
mercio de los pueblos haya de recorrer forzosamente las etapas de origen,
madurez y decadencia? sDeberd, pues, morir de igual manera, en el comercio
moderno, la preeminencia inglesa, que cuenta apenas un siglo? Estos proble-
mas, evocados por los fendémenos del mundo antiguo, no pueden resolverse
sino por via de induccién con la experiencia de los siglos posteriores.

Pero aparece ya esculpida sobre la tabla de la historia de la Antigliedad
una leccién vital que se repite a traveés del tiempo: la de que el bienestar
humano estd fundado primordialmente sobre- el trabajo, y se acrecienta en
proporcién 4 los nuevos medios que la pericia y la inteligencia encuentran
para hacarle mas productivo. Donde la industria fué aplicada, alli surgieron
ciudades, y los desiertos de alrededor se transformaron en verdes oasis, sumi-
nistrando, no sélo lo preciso para sus necesidades, sino tambien lo suficiente
para alimentar el comercio,

Entonces, como ahora, donde no habia canales para el riego y pantanos
para recoger las aguas derivadas de las nieves fundidas en los montes, la de-
ficiencia de las lluvias produjo en los pueblos pastoriles una escasez agravada
por la falta de forraje para los ganados. De aqui sobrevino la pestilencia, y
mas tarde la despoblacién, cayendo la tranquilidad de la muerte sobre un pais
“abandonado de Dios,. Entonces, como ahora, se acusaba con injusticia al
Omnipotente de escoger sucesivamente unos y otros paises para derramar
sobre ellos su ira infinita. ' o

Otra leccion del pasado es que ninguna nacion puede conservar su grande-
za O escapar 4 la decadencia y a la muerte, cuando las fuentes de la vida se
envenenan con la frivolidad y el vicio. La fzerra de los cipreses y de los mirios
nos ensefa que las dotes de la inteligencia y del gusto no pueden tener leja-
na la ruina, cuando se pierde la seriedad moral; y de la Roma imperial apren-
demos que ni el genio de la guerra, ni el comercio, ni la extensién del Impe-
rio, ni la pompa del Estado, sirven para sostener la vida social de un pueblo
que se entrega 4 todos los vicios.
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COMERCIO DE LA EDAD MEDIA
I —IMPERIO BIZANTINO

Cuando Bizancio quedé convertida en capital del Imperio oriental, Cons-
tantino gasté sumas enormes con el objeto de conseguir que esta ciudad
igualase las glorias de Roma. A imitacién de las siete colinas de la Ciudad
Eterna, se ampliaron sus limites hasta comprender cinco colinas mas, sobre las
dos que ya contenfa. La grandeza natural del sitio no podia, sin embargo. ser
mejorada por el arte. El Bésforo tiene aguas profundas y tranquilas, y su
puerto, el Cuerno de Oro, €s apropiado en alto grado para naves de todos tama-
nos. Eduardo Giblou pinta del modo que sigue las ventajas naturales de
Constantinopla, como mercado: .

“Cuando las puertas del Helespontoy del Bdsforo estaban cerradas, la capi-
tal gozaba, siempre dentro de su cerca espaciosa, de toda clase de produccio-
nes para satisfacer las necesidades y aun el lujo de sus numerosos habitantes.

»La costa maritima de Tracia y de Bitinia, que ahora languidece bajo
el peso de la presion ofomana, ofrecié de continuo una rica perspectiva de vine-
dos, frutales y jardines, y la Propantide fué siempre renombrada por sus exqui=
sitos pescados, que se cogian en las estationes apropiadas, casi sin esfuerzo
alguno; pero cuando se abrié el paso de los Estrechos al comercio, llega-
ron 4 ellos sucesivamente las riquezas naturales y artificiales del Norte y del
Sur, del Euxino y del Mediterrdneo. Todas las materias primeras desde
Germania 6 Escitia, hasta las fuentes del Tanai y del Boristone; todo lo que era
fabricado por la industria, de Europa y de Asia; el grano, de Egipto; las es-
pecias y piedras finas, de la remota India: todo acudia, 4 impulsos de los varios
vientos, al puerto de Constantinopla, que durante muchos siglos atrajo 4 su
seno el comercio del mundo antiguo.,,

"El imperio bizantino, después de la destruccién de Roma, fué como un
puente sobre el intervalo entre la antigua y la moderna civilizacién. A seguro
de las hordas que desolaron 4 Europa, Constantinopla conservé muchas de
las tradiciones de Roma y mantuvo una relacién comercial con las comarcas
del Oriente, 4 la que principalmente se debié més tarde la restauracién del
arte y de la ciencia, :

Durante el reinado de Justiniano (527 & 565) la industria y el comercio
recibieron de un manantial exterior un impulso cuya influencia se difundié
después cada vez mas en los siglos sucesivos. Esta fuente fué el cultivo dej
gusano de la seda. Se crey6 por espacio de mucho tiempo que la seda era
Una especie de borra vegetal como el algoddn, debido 4 que los mercaderes

Tomo VII &
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ocultaban cuidadosamente su verdadero origen. Dos misioneros, de regreso
de la.China, escondieron dentro de sus bastones algunos capullos del precioso
gusano, inttroduciéndolos en Constantinopla. Los gusanos que nacieron de és-
tos fueron distribuidos por todo el imperio bizantino. Chipre y Sicilia produjeron
pronto un gran numero, y el Peloponeso adquirié notoriedad, lo mismo que la
Morea, por las blancas moreras, que comenzaron 4 cultivarse en gran abun-
dancia,

El comercio bizantino con la India se hizo en un principio &4 través del
Egipto, pues los persas interceptaron el trafico directo terrestre hastaque se
abrié de nuevo a las caravanas el valle del Eufrates. Siria y Mesopotamia fue-
ron sometidas por el califa Omar, que edificé la ciudad de Basora.

Cuando los musulmanes se apoderaren de Alejandria, quedé cortada la
comunicacién por medio del Egipto, pues los Estados cristianos no querian
tener trato alguno con los infieles. Pero era tal el atractivo que ofrecian los
productos de la India, que se abridé una nueva via a4 través de las colonias
griegas sobre el mar Negro y la Tartaria independiente; por esta via llegaron
a Constantinopla, casi en exclusivo, los géneros procedentes de la India y
la China durante unos 200 anos.

Las generaciones sucesivas mejoraron-las condiciories del comercio en la
costa del Mediterraneo, estableciéndose activas comunicaciones entre el Impe-
rio griego, Espana, Africa y las republicas de Italia.

El comercio bizantino, durante el'reinado de Justiniano, comprendia las se-
das egipcias y griegas, las telas de lino, vinos dulces, frutas y datiles, azdcar,
casia y drogas, entre eilas las especias; clavillo, nuez moscada, cinamomo, raiz
de galanga y grandes cantidades de pimienta. También venian de la India las
piedras preciosas, los perfumes y los caballos, La plata era importada por los
genoveses, probablemente de Espafia, y los pisanos introducian tejidos de lana.
Entre las exportaciones, pocas consistian en productos nativos, pues Constan-
tinopla era mas bien un mercado que una ciudad manufacturera. Entre ellas
se contaban sederias,, tejidos de algoddn, hilo y lana, azafrédn, aceite, made-
ra, pez, miel, oro, plata, mercurio, cobre, hierro, estano, plomo, armas y escla-
vos. Ciertas leyes restrictivas dieron ocasién 4 un comercio ilicito de algunos
articulos cuya exportacion estaba prohibida, como, por ejemplo, los trajes
de purpura. Sin embargo, el vigor comercial de los antiguos griegos no llegé
4 ser nunca recobrado por su posteridad bizantina.

El comercio terrestre de Constantinopla era poco activo. Los dvaros, na-
cién de conquistadores que habitaba en las provincias del Danubio desde la
Alta Hungria hasta el Inn, eran los que hacian el trafico terrestie con el Occi-
dente, transportando las mercancias hasta los reinos mas septentrionales de
Europa; pero hacia mitad del siglo IX se extinguié esta raza, pues los que la
formaban fueron tratados como barbaros intrusos, tanto por los germanos en
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el Oeste como por los eslavos en el Este, quedando exterminados por ‘com-
pleto. A este propdsito existe un proverbio ruso que dice: “Han desaparecido
como los &varos, padres é hijos,,. _

Durante dos siglos hicieron los biilgaros el comercio entre Constantinopla
y Germania, hasta que nacieron antagonismos entre ellos y los griegos,
quienes, vencidos en un principio, lograron someter por fin 4 los bulgaros en
el afio 1018, bajo el emperador Basilio.

Los' movimientos de los bulgaros, lo mismo que los de los eslavos de
Moravia, fueron determinados en gran parte por losde los hiingaros, que, emi-
grando en el siglo IX desde el otro lado de los Urales 4 Europa, se apodera-
ron de la llanura d:l Danubio y formaron alli un reino que lleva todavia su
nombrz. Los hingaros hicieron de Semlin, en Hungria, el centro de su comer-
cio de transito, construyeron factorias, establecieron agencias en la capital,
donde Stéfano I, que murié en 1037, erigié una espléndida iglesia. Hun-
gria florecio con los beneficios de un vasto comercio de transporte terrestre y
comisién, que desaparecié finalmente con el desarrollo creciente del comercio
maritimo de Venecia, Génova y otras républicas italianas.

Las mercancias que eran objeto principal del comercio occidental, consis-
tian tanto en materias primeras coma en manufacturas y obras de arte; labo-
res arlisticas griegas, oliva, azafrdn y nueces; aceite, licores, seda, tejidos;
polvo de oro y especias orientales; clavillo, enebro, pimienta, nuez moscada,
galanga y anfs. Por mar se enviaban 4 Occidente cinturones para las espadas
con guarniciones de Jatén 6 cobre; y en el trafico terrestre, Constantinopla re-
cibia de "Germania esclavos; de Bohemia y Moravia, armas; de los Paises _
Bajos, instrumentos de madera y sillas de Transilvania, y de Hungria, tejidos
de Jana y-de hilo, y metales. 2

Pero solo durante una porcién de éste periodo pudo el comercio bizantino
aprovecharse de la antigua via caldea para las Indias. Obsfru{da_-ésta por
Persia y Arabia, se hizo uso del camino que ofrecfa la Tartaria indepen-
diente, hasta que perdid este comercio su importancia tanto por tierra como
por mar, y fué sustituido por el de las republicas italianas, segtn veremos mas
adelante, ;

II.—COMERCIO MARITIMO SUCESIVO

La decadencia del comercio bizantino se atribuye en parte a4 la lucha por
el Imperio entre los mahometanos y los griegos. El gobierno de Constantino-
pla no podia servirse con seguridad de los barcos de guerra para transportar
por mar las mercancias. Los Estados neutrales se aprovecharon astutamente
de este estado de cosas, y el comercio del Mediterraneo pasé con rapidez a
manos de Italia,
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Los buques del Imperio quedaron confinados exclusivamente al mar Ne-
.gro, y la politica de los griegos en los asuntos comerciales contribuyé bastan-
te 4 arrancar el tréfico de sus manos. Justiniano acrecent6 las rentas del Teso-
ro concediendo monopelios y reservando al Estado la venta de articulos im-
portantes. Pero como un Gobierno no puede ser tan buen comerciante como
un individuo cuyo haber depende de la pericia, actividad y perspicacia propias,

FiG. 4.2—Partida de un mercader de la Edad Media.

la politica de Justiniano ocasioné la decadencia, tanto de la industria como del
comercio, que cada ano se propagaban mas hacia Occidente.

Los mercaderes venecianos visitaron el Oriente hasta el siglo IX. Sin
embargo, durante los tiempos barbaros existieron pocas relaciones entre los
orientales y occidentales; las Cruzadas vinieron & romper la barrera que sepa-
raba 4 unos de otros. En yn principio pidieron permiso los venecianos a la corte
bizantina para llegar 4 ella; pero en tiempo de la primera cruzada sus servi-
cios fueron tan importantes, que se les acogia alli con carifio, se les confiaron
misiones delicadas, realizaron alianzas con familias nobles, y se hicieron gran-
des potentados. Esta prosperidad no era, empero, duradera, como tampoco
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la que proporcionaron 4 los mismos venecianos las guerras de los griegos.

En 1172, el emperador Manuel Comneno les invité 4 ayudarle para mover
guerra al rey de las Dos Sicilias, y entretanto que fingia ser su amigo, prepa-
r6 traidoramente una emboscada para secuestrar sus navesy sus cargas,
prendiendo 4 sus duefios. Aunque luego los puso en libertad, no recobraron
sus bienes ni de Comneno ni de sus sucesores,

Habiendo perdido los venecianos su influencia en Constantinopla, los mer-
caderes de Génova, Pisa y Amalfi trataron de suplantarlos en el comercio, y
el Emperador les asigrié una porcién de la ciudad para que establecieran sus
viviendas, iglesias y almacenes. Pero estos pequenios Estados que trataban
sus naves reciprocas como si carecieran de nacionalidad y que tenian envidia
cada uno de la prosperidad de los otros, no podian vivir en Constantinopla
con mejor armonia que en Italia, y se hostigaban donde quiera que se encon-
traban, tanto por tierra como por mar.

Durante la primera cruzada (1198 & 1204) ciertas luchas intestinas pusiec-
ron & un usurpador sobre el trono bizantino. El heredero legitimo llam6 en su
auxilio a los cruzados, quienes, unidos 4 los venecianos, se apoderaron de
Constantinopla en 1203 y restauraron al heredero. Al cabo de tres meses si-
guié otra revolucién, con las escenas consiguientes de asesinatos y saqueo; la
ciudad fué destruida en parte, y Balduino de Flandes proclamado emperador.
Los venecianos se restablecieron en la capital, tomaron posesion de la costa y
tuvieron el monopolio del comercio durante el tiempo que aquélla permanecio
en poder de los cruzados. En 1261 fué restituida por los francos & los empe-
radores griegos, que la poseyeron hasta la conquista turca.

El comercio indico estuvo en manos de los venecianos mientras éstos
ocuparon 4 Conmstantinopla, y después en las de los genoveses, que sustitu-
yeron & aquellos. Pero mas de una vez un interdicto papal proseribié toda re-
lacién con los 4rabes, que no fuese la de la guerra, y prohibio 4 los cristianos
que les proveyeran de armas, hierro y maderas. Esta intervencion de la Iglesia
impidié el comercio directo a traves del Egipto, & hizo necesario buscar
otra via; Tana (Azef) y Teodesia (Cajfa), fueron fundadas conid punto de par-
tida de una via para las caravanas 4 través de Bokhara, Samarkanda y Balk.
Bokhara y Samarkanda forman parte de la. provincia llamada 4 veces Tur-
questan occidental, para distinguirla de la provincia china del mismo nombre.
Se la llamé también la gran Bokhara y Mawar-al-Nahr, y corresponde 4 la
Sogdiana y la Batria de los antiguos. La tnica variacién con respecto 4 la via
antigua, estaba en la region entre Crimea y el Caspio. Las caravanas llega-
ban al Volga y se expedian las mercancias rio arriba hasta Astrakan, se trans-
portaban por tierra al Tanai 6 Don, y desde aqui, rio abajo, hasta Azof. Los
pisanos participaban también de este comercio, y tenian sus depdsitos en Caffa.

La revolucién que puso fin al dominio veneciano en Constantinopla, llevé
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también 4 la ultima ruina al Imperio greco-latino. Miguel Paleélogo, el nuevo
emperador, fué ayudado, para subir al trono, por los genoveses, a quienes
recompenso con privilegios que les permitieron sobreponerse 4 sus rivales los
venecianos y pisanos, y a suplantarles en el comercio, tanto de Constantino-
pla como del mar Negro. :

Los genoveses, ahora en auge, firmaron un tratado con el Khan de la Tau-

FiG. 5.%—Plaza de Venecia, con el Palacio de los Dux y la iglesia de San Marcos,

ride, hoy Crimea. Pero los venecianos, prescindiendo de escrupulos religiosos
y'de interdictos papales, convinieron un tratado andlogo con los arabes para
obtener los productos de la India 4 través de Siria y Egipto. El citado in-
terdicto no fué revocado hasta 1345; pero desde mucho tiempo antes hasta
que los portugueses doblaron el Cabo de Buena Esperanza, los géneros de la
India encontraban libre el camino & través del Egipto hasta Venecia, que era
su principal emporio.

Durante la hostil rivalidad de los venecianos y los genoveses por el co-
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mercio bizantino, muchas ciudades alemanas que se proveian delos mercados
italianos, encontraron mas ventajoso abrir comunicacion directa con Constan-
tinopla para recibir los productos de-la India.. El Danubio se hizo el medio de
transporte hasta Servia, y de esta suerte, en el siglo XII, una cadena de es-
taciones mercantiles enlazé el Bésforo al territorio germénico. Viena, Ratisbo-
na, Ulm, Augsburgo y Nurenberg, en la Germania meridional, eran las ciuda-
des principales en este comercio. Los griegos estimaban mucho el comercio
con Rusia, de donde importaban pieles y esclavos, grano, pescado, hierro, ma-
deras, pez, miel y cera. Los mercaderes eslavos eran los mas activos como
agentes intermediarios entre los nobles rusos y el Gobierno griego.

El viajar no entraba en las aficiones de los indolentes griegos, que encon-
traban mas comodo destinar un barrio en sus ciudades 4 los mercaderes, &
los que suministraban provisiones y & quienes abandonaban toda la parte acti-
va del comercio. Pero en virtud de su politica egoista, los griegos percibian
contribuciones sobre las mercancias que llegaban & Constantinopla, atrayendo
& los rusos 4 ella, 4 fin de que los venecianos, genoveses. y pisanos no trafica-
sen directamente con los del Norte. Los rusos de Novogorod y Cerniff acos-
tumbraban & reunirse en Kiew para llegar juntos & Constantinopla; pero en
vista de los obstaculos que los griegos les ponian, convinieron en encontrarse
con los venecianos en la desembocadura del Dnieper, donde, 4 partir de enton-
ces, se efectuaron los cambios sin pasar por Constantinopla. El pescado y el
grano eran 4 la sazén los Unicos géneros rusos llevados 4 esta ciudad, si bien
en el siglo XIII se empleaban, s6lo en el comercio del pescado, seis mil buques.

A pesarde su falsa economia, el comercio bizantino habia enriquecido
considerablemente 4 Constantinopla: La severidad del gusto antiguo degenero
con las mas variadas y brillantes combinaciones de la fantasia oriental. En
sus bibliotecas se cobijaban las primicias del saber griego, que los jefes cruza-
dos eran tan incapaces de apreciar como sus soldados.

“Cuatro caballos de bronce de Lisippo que parecian vivos, fueron transpor-
tados a la plaza de San Marcos, en Venecia, y tenemos que deplorar la suerte
de-muchas obras maestras escultéricas, barbaramente destruidas ¢ acunadas
en moneda de cobre., (Hallam.) Los griegos aniquilaron su propio floreciente
comercio. Timidos y amantes del dolce far niente, despreciaron el trabajo y.
los riesgos de toda empresa, y fueron engafiados por sus ilusiones de.explo
tar la actividad de otras razas mas audaces y emprendedoras. Desde la época
de las Cruzadas, el comercio bizantino cesd de ser digno de mencion, y después
de més de mil anos de poderio (328 4 1453), Constantinopla fué¢ tomada por
los turcos, que dieron fin 4 la existencia del imperio griego i oriental.
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III.—L.os ARABES

Aunque su pais haya sido la via principal del trafico desde tiempo inme-
morial, no puede decirse que los arabes tuvieran una existencia nacional
hasta que, como mahometanos, abandonaron sus desiertos y sometieron
las naciones desde el Indo hasta e] Pirineo. Inspirados por los preceptos de su
nueva religién, cultivaron el comercio y las artes como ocupaciones gratas a
Dios. Los escritos antiguos estan llenos de alusiones al comercio arabe. Una
compaiia de mercaderes madianitas, descendiendo por Egipto, compré 4 José
4 sus hermanos. Cuando los hebreos despojaron 4 los madianitas, se apodera-
ron de los collares y adornos de oro que lievaban los mercaderes, y de sus ca-
mellos. El profeta Ezequiel dice que Edom era el centro del comercio con Feni-
cia, y que daba esmeraldas, purpuras, tejidos, bordados, bezoar y piedras pre-
ciosas, 4 cambio de los productos fenicios. Los arabes inundaron & Egipto y se
apoderaron de Tebas algunos siglos antes de Sesostris. Gena, sobre la orilla
arabe del Golfo Pérsico, fué siglos enteros un lazo comercial entre Babilonia y
la India.

Opinan algunos historiadores que el famoso Ofir, de donde Salomén ex-
traia oro, plata, piedras preciosas y madera de sandalo, se hallaba en la Ara-
bia meridional. El comercio primitivo de los fenicios con la India se hacia por
medio de las caravanas, 4 través del desierto, y lo mismo con los hebreos &
través de Siria, y con los arabes a través de su propio territorio. Herodoto
dice de la Arabia que era el Unico sitio donde se encontraba incienso y mirra.

El comercio arabe en la Edad Media alcanzd gran desarrollo. Los arabes
fundaron 4 lo largo de la costa africana, estaciones en comunicacion con
Egipto, y fueron también, durante algin liempo, duefios absolutos del comer-
cio maritimo del Mediterraneo.

Antes de la conversion de los arabes al islamismo, consideraban como ca-
pital & Meca, que después adquirié impertancia creciente como lugar sagrado
de peregrinacién. Medina, Kufa, Borsippa, Basora, Damasco, Bagdad, Mossul
y Madain, esta tiltima situada frente 4 la antigua ciudad de Seleucia, sobre el
Tigris, eran también estaciones de caravanas, y conquistaron por ello fama y
opulencia,

Bagdad era capital del califato y centro de las vias recorridas por las ca-
ravanas, y eclipsé en actividad comercial 4 su esplendente antecesora Babilo-
nia. La visitaban los peregrinos de Arabia, Turquia, Egipto, Persia, y de la
costa occidental de Africa. La mayor parte de estos peregrinos asociaban el
trdfico 4 la devocidn; algunos estaban organizados militarmente, como guar-
dias; otros iban en conceplo de representantes de los verdaderos creyentes, que
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en lugar de hacer la peregrinacion personalmente, preferian servirse de los
peregrinos de profesién,

El comercio acudia adonde quiera que residian los arabes. Cuando con-
quistaban un Estado, nombraban un gobernador y un cadi, 6 juez, fundaban
mezquitas y escuelas, construian caminos, que conservaban en buenas condi-
ciones, y abrian pozos a lo largo de todos los que conducian 4 la ciudad san-
ta. De trecho en trecho construian sobre estos caminos edificios a propésito
para el descanso de las caravanas, y colozaban especie de mojones para indicar
las distancias; donde quiera que se podia disponer de caballos 6 camellos, se
establecia un servicio de correo, y todos estos servicios formaban parte de la
administracion del Estado, resultando grandes ventajas comerciales de seme-
jante politica y de la grandeza del imperio drabe.

La comunidad de lenguaje en todas sus posesiones de Europa, Asia y
Africa promovié un consorcio social. Sus mercaderes podian viajar 4 través
de toda la extensién del imperio drabe, seguros de encontrar poblados en que
descansar, y donde, no s6lo eran comprendidos, sino acogidos con carifio.
Ademas, su comercio se hallaba exento de las restricciones impuestas por los
Estados rivales.

Su prosperidad excedia 4 la de los pueblos antiguos, no sélo en extensién,
sino también en su difusién. En sus dominjos era libre el comercio, pues.todo
entorpecimiento en él se consideraba como un dafio que se hacian & si pro-
pios. Huyeron del sistema de concentrar la riqueza en un emporio suntuoso,
que acababa por derrumbarse bajo el peso de sus vicios, multiplicando, por el
contrario, sus mercados, y haciendo de sus dominios un verdadero enjanibre
industrial.

La vida social de los drabes ofrecia un.contraste notable con la de las na-
ciones europeas. Mientras la civilizacién estaba sostenida en Germania, Galias
y Bretafna tnicamente en los conventos, y los habitantes vegetaban en un
estado miserable de pobreza, tesoros de oro y plata, obras de arte y espléndi-
dos palacios, abundaban en las ciudades de los arabes, realizando asi, en gran
parte, las maravillas de sus fabulosos cuentos. Los califas protegian las letras,
y los sabios hebreos, persas y espaiioles eran bien acogidos en sus cortes.
Los escritos de los filésofos griegos fueron traducidos al arabe, y se lelan con
avidez; se estudiaba la astronomia y la quimica, y todavia debemos también
4 este pueblo nuestro sistema de numeraciom y el origen del algebra, La cien-
cia geografica adquirié gran incremento por las empresas de los mercaderes
4rabes. Sus caravanas atravesaban la Tartaria parair 4 Siberia. Se establecie-
ron en la India, donde varios principes indigenas se convirtieron al islamismo.
Su comercio se extendié mucho més al Oriente, de suerte que sus mercaderes
penetraron pronto en el archipiélago indio y en la China, y por Occidente, lle-
garon sus caravanas hasta el Niger; importando oro, esclavos y animales fero-

Tomo VII 9
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ces, en cuya domesticaciéon mostraron los drabes gran pericia. Sobre la costa
oriental del Africa se extendié su comercio hasta Madagascar. Por todas par-.
tes surgieron ciudades bien pobladas y-ornadas con espléndidos palacios. Me-
diante un riego bien dirigido, la tierra les daba abundantes cosechas, que 4 su
vez multiplicaban los productos de cambio. Los ricos se enorgullecian de sus
deliciosos jardines, y hasta las clases inferiores daban prueba de buen gusto
en los refinamientos de la vida. La sederia era el objeto preferente de la ma-
nufactura, Se dice que el califa Moustansir poseia mil tapices de seda borda-
dos 4 mano con hilo de oro, que representaban 4 los califas y héroes arabes,
cuyos nombres, hechos y dinastia 4 que pertenecian, estaban bordados al lado
de sus respectivos retratos. A mas de los incidentes historicos, se hallaban figu-
rados sobre los tapices ciudades, caminos, rios y mares mediante hilo de oro,
plata y sedas de todos colores sobre un fondo de seda azul. Estos tapices eran
preciosisimos; uno solo de ellos fué pagado, segun se dice, en 2.2c0 dineros.

Yemen, en Arabia, era ciudad habilisima en la industria textil; Sana, ciu-
dad principal de la misma provincia, producia datiles y harinas. Los balsamos
de la Meca servian de cambio 4 los tejidos persas é indios. El café era un pro-
ducto de la Arabia, y se llamaba £alva/e (que los turcos pronunciaban “cah-
veh,,, de donde proviene la palabra “café,), nombre derivado de su uso como
estimulante para alejar el suefo.

Uno de los resultados del comercio arabe fué la aficién por viajar. Los mer-
caderes enviaban 4 sus hijos con las caravanas como parte de su educacién,
haciéndoles visitar las cindades mds apartadas para que recibieran instruceién
de los hombres eminentes en las ciencias y en las artes; de tal modo alcanzé
aquella raza un grado de civilizacién relativamente superior al actual. Las glo-
rias de la capital, Bagdad, atraian particularmente forasteros de todas las par-
tes del imperio; el nimero de sus visitadores igualaba al de los peregrinos de
la Meca; los principes iban alli 4 recibir su educacién intelectual.

Damasco, la ciudad principal de la provincia siria, y una de las més anti-
guas del mundo, estaba situada sobre la via recorrida por los peregrinos, y se
beneficiaba de su trafico. Fué siempre renombrada por sus armas, y particu=
larmente por sus hojas de alfanje. El excelente temple de éstas y los dibujos
caprichosas que ostentaban, dieron origen al término “damasquinar, aplicado
al acero; mientras que se llamaron y se llaman todavia damascos ciertas telas
de seda de dibujo variado.

La provincia de Armenia, y-principalmente Trebisonda, sobre el Mar Ne-
gro, tenia fama por los tapices de purpura. En el bazar de Teherdn, que era
atravesada por la via de caravanas que conducia- a Tartaria, se encontra—
ban expuestos elegantes muebles domésticos, tejidos de lana, algodén y piel:
de camello, peines y otros objetos de tocador. S

Durante el periopdo de la supremacia Sarracena, el comercio interior de
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Persia tenia su residencia principal en la capital, Hispahdn. Manufacturas tex-
tiles de gran belleza eran los productos principales de aquella ciudad; sus telas
oran finas como la seda, y la lana para ellas se obtenia de una raza particular
de ganado cabrio, propia de la fértil region donde se criaba.

Una parte de la depresidn drabe-caspiana estaba poblada por mercaderes
intermedios entre los rusos y los drabes, de los que estos tltimos daban ma-
nufacturas de seda y algodoén & cambio de telas finas, miel y cera del Norte.
El camino recorrido por estos mercaderes se extendia desde el Khorassan has-
12 la desembocadura del Volga, divergiendo aqui al Norte hacia Kasan, y
al Qeste hacia el Don.

Entre los arabes y los chinos existieron también relaciones politicas y co-
merciales, Tres rutas de caravanas enlazaban 4 Bagdad con Cantén. Dos de
ellas atravesaban la Mongolia, teniendo por depésitos principales las ciudades
de la Tartaria independiente; la tercera pasaba por la Bactriana, tocando en
Balk y Khotan, ambas importantes ciudades comerciales. Khotan recibi6el so-
brenombre de Kiu-sa-tan-na, 6 sea “Granel de la Tierra,; sus manufacturas
eran numerosas; las ciencias y las artes se cultivaban con amor, y sus alrede-
dores eran bellisimos. Un comercio de caravanas se extendia desde el Khoras-
san, 4 través del Afghanistan y de la Bactriana, hasta las Indias, pasando por
los cuatro grandes de centros Nisapur, Meru, Herat y Balk. Meru producia teji-
dos, y era centro del comercio de la seda; Herat fabricaba tapices y hojas de
espada; también se cultivaban en grande escala el azafran y 1a asafétida. En el
centro de la ciudad se elevaba una magnifica mezquita, mientrasque enjas fal-
das y en la cima de una colina surgian respectivamente una iglesia cristiana y
un templo al Sol para los que profesaban cada unode estos cultos. Balk se lla-
mo, por su antigiiedad, la madre de las ciudades. En sus cercanias abundaban
las piedras preciosas. Una de sus vias para caravanas conducia a Moultan.

IV.—L0S ARABES EN ESPANA.

Espana cay6 bajo el yugo sarraceno en el ano 712 de nuestra Era, en
<uya época no eran sus conquistadores menos barbaros y ferocés que los
visigodos, & quienes suplantaron. Parte de la Peninsula fué conquistada por
las armas, y la otra por medio de tratados. Los sarracenos, una vez duefios
del suelo, pretendian la propiedad exclusiva de todo el pais conquistado. Don-
de hacian tratados con los naturales, les concedian que pudieran conservar sus
derechos de propiedad; pero los excluian cuidadosamente del servicio militar.
Por las principales provincias ibéricas se distribuy6 un ejército oriental; Cérdo-
ba mantenia la legién de los califas, Sevilla estaba ocupada por las tropas de
Emessa; Algeciras y Medinasidonia por soldados de Palestina, Granada por
mil caballeros elegidos entre las principales familias &rabes.
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Los moros invadieron a4 Francia en 720, llegando & Tours, en cuyos alre-
dedores fueron vencidos con grandes pérdidas por Carlos Martel, en 732. Los
Pirineos fueron un obstdculo que los drabes no consiguieron nunca superar
duraderamente. Los rudos montafieses que los poblaban jam4s consintieren
someterse al dominio extranjero, y durante los cuatro siglos de la domi-
nacién é4rabe sostuvieron con éstos guerras tanto defensivas como ofen-
sivas.

La historia de los moros en Espaiia es una copia de la de las grandes mo-
narquias orientales. La sabiduria y el valor produjeron en un siglo frutos de-
vorados en el inmediato porla locura y afeminacién. Bajo el influjo de la in-
dustria, el suelo produjo copiosamente, y hasta las regiones mas estériles fue-
ron fertilizadas por medio de canales y acueductos, contribuyendo el comercio
al desarrollo de la riqueza. En menos de medio siglo, las prescripciones de la
religién y las aptitudes naturales de la raza arabe 4 la civilizacion, determina-
ron un rapido progreso, y los feroces invasores quedaron convertidos en umn
pueblo culto.

En un principio los emires de Espafia prestaban homenaje 4 los califas de
Damasco. Cuando:cambié la dinastia, Abderrahman, fugitive de la antigua
familia real, llegé 4 Espana y se hizo soberano de un reino moro indepen-
diente.

Los escritores calculan las rentas de Abderrahman I en 10.cco onzas de
oro, 10.000 libras de plata, 10.0c0 mulas, 1.coo armaduras, 1.000 yelmos y
1.000 lanzas. Abderrahman III era todavia maés rico;su reino fué el cenit de la.
prosperidad motisca; sin cargar la mano sobre sus stbditos, sacaba cerca de
150 millones de pesetas al afio. Su gran visir le hizo en cierta ocasién’ una
oferta que muestra la profusion de las riquezas de los moros; consistia en 400
libras de oro puro, 420.000 dineros en barras de plé.ta, 400 libras de madera
de dloe, 500 onzas de ambar, 300 onzas de alcanfor, 30 piezas de brocado
de oro, 10 mantos de piel de marta, 400 libras de seda de Espafia elaborada,
30 tapices persas, 1.0c0 escudos de guerra, 100.c00 flechas, 150 caballos
arabes, etc., etc. :

El genio y la instruccién fueron consecuencias de su prosperidad, hacien-
do mas cultas las maneras y las costumbres. La fantasia oriental se perfec-
ciond en labores de una delicadeza maravillosa, como se ve atlin en la Alham-—
bra. Las mezquitas y los palacios eran numerosos en todas las provincias, y
la grandeza y belleza de sus ruinas excita atn la admiracion de los viajeres.
La mezquita construida en Cérdoba por el primer Abderrahman tenia 182 me-
tros de largo y 76 de ancho. La cipula estaba sostenida por 1.093 columnas.
de marmol que dividian el espacio central en 29 compartimientos. De 7.000:
4 8.000 ldimparas consumian diariamente 20.coo libras de aceite, iluminando
aquel espléndido edificio. El palacio de Zehra era atin mas suntuoso; se em-
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plearon veintiocho afios en su construccién, que costé cerca de cien millones_
Con sus ruinas se fabric6 después toda una ciudad.

Cérdoba, la capital, era célebre por sus labores en plata y filigrana, asi como
por su cuero (cordobdn). Se contaban en ella 6oo mezquitas y casi 1.000 ba-
iios. Su industria daba trabajo a 200.000 familias, cada una en casa pro-
pia, independiente. Existian 16.000 telares para el tejido de la seda; 400.000
habitantes se dice que abandonaron esta ciudad cuando los moros se retiraron
de nuestro territorio. Los pueblecillos en las orillas del Guadalquivir distaban
apenas entre si un cuarto de legua.

La industria florecia en todas sus formas, y el trabajo no era considerado
servil como entre los griegos y romanos. Como conquistadores, los arabes
fueron mas humanos con los vencidos que los vencedores de los tiempos ante-
riores. Tienen fama de haber observado siempre escrupulosamente los tra-
tados.

Las antiguas minas de plata, creidas agotadas por los fenicios, fueron de
nuevo exploradas y explotadas por los drabes con gran pericia; y los minera-
les de Espana suministraron la maydr parte de los metales preciosos que cir-
culaban en el comercio. En Berja y Mélaga se recogian rubies y perlas, y coral
por toda la costa.

Los moros estaban particularmente muy adelantados en tejer y teiiir la
seda, y en la metalurgia. También exportaban & Constantinopla otros produc-
tos, tales como seda en capullo, aceite y aziicar, plata nativa, hierro en barras,
materias tintéreas, ambar, calamita, antimonio, cristal de roca, azufre y mirra.

Granada gozaba de una prosperidad independiente de la riqueza ficticia,
procedente del descubrimiento de las minas de oro y plata de Ameérica, Valen-
cia era la provincia cuyo suelo estaba mejor. cultivado.

La prosperidad no interrumpida hizo caer 4 los moros en una falsa con-
fianza; se hicieron vanidosos y excitaron el fervor religioso. Absortos en los
placeres y avidos de poder, no hicieron mérito de los intrépidos montafieses
que nunea habian logrado someter, y que estaban destinados 4 libertar por til-
timo la Peninsula de sus enervados invasores. En el siglo XV fueron expul-
sados los moros de Espafia,

V.— ArRrica

Barbaria era el término arabe vagamente adoptado antes de la gran con-
quista, para designar los Estados ‘mediterraneos del Africa desde el Egipto
hasta el Atlantico, Parte de esta region era conocida antiguamente con el
nombre de Mauritania. Los sarracenos invadieron desde Egipto estos territo-
rios en una extensién de 3.200 Kkilémetros, y los gobernaron por medio del
virrey de Damasco. La caida del primer califato indujo 4 los arabes de Berbe-
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ria 4 imitar 4 los invasores de Espafia y establecer una nacion independiente
bajo los califas Fatimitas de Egipto.

Kirwan, la capital fundada en 670 y situada & 190 kilometros al Sur de

_Tinez, era la residencia del virrey. Aungue poco conocida en la actualidad,
era entonces el ntcleo de donde partian hacia el Este, Oeste y Sur, distintas
vias de caravanas. En el corazon de la ciudad se elevaba una gran mezquita,
coronada por una cupula de marmol blanco, sostenida por 32 columnas,
también de marmol, mientras que formaban parte de la construccion 414 pi-
lastras de piedra, De este centro divergian espléndidas calles, 4 lo largo de las
cuales bullia un comercio incesante hacia las siete puertas de la ciudad, Las
calles que conducian 4 las puertas de la Primavera y de Tinez estaban flan-
queadas en una extensién de mas de tres kilémetros por establecimientos lle-
nos de productos de todos los climas, incluso de los Urales y del atin mas
lejano imperio de la China.

Desde Kirwan se llegaba ficilmente a diversas ciudades florecientes,
cada una de las cuales poseia su palacio de marmol y su mercado. Bakkadah
tenia fama como la Unica ciudad en donde se vendia vino de palma; Kafsah
contaba en sus alrededores no menos de 200 castillos; Sabrah, en la linea del
comercio del grano, estaba unida a la capital por una larga muralla. Cerca de
Sabrah habia muchos puertos frecuentades y no menos renombrados por su
comercio maritimo que por su industria manufacturera. Susa tejia una tela
transparente de tal finura, que se llamaba wiento #jido. Mahadia y Safaka
cultivaban la morera blanca y el gusano de seda. Tarabolos se hallaba situada
cerca de una llanura' de donde sacaban sus habitantes mucha sal..Todos los
puertos de la costa hacian un comercio activo, tanto terrestre como maritimo,
y el dltimo principalmente, con Sicilia y Espana.

La fértil regién de la antigua Mauritania, hoy drido desierto correspon-
diente 4 Marruecos, Fez y la Argelia occidental, contaba innumerables casti-
llos y pueblos y estaba atravesada por una red de acueductos para el riego.
La Naturaleza, mas benigna entonces que ahora, recompensaba el trabajo
del suelo y la industria, manteniendo en la prosperidad a centenares de
miles de habitantes, Tales ventajas atraian gentes de Arabia y de Espa-
fia, quienes fundaron en el siglo VIII la ciudad de Fez, que se hizo célebre por
sus manufacturas, y principalmente por la de los casquetes que usan siempre
los turcos para cubrir la cabeza. Aparte de sus telares y tintes, fabricaba hilo
de oro y de seda, y poseia establecimientos de fundicién y fabricas de jabon.
El suelo, sumamente productivo, daba granos, ditiles, vino y aceite. Ricos
pastos nutrian ganados de caballos, camellos, cabras, asnos y corderos. El
hierro, el cobre y el antimonio figuraban entre sus productos naturales. Comer-
ciaba la ciudad en cuestién con la Meca y demés poblaciones de Levante,
mediante caravanas; y con Sicilia y Espana por medio de los faluchos 6 bar-
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cos arabes. Del Africa central (Sudan, Nigricia), importaba esclavos negros,
oro en polvo, marfil y plumas, de cuyo comercio era el centro Segel-Mesa.
Desde esta ciudad, que también era manufacturera, se dirigian las caravanas
hacia el Este y el Oeste, para el Egipto y el Niger respectivamente.

El Egipto fué invadide el afo 638 por las tropas de Amrd, generald el
califa Omar, a quien se atribuye, erréneamente, la destruccién de la célebre
Biblioteca de Alejandria; acto vandélico que se consumé el ano 391, debién-
dose en realidad al fanatismo de los cristianos, incitados por el arzobispo Teb-
filo. Alejandria conservd suimportancia de gran ciudad comercial durante mas
de mil anos, resistiendo numerosas alternativas de la fortuna, Era el puerto
principal para la flota de los venecianos, y su defensa contra el interdicto papal
que prohibia toda comunicacion con los infieles, hasta que en 1261 perdieron
el predominio de que habian gozado en la corte bizantina. Alejandria con-
servo cierta importancia como via por la cual llegaban & Venecia los productos
de la India a través de Egipto; el descubrimiento de la nueva via maritima a
las Indias por el Cabo de Buena Esperanza determiné el abandono de aquellos
antiguos derroteros,

Bajo el dominio d= los arabes, llego el comercio de' Egipto al colmo de su
prosperidad. Siene, era el centro de las caravanas. Temni y Damieta estaban
proximamente 4 la misma altura por su importancia comercial. Las cara-
vanas dirigidas al Oriente se encontraban en Fostat, capital entonces del
Egipto, y que se hizo el emporio de las riquezas y del esplendor oriental, hasta
el siglo XII, en que fué incendiada (1167). La ciudad del Cairo fué fundada
por los sarracenos.

VI.—SICILTIA

Los arabes poseyeron desde 832 4 1090 la deliciosa isla de Sicilia, donde
el invierno es agradable como una primavera, y el verano se halla refrescado
por las brisas marinas. Como conquistadores, los 4rabes supieron atraerse a
los sicilianos, y 4 los productos indigenas agregaron el algodén y la cana de
azicar, trasplantados de Egipto, y el mana, de Persia. Cosechas inmensas de
cereales de trigo habian hecho de Sicilia particularmente el granero de la an-
tigtiedad. Ademas, abundaban el vino, el aceite y muchas clases de frutas;
su suelo era también rico en productos minerales. Los tejidos bordados de
Sicilia eran sobremanera estimados, y, segin se dice, se adoptaban por los
emperadores germanos para sus vestiduras mas lujosas.

Todo lo que respecta al sistema comercial de los drabes, indica que este
pueblo constituia una raza de nobles cualidades y muy adelantada. Sus leyes
comerciales, aunque en oposiciéon con algunos principios de la economia poli-
tica, estaban inspiradas en espiritu de humanidad. Graduaban los precios de
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los articulos de primera necesidad en consideracién 4 las clases pobres, y con
objeto de que éstas pudieran procurarselos facilmente, y prohibian 4 los merca-
deres avidos de ganancia recargar las naves con peligro de los navegantes.

El comercio maritimo de los drabes era extenso, pero insignificante en
comparacion con el de caravanas. En efecto; viajar por mar era una empresa
para la que no estaban educados. Considzrando, sin embargo, la pequeriez de
la poblacién maritima 4 la que confiaban sus vidas y riquezas, la extensioén de
su comercio maritimo no deja de llamar justamente la atencidn. Por el Oriente
partian desde Basora para Maskate, donde tenian proximas la costa Sudeste
del Africa por una parte, y la India por la otra; regiones ambas muy visita-
das por ellos.

Casi todos los lugares existentes en la costa oriental africana llevaban
nombres arabes. A estos mercados conducian del interior, oro en polvo, plumas
de avestruz y de pavo real, pieles de leopardo, colmillos de elefante, ambar
y carey. Anélogas estaciones se establecieron sobre la costa de Malabar, en
la India, desde donde todavia extendieron més su comercio, hasta las Mal-
divas, Ceilan, Sumatra, Nicobari, etc. L.os mercaderes arabes fueron bien aco-
gidos en China, cuando llegaron en el afio 787; los chinos les permitieron fun-
dar factorias, los eximieron de las cargas fiscales y les concedieron jueces
propios. Pocos buques, sin embargo, se aventuraron 4 un viaje tan peligroso
hasta los lejanos mares de la China. Cuando los géneros de la India comen-
zaron a importarse por la via portuguesa, los arabes recobraron gran par-
te de la importancia que habian perdido, en concepto de agentes & intérpre-
tes entre portugueses ¢ indios. En aquellos viajes, guiaban su curso con un
pedazo de madera flotante, sobre el que descansaba una aguja, la cual tenia
la curiosa propiedad de dirigirse siempre hacia el Norte. Este instrumento, que ;
probablemente tomaron de los chinos, es el que, perfeccionado mas tarde, y
con el nombre de drijula marina, ha prestado tan eficaz auxilio al comercio
y ha contribuido, mas que ningtin otro descubrimiento, al progreso de la geo-
grafia.

COMERCIO DE LAS REPUBLICAS ITALIANAS

VII.—VENECIA

Venecia, en la peninsula italiana, era desde muy antiguo una floreciente
provincia del Imperio romano, cuando Atila, rey de los hunos, con sus fero-
ces husstes, expulsé a sus habitantes, obligandoles 4 buscar asilo en las lagu-
nas al extremo del Adriatico. Estas lagunas, de cerca de seis kilometros de
amplitud, se hallaban dentro de una larga y estrecha cinta insular, de suelo
arenoso, comupicaban por muchas bocas con el mar, y eran tan poco profun-
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das, que una gran parte de su lecho quedaba en seco aun durante la marea.
La diferencia entre el nuevo y el antiguo emplazamiento, era grandisima; en
cambio del generoso suelo italiano, que les habia provisto espléndidamente de
aceite, vino y miel, y cuyos ricos pastos alimentaban abundantes ganados, se
encontraron los fugitivos con bancos de arena y de fango, sedimentos de los
rios alpinos meridionales. Sélo una pequena parte del terreno era capaz de
producir una pobre vegetacioén, cuyo usufructo habia que compartir con las
aves acuaticas, Sobre tan precaria base supieron edificar los venecianos su
grandeza comercial. Sus productos naturales eran sal de las lagunas y peces
del mar, ambos existentes en cantidad extraordinaria, y que cambiaron como
prfm-aras materias comerciales por alimentos de varias clases, vestidos y ma-
deras para sus embarcaciones, en las playas préximas. A un pueblo de tal na-
turaleza, fa vida sobre el agua habia de ser tan natural como sobre la tierra;
¥, en efecto, los veneciangs se hicieron marineros expertos y audaces. Su
oscura posicion hizo que permanecieran desconocidos durante el dominio de
los godos, y en los siglos sucesivos fué creciendo el nimero y la grandeza
de sus naves, y con esto su poderio y riqueza, que les permitié recobrar poco
4 poco sus antiguos territorios.

Venecia fué fundada en el ano 452, antes que Génova y Pisa se dedicaran
a las operaciones mercantiles, Su comercio debia haber hecho ya progresos
notables antes del dltimo tercio del siglo V, que es cuando los venecianos
aparecen en la historia. En la tltima parte del siglo VII, su gobierno tomé la
forma de reptiblica, en la que era facil obtener la ciudadania. Pero hasta el
tiempo de los sarracenos no llegé Venecia al apogeo de su grandeza, rigiendo
entonces vastos territorios en tierra firme, Por el gran nimero de sus buques,
los venecianos se hicieron los principales mercaderes maritimos de Europa, y
transportaron & Tierra Santa las innumerables huestes de los cruzades.

Venecia se enriquecié grandemente con este trafico, no sélo por el
transporte de los pasajeros, sino mds aun por las ricas cargas que trafan de
Oriente 4 la vuelta. Sus mercaderes estaban siempre propicios a tomar pose-
si6n de las estaciones mercantiles arrancadas 4 los infieles por los soldados de
la Cruz, sin perjuicio de negociar también con los sarracenos.

El comercio veneciano llegb 4 su apogeo cuando en 1204 un gran ejér-
cito que se dirigia & la conquista de Jerusalén, aproveché el estado de pertur-
bacién que reinaba en Constantinopla, y cambiando de ruta, se apoder6 de
esa ciudad. El viejo y ciego Dandolo, dux de Venecia, capitaneé aquella em-
presa, en que tomé parte también un 'contingente francés; pero en la reparticion
del botin se quedaron los venecianos con la parte del leén. Enrique Dandolo
tomé el curioso titulo de Sesior de los tres octavos del Imperio romano. 1.0s ve-
necianos hicieron también contratos con los cruzados, cuyo estado era precario
por todos conceptos, y fueron asi aumentado su parte en la capital y en las

Tomo VII 10
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provincias conquistadas, llegando a hacerse los duefios del Peloponeso, de Chi-
pre, de Creta y de la isla Jonia, lugares que conservaron por largo tiempo.

La revolucidn suscitada en 1261 por los genoveses y los griegos dié por
resultado la expulsion de los venecianos de Constantinopla y del mar Negro.
Venecia volvié entonces sus miradas hacia Alejandria, con cuyo puerto hizo
un comercio tan provechoso, que sus mercaderes pudieron desarmar con dinero
las amenazas y los anatemas eclesidsticos, enriqueciéndose al mismo tiempo.

Pocos anos después, los venecianos afirmaron su preeminencia sobre los
genoveses en una gran batalla naval, y recobraron su antiguo comercio en el
mar Negro. Los frutos de esta victoria quedaron perdidos de nuevo cuando
los turcos se apoderaron de Constantinopla y suprimieron inmediatamente toda
clase de industria y comercio. Los venecianos fueron, sin embargo, duenos
siempre del Mediterrdneo. Alejandria, punto de cita de sus naves, recibia aceite
de olivas, frutas frescas y secas, miel, telas, lana y pieles; cobre, plomo, ber-
mellén y mercurio, dando en cambio los productos del Africa y del Asia.
De la Dalmacia, que vino 4 ser propiedad de los venecianos en el afio 997,
bajo el dux Orseolo II, se extraian maderas, vino, aceite, cafiamo, lino, grano,
frutas secas, ganado, lana y pieles, plomo, mercurio y finalmente esclavos.
Orseolo II di6 nuevo impulso 4 la navegacién; entabld relaciones comercia-
les con lejanos paises, arrendé los impuestos y obtuvo la abolicién de los
derechos de importacién en Germania.

El comercio esta de tal modo identificado con la historia de esta aristo-
cratica Republica, que creemos oportuno describir ligeramente su gobierno. A
fines del siglo XIV existian en ella 1.000 nobles, ntlimero que crecié prontd
hasta 1.500; y eran fan altaneros, que cuando les nacia un hijo acostumbraban
4 decir: un seiior, ha venido al mundo. A la cabeza del Gobierno habia un Dux
que tenia por consejeros seis seiores (/z sefioria). Un senado elegido preci-
samente entre los ciudadanos, formaba un consejo permanente, y tres inquisi-
dores completaban el poder legislativo y ejecutivo. Una poderosa escuadra se
hallaba encargada de la defensa, la guerra y la colonizacién. La industria era
favorecida; tanto, que tltimamente la prosperidad de la ciudad no se debié
menos 4 sus manufacturas que al comercio, La poblacién de Venecia no baja-
ba de unas 250.000 almas. Las casuchas construidas en un principio, se trans-
formaron en marméreos palacios, y los pobres pescadores primitivos vinieron
a ser ciudadanos del pueblo mas rico de Europa, renombrado por sus fesoros
de arte, por la perfeccidén de sus manufacturas, por sus vastas posesiones en
el exterior y por la extension é importancia de su comercio. Canales surca-
dos por ricas géndolas, y flanqueados por espléndidos palacios, cruzaban la
ciudad en todas direcciones.

El primer Banco garantido por un Estado, fué un instituto fundado por la
Reina del Adriatico en el ano 1557. A él recurri el papa Inocencio IV para
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pagar 25.000 marcos de plata 4 los ciudadanos de Francfort. Venecia acufiaba
gran cantidad de moneda para su comercio, y ademds recibia oro y plata en
barras de diversos paises para su acufiacion,

"En el siglo XIV contaba la Repuiblica veneciana tres mil bugues mercantes
con 25.000 marineros. Una décima parte de estos buques excedian de 700 to-
neladas. Tenia ademads 45 galeras de guerra, tripuladas por 11.000 marineros,
y en su famoso arsenal trabajaban 36.000 obreros. El mayor de los buques
de guerra se llamaba Bucentauro, y era realmente suntuoso por todos concep-
tos. El dux de Venecia, sentado sobre un magnifico trono con dosel real,
arrojaba anualmente desde aquella nave un anillo en el Adriatico, cuyo acto
simbolico aludia al hecho de que tierra y mar estaban unidos bajo la bandera
veneciana. Semejante ceremonia conmemoraba ademads la victoria obtenida
contra la escuadra de Federico Barbarroja, en 1177, cuando los venecianos le
obligaron 4 solicitar la paz. El dia de la Asuncion, el Bucentaure, engalanado,
llevaba al Dux & celebrar los esponsales de Venecia con el mar, exclamando
aquél al arrojar el simbélico anillo: Noz #7 sposiamo, o Mare! in segno di vera
ed eterna sovranital 3

Las naves mercantiles de Venecia se hallaban distribuidas en compaiias
que viajaban juntas segtin sus respectivos traficos. Reinaba en todo una gran
precision; la ruta, los dias de salida y de llegada, la capacidad, el armamento,
la tripulacién y la cantidad de la carga. En aquellos tiempos se hallaban los
mares infestados de piratas, lo mismo que la tierra de bandidos, y por esta
razon toda escuadra mercante iba escoltada en su viaje por alguna galera de
combate. Las que iban 4 Chipre y 4 Egipto, y las que comerciaban-con Berbe-
ria y con Siria, concentraban su tréfico principalmente en Alejandria y el
Cairo. La llamada escuadra armena navegaba por Constantinopla y el Euxino,
Kaffa y el Golfo de Alejandreta. Una escuadra catalana traficaba con Espafia
y Portﬁga], ¥ otra con Francia, mientras la més famosa de todas, la escuadra
flamenca, enlazaba los puertos de Francia, Inglaterra y Holanda con la gran
ciudad comercial de Bruja. El trafico interno con Germania é Italia era fomen-
tado con igual interés; los productos orientales llegaban de Constantinopla
y de Egipto, y muchas otras mercancias eran distribuidas por la Carintia y el
Tirol. Este trafico estaba en mano de alemanes, hingaros y bohemios,

Existia en Venecia la llamada lonja de los tudescos, depdsito de mercan-
cias donde se permitia 4 éstos ofrecerlas en venta, pero sélo 4 los mercade-
res venecianos; andlogos privilegios se concedian 4 los armenios, moros y
turcos, pero no 4 los griegos, contra los cuales reinaba gran animosidad.

En un documento oficial de tiempo del dux Mocénigo, se consignan algu-
nas particularidades relativas al comercio interior con Italia. Todas las ciu-
dades lombardas compraban dvidamente los géneros orientales y las manu-
facturas venecianas, pero sobre todas Florencia. Diez millones de cequines
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(ducados) entraban en circulacién anualmente por tal concepto. Veamos c6mo
Mocénigo trataba de disuadir a los venecianos de las aficiones belicosas, des-
cribiendo la importancia ‘de su comercio:

* “Sois el canal (les decia) 4 lo largo del cual fluyen todas las riquezas. Pro-
veeis al mundo entero. Por do quiera tienen los hombres un interés comtin
con el de nuestra felicidad, y el oro llega & este pais desde todas sus.fuentes.
Mediante la paz, nuestra noble ciudad invierte anualmente 10 millones de
ducados como capital mercantil distribuido en las varias partes del mundo,
ascendiendo 4 4 millones de ducados la ganancia anual de nuestros mercade-
res. Nuestro caserio estd valuado en 7 millones de ducados; 300 buques mer-
cantes sirven nuestro comercio; 43 galeras y 300 barcos menores, con 10.000
marineros, aseguran nuestro poderio naval; nuestro Tesoro ha acufiado en el
ano un millén de ducadoes. De los diversos dominios milaneses recaudamos
un millén de ducados en dinero, y ropas por valor, en junto, de goo.0oo duca-
des; nuestros beneficios en este trafico pueden calcularse en 600.000 ducados,
Procediendo como lo venis haciendo hasta ahora, llegaréis 4 ser duefios de
todo el oro de la cristiandad; pero la guerra, principalmente la guerra injusta,
0s arruinara. ,,

En 1272' se permitié 4 los ciudadanos en general hacerse comerciantes
por cuenta propia, pues hasta entonces habia sido el comercio exterior un pri-
vilegio de los nobles, En el citado afio, y en virtud de la libertad establecida,
recibié el comercio gran desarrollo, (Galeras flamencas llevaban & Venecia
la lana que, después de tejida en pafio negro 6 rojo, entraba en el comercio
interior 6 era exportada 4 Levante. Este ramo de industria estaba protegido
por la prohibicién de introducir el pafo francés y flamenco, cuando su bajo
precio amenazaba la competencia con el fabricado en el pais. Manufacturas
de tejidos de lino, algodén y pelo de camello daban ocupacién 4 muchos habi-
tantes. Tejedores de seda, desterrados por razones politicas de Lucca, su
ciudad natal, encontraron asilo en Venecia, donde introdujeron este nuevo é
mportante ramo de industria. Carlo Magno vestia alguna vez un traje vene-
ciano, y sus cortesanos se maravillaban del aspecto de riqueza de aquellas
telas llevadas por los mercaderes de Venecia al mercado de Pavia.

Las antiguas industrias de la cal y del pescado no fueron nunca abando-
nadas, Las arenas del Adridtico suministraban un material propio para la fa-
bricacién de un vidrio de rara belleza, con el cual se hacian los famosoes espe-
jos venecianos y otros objetos. Las labores de los plateros venecianos tenian
fama en todas partes. Fundiciones de bronce y de hierro preparaban las ma-
terias primeras para los armeros, cuyas armas, yelmos y escudes eran insu-
perables en fuerza y belleza. La construccién naval, tratdindose de un pueblo
que habia tenido siempre por lema la posesién de mas naves que ningtin otro
Estado, era forzosamente un ramo importantisimo de industria.
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No contentos con llegar a4 todas las partes del'globo ya conocidas, pene-
‘traron también en regiones desconocidas, dejando al mundo los recuerdos de
su audacia y afortunadas empresas. Maffeo y Nicolo Polo emplearon quince
afios en visitar el Egipto, la Persia, la India,’el Khan de Tartaria, y el gran
Khan 6 emperador de la China. Marco Polo, hijo del segundo, asi como los
hermanos Barbaro, extendieron los conocimientos de sus precursores en la
Europa septentrional y en el Asia.

Aplicando al comercio esta energia de caracter, es como los venecianos
acumularon sus grandes riquezas. Pero conforme a las ideas erréneas de
aquellos tiempos, tenian celos de la prosperidad de los otros Estados italianos,
y no se contentaron hasta ver humillada 4 Génova. El mismo espiritu impulsé
4 sus gobernantes & imponer 4 las manufacturas restricciones destinadas a
beneficiar 4 los ciudadanos 4 expensas de los extranjeros, pero que en reali-
dad se convertian en dafio para unos y otros, pues impedian la concurrencia
y disminuian, por lo tanto, la produccién de la riqueza, Casi todos los articulos
del comercio interior y exterior estaban gravados con derechos, 4 lo que se
anadfa el monopolio de la sal y de otros productos.

Las rentas de Venecia crecieron casi exclusivamente por estos medios im-
politicos de fiscalizacién. Durante algtin tiempo las facilid ades ‘debidas 4
la esplendidez de su flota mercantey 4 la acumulacién del capital, pusie-
ron 4 los venecianos en condiciones para desafiar la concurrencia; pero 4 la
larga apenas pudieron soportarla, tanto en las manufacturas como en el co-
mercio. A las naves flamencas se les prohibia volver con dinero, invitandolas
a que se llevaran mercancias, como ambar y lanas inglesas, 4 cambio de sus
productos, con lo que crefan los venecianos asegurar un doble negocio. Pero
esto no hizo mas que inducir 4 las naciones del Norte & abandonar el comer-
cio con Venecia y & buscar otros mercados. Divorciados de sus mismas fuen-
tes de riqueza, los venecianos llegaron hasta prohibir el comercio 4 sus nobles.

Sin embargo, Venecia hubiera podido resistir 4 los efectos de su torpe po-
litica, si un golpe tan brusco como inesperado no hubiera postrado en la im-
potencia 4 su comercio, En 1498, el embajador veneciano en la corte de Lis-
boa informé 4 su Gobierno de que naves portuguesas habian llegado al Tajo
directamente desde la India, después de haber colonizado algunes lugares de
aquel pais y establecido en ellos factorias. En San Marco se comprendié todo
el alcance de esta noticia. El periodo aureo del comercio veneciano habia ter-
minado. El primer pensamiento del Senado veneciano fué el de aniquilar el
comercio portugués. Pero no habiendo conseguido que el Sultdn egipcio les
ayudara con una escuadra para bloquear las coslas indicas, los venecianos
propusieron a los portugueses un tratado de comercio en virtud del cual se
obligaban 4 comprar ellos solos los productos de la India. Pero la proposicién
fué rechazada.
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Venecia decayd, pues, no por la conquista como las grandes ciudades co-
merciales de la antigtiedad, sino por los errores de su politica industrial en el
interior, y en el exterior, por la desviaciéon del comercio & nuevas vias descu-
biertas en virtud de los adelantos geograficos.

VIII.—GENOVA

Como la mayor parte de las ciudades italianas que alcanzaron gran flore-
cimiento comercial en la Edad Media, Génova era un municipio romano cuyas
noticias alcanzan al tiempo de la segunda guerra ptinica. Aliada con Pisa, fué
la primera en acometer 4 los corsarios sarracenos que infestaban el Mediterréd-
neo. Durante las Cruzadas, Génova compitié con Venecia, y los beneficios que
obtuvo en aquel periodo estimularon su comercio y navegacion. La Republica,
se enriqueci6;  sus marineros se hicieron tan diestros y valerosos, que eran
temidos por los mismos venecianos.

Entonces fué cuando los genoveses conquistaron Cércega y parte de
.Cerdefia, expulsando de ellas 4 los sarracencs, 4 quienes arrancaron también
Menorca y algunas provincias ibéricas. El apogeo de la prosperidad genovesa
se manifesté en 1261 cuando, en pago del auxilio prestado al Gobierno bizan-
tino, se permiti6é 4 ese pueblo suplantar 4 los venecianos en el monopolio del
comercio _de Constantinopla y del Euxino. Durante algunos anos regresaban
sus naves con ricas cargas de géneros orientales, pieles y oro de Rusia. El
comercio con Crimea era también casi exclusivamente genoveés.

Génova acrecentd sus riquezas con las famosas manufacturas de terciope-
lo, panos finos, blondas, medias, perfumeria y labores artisticas en oro, plata,
filigrana y mdarmol. Suiza se proveia por su intermedio de toda clase de
productos, y 4 ella iban 4 parar los de Lombardia y Piamonte. Exportaba
-diversos géneros 4 Alemania por medio 'de Nurenberg, y también a Mi-
lan, depésito comun de los venecianos y genoveses. En la época de su
esplendor comercial, Génova se embellecié con palacios y otros monumentos
suntuosos, en cuya construccion abundaba el marmol, y que le valieron el
sobrenombre de Superéa.

La historia de Génova esta enlazada con la de Pisa y Venecia. Celosa de
la prosperidad de los otros Estados, se hallaba siempre dispuesta 4 entablar
contienda con ellos. Entre 1070 y 1282 tuvo cuatro guerras con Pisa, hasta
destruir por ultimo esta republica. El conflicto con Venecia durd 131 afios.
En 13351 tuvo lugar la batalla de Pera, barrio de Constantinopla, en la que 76
galeras genovesas atacaron 4 74 venecianas, catalanas y griegas, quedando
indecisa la victoria. Animados por la simpatia del Papa, cuyo representante en
Oriente era siempre el obispo de Génova y por su propio poderio, volvieron ab
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asalto, y de 79 galeras quedaron sélo 19, disputdndose el titulo de sefioras de
los mares. Finalmente, en 1381 se vieron obligados los genovesesa sucumbir
4 la preponderancia maritima de sus rivales los venecianos.

Durante las dificultades financieras ocasionadas por estas largas luchas, el
(Gobierno genoves se vi6 forzado 4 tomar dinero en préstamo a los ciudadanos
opulentos, 4 quienes did, para el pago de los intereses y del capital, 4 ser po-
sible, las rentas de las aduanas. Estos acreedores del Estado formaron una
compaiia con administracion independiente y conocida con el nombre de Ban-
co de San Jorge, cuya constitucién, derechos y privilegios juraban mantener
y respetar todos los oficiales de la Reptiblica antes de tomar posesion de sus
" destinos.

El capital de la deuda del Estado estaba dividido en fracciones de 100
liras (cuya suma se llamaba /uogo della Repubblica), y la administracién
estaba confiada 4 un comité de 100 interesados y 4 8 directores que se elegian
anualmente en asamblea general. Cuando el poderio de Génova en QOrien-
te comenzé 4 declinar con respecto al de Venecia, el Banco de San Jorge
tomod la defensa de aquellas posesiones coloniales en representacion del
Gobierno,

En 1456 toda la isla de Cércega y el lejano é importante establecimiento de
Kaffa, en el Euxino, se hallaban en manos de la citada compafia. Kaffa cay6
en poder de los turcos en 1474; pero 4 pesar de esta irreparable pérdida en
Oriente, es probable que el Banco de San Jorge con su actividad comercial
hubiera logrado mejorar la suerte de la decadente Republica si internas disen-
siones no le hubieran hecho perder su independencia,

Las fuentes de riqueza de Génova eran, como las de Venecia, muy nume-
rosas. Su comercio mas importante se hacia con Normandia y Flandes ‘al
Qeste, con el Euxino al Este y con Marsella, Azof, Cdrcega y Elba al Sur,

En 1339 se eligié un Dux 6 supremo magistrado de la Reptiblica, y las
rivalidades por este alto destino dieron origen a frecuentes luchas intes-
tinas que mas de una vez pusieron al Estado en manos de otros pueblos ve-
<inos.

El gran genovés Andrés Doria liberté a su pais del yugo de Francia y mo-
dificé la forma de gobierno con el establecimiento de un Dux elegido cada
dos anos, con un consejo consultive, cuyo sistema fué conservado en el resto
de su historia durante la Edad Media. En su lucha con Venecia 4 mitad del
siglo XIV, los genoveses solicitaron el auxilio de Juan Visconli, duque de Mi-
fan, quien se lo concedid 4 precio de la libertad civica de los genoveses. El Es-
tado no recobré nunca su independencia.

El descubrimiento portugués (4 fines del siglo XV) de una nueva via 4 las
Indias, perjudicé también gravemente a Génova, aunque bastante menos que
4 Venecia; pero debemos advertir en este lugar que el honor de la circunna-
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vegacién del Africa corresponde en primer término 4 los genoveses, pues es
un hecho demostrado que dos de éstos, llamados Vivaldi, doblaron el Cabo de
Buena Esperanza, yendo a la India el afio 1291, si bien este memorable viaje
quedé sin consecuencias précticas y cayd completamente en olvido.

a

IX.—Pisa

Los pisanos fueron los primitivos obreros del comercio italo-lombardo y
eran ya renombrados como comerciantes desde el tiempo de los Ottones. Su
ciudad era la tercera en importancia entre los Estados comerciales de Italia,
y desde el undécimo al décimotercero siglo formé una republica pequeiia,
pero prospera,

Cerdena, Cércega y las Baleares fueron un tiempo posesiones de Pisa, que
las arrebaté todas 4 los moros. Estas conquistas y el auxilio que los pisanos
habian prestado 4 los cruzados, hicieron respetable su nombre de tal suerte,
gue tanto los genoveses como los venecianos solicitaron su alianza. Asi se les
ve primero aliados con los genoveses en contra de los venecianos y mads tarde
comprados por éstos mediante la oferta de ciertos privilegios mercantiles, como
el permiso para comerciar en las posesiones venecianas pagando soOlo una
cuarta parte de los derechos; también en Constantinopla compartian con los
venecianos los privilegios de que éstos gozaban. Cuando Génoya sustituyé 4
Venecia en su influencia en 1261, los pisanos continuaron gozando de iguales
privilegios 4 cambio de su cooperacion y para restar fuerzas & Venecia.

En este periodo surgieron en Pisa aquellos maravillosos edificios que hi-
cieron de ella la escuela de los arquitectos europeos (el Bautisterio, la Catedral,
la Torre inclinada y el Portico de aquel Camposanto cuya tierra habia sido
traida de Jerusalén).

La cofradia de la Humildad, formada en parte por eclesidsticos y en parte
por seglares, fundd también en aquel tiempo los establecimientos comerciales
orientales, que extendieron considerablemente el comercio pisano, y cuando
maéas tarde se calmé la acrimionia contra los sarracenos, sé veian llenos de
buques pisanos los puertos de Berberia, Espafia y Sicilia.

Pero con sus vacilaciones entre Génova y Venecia se enemisté Pisa con
ambas Republicas, y la envidia alimentada durante mas de 200 anos por los
genoveses, estalld finalmente en una llama de odio implacable. Genoyeses y
pisanos se aprestaron 4 la lucha mediante armamentos prodigiosos; pero la
victoria que habia sonrefdo &4 los ultimos cuando combatian 4 los moros, se
mostré ahora mas propicia 4 los genoveses. Cada encuentro era un desastre
para las naves de Pisa; y, por Ultimo, en la batalla de Melonia sucumbieron
5.000 pisanos, y 11.000 fueron hechos prisioneros. El puerto de Pisa fué des-
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truido y su boea cerrada por los vencedores. LLa republica no se rehizo ya
nunca de esta catastrofe; sus colonias y su comercio decayeron rapidamente.
Un individuo de la familia de los Visconti usurpé el senorio de la ciudad y lo
vendié después por 400.000 florines a Florencia, con lo que aquélla quedé
unida 4 ésta para siempre, después de un siglo de lucha intermitente. B

X.—FLORENCIA.

Florencia, capital de Toscana, parte de la antigua Etruria, con una his-
toria de poca importancia hasta fines del siglo XII, cuando Rodolfo, primer
emperador de Austria, vendid, por cerca de 8 millones, la libertad & sus habi-
tantes, se hizo después una de las principales ciudades de Italia por su riqueza
y su lujo.

Las manufacturas fueron la fuente principal de su opulencia y el funda-
mento de la de sus ciudadanos mas conspicuos, entre ellos los Médicis, que
cifieron la corona ducal. La industria de la Reptiblica estaba regida y sindica-
«da por corporaciones 6 artes, siete de las cuales eran arfes wmayores'’y cinco
(aumentadas luego hasta catorce) artes menores. Las siete mayores se compo-
nian detlegistas, banqueros, médicos, comerciantes, revendedores y dos cor-
poraciones de manufactureros. Las artes menores comprendian los herreros,
zapateros, carpinteros, albaniles, carniceros, etc.

Los pisanos sirvieron primero 4 los florentinos en el transporte maritimo
.de sus mercancias; pero tocados después de un espiritu de rivalidad, abando-
naron este productivo comercio. Entonces fijaron los florentinos su atencién
en la construcecién naval; compraron Livornia 4 los genoveses como lugar
conveniente para el objeto, y acabaron por establecer alli un comercio impor-
tante, tanto terrestre como maritimo,

Entre sus manufacturas principales se contaban la laneria, la sederia y la
joyeria; tenian agencias en todas partes y eran los cambistas y banqueros de
toda Europa. Su escuadra mercante constaba de 26 buques (11 grandes y 15
pequenas galeras), cuya partida y regreso, asi como la naturaleza de la car-
ga, estaban sujetos 4 reglamentos, de un modo andlogo que en Venecia. La
importancia alcanzada por su comercio exterior se puso de manifiesto cuando
Bonifacio VIII recibié las congratulaciones de los Estados por su exaltacién
al trono pontificio: doce de los enviados eran ciudadanos florentinos.

El nombre de los Médicis estd asociado 4 las ciencias y las artes, las Je-
tras y la poesia, la pintura; la escultura y la arquitectura, y 4 una opulencia
colosal, Fueron los Rothschild de la Edad Media. Como principes olvidaron la
primitiva mercaderia, y perdieron sumas enormes en el comercio por la mala
administracién de sus agentes. Los gastos de la familia durante treinta y siete

Tomo VII Ir
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anos (1434 4 1471)en construcciones y caridades, ascendieron, seguin Limon-
di, 4 32 millones de liras.

Un gusto sencillo y correcto distinguia 4 los florentinos, y aun cuando
degeneraron, como casi todos los pueblos italianos, y su afeminacién y sen-
sualidad se hicieron proverbiales, conservaron siempre su exquisito buen
gusto para lo bello, x

Los lintoreros florentinos, especialmente en encarnado, eran insuperables,
tanto que los pafios franceses se perfeccionaban en Florencia. Sélo las tin-
torerias de orchilla daban trabajo 4 200 operarios y producian 80.000 pie-
zas de pano al ano. Tejidos de seda, tapiceria, sombreros de paja, flores artifi-
ciales, jabones,' esencias, perfumeria, muebies y labores artisticas en Imosaico,.
metal, alabastro y vidrio, instrumentos musicales y cientificos, carrozas y otros
articulos, eran todos productos del genio y de la industria florentinas,

-

XI.—PORTUGGAL

La suerte de Portugal se confunde con la de Espana en los primeros tiempos.
de su historia; asi, fué presa de los cartagineses bajo Amilcar y después de los:
romanos, si bien la lucha con estos ultimos durdé por espacio de 200 afios, ¥
los lusitanos no fueron sometidos por completo hasta el tiempo de Augusto.

Portugal, lo mismo que Espana, sufrio después devastaciones de su territo-
rio por parte de los visigodos, que fueron duenos del pais durante dos  siglos,
hasta que 4 su vez fueron vencidos por los arabes en el afio 713 de nuestra
Era. Después de un siglo de ocupacién, salieron los moros expulsados, prime-
ro de las provincias septentrionales, y sucesivamente de todas las demas. Fer-
nando de Castilla los habia ya desalojado casi por completo en 1095, cuando
Enrique de Borgona, & quien su suegro Alfonso VI, rey de Castilla, habia con-
ferido el titulo de conde de Portugal, obtuvo licencia para conquistar por su
cuenta los territorios que quedaban ocupados por los moros. El hijo de Enri-
que, Alfonso Enriqueg, fué un enemigo formidable de los mahometanos, y
después de haber obtenido sobre ellos una gran victoria en Ourique, fué pro-
clamado rey por sus soldados en 1139, tomé 4 Lisboa en 1147, y antes de su
muerte, acaecida en 1185, llegd 4 imperar en casi todo el reino actual.

Ya en 1270 se hallaba floreciente el comercio entre Portugal é Inglaterra,
cuyas pesquerias eran comunes. Alfonso el Restaurador y su hijo Dionisio-
fomentaron la agricultura y la industria, sacando todo el partido posible de la
excelente situacién de este reino y sembrando los gérmenes del espiritu & que:
fueron debidas en el siglo siguiente las grandes empresas del pueblo por-
tugués. ;

La primera conquista maritima de los portugueses va asociada al genio,.
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energia y munificencia del principe Enrigue el Navegador. Era tan entusiasta
por los descubrimientos geograficos, que ya en 1406 establecié su residencia
en el promontorio de Segres, junto al cabo de San Vicente, en la extremidad
meridional de Portugal, con objeto de poder dirigir la primera y la tltima mi-
rada 4 los buques esparcidos en diversas direcciones en virtud de sus 6rdenes.
Desde 1412 envid todos los afos una nave para explorar la costa de Africa;
pero su primer éxito fué el descubrimiento en 1418 de la isla de Puerto Santo,
cerca dela de Madera, que tuvo lugar casualmente por haber arrojado & ella
¢l temporal una nave portuguesa. Las islas Madera y las Canarias fueron ane-
xionadas & Portugal en 1420. Madera era una isla selvatica, y, segtin se dice,
-estuvo ardiendo siete afios seguidos desde que se le puso fuego, atribuyéndose
su fertilidad 4 las cenizas de aquel bosque esparcidas por su suelo. En dicha
isla se fundaron colonias, en las que se introdujo, procedente de Chipre, la vid,
de la cual se obtuvo después el famoso vino de Madera.

Gil Eannes, uno de los capitanes del principe Enrique el Navegador,
doblé por vez primera en 1433 el Cabo Bojador. Ocho afios después, N. Tris-
tan llegé hasta el Cabo Blanco, cinco grados al Sur del trépico de Céncer.

Con objeto de asegurar sus triunfos, el principe Enrique solicité y obtuvo
del papa Eugenio IV una Bula que garantizaba a los portugueses la posesion
de todos los territorios descubiertos entre el Cabo Nun, en la costa de Marrue-
€08, y la India. .

En cuanto al resultado comercial, semejantes descubrimientos extendieron
las pesquerias y proporcionaron & los portugueses marfil, oro y algodén, ex-
traidos del interior de Africa. Pero este comercio fué abandonado en virtud de
su afan por encontrar una via a las Indias.

Los primeros negros llevados a Lisboa por Nunio y Tristan, en 1442, pro-
cedieron de la isla de Arguin. El Cabo Verde y sus islas (asi llamadas por la
abundancia de las hierbas marinas que lo circundaban), asi como las Azores,
fueron descubiertas hacia 1448 6 49, y este fué el limite de las exploraciones
porfuguesas durante la vida de Enrique el Navegador. Murio este principe, tan
ilustrado como patriota, en 1463.

En 1472 fueron agregadas 4 las tierras descubiertas por los portugueses
las islas de Santo Tomas, Annobén y del Principe, llegando asi 4 traspasar el
ecuador. Fernando Podo dié su nombre 4 una isla en la bahia de Biafra, y
tomo posesion de 5o leguas de costa ecuatorial, por razén de las cuales el
rey de Portugal tomo6 el titulo de Sefior de Guinea. Las divisiones sucesivas
de este territorio en cosla carmesi (asi llamada de la cochinilla que se extrafa
de ella, y que por mucho tiempo se creyé que era la semilla de una planta),
<costa de oro, costa de marfil y costa de los esclavos, indican con sus nombres
la naturaleza de los productos que constituian su comercio.

En tiempos del rey Juan II, y después de un periodo inactivo de ocho 6
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diez afios, Diego Cam (1484) se lanzé intrépidamente hasta los 22° de latitud
Sur, levantando 4 intervalos, & lo largo de la playa, pilastras de piedra, como
testimonio de los derechos de su soberano 4 estos nuevos paises por €l des-
cubiertos. :

Por vez primera en la Historia, navegaban los hombres bajo un nueve
firmamento; perdieron de vista una parte de las antiguas constelaciones celes-
tes, y quedaron deslumbrados ante los esplendores de la Cruz del Sur y de los
nuevos ejércitos de estrellas. Cada uno de los navegantes se esforzaba en
eclipsar con sus proezas las de sus predecesores. Los imaginarios peligros
afrontados, segun sus propios relatos, por estos audaces capitanes, servian de
acicate 4 los portugueses para lanzarse 4 mayores empresas. En 1486 obtuvo
Bartolomé Diaz el mando de tres naves, con orden de avanzar hasta que abor-
dara el promontorio més meridional del Africa. Navegando de cabo en cabo,
excedi6 el punto extremo & que habia llegado Diego Cam, y llegé hasta cerca
de los 29° de latitud Sur. Arrojado entonces fuera de su ruta por el mal tiem-
po, quedo estupefacto cuando, al tocar de nuevo en tierra, se encontré con una
costa que tendia hacia el Norte; habia pasado el Cabo sin darse cuenta de ello,,
y si se decidi6 4 regresar, fué porque desesperé del resultado de su wviaje.
Plantada la bandera de San Felipe sobre la playa de la bahia de las Tablas,
Diaz dié al promontorio el nombre de Cabo de las Tormentas, que el Rey, con
la esperanza de encontrar el camino buscado 4 las Indias, cambi6 por el de
Cabo de Buena Esperanza, que todavia conserva.

Por una coincidencia curiosa, en el mismo ano, Covilaun, enviado como
embajador 4 las ciudades de Calicut y de Goa, en ¢l Indostan, adquirié el con-
vencimiento de que el Cabo de Buena Esperanza, el leén del mar 6 la punta
del Africa, podia ser abordado 4 través del océano Indico.

Diez afios mas tarde, y animado por el descubrimiento espafiol de un nuevo
mundo en el Occidente, Vasco de Gama, de antigua y noble familia portugue-
sa, zarpo del puerto de Lisboa (8 de Julio de 1497), con orden expresa de
llegar 4 las Indias por el Cabo de Buena Esperanza, cuya orden tuvo la for-
tuna de cumplir,

Desde entonces se atribuye 4 Portugal la gloria de la primera circunnave-
gacion del Africa que, como dijimos anteriormente y queddé demostrado hace
treinta afos, corresponde en realidad a los genoveses Vivaldi, que verificaron
dicho viaje el afio 1291.

En 20 de Mayo de 1498 llegé Gama 4 Calicut, después de haber tocado
en Sofala, frente 4 Madagascar, y visité & Mozambique y Melinda, desde cuyo
tiltimo punto le condujeron ficiimente los pilotos & través del océano Indico.
Gama encontré en las Indias una prosperidad comercial basada en la agricul-
tura, en las industrias y en los cambios, y con poco esfuerzo logré establecer
un tratado comercial con el zamorin 6 gobernador de Malabar. Pero su repen-
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tina aparicion no fué nada grata 4 los drabes, que desde largo tiempo eran
intermediarios comerciales entre las Indias y las-naciones occidentales, & hi-
cieron creer al zamorin que los portugueses eran piratas. Asi; no teniendo
Vasco de Gama donatives suficientemente ricos para contrarrestar la in-
fluencia de sus detractores, necesité de toda su habilidad diplomética para
poder partir sano y salvo de Calicut con sus compafieros. Retrocediendo por
el océano Indico, volvié en 1499 4 Portugal.

Al ano siguiente una expedicién de trece buques, capitaneada por Alvarez
Cabral, acompanado por Bartolomé Diaz (que perecio en una tempestad du-
rante el viaje), tuvo mejor fortuna. Arrojado lejos de su ruta, Cabral descubri6
el Brasil, y después de expedir & Portugal una nave con la noticia, prosignié
con otras seis su viaje hasta las Indias. Llegado 4 Calicut, encontr6 una aco-
gida menos hostil de la que se habia hecho 4 Gama, toda vez que el zamorin
le di6 permiso para fundar una factoria y enarbolar la bandera portuguesa.

XII.—EspaNa

Barcelona.—Por su admirable situacion geografica y por la profusion de
sus recursos, Espana parecia destinada 4 guiar al mundo hacia la riqueza y
la civilizacién; pero dos calamidades 4 cual mayor impidieron que realizara
aquel destino, y son: la indolencia de sus hijos y el yugo extranjero sucesivo
de los fenicios, cartagineses, romanos, visigodos, arabes y moros.

Desde los comienzos de la historia, el territorio espanol ofrecia el prototipo
de Eldorado, que los espaiioles iban buscando dvidamente & través de Méjico
y el Pertl. Durante la Edad Media, la industria y el comercio enriquecieron &
los arabes espafioles y & los moros; Barcelona, en donde se hallaba concen-
trado el comercio nacional, cay6 alternativamente en las manos de los moros
y de los cristianos. Las pocas aventuras mercantiles de este periodo, aunque
espontaneas, son una consecuencia del ejemplo ofrecido por los pueblos adya-
centes.

En 1341, una escuadrilla de tres naves mercantes, tripuladas por genove-
ses, florentinos, portugueses y espafoles, partié con miras y para fines comer-
ciales; en 1344, Luis de Francia fué nombrado por el Papa priucipe de las
islas Afortunadas, que era el nombre antiguo de las Canarias. Privado de
patrimonio, Luis resolvié tomar posesion del donativo papal y fundar alli una
colonia permanente, y para favorecer este proyecto, el delfin Humberto di6
12 naves y media docena de galeras. La expedicion espafiola dié fin en el
Cabo Bojador 4 5° de latitud Norte del tropico de Cancer, 4 que llegé en 1350.

Las empresas y descubrimientos de los portugueses en los tltimos veinte
afios del siglo XV sirvieron de estimulo & Espaifia, de tal suerte, que su nom-
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bre quedd identificado con el recuerdo de descubrimienfos maritimos, aun
mas importantes que los de los portugueses. El ano 1492 ha quedado
senalado como eternamente memorable por el descubrimiento de Ameérica y la
conquista final de Granada. Pero antes de describir la grandiosa epopeya de
Coldn, el orden eronolégico exige que nos ocupemos de algunas particulari-
dades del comercio catalan.

Barcelona, ciudad principal del principado de Cataluna, posee una genea-
logia que comienza mucho antes de la fundacién de Roma. Fué sucesivamente
una colonia cartaginesa y romana. Iin 1164 toda su provincia fué absorbida
por el reino de Aragén. Como estado comercial, la historia de Barcelona al-
canza 4 la mitad del siglo XIII. En esta época comenzaron los catalanes a
emular 4 las ciudades maritimas de Italia, tanto en la guerra como en el co-
mercio. Sus naves recorrian todo el Mediterrdneo y ofros mares europeos.
Barcelona hacia una competencia formidable 4 Génova, con la que siempre
estaba en contienda. Era una potencia maritima que sélo cedia en importancia
4 Venecia, y formaba el emporio del comercio con Oriente, cuyas riquezas eran
distribuidas desde alli por la Espafia cristiana.

Los privilegios concedidos 4 los catalanes por el rey de Aragén eran tales,
que les aseguraban la independencia de un Estado soberano. La libertad per-
sonal estaba de tal modo garantida, que ninguno podia ser preso 4 bordo de
una nave, siempre que prometiera ponerse en manos de la justicia 4 la termi-
. nacién del viaje.

Los catalanes se hicieron tan peritos en la construccién naval, que otras
naciones recurrian 4 sus astilleros para la compra de buques. Superaban en
intrepidez 4 los marinos genoveses y eran particularmente habiles é industrio-
s0s como manufactureros. Sus nobles no ambicionaban menos que sus ple-
beyos las ganancias comerciales, y de tal modo contribuian todas las clases
al bienestar general.

Durante los acontecimientos que tuvieron lugar con motivo de la toma de
Constantinopla por los venecianos, y cuando una gran invasién de pueblos
oceidentales introdujo italianos, espanoles y franceses en las provinecias € islas
del Imperio oriental, los catalanes fueron durante algun tiempo los grandes
propietarios territoriales del continente de Grecia, asi como los venecianos lo
fueron de las islas. :

A mas de sus astilleros y de sus doks, Barcelona tenfa una aduana, un
magnifico arsenal, almacenes comerciales extranjeros, manufacturas, bancas
y una Bolsa donde los hebreos y lombardos, franceses, italianos y tudescos,
negociaban atraidos por el espiritu ilustrado de sus leyes. Entre otras cosas,
se dice que en 1400 existian en Barcelona 15 casas comerciales holandesas
¥ 13 saboyanas. Es verdad (iue los barceloneses hubieran tratado en vano de
competir en las manufacturas con los habilisimos moros de Sevilla, Toledo,
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Malaga, Granada y Almeria; pero, sin embargo, existian también numeresas
corporaciones de artesanos, que después de la expulsién de los moros dieron
4 Barcelona la supremacia manufacturera entre las ciudades de Espafia. Sus
industrias consistian principalmente en tejidos de algodén, lana y seda; en
blondas, papel, cuero y cordeleria.

Una gran parte de Cataluna era arida y estéril, pero otra era fertll Y pro;
ducia cereales, canamo, lino, regaliz, rubia, azafrdn, almendras, avellanas,
castanas, higos, naranjas, uva, aceite de olivas y seda. Entre: los productos
minerales habia cobre, plomo, cinc, manganeso, cobalto, carbdn, nitro, sal
gemma, barrilla y marmol. Se elaboraba mucho vino y habia también bosques
de encinas, de corcho, y maderas propias para la construccién naval.

Con estas bases fundaron los catalanes un extenso comercio de transporte
traficaban con los puertos espanoles de Valencia y de Lérida, poseian barrios
en los mercados franceses de Beaucaire y Troyes, adonde transportaban prin-
cipalmente el cuero marroqui. Exportaban también grano y sedas, importando
a su vez tejidos y algunos géneros orientales,

Su comercio con Berberia, Egipto y Siria les proveia de ciertas hierbas,
especias, drogas, seda en capullo é hilada, algod6n, marfil, afil, carmin,
gomas, balsamos, ruibarbo, madera de aloe, coral, perlas y porcelanas traidas
por los arabes de la China, cuyas mercancias eran después vendidas por ellos
en el exterior.

Flandes, el centro principal de su comercio con la Europa septentrional,
recibia de los catalanes campeche, azafrdn, hilo de algodén, datiles, azucar,
anises, laca y pieles. Sus naves fueron excluidas de Constantinopla y del mar
Negro por la oposicion de los italianes; pero hacian un comercio activo con
Chipre, Rodas y Candia.

A Barcelona se debe la fundacién del primer Banco de crédito para como-
- didad de los comerciantes (1401), asi como los primeros reglamentos autén-
ticos para los seguros maritimos. El historiador inglés Hallam ha reivindi-
cado también para Barcelona la gloria de haber producido la primera obra so-
brerderecho maritimo en lengua moderna (el Consulado del Mar).

XIII.—CoLON ¥ EL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

Indudablemente existieron comunicacienes desde muy antiguo entre el
Nuevo y el Viejo Continente, a través de las llanuras que circundan el polo
Norte. El reno y otros representantes de la fauna son comunes a ambos he-
misferios, y los esquimales de origen mogdlico 6 turdnico van errando alre-
dedor de todo.el circuito de las latitudes articas. Resumiendo las opiniones de
Malte Brun, Humboldt y otros escritores, dice Tocqueville, en su obra cla-
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sica De la Démocratie en Amérigue (tomo I, pag. 34): “Se encontraron
algunos puntos de semejanza entre la conformacién fisica, el lenguaje y las
costumbres de los indios de la América septentrional, y las de les Tungusi,
Manciti, Mogoles, Tartaros y otras tribus némadas asiaticas. La proximidad
de éstas al estrecho de Behring hace probable la hipétesis de que en época
remota poblaran el deshabitado continente americano; pero la ciencia no ha
llegado todavia a una conclusién irrefutable sobre el particular.,,

Groenlandia é Islandia, esta dltima mdas americana que europea por su
situacién geografica, habian sido ocupadas desde el siglo IX por colonos
escandinavos que hablan visitado también el continente americano; pero
América era desconocida, sin embargo, como fal continente que se extiende &
traves de todo un hemisferio.

Creyendo én la redondez de la tierra y en la extensién indefinida de las
Indias hacia Oriente (nocién tomada de Marco Polo), Colén intentaba sélo
llegar al extremo de estas Indias, navegando hacia Occidente, lo cual habria
“conseguido 4 no haber tropezado con el Nuevo Mundo. Persuadido de seme-
jante idea, Colén recogia cuidadosamente todas las noticias relativas 4 la exis-
tencia de regiones occidentales, hasta que encontré pruebas que le parecieron
coneluyentes. Un marino habia recogido en alta mar un pedazo de madera
tallado de un modo particular, y distinto de todo lo que se conocia. En la isla
de Flores, el mar habia arrojado dos cadaveres de una raza diferente también
de todas las conocidas. Se cuenta que Colén habia ido también & Islandia,
donde habia registrado muchas circunstancias que lo confirmaban en su con-
viceion. Su mayor gloria consiste precisamente en que, con la intuicion del
genio, supo observar, comparar y deducir consecuencias fijas de fenémenos
patentes & los ojos de todos, pero 4 los que €l sélo dié la importancia debida.

Cristobal Colén (fig. 6), nacié en 1456, segtin ha demostrado el ilustre geé-
grafo aleman Peschel, y no en 1436 6 1446, como afirman algunos errénea-
mente, siendo sus padres Dominico Colon, pafiero; que vivia ain en 1404, ¥
Susana Fontanarossa. Como a4 Homero, son muchas las ciudades que se dis-
putan el honor de ser su cuna; pero lo mas probable es que naciera en Génova,
¥ parece que, muy joven atin, acompafid en las cruzadas 4 su pariente Domi-
nico Colén, temido Almirante al servicio de la Reptiblica de Génova. En 1470
lo mandé su padre 4 Pavia para que estudiara cosmografia y astronomia ndu-
tica. Poco después volvid a la navegacién, 4 la que era grandemente aficiona-
do, siendo indudable que desde 1470 a 1483 realizé varios y largos viajes ma-
ritimos. Después del ya mencionado viaje a Islandia, se encontraba en Lisboa
el afo 1477, donde casd con dona Felisa Munhiz Perestrello, la cual murié al
dar 4 luz su hijo Diego. Entre 1482 y 1484 hizo Colon un gran viaje 4 Gui-
nea, y algunos otros 4 Puerto Santo y 4 Madera, enconfrando ocasién de con-
firmarse, como ya queda apuntado, en su presuncion acerca de la existencia de
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un continente occidental, El astronomo Toscanelli habia ya declarado posible
el paso & las Indias por la via occidental; Colén entrd en correspondencia con
él, recibiendo algunos mapas. A poco solicité para sus viajes de exploracion
el apoyo de su patria adoptiva, Portugal, pero sin resultado alguno. A princi-
pios de 1486 entré al servicio de la Corona de Castilla, y encontré en Sevilla
proteccién y favor del duque de Medinasidonia y de D. Luis de la Cerda,
Grandes de Espana. Sus propositos fueron sometidos al examen de la Univer-
sidad de Salamanca, y encontraron alli jueces contradictorios; pero cansado de
esperar, Colén resolvio en 1491
pasar a Francia. Llegado 4
Huelva con su hijo, tuvo una
acogida benévola en el convento
de la Rabida, en Palos, donde
recibié recomendaciones para
la reina Isabel, acompanadas de
una invitacion para presentarse
en el campo de Granada. Llego
en ocasién en que caia en poder
de los ejércitos cristianos aquel
ultimo refugio dela Media Luna,
y merced 4 las fervientes instan-
cias de D. Luis de San Angel,
tesorero de Aragdn, se firmé
el 17 de Abril un tratado que le
conferia la dignidad de Gran Al-
mirante y de Virrey de los pai-
ses que descubriera, aseguran- Fic. 6.8 —Cristobal Colda (italiano: Christofore Colomba),
dole el décimo de todos los be- srtuiw cuso e aelon deViero:

neficios. La activa cooperacion de los tres hermanos Pinzon, de Palos, con-
tribuyé & hacer méds rapidos los preparativos de la expedicién, y el 3 de
Agosto de 1492 zarpé Colén de Palos con las tres carabelas, Senta Maria,
Pinta y Nina, arribando el 12 de Agosto & Gomera, una de las islas Canarias,
asistiendo el 24 del mismo mes 4 una erupcién del pico de Tenerife, y prosi-
guiendo el 6 de Septiembre su viaje hacia el ignoto Occidente. Después de
tres semanas de navegacion sin ver jamas tierra, parte de la tripulacién perdi6
la paciencia y se amotind; la desviacion de la aguja magnética y el encuentro
de bancos de hierbas flotantes (mar de los Sargazos), habian aterrorizado 4
los ignorantes marineros, mientras que a Colén, por el contrario, le infundian
nuevos animos para proseguir. Convencido de haber encontrado signos evi-
dentes de la proximidad de tierra, cambi6, sin embargo, el 7 de Octubre, la
direccion de su ruta hacia el SO., mientras que, de haber continuado el curso
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directo al O., habria llegado inmediatamente 4 la costa de la .\mérica Septen-
trional. En la tarde del 11 de Octubre, Colon hizo observar a4 su confidente
Pedro Gutiérrez ciertas luces movedizas en el horizonte, y 4 media noche,
habiendo desaparecido el velo de las nubes, un marinero de la Pinta, que iba
delante, un tal Rodriguez Bermejo, descubrio el primero la playa iluminada
por la luna. A la manana siguiente, Colén, con la espada desnuda en una
mano y la bandera de Castilla en la otra, salté &4 tierra delante de todos, to-
‘mando posesion de la costa, 4 que dié el nombre de San Salvador. No se pue-
de afirmar con seguridad en cual de las islas Bahama fué en la que des-
embarcd; segtin los resultados de las ultimas indagaciones, parece que debi6
ser en la isla Wotling, que los indigenas llamaban Guanahani. En vista de
la asercion de éstos, de que hacia el Sur se encontraba el pais del oro, Colén
dirigié la proa en esta direccién, y descubri6 el 27 de Octubre la isla de Cuba,
y €l 6 de Diciembre, la de Haiti; pero habiendo perdido una carabela y estando
averiadas las otras dos, decidié llevar él mismo a Espana la noticia de los
grandes descubrimientos que habia hecho. ¢

Después de haber dejado en aquellos paises 39 voluntarios, emprendi6 el
viaje de regreso el 16 de Enero de 1493; al segundo dia de navegacién encon-
trd la carabela extraviada, y después fué sorprendido por una tempestad tan
furiosa, que se crey6 perdido y escribié la relacién de sus descubrimientos en
un pergamino que, encerrado en una botella, arroj6 al mar. El 15 de Marzo
-entrd, por udltimo, en Palos, al son de las campanas, y de aqui se dirigié 4 Bar-
celona, donde hizo su entrada triunfal, y sentado al lado del trono del rey
Fernando, hizo la relacion de su viaje.

Nombrado Grande de Espafia, volvié 4 partir Colén de Cadiz el 25 de Sep-
tiembre de 1493 con una escuadra de 17 buques y 1.500 hombres. El 6 de
Noviembre descubri6 la isla Dominica, deépués la Guadalupe, la Antigua y
Puerto Rico, llegando el 22 de Noviembre 4 Haiti, donde no encontré ya los
voluntarios que habia dejado, y que habian perecido en lucha con los indige-
nas. Construyé en sitio apropiado una ciudad fortificada, 4 la que di6 el nom-
bre de Isabel, en honor 4 la Reina, y parti6 en busca de nuevos descubrimien-
tos. Después de un viaje de cinco meses, visité la Jamaica y Puerto Rico, y a
la vuelta encontré a4 su hermano Bartolome, que habia llevado viveres y otros
objetos 4 la colonfa.

Entretanto los compaieros de Colén se habian de nuevo amotinado, pues
creyendo encontrar en el Nuevo Mundo riquezas sin limite, solo habian ha-
llado molestias y desengafios. Para vengarse de Colon, inventaron mil calum-
nias, y pintaron 4 la Corte con los colores mas oscuros el pais descubierto
y las cualidades de su Virrey, quien, para confundir 4 sus enemigos, creyo
conv eniente depositar 4 los pies de los soberanos tesoros preciosos, € hizo re
coger, no sin violencia, todo el oro poseido por los indigenas.
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Entretanto llegé un tal D. Juan Aguado, enemigo personal de Colén, y
nombrado comisario para indagar lo que hubiera de cierto en aquellas acusa-
ciones; pero el Virrey no consintio semejante fiscalizacion en el pais en que
imperaba, eligié por lugarteniente 4 su hermano Bartolomé y partié para Es-
pana el 20 de Marzo de 1496 con 2235 espafoles (entre ellos el mismo Aguado),
y 30 indigenas, llegando 4 Espafia el 11 de Junio, y confundiendo 4 sus ad-
yersarios con su presencia, y mas aun con los tesoros del Nuevo Mundo.

El 30 de Mayo de 1498 sali6 para su tercer viaje del puerto de Sanlticar,
de Barrameda con una tropa compuesta en parte de prisioneros libertados
con este fin. Envio tres de sus buques & Haiti, y siguié con los restantes en
direccion al SO., en busca de nuevos descubrimientos, El 1.° de Agosto des-
cubrié la costa del continente (Tierra Firme), luego hizo rumbo al N. y entré
en una isla rica en perlas, & la que puso por nombre Margarita, regresando
"después a Haiti, Los colonos transportados por su orden de la mencionada
ciudad Isabel 4 la nueva de Santo Domingo, en la costa occidental de la isla, .
se hallaban en gran efervescencia por no haber correspondido Ia realidad a
sus suenos de riquezas fabulosas. Para calmar esta efervescencia y suplir la
falta de brazos, Colon distribuyé entre aquellos colonos terrenos é indigenas,
cuyo sistema, adoptado desde entonces en todas las colonias, trajo en gran
parte consigo la desaparicién de los aborigenes.

Los enemigos de Colén asediaban entretanto 4 los reyes Isabel y Fer-
nando con sus acusaciones, principalmente la de que trataba de hacerse inde-
pendiente. Por 1iltimo, tuvo que ceder la misma Isabel 4 las instancias de su
marido, ya ganado, y durante el mes de Junio de 1500 fué enviado 4 Haiti
D. Francisco Bobadilla, con plenos poderes para someter 4 juicio al Virrey.
Apenas llegé Bobadilla, hizo prender a Colén y & sus dos hermanos, envidn-
dolos 4 Espafia. Llegado 4 Cadiz el 25 de Noviembre de 1500, fué llamado
Colon & la corte, donde faciimente logré justificarse, de suerte que fué reinte-
grado en sus titulos y dignidades. Pero entretanto, fué enviado 4 Haiti como
gobernador D. Nicolads de Ovando y Lares, y Colén se convencid, al cabo de
dos afios, de que no tenia ya el favor de la corte, Sin embargo, no renuncit a
dar fin 4 su.empresa, y en la creencia de que la tierra firme 6 continente que
habia visto era el Asia, consideraba indudable que habia de encontrarse a
través de un presunto canal la nueva via para las Indias orientales, de donde
acababa de regresar por entonces precisamente una escuadra portuguesa ro-
deando el Africa y cargada con ricos tesoros. Por iltimo, en g de Mayo
de 1502, partié Colon de Cadiz acompaiiado de su hermano Bartolomé y de su
hijo Fernando (fruto natural de sus amores con dofia Beatriz Enriquez de Cor-
doba el afio 1488) y con cuatro pequefios buques tripulados por 150 hombres,
liegando el 25 de Junio 4 las aguas de Santo Domingo, donde solicité en vano
permiso para entrar en el puerto, con objeto de reparar sus carabelas y ponerse
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a cubierto de una tempestad que destruy6 por completo otros 18 buques es-
panoles y que ¢l habia sabido esquivar durante la noche. Siguié Colén su
viaje hacia el Oeste, buscando un paso desde el cabo Gracias 4 Dios, 4 1o largo
de la costa de la América Central, hasta llegar cerca de la punta de San Blas,
en el itsmo de Panama, que fué el limite alcanzado por él en 26 de Noviembre
de 1502. Pero aqui perdi6é dos buques, y los otros dos naufragaron también 4
la vista de Jamaica, salvindose milagrosamente con sus compafieros de viaje
el 14 de Junio de 1503. Formé entonces el proyecto de obtener de los indige-
nas algunas canoas, con las cuales pudiera llegar a Haiti, acompanado de dos
de sus mas diestros y experimentados marineros. Pero el resto de la tropa se
rebelé contra él, amenazandole é influyendo en el 4nimo de los indigenas para
que se negaran a suministrarle viveres. Parecia inevitable una catastrofe gene-
ral; pero Colén, cuyo valor crecia ante el peligro, recurrié 4 una estratagema
prediciendo un eclipse total de luna (29 de Febrero de 1504), lo cual llen6 de
admiracién 4 los indigenas, quienes le tomaron por un ser sobrenatural, y se
postraron ante €l suplicdndole que aplacase la ira de los dioses. Entretanto
aquellos dos bravos compafieros de Colén habian llegado 4 Haiti, donde con-
siguieron dos naves, en las cuales pudo partir finalmente Colén de Jamaica
el 28 de Junio de 1504, y después de tocar en Santo Domingo, llegar a Espa-
na, aunque enfermo, el 7 de Noviembre del mismo ano.

La reina Isabel murié el 26 del mismo mes, sin poder ver nuevamente &
Colén; pero suplicé al morir & su esposo Fernando que cumpliese sus pro-
mesas.

Quedando sin efecto alguno esta stplica y sus propias solicitaciones, Co-
16n, agobiado por sus padecimientos morales y fisicos, falleci6 en Valladolid
el 21 de Marzo de 1306, encargando en sus ultimos momentos que fueran
enterradas con él las cadenas forjadas por la envidia de sus rivales y por la
ingratitud de los reyes. Sus restos fueron depositados en el convento de Fran-
ciscanos de dicha ciudad; pero parece que no estaban destinados al eterno
reposo, pues el afio 1513 se trasladaron 4 la cartuja de Santa Maria de las
Cuevas, en Sevilla; en 1536 se llevaron, con las de su hijo Diego, & Santo Do-
mingo, colocandose en la Catedral, y en 1795, en virtud del tratado de Basilea,
merced al cual Espafa tuvo que ceder aquella posesiéon 4 Francia, los huesos
del gran genoves se trasladaron & la Catedral de la Habana.

“A Castilla y 4 Leén, Nuevo Mundo dié Colén,,; asi consta en el protocolo
del monasterio de Santa Maria de las Cuevas, y la divisa esta en consonancia
con los hechos que acabamos de relatar. ;Cémo sucedi6, pues, que siendo
Colén el verdadero descubridor (prescindiendo del descubrimiento antes refe-
rido de los escandinavos, del que no se conservaba en el siglo XVI el menor
recuerdo) recibiera ese “Nuevo Mundo, el nombre de América’ El esclareci-
miento de esta cuestién interesante se debe al célebre viajero y naturalista
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Alejandro de Humboldt, y creemos del caso referir el resultado tan curioso de

sus investigaciones.
El afio 1490 llegé & Sevilla un florentino, llamado Amerigo Vespucci, hom-

bre instruido en fisica, astronomia nautica y geografia, entrando en la casa

Fic 7.°—Monumento de Cristobal Coldn, en Génova.

comercial de su compatriota Berardi, que en 1493 adelanté el dinero necesa-
1io para el segundo viaje de Colén 4 las Antillas. Muerto Berardi en 1495,
Vespucei qued6 como representante de dicha casa, y en tal concepto fué en-
cargado de los preparativos para ¢l tercer viaje del célebre genovés, a quien
conocia intimamente. El éxito de las expediciones de éste avivo el deseo de
Vespucci'de conocer las nuevas tierras, y abandonando el comercio tomé
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parte en el primer viaje del almirante Alonso de Ojeda (1499) 4 la costa de
Surinam (Guayana), regresando & Cadiz el afno 1500. Atraido por las prome-
sas del rey’ Manuel, Vespucci emprendié desde Lisboa otros dos viajes al
Nuevo Mundo (1500 4 1504), explorando, entre otras, gran parte de la costa
del Brasil; y después, en virtud de una recomendacién de Colén, entré en 1505
al servicio de Fernando de Aragon, siendo nombrado piloto mayor, y murié
en Sevilla el afio 1512.

Las cartas que escribié 4 varias personas de rango (especialmente floren-
tinas), y que se publicaron en Florencia poco después de su muerte, son sus
tinicos escritos auténticos; y sé6lo al celo excesivo de sus amigos, entre los
cuales contaba al rey René 11 de Lorena, hombre apasionado por los descu-
brimientos geograficos, unido 4 la carencia de escritos de Colén, debié6 Ves-
pucci una honra que él mismo no pretendié nunca. Ya en el afo 1504 ha-
bia aparecido en Italia una descripcion en la que Vespucci no tuvo la menor
parte, pero en que su nombre se asociaba al descubrimiento del Nuevo Mun-
do; y el libro intitulado Quatuor navigationes tampoco es suyo, y si sélo un
extracto mal hecho de un diario que nunca llegé 4 publicarse. En 1507 apa-
recié el libro anénimo, Mondo nuovo e paesi nuovamente retrovati, da Alberigo
Vespuzto florentino, debido al cosmégrafo veneciano Zorzi, que se tradujo se-
guidamente en latin, y més tarde (1516) en aleman y francés. Pero la idea de
llamar al Nuevo Mundo América, 6 sea la tierra de Amerigo, se debe en rea-
lidad al entusiasmo de un tal Martin Waldseemueller, de Freiburgo (Baden),
4 la sazén librero en Saint-Dié (Lorena), segtin se desprende del libro que di6
4 luz en 1507, bajo el titulo: Cosmographie introductio, etc., insuper quatuor
Americi Vespucii navigationes, y que llamé extraordinariamente la atencién,
reimprimiéndose en los afios 1509, 1535 ¥V 1554. La proposicién del librero
hallé favorable acogida: en los afios 1520 4 22 se publicaron varios mapas y
obras geograficas, en los que figuraba el nuevo continente con el nombre de
América; todos los hpmbres de ciencia lo adoptaron, y acabaron por confor-
marse con €l los espanoles.

XIV.—FRANCIA

La historia de la industria y del comercio de Francia durante la Edad Me-
dia se resuelve, lo mismo que en Italia, en la de varias ciudades situadas en
las provincias maritimas, bien en la costa del Mediterraneo, bien en el golfo
de Vizcaya, bien sobre el canal de la Mancha, La regién del Mediterraneo
comprendia tres ciudades comerciales, Marsella, Aigues-Mortes y Aigues-Vi-
ves, con otras del interior dedicadas a la industria lanera, en la provincia del
Languedoc. Marsella fué siempre la principal ciudad comercial y el puerto
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més importante de Francia. Colonia griega en su origen, bajo el nombre
de Marsilza, fué largo tiempo una rival afortunada de Cartago, logrando man-
tener su caracter comercial durante la oscura noche de 'la Edad Media.

Sus ventajas como punto de partida para las expediciones 4 Tierra Santa,
hicieron acudir alli gran nuimero de cruzados para embarcarse. Las autorida-
des municipales favorecieron este trafico, dictando severas leyes de inspeccion,
que aseguraban 4 los viajeros comodidad y segUridad; Pero estas restricciones,
en vez de limitarse 4 aquel comercio excepcional, fueron extendidas al comer-
cio permanente de la ciudad. Con la esperanza de favorecer el desarrollo de
las industrias patrias, se prohibio la importacién de los géneros extranjeros,
consiguiendo solamente con esto disminuir el comercio exterior y Ssu propia
industria manufacturera. La tnica industria que pueda decirse que alcanzara
desarrollo floreciente, fué la de tejidos bastos de lana, importada de los
FEstados de Berberia y que daba trabajo 4 los telares de toda la Provenza,
lo mismo que 4 los de la ciudad de Marsella, Los pafios se tefilan en colo-
res vivos por medio del campeche, la rubia y el carmin, y por su resistencia y
duracion encontraban gran acogida en Italia y Grecia. El cultivo de la morera
yla elgboraci_én de la seda fueron introducidos con un buen éxito, que no
obtuvo la tentativa de transplantar la cafa de azdcar, Marsella fué siempre
prosperando cada vez mas, hasta que su industria y comercio tomaron una
importancia extraordinaria.

Aigues-Mortes, que se dice fundada por Mario, fué antiguamente una for-
taleza muy notable, y San Luis de Francia se embarcé alli con sus cruzados.
Se halla situada en medio de las pantanosas bocas del Rédano, y hoy dista
cuatro kilometros del Mediterraneo. Su clima es insalubre por la influencia de
dichos pantanos, los cuales, sin embargo, constituyeron una fuente de riqueza
por la fabricacion de sales de sosa y de potasa.

Una ciudad proxima y mas saludable, llamada por antitesis Aigues-Vives,
se hizo después célebre por la fabricacién de aguardientes. El comercio de
Aigues-Mortes era principalmente de depoésito de las drogas y géneros orien-
tales para el cambio con los tejidos de lana y de hilo elaborados en las pro-
vincias septentrionales de Francia. Pero por la insalubridad de la ciudad se
hacian mas bien los contratos en Avignon, donde existian también depésitos
de géneros italianos y de otras naciones.

Las ciudades del Languedoc eran célebres por sus manufacturas de lana y
seda, principalmente tefidas en rojo y azul. Las principales ciudades indus-
triales eran Montpellier, Narbona, Nimes, Beziers, Carcasona, Perpignan y
Tolosa. En Montpellier, y mas todavia en Beaucaire, se celebraban todos los
afios grandes ferias, en las que los florentinos compraban lanas inglesas y los
venecianos panos franceses para su comercio con el Oriente. *

Mas importante atin era el comercio de panos en las poblaciones que con-
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finaban con Flandes. Troyes, capital de la Champana, era en el siglo XV una
ciudad manufacturera, y hasta 1118 tuvo una feria conocida con el nombre de
mercado Remigius, cuya importancia fué en aumento, y que atraia comercian-
tes tudescos, holandeses, flamencos, lombardos, florentinos y wvenecianos.
Troyes era el depdsito de las manufacturas de la Champafa. Los productos
industriales que se encontraban alli eran muy diversos, aunque ninguno se
acercaba en valor a los de la industria textil. -

Los centros manufactureros en las diferentes provincias eran los siguientes;

Champafia: Troyes, Chalons, Reims, Provins, Sens, Vitry y St.-Dizier; en
la isla de Francia: Pontoise, Saint-Denis, Paris, Lagui, y Senlis; en Norman-
dia: Rouen, Louviers y Bernai; en Picardia: Saint-Quintin, Aubenton, Amiens
Abbeville. '

Ademas, Troyes rezibia pafios de la Flandes meridional en tan gran canti
dad como de las provincias francesas. Estaban en comunicacién comercial con
Troyes las siguientes ciudades flamencas: Cambray, Valenciennes, Maubeuge,
Avernes, Arras, Douai, Lille, Tournay, Dixmude, Gante, Brujas, Ipres, Mali-
nas, Bruselas, Lovaina, Diest y Huy.

Entre los géneros que llegaban al mercado de Troyes, se contaban los
cueros del Mediodia de Francia y los caballos de Lombardia y de Ger-
mania. Los productos orientales, drogas, etc.,, formaban gran parte dela
importacién verificada por los venecianos; en una palabra, convergian en Tro-
yes productos numerosos y de diversas procedencias, que hacian & aquella
ciudad rica é importante. El peso de Zroyes, 6 #roy, se hizo un tipo de peso
conocido y adoptado en muchas partes.

Después se combinaron principalmente dos causas para hacer disminuir su
comercio: la primera, el disgusto producido en los comerciantes extranjeros por
los grandes derechos de importacién, y la segunda, que cerrada 4 los venecia™
nos en 1298 la via terrestre del comercio oriental 4 través del Egipto, los gé-
_ neros de esta procedencia eran transportados directamente por mar a Inglate-
rra y 4 Flandes. L.a primera ciudad flamenca favorecida por este comercio con
Oriente, fué Brujas, 4 la cual sucedid, en 1318, Amberes. Troyes persever6 en
sus privilegios y exclusivismos hasta llegar & una completa decadencia, apro-
vechandose de ello entretanto otras ciudades, hasta entonces de poca impor-
tancia, y que fueron apropiandose su comercio. En 1445 confiri6 Carlos VII
4 Lyon (ciudad situada de un modo mucho més conveniente para el comercio-
de la Francia meridional) el privilegio de tener tres mercados.

En esta época era centro del comercio con los portugueses y espanoles el
puerto septentrional Harfleur, en la desembocadura del Sena. Pero aunque los
puertos de la costa occidental de Francia tenian una situacién excelente para
el comercio, su trafizo maritimo no se desarrollé hasta mucho después de que
Mazsgella habia adquirido su importancia como puerto frecuentado y comercial.
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1.os dos principales entre aqueéllos-eran Burdeos y La Rochela. Los templarios
hicieron en gran patte el comercio’ de La Rochela hasta 1312, en que fuerén
despojados de ciertos privilegios. Consistian principalmente sus exportaciones
en vinos, del cual solian comprar los flamencos 40.000 toneles al afo sola-
mente en dicha ciudad. Una sola carga capturada por los ingleses llevaba 9.000
toneles.

Burdeos es ciudad antigua, resdificada por los romanos en el afio 260 de
nuestra Era con el nombre de Burdigala, después de haber sido destruida
por el fuego. Tiene una situacion muy favorable para el comercio exterior, y
yaen 1302 expedia gran cantidad de vino para Inglaterra. Su- trifico con el
interior se desarrollo 4 favor de los rios Garona, Dordona y sus afluentes.
La exportacion por este puerto crecié en términos que sélo era superada por
la de Marsella. En aquel tiempo el comercio exterior de Francia estaba casi
exclusivamente en manos de los holandeses y de naves extranjeras que con-
currian a sus puertos. Los primeros llevaban 4 Francia tejidos, pescados y los
productos de Rusia, Suiza y Alemania. Se hacia con Inglaterra un comercio
de vino, interrumpido con frecuiencia por las guerras. Francia recibia de In-
glaterra lana y tejidos, plomo y pescado.

Francia debe gran parte de su actual prosperidad al estimulo que le
ofrecieron las industriosas republicas italianas. Cuando Carlos VIII fué 4 Ita-
lia, mandé desde alli 4 Francia, no sélo obras de arte, sino también artistas ¥y
operarios, muchos de los cuales se hicieron ciudadanos franceses, perfecciona-
ron el gusto con sus ensenanzas, y dilataron los horizontes de la industria
francesa.

XV.—INGLATERRA, Escocia E IRLANDA

Inglaterra.—Nada hacia antiguamente presumir que Inglaterra estuviera
destinada a ser la nacién mas industrial y comercial del mundo. Su vida social
y comercial correspondia 4 su aislamiento geografico. Sus mayores riquezas
naturales, carbones fosiles y hierros, eran casi desconocidos en el -primer
periodo de la historia inglesa. Inglaterra estaba cubierta de bosques; ganados
selvaticos, lobos y otros animales vagaban libremente por toda su extensién;
la agricultura era rudimentaria, y los naturales vivian sobre todo de los
productos de la caza. Poca parte del terreno era roturable,.y las florestas se
estimaban, mas que por la madera, por la bellota que servia de alimento 4 los
cerdos. El plomo y el estano, que se encontraban en gran cantidad casienla
superficie misma del suelo, se cambiaban a los fenicios por baratijas de su in-
dustria,

La ocupacién romana acrecenté la produccion mineral; pero la explotacién

Tomo VII .
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del ganado bovino y de cerda fué por espacio de mucho tiempo la tinica indus-
tria de la mayor parte de sus habitantes. Entre los productos de exportacion
figuraban las lanas y las pieles, asi como las perlas britdnicas, que eran muy
estimadas.

En el periodo sajon se tiene noticia de un tratado comercial con Carlo
Magno y de mercaderes anglo-sajones establecidos en Marsella y otras pobla-
ciones. En Inglaterra existian ferias entre los naturales; pero el comercio esta-
ba entorpecido y limitado por una ley que prohibia las operaciones por mas de
20 peniques (entonces de plata), 4 no ser en presencia de testigos 6 de un ma-
gistrado.

Mientras el Mediterraneo florecia por su activo comercio, Inglaterra era
-meramente productora y pasiva, esperando que fueran los extranjeros a com-
prar su estano, plomo, lana y pieles. La lana inglesa era tan estimada, que
Carlo Magno eximid 4 los traficantes en ella del peligro de captura en la gue-
rra. También era la lana el principal objeto de cambio con los pafios flamen-
cos del tiempo de Alfredo el Grande. ¢ )

Guillermo el Conquistador di6 asilo &4 un grupo de tejedores expulsados de
la Zelanda por una irrupcion del mar, los cualescontribuyeron & establecer co-
.municaciones con Holanda. La lanainglesa se perfeccioné de tal suerte, que
después del dinero era el objeto preferido en los cambios con el exterior, Una
porcién del rescate de Ricardo I fué pagada en lana. Por tltimo, el grano y el
queso comenzaron 4 ser objeto de una exportacién regular. La [legada & Yar-
mouth de una multitud de arenques dié el primer impulso para este importan-
te ramo de la pesca. El comercio de arenques fué confirmado en aquella ciu-
~dad por-una patente del rey Juan L

Lonares fué la primera en antigiiedad ¢ importancia de las ciudades ingle-
sas. Tacito hace mencién de ella como un célebre punto de reunién de merca-
deres. Segtin cuenta Beda, era ya visitada por comerciantes extranjeros en el
afio 614; Guillermo de Malmesbury habla de ella como de una ciudad rica y
populosa en 1041.

Bristol explotd en un principio el comercio de esclavos. En el periodo nor-
mando, la agricultura y las manufacturas eran menos toscas que en la época
de los sajones; pero durante largo tiempo fueron ocupaciones domésticas las
de tejer ¢ hilar, y s6lo comenzaron a fabricarse en Inglaterra pafos toscos,
después que en Francia habian alcanzado ya cierto grado de perfeccion las
artes industriales, ;

Durante la ocupacién romana de la Britania, se mejoraron los caminos
existentes y se abrieron otros nuevos; pero asiy todo, los medios de comuni-
cacion seguian siendo muy defectuosos; generalmente se hacian los transpor-
tes sobre caballerias.

Los britanicos lanzaban por sus rios ligeras harquillas hechas con mimbres



RESENA HISTORICA 99

y pieles, y probablemente se aventuraron también en canoas algo mayores
hasta Flandes y Francia. Alfredo el Grande construyé una escuadra de
oaleras de guerra con 68 remadores cada una, para competir con la potencia
naval danesa. Después, la asociacion con Francia di6 ocasién & mayores per-
feccionamientos en la construccion naval.

Durante muchas generaciones, Inglaterra conquistd 4 fuerza de grandes
luchas los lentos progresos de su comercio. Enla Edad Media los Estados
comerciales consideraban los mares como dominio del mas fuerte, y se come-
tian de continuo en ellos actos que hoy calificarfamos de piraterias. Las ciuda-
des combatian unas contra otras, sin consideraciéon alguna & leyes ni reyes.
Yarmouth, Winchelsea y los otros cinco puertos principales de Inglaterra, se
hallaban en abierta hostilidad con las ciudades maritimas de Flandes y de
Francia. Individuos y ciudades vengaban como podian las ofensas recibidas, y
cuando no en sus ofensores, en otros mas 6 menos allegados.

Las asociaciones mercantiles del continente no perdonaban medio para
extirpar en su origen toda nueva tentativa de comercio internacional; consi-
deraban los buques ingleses como presas legitimas, y les cerraban los puertos
por medio de leyes é impuestos.

Sin' embargo, una compania de mercantes aveniureres obtuvo en 1406 un
permiso de Enrique IV; y 4 pesar de la oposicion delos monopolizadores con-
tinentales, hizo un trafico productivo, introduciendo de contrabando tejidos
toscos ingleses de lana en los mercados flamencos, italianos y orientales, &
cambio de telas finas, vinos y armas.

Pero la principal causa de su desdicha la tenian los ingleses en su propio
territorio. Sajones, daneses y normandos, en continua lucha, saqueaban 4 los
habitantes indigenas y derruian todas sus instituciones. Durante la domina-
¢ion romana habia participado esla provincia de los refinamientos de sus con-
quistadores; pero esta marcha progresiva quedd en suspenso cuando Guiller-
mo el Normando hollo el pais con su planta de hierro y corrompié con la es-
clavitud la libertad sajona. Durante el feudalismo, Inglaterra fué siglos enteros
un pais de florestas y pantanos, el terreno de caza de los tiranos normandos,
4 cuyos ojos valian el ciervo y el jabali mas que la vida de los siervos sajo-
nes. El comercio estaba comprimido por el robo y el asesinato, de suerte que
pocos comerciantes extranjeros se atrevian a4 poner en riesgo su vida y bienes
por una ganancia incierta.

Los monasterios de aquel tiempo fueron también especie de santuarios de
la industria, asi como del saber. Situados en fértiles valles, su clero hacia del
trabajo un deber sagrado, y cultivando el terreno contiguo, mejoraba las prac-
ticas de la agricultura. Aquellos monjes eran humanos, y protegiendo 4 los
agricultores contra las injusticias de los barones, allanaron el camino para
la abolicién de la esclavitud. Como freemen, 1 hombres libres, [os de las rde-
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nes inferiores adquirieron el derecho de propiedad que elevé su jerarquia mo-
ral y acrecenté la prosperidad de toda la poblacién. De igual modo protegie-
ron la industria. Era regla de todos los monasterios la de que la comunidad
habia de subvenir en lo posible con su trabajo 4 sus propias necesidades. El
pano se tejia con lana aprestada también en el convento; la-arquitectura y
albaiiileria de las abadias é iglesias, eran obra de artifices eclesidsticos, y las
hermosas catedrales que subsisten, asi como las ruinas de otras, son otros
tantos testimonios de su genio. Todo retiro religioso era un centro de industria,
y alli recibian ejemplo y ensefianza conquistadores y conquistados, hasta que
con el transcurso del tiempo, y por la accion de diversos agentes, se verificé la
fusién de las dos razas rivales, sajona y normanda.

Desde este momento posee Inglaterra una historia nacional, y comienza
su desarrollo como primera potencia industrial y comercial. No faltaron tam-
pow aqui las leyes prohibitivas, destinadas & impedir la concurrencia exterior;
asi, Enrique IT agremié 4 los tejedores de Londres y les di6 muchos privile-
gios, condenando toda la lana exterior a4 ser gquemada publicamente. Eduar-
do I y Eduardo III fueron batalladores, necesitando frecuentes subsidios pe-
cuniarios, y no teniendo escripulos para procurarselos de cualquier -manera.
Pero comprendiendo que las fuentes principales de riqueza son la industria y
el comercio, los fomentaron. De aqui que Eduardo I abriese los puertos ingle-
ses ‘4 los comerciantes de Alemania, Francia, Flandes, Portugal, Espana,
Lombardia y Toscana; pero confiscd los bienes 4 6.500 industriales hebreos
que expulsé del reino, dando con esto prueba de su celo religioso, pero pro-
curando al mismo tiempo por su tesoro exhausto, y quedando-de este modo
libre de enormes deudas.

Eduardo III concedi6 privilegios exclusivos a los tejedores, tintoreros y
bataneros flamencos, con el fin de inducirlos 4 establecerse en Inglaterra; pero
al mismo tiempo restringié la concesion con reglamentos absurdos. destinados
4 impedir que sus invisitados pudieran hacerse ricos y orgullosos. Un ciudada-
no de Londres fué condenado 4 muerte, bajo el mismo rey, por haber emplea-
do como combustible el carbén, después de haberse prohibido su uso. Esta pro-
hibicién se comprendera teniendo en cuenta que las chimeneas y ventanas con
cristales eran refinamientos de lujo bastante raros, y que, por Jo tanto, el humo
de los hogares debia salir por las grietas de las paredes y techos de las casass

La primera exportacion de carbon fésil tuvo lugar en 1325, desde New=
castle 4 Francia. Por entonces, se exportaron también de Inglaterra, tejidos
por primera vez, Se fabricaban tejidos de lana en Bristol, Londres y Norwich,
comenzando también & florecer la tejeduria en hilo y seda. La manufactura de
quincalla seguia gravada con impuestos, y los vasos de estafio fabricados en
Malta con el metal exportado de Inglaterra, formaban parte de la importacién.

La rapidez con que se desarrolld la marina en este pais puede calcularse
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por el hecho de que los cinco puertos que, por privilegio especial concedido en
tiempo de la conquista, estaban obligados 4 proporcionar los buques mercan-
tes que se necesitaran para los usos de la guerra; no suministraron mas que
cinco 4 Eduardo I, mientras que en unién con Londres, Bristol y Southamp-
ton, dieron 4 Eduardo III 710, con mas de 14.000 marineros. Fué ésta la Era
de los principes mercantes, cuyos nombres forman época en la historia inglesa.
La familia de los De la Poles dié un Lord canciller, y conquisté sucesiva-
mente un condado, un marquesado y un ducado. La riqueza de Canyuge,
cinco veces Lord mayor de Bristol, se atestigua por el magnifico templo de
Santa Maria Redcliffe, el orgulio del Occidente, uno de los mas soberbios mo-
numentos arquitecténicos ingleses, construido 4 sus expensas, asi como por
otros importantes legados existentes en aquella ciudad. Mas renombrado atin
es sir Ricardo Whittington, tres veces Lord mayor de Londres, generosisimo
con los pobres, y la fama de cuyas riquezas ha dado origen 4 una de las tra-
diciones méas populares en Inglaterra.

La riqueza procedente de la industria y del comercio produjo grandes
cambios en las costumbres y usos nacionales ingleses. Surgié una poderosa
clase media celosa de sus derechos, y que supo sacat’ partido de la humillacién
de los barones durante las célebres guerras de las dos Rosas. Estas guerras
habian distraido la atencién del pueblo inglés durante largo tiempo; pero cuan-
do subieron al trono los Tudor, si no tenia atn Inglaterra la irﬁuportaﬁcia co-
mercial de Flandes ni Francia, se habian ya echado, sin embargo, los cimien-
tos de la opulencia a que su comercio estaba destinado.

Escocia.—El comercio de Escocia fué siempre menos importante que el
de Inglaterra; pero 4 lo largo de sus costas existian grandes pesquerias, y en
sus ciudades se tejian toscos panos. La exportacion consistia en materias: pri-
meras, y se hacia en parte en naves escocesas. Entre estas materias se con-
taban: lana, pieles de castor y otras, bueyes, caballos y carneros, transportan-
dose la mayor parte a los Paises Bajos.

La industria escocesa quedé arruinada en la lucha por la independencia con-
tra Eduardo I de Inglaterra, Pero bajo la regencia del héroe escocés Wallace,
se pact6é un tratade con las ciudades de la liga anseatica, para renovar las re-
laciones interrumpidas por los ingleses. Este tratado fué luego encontrado en
los archivos de Hamburgo. Las actas del Parlamento escocés, desde Jacobo I
en adelante, abundan en leyes relativas al comercio nacional.

Irlanda.—El comercio-irlandés era semejante 4 los de Inglaterra y Escocm _
hallindose entre ambos por su importancia. Dublin, Waterford, Corke, Drog-
heda, eran pueblos florecientes y traficaban en pieles, lana, pescado y en parte
también en granalla. Exportaban pequefias cantidades de tejidos de lana y
lino. Los impuestos eran ligeros, lo cual daba al pais las ventajas de una re-
lativa libertad de comercio.
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XVI.—PafsEs Bajos

Paises Bajos septentrionales.—Holanda 6 los Paises Bajos septentrionales,
es recordada por Tdcito como pais de los Batavos, tribu que pretendia ser
amiga y auxiliar de los romanos, pero no supeditada a ellos, Este pais era
entonces una extensa marisma, compuesta de terrenos diluvianos salinos,
formados por el Rhin y el Mosa, sujeta 4 continuos cambios de forma por la
accion del mar, y privada tanto de minerales como de maderas. Los batavos
se mezclaron después con los frisios, los sajones y los francos, cuyas cuatro.
razas constituyeron los elementos de la poblacion de los Paises Bajos sep-
tentrionales.

Ia historia de los Paises Bajos, 6 de Holanda, como se llama ahora,
fué en general una prolongada lucha por la existencia; una labor anadloga a la
de los castores. En primer lugar, tenian que unir el terreno que habitaban, y
después proporcionarse, mediante el comercio, los medios de subsistencia. Las
vacas de los prados suministraban manteca, queso y pieles; los rios y el mar,
pescados. Esta rama de industria era limitada, pero - sus resultados eran se-
guros.

El emperador Carlo Magno regalaba & sus favoritos y 4 los principes alia-
dos, entre ellos el célebre califa Arun-al-Raschid, telas frisias, blancas y tefii-
das en purpura, El intercalar en sus tejidos figuras, parece que era un arte en
que los frisios se mostraban maestros. Sus provincias abrasaban, durante los
siglos V 4 VIII, todos los paises maritimos comprendidos entre las bocas del
Weser, en Alemania, y las del Zwin, en la Flandes occidental. Su nombre fué .
después aplicado exclusivamente 4 los distritos septentricnales de Holanda,
En rigor, la raza frisia no existe ya més que en fragmentos dispersos y sobre
promontorios ¢ islas que forman las ruinas de una regién extensa en otro
tiempo, pero cuyas nueve décimas partes quedaron sepultadas en las aguas
del mar del Norte. La costa occidental del Schleswig sigue siendo frisia.

Los frisios fueron un pusblo cuyo' proceder con los conquistadores era
muy distinto del de otros muchos de las costas. En efecto; no se contentaban
con rechazarles, sino que los perseguian animosamente en el mar del Norte y
hasta en el Baltico. En tiempo de Carlo Magno, combatieron también confra los
avaros en el Danubio. Con objeto de asegurar su comercio, establecieron su
capital de Stavoren, ciudad situada convenientemente sobre el mar de Zuider,
que no cubria entonces mas que una pequefna porcién del pais sumergido en
la actualidad. Stavoren se convirtié pronto en una gran ciudad comercial. De
la opulencia de sus antiguos ciudadanos se tienen numerosos tradiciones en
leyendas y en la expresién, los lorados hijos de Stavoren. Existen muchos
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-recuerdos del artojo de los frisios en sus empresas, tanto maritimas ‘como te-
rrestres.

El firth, 6 golfo de Forth, en Escocia, fué llamado por Neunio el mar
Frisecuin, con motivo de su exposicién 4 las primitivas incursiones de los fri-
sios. El mar del Norte se cubria todcs los anos de sus barcos, dedicados a
la pesca del arenque. Junto con otros flamencos, los frisios tomaron parte acti-
‘va en las cruzadas. '

El periodo principal del desarrollo de las ciudades de los Paises Bajos
fué entre el siglo IX y el XIII. Las provincias estaban gobernadas por sefiores
feudales, cuyo vasallaje 4 los emperadores germanicos era mas nominal que
real, y, por ultimo, casi no fué ya reconocido. Los dominadores percibian tri-
butos en todas las ciudades, dificultando el comercio; pero atin eran mayores
los danos ocasionados por las rivalidades y luchas incesantes entre las pro-
vincias, Los Paises Bajos .mericlIonales y septentrionales especialmente se
hallaban siempre en guerra. Como la. desembocadura de los rios estaba en
Holanda, los habitantes de ésta podian exigir cuantas gabelas querian & los
traficantes flamencos y alemanes. Estas imposiciones suscitaban resistencias,
-y los flamencos mismos eran los primeros en fomentarlas.

El comercio de Holanda se dividia en comercio del Sur con Venecia 4 tra-
vés de Alemania, y comercio del Norte con el Osterling y Easterling de las
ciudades anseaticas en el Baltico. El primero se ejercia en parte por los holan-
deses y en parte por los alemanes, sin que los venecianos tomaran participa-
¢ién activa en los transportes.

Dordrecht, llamada también Dort, una de las mas antiguas ciudades ho-
landesas, esta situada en la desembocadura del Mosa, sobre una isla separada
del continente por la inundacién de 1421, cerca de 400 afios después de la

fundacién de la ciudad, Era la mas importante de la provincia, y durante
‘cierto tiempo residencia de los condes de Holanda. A sus muelles podian
llegar las naves de més porte, y seguramente habria sido un emporio comer-
cial, aun sin los privilegios que le confitieron sus principes y que contribuye-
ron a enriquecerla. Una de las primeras materias de las cuales eta el principal
depésito para los alemanes, fué la lana inglesa. Lo mismo puede decirse de
las sales, vino, cereales, lUipulo y maderas. Era grande el comercio en peces
salados 6 conservados en aceite, y en granos y caflamo. Las manufacturas
de tejidos de lana y de lino ocupaban muchas manos; la construccién naval,
la recoleccion de las maderas y otras ocupaciones industriales, aumentaban la
importancia de la ciudad.

Zierikzee era un puerto floreciente y rico antes del siglo XIII; en el si-
glo XV posefa una numerosa escuadra mercante y traficaba con Portugal y
Espana.

Haorn 1 Horn, sobre el mar de Zuider, debi6 su prosperidad 4 algunos mer-
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caderes anseaticos que establecieron alli, en 1316, una estacion mercantil, El
comercio que erearon era principalmente de cerveza; pero ademas Horn se
hizo centro de un trafico en ganado con Dinamarca y en comestibles y articu-
los derivados de la leche, con las comarcas maritimas mas al Mediodia, Sus
astilleros eran vastos, y sus habitantes tenian fama de habilisimos navegantes.

Zierikzee y Horn tienen ademas importancia histérica por la firmeza con

: cjue resistieron las exigencias de hombres y dinero hechas por Carlos el Teme-
rario.

Harlem era ciudad extensa, aunque poco poblada, y renombrada desde
antiguo por los productos de su suelo y de sus variadas industrias, Sus tejidos,
-principalmente los de lana, eran estimados hasta en Espana y Portugal; las
telas de lino adamascadas, procedentes de los telares de Harlem, eran igual-
mente solicitadas en todas partes, y algunas superaban en finura y belleza 4
las de los sarracenos, Harlem hizo en 1245 un Concordato con los condes
de Holanda, en virtud del cual, mediante un peq'ueﬁo tributo émual, quedaba
exenta de toda otra carga. Fué saqueada en 1491 por Pane y Cacio, insurrec-
tos, contra el mal gobierno de la casa de Borgona. '

Leyden fué ciudad prospera, que contaba 100.000 habitantes y exportaba
sus tejidos 4 Noruega, Inglaterra y Francia. Esta prosperidad se debié en
parte 4 la hospitalidad gue sus habitantes dieron en 1300 a los fugitives ‘de
Brabante y otras ciudades. Leyden llegé a tener 350 telares y 4 producir
50,000 piezas de pafio al ano. Exportaba también maquinas.

Delft poseia, como la mayor parte de las ciudades holandesas, manufac-
turas de panos; pero ademas fabricaba eerveza, y sus mayolicas eran tan
renombradas, que se llamaban simplemente Delfz, como se llaman actualmente
Wedgwood ciertos productos de porcelana inglesa.

Eukhuizen era un puerto de construccién naval y de pesca. El arte de la
pesca del arenque se practicaba también en Amsterdam, Delft, Hoorn, Schuc-
dam, Brielle y Vlaardingen. El producto de esta industria se exportaba 4 todas
las partes del mundo.

Deventer y Kampen, ciudades sobre el Issel, eran visitadas por los comer-
ciantes ingleses y alemanes, que comerciaban en ganado, cereales, manteca,
queso, cerveza, lana y maderas.

Middelburgo es un ejemplo caracteristico de las ciudades holandesas que
fueron en la Edad Media, no partes de un Estado, sino republicas indepen-
dientes. El estatuto municipal de Middelburgo, fechado en 1213, es uno de los
documentos mas antiguos de este genero. Esta ciudad se hallaba tan flore-
ciente, que los ingleses hicieron de ella en 1380 uno de sus mercados para el
comercio de la lana, que no pagaba alli dereches. Este comercio atrajo, en-
tre 1380 y 1390, a los traficantes de Italia, Portugal y Espafa, que llevaban
Vinos.
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Rotterdant, en’ la Holanda meridional; sobre el Mosa, fué siempre una de
las ciudades mas populosas y comerciales de Holanda. Tenia comunicaciones
por medio de canales con todas las demds ciudades del pais, y merced al rio
podian acercarse 4 sus muelles las mayores naves. Tenia vastas manufactu-
ras de cordeles y telas para velas de bugues, y hacia un gran comercio de
vinos y cereales. Poseia pesquerias de salmones, y era también uno de los prin-
cipales puertos para la pesca del arenque, lo mismo que para el comercio con
Francia é Inglaterra.

Los habitantes de Utrecht (Ultrajeczum) hacen remontar sus anales hasta
el tiempo de los romanos, y tuvieron fama desde antiguo como tejedores, Po-
seian el derecho de reclutar soldados y de acufiar moneda. Su industria y po-
derio les hicieron tan intrépidos, que prendieron fuego 4 su ciudad antes que
entregarse 4 los Norsis, que la habian sitiado, Utrecht era en el siglo X el cen-
tro de un comercio con los paises del Rhin, con Sajonia, Dinamarca, Noruega
y el Baltico, tenfa relaciones comerciales con Colonia y fué una de las prime-
ras ciudades que se ocuparon en el comercio de los vinos. Ademds de tejer el
terciopelo tan renombrado, sus habitantes eran diestros en el blanqueo y tinte
de las telas, en la fabricacién de loza y en la agricultura, que era préspera en
sus alrededores. e

Amsterdam, sobre el Amstal, era en 1300 poco mas que un villorrio pobla-
do por unos cuantos pobres pescadores del mar de Zuider. Las inmediaciones
eran pantanos despoblados. En tan desfavorable sitio surgié la gran ciudad
que mas tarde fué metropoli del mundo comercial. En efecto, el primitivo vi-
llorrio ofrecia seguridad para el refugio de los fugitivos de Flandes, y su inte-
ligencia y pericia fueron los fundamentos de su industria y comercio poste-
riores, .

En 1313 eximi6 Guillermo 11T 4 los mercaderes balticos del pago de dere-
chos en Dort, cuyo privilegio se hizo extensivo después a Amsterdam. Entré
ésta en la Liga ansedtica, y en 1342 fué necesario ampliar sus confines.En 1368
el rey de Suecia concedié 4 Amsterdam importantes privilegios comerciales. En
1425 fué destruida por el fuego, con grandisimas pérdidas de mercancias.
Veinte afos bastaron para que reapareciera independiente ya de la proteccion
de la Liga ansedtica, de la que se emancip0 en 1472. Su comercio creci6 desde
entonces rapidamente. En 1482 la fortificaron sus habitantes, quienes en 1500
estaban en relacién comercial eon Islandia y Rusia. Los negociantes de todas
las naciones europeas concurrian 4 su Bolsa, y su escuadra. mercante contaba
200 barcos de vela. Circundada de prados pantanosos, Amsterdam era un vasto
granero y un emporio de los frutos de la tierra. Pescadores mas hébiles que
los de todas partes, hacian grandes pescas de arenques, 4 pesar de que el pais
no producia cafiamo para las redes ni hierro para los anzuelos. Ninguna cir-
~cunstancia fortuita era favorable 4 la ciudad; pero el mar, no sélo banaba sus

Tomo VII 14
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muros, sino que inundaba sus calles, y las naves de sus armadores y comer-
ciantes se presentaban desde los muelles tan apretadas, que con sus palos y
velamenes interceptaban la vista.

La base principal de la riqueza de los Paises Bajos fué la pesca, 4 la que
les brindaba, tanto la abundancia de ella en sus mares como la pobreza de su
suelo. Todas las ciudades maritimas estaban dedicadas a4 la misma indus-
tria, que era verdaderamente nacional, y la abundancia del pescado no sotlo
permitia subvenir al consumo del pais, sino también 4 un amplio comercio de
exportacion.

Las cronicas noruegas hablan de la pesca del arenque desde el siglo X.
I.os bancos de este pescado alrededor de la isia Rugen, en el Baltico, eran tan
abundantes en 1124, que una carretada de él se pagaba con dos sueldos, se-
gtin se dice. Aquellos sencillos pescadores creian que esta abundancia era
debida 4 los sacrificios que ofrecian 4 Swantewit, su dios tutelar, antes de
echar las redes. Antes de terminar el siglo XI, los pescadores de Zierikzee
encontraron en Briel bancos de arenques no menos copiosos, ¢ inmediata-
mente se llenaron aquellos mares de sbabdars, 6 barcas pescadoras. Los zelan-
deses y los frisios pescaban en la costa de Yarmouth, en Inglaterra, al princi-
pio del siglo XIII, por licencia concedida por el rey Juan, y reconocida después
muchas veces en tratados comerciales. El secreto de la salazén de arenques
y bacalao para la exportacion, fue aplicado por Peter Chevalier, poco después
de la licencia. Guillermo Benkelszoon de Biervliet, que murié en 1397, tuvo
fama de haber descubierto un procedimiento para conservar el pescado, al
cual di6 su nombre.

Paises Bajos meridionales.—La historia primitiva del comercio flamenco
presenta tres Eras. La primera comienza hacia el afio §62, cuando Balduino IIT
indujo 4 los tejedores frisios a establecer su residencia en Gante, ciudad ya
industriosa. Instituyé aquél sabiamente ferias 6 mercados anuales, en los que
no se pagaban impuestos, y di6 con esto gran impulso al comercio. La segun-
da comienza con el conde Balduino IV, que capitaned la quinta cruzada, y
que, lanzado 4 la conquista de Constantinopla, fué elevado al trono del Imperio
de Qriente, poniendo asi a los flamencos en comunicacién con paises poco
conocidos hasta entonces. El tercer periodo es el de los principes de la casa
de Borgona: Felipe el Bueno, Carlos el Temerario y Maria. Felipe el Bueno
fué el que fund6 la Orden del Toisén de Oro, y honré publicamente la indus-
tria y el comercio.

Los flamencos tenian la desventaja de poseer una linea de costa baja, y
con escasos puertos. Aungue el pais fuese abundante en aguas y apto parala
navegacion interior, las bocas de todos los rios, & excepcidn del Escalda, es-
taban en los Paises Bajos septentrionales, en donde los transportes se hallaban
gravados con impuestos. Pero tanto Flandes como el Brabante eran, en cam-
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bio, mds fértiles que Holanda, y por su proximidad 4 Francia encontraban sus
habitantes en la agricultura una ocupacién muy provechosa. Las manufactu-
ras se establecieron también aqui antes que en Holanda, y tomaron mayor
desarrollo.

Los flamencos continuaron enriqueciéndose con su primitivo comercio
pasivo. Tenian pocas naves propias. Naves italianas llegaban & Brujas, des-
de 1300. Génova, Florencia, Ancona y Bolonia mandaban joyeria de oro y
plata, sedas, algodén, perlas, aceite y alumbre. Venecia especias, drogas y
colores, pieles y telas. Después se importé vino de Francia, azicar, hilo y
palo de tinta de Catalufia. Las naves catalanas empleaban seis meses para su
viaje de ida y vuelta 4 Flandes; las genovesas siete, y ocho las venecianas.

Por diltimo, los flamencos se lanzaron 4 un gran comercio activo, y Floris
Berthold, riquisimo comerciante flamenco, expedia cargamentos 4 Alejandria,
el Cairo y Siria.

Brujas tenia la categoria de ciudad desde el siglo VII. Era la principal de
las ciudades comerciales de los Paises Bajos; el emporio de la Liga anseatica y
el centro del trafico terrestre aleman, que hacia el cambio de articulos del
Mediterraneo con Oriente y con los productos naturales de Inglaterra, Norte-
ga, Dinamarca, Alemania septentrional y Rusia,

Hicieron tratados comerciales con Brujas, Espana, Portugal, Escocia, Ingla-
terra, las ciudades anseaticas, Venecia, Génova y Barcelona, A fines del si-
glo XIII ascendian sus habitantes a cerca de 200.000. Los comerciantes eran
atraidos & aquella ciudad por la libertad de sus mercados y la humanidad de su
gobierno. Los marinos naufragos eran tratados alli con caridad afectuosa; se
castigaba la piraterfa, y se procuraban relaciones amistosas con todos los
Gobiernos extranjeros, particularmente con Inglaterra. Brujas se hallaba por
todo esto en un estado préspero, v el lujo desplegado por sus ciudadanos en
ciertas solemnidades, llegaba 4 excitar la envidia de los principes. Se fabrica-
ban blondas, sederia, damascos y lanas, y éstas producciones manufactureras,
en unién con los cereales, el lino y el cdnamo, eran principalmente objeto de
la exportacién. L.a mayor parte de la importacién consistia en lanas, algodon,
maderas y vinos. En un principio era Sluys el puerto de Brujas; pero en el
siglo XII se construyeron los doks, capaces para mil barcos en la aldea de
Damsne, ahora convertida en fértil llanura junto al mar. El inmenso comercio
y la floreciente industria de Brujas declinaron después 4 causa de la insensata
¥ egoista politica de sus gobernantes, burgomaestres y demas, que oprimieron
4 las distintas industrias con tantas cargas y restricciones, que continuamente
surgian conflictos. Las diferencias politicas con el principe reinante Felipe de
Borgona avivaron la decadencia, y durante la guerra de Flandes con Alema-
nia en el siglo XV, el puerto abandonado se llen6 de arena,

Gante seguia en importancia 4 la anterior entre las ciudades flamencas,
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Se tienen recuerdos de ella como ciudad desde el siglo VII, y en el XII era ya
un centro manufacturero. El curso de su historia guarda semejanza con el de
Brujas en los esfuerzos por monopolizar el comercio y en sus frecuentes Iu-
chas intestinas. La corporacion de sus tejedores (la mas numerosa sociedad),
contaba muy bien cuarenta mil miembros, dispuestos siempre 4 medir sus fuer-
zas en beneficio de la ciudad.

El mismo caracter tenfan otras ciudades vecinas, como Courtrai é Ipres, en
la Flandes occidental; Qudenarde en la oriental; Lovaina, en el Brabante meri-
dional, y Mechlin (Malinas), en la provincia de Amberes, Lila 6 Riessel era céle-
bre por lo lucrativo y grandioso de sus industrias. En una fiesta dada en 1454
por el duque de Borgona, los grandes de la corte iban pomposamente vestidos
con trajes de seda, fabricada en Lila, y los ciudadanos con brocado, oro y
seda, adornados de preciosas pieles.

Amberes era en el siglo XI una pequefia Repiiblica. Recogié gran parte
del comercio que Brujas habia perdido, y aumenté considerablemente su po-
blacion, llegando 4 ser, por la mayor facilidad que presentaba para la comu-
nicacion con el mar, una gran ciudad comercial y manufacturera al propio tiem-
po; de tal suerte, que tiltimamente se hacian en Amberes mayores transacciones
en un mes que en Venecia en un afo entero. Se fabricaban tejidos .de seda,
lana ¢ hilo; tapices renombrados por su finura y riqueza de color; armas, cu-
chillos, objetos de oro, plata y bronce; tampoco faltaban tenerias y refinerias
de azticar. Amberes atrajo asi y fomentd el comercio, estableciendo derechos
moderados, y fué llamado el mercado del mundo. A su seno aflufan los pro-
ductos comerciales por mar y tierra y en todas direcciones.

XVII.—ESCANDINAVIA Y RUSIA

Swueciaq.— Suecia era por todos conceptos el mas importante de los tres
teinos septentrionales poblados por la raza escandinava. Mas extensa que
Noruega y Dinamarca juntas, su poderio politico y comercial correspondia 4
su extensidn. Suecia se habia apoderado de las costas de Curlandia y Es,
tonia é implanté en ellas una dinastia de reyes rusos. En el siglo IX, el lago
Malar era centro de un comercio tan floreciente, que Biorkoe, una de las ciu-
dades insulares, podia poner en pie de guerra un ejército de 14.000 ciudada-
nos, y desembolsar por cada uno cien marcos de plata. Los holandeses co-
merciaban con esta ciudad, llevandole telas, panos y vino. Biorkoe fué devas-
tada en 1008 por San Olaf;, pero era tal su extensién y solidez, que atn se
ven sus ruinas.

Analoga historia corresponde a Vineta, ciudad de la isla Usedom, en
la costa de Pomerania, Wisby, en la Gotlandiu, florecio por la actividad de
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Jlos mercaderes expulsados de Vineta, y fué durante 200 afios el principal
.emporio del Norte. Estaba bien situada sobre una isla que poseia bulenos puer-
‘tos. un suelo feraz, un clima agradable y muchos recursos para ¢l trafico en
-granos, alméaciga, pescados, maderas y otros productos forestales. Wisby for-

maba parte de la Liga ansedtica, y durante esta conexion adquirié tal grandeza
comercial, que el Derecho maritimo de Wisby fué aceptado por la mayor parte
de las naciones del Norte. Estas leyes eran probablemente una compilacién de
las més antiguas, Leyes de QOierén, derivadas 4 su vez del Consulado del Mar,
La ciudad estaba construida de piedra y las casas reforzadas con puertas de
hierro y adornadas con ventanas doradas. Contenia dieciséis iglesias y cinco
monasterios, y dentro de sus muros vivian 12,000 ciudadanos, mientras que
las clases obreras habitaban en los arrabales, Los comerciantes tomaban di-
rectamente parte activa en el comercio exterior, viajando en sus propias
naves, sobre las cuales habian llegado ya 4 Egipto y Oriente a fines del si-
glo XI. Los mercaderes de las provincias balticas, y hasta de Espafia y Gre-
cia, eran tan numerosos, que tenian destinadas calles especiales, con tiendas
propias para cada nacion. :

Wisby decayé con la Liga anseitica; pero aunque en.decadencia y con
so6lo 4.600 habitantes, es siempre una de las ciudades mds notables del Norte
de Europa, y ocupa un espacio capaz de albergar 40 6 5o0.000. Quedan atn
doce iglesias, cuyas hermosas ruinas géticas atraen 4 los anticuarios,

En 1368 di6 el rey de Suecia 4 los ciudadanos de Amsterdam un distrito
en la isla de Schouwen (al extremo Sur de la Peninsula sueca), para facilitar
el trafico directo entre los Paises Bajos y sus subditos. Los suecos recibian
pescado salado, tejidos, vino, sal, drogas y especias, 4 cambio de maderas,
hierro, cobre, brea, pieles y sebo.

Noruega. —La industria y el comercio de Noruega estuvieron siempre con-
centrados en Bergen, la antigua capital, que por su situacion conveniente para
la pesca fué ampliada y reglamentada en 1070 por Olaf i Olao III. En 1217
se firmé un tratado comercial entre Bergen é Inglaterra, tratado interesante,
pues es el primer testimonio del comercio exterior inglés. A cambio de los ar-
ticulos ingleses, Bergen daba pescado salado y seco,’ aceite de pescado, sebo
y pieles. Pero el comercio de Bergen no alcanzé importancia hasta después de
su ingreso en la Liga ansedtica, de la que formé, con Londres, Brujas y Nov-
gorod, uno de los principales emporios externos. Entonces crecié en opulencia y

_grandeza, y fué embellecida con muchos edificios ptiblicos, y entre ellos treinta

iglesias 6 conventos. Su comercio pertenece, desde este periodo, a4 la historia
de las ciudades anseaticas.

Dinamarca.—Grandisimas eran las ventajas comerciales de que gozaba
Dinamarca, pues posefa la llave del Béltico y ademas estaba situada favora-
blemente para la comunicacién con todos los Estados maritimos de Euro-
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pa. Fué el primero de los paises escandinavos que tuvo comercio exterior.

Roeskilde, en la isla Zeelandia, su antigua capital, fundada en el sigle IV,
era en la Edad Media una gran ciudad que contenia 100.000 habitantes y 27
iglesias, siendo capital por mds de mil afios. La presencia de la corte fayore-
ci al comercio, y hasta 1440 que se trasladé ésta & Copenhague, no existe
ninguna otra ciudad danesa que tenga historia comercial.

En 1150 se fundd una congregacién religiosa de guerreros mercantiles,
con ¢l objeto de hacer prosélitos y traficar en sociedad. Los guerreros roeskil-
dos, como se llamaban, tenian por principal aspiracién la destruccién de los
vendos de la costa oriental del Bdltico, 4 quienes odiaban como paganos y
rivales en el comercio.

Rusia.—TFué el ultimo Estado europeo que salidé de la barbarie. En

- la Edad Media existia una gran parte del pais que apenas era conocida, y
muchas provincias pertenecientes hoy al gran Imperio no habian sido atin
conquistadas. Las playas del mar Negro eran frecuentadas por griegos,
bizantinos, venecianos y genoveses, que rivalizaban en la adquisicion de las
inagotables producciones, tales como las de los bosques, las pieles, metales y
cereales, transportadas a los depésitos maritimos de Crimea y de las bocas
del Danubio. El comercio primitivo estaba de tal modo entorpecido por varias
cdusas, que para formarse una idea de €l hay que conocer la historia politica
del pais. '

El nombre de rusos comprendia varias tribus. La monarquia rusa fué fun-
dada en 862 por Ruric, audaz filibustero del Béltico; él y sus hermanos fue-
ron elegidos soberanos de los boyardos eslavos y las tribus indigenas, dando
asi fin 4 sus incesantes luchas. Los hermanos Juco y Truvor murieron en
breve, dejando & Rurico por tnico monarca. Este era jefe de un reino escandi-
navo fundado por Jugrar el Grande en la costa oriental del Béltico. Los natu-
rales de este reino se llamaban 4 si mismos russines, del distrito de Suecia de
donde eran originarios, y los subditos de Rurico adoptaron el propio nombre
y designaron 4 su pais con el de Rus. Skina, ﬁijo de Jugrar, habia elegido por
capital 4 Novgorod, que fué desde 882 residencia de los soberanos rusoes y
mercado principal del reino,

Novgorod fué el centro de un vasto trdfico con Europa y Asia desde tiem-
pos antiquisimos; pero estas relaciones comerciales no tenfan cardcter nacional.
Su comercio principal era con Constantinopla, y sus ventajas naturales, un
suelo fertil que producia cereales y fibras textiles, grandes bosques con abun-,
dantisimos animales y rios navegables que desembocaban en el Euxino. Nov-
gorod conservd su importancia comercial después de trasladarse la corte a
Kiew; su poblacién, en los siglos XIV y XV, no distaba mucho de medio
millén de habitantes, de los cuales 39.000 eran aptos para manejar las armas
4 caballo. Bajo Vladimiro el Grande, que casé con la hija del emperador grie-
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go Basilio II, Novgorod fué emporio de un gran comercio. La ciudad adquirié
nueva importancia como mercado comercial cuando se unié en 1276 a la Liga
anseatica, Celebraba ferias en las que se realizaba una cantidad prodigiosa de
negocios. Aquella gran confederacion hizo de Novgorod uno de sus principa-
les centros hasta 1475, cuando por una ofensa hecha 4 Juan Vasalovith el
Grande, la ciudad fué tomada por las tropas, y las exacciones de que fueron
victimas sus habitantes dieron un golpe mortal & su comercio. A medida que
decaia Novgorod y algunas ciudades vecinas a ella unidas, crecia en impor-
tancia Moskowa (Moscou).

El gran mercado de Moscou se hizo célebre bajo el nombre de Hostinoyd-
2o, 6 corte de los extranjeros, y tenia 5.000 tiendas. Circundada de una este-
pa ilimitada, con excelentes comunicaciones acuaticas, el comercio de Moscou
era activisimo en todo el ano; durante el verano se valian de barquichuelas, y
en invierno de trineos como medios de comunicacion.

Kiew, segunda capital de Rusia, situado sobre el Dnieper, considerada
como ciudad sagrada de la iglesia griega, la Jerusalén del Norte, comerciaba
con Constantinopla y las ciudades italianas mas tal vez que Novgorod y
Moscou.

Kazan era el depésito principal del comercio del Asia septentrional y cen-
tral. Capital de un Estado tartaro independiente, y aunque unida al comercio
de Rusia, no se anexiond a4 ésta hasta 1552, bajo Juan IV. La llanura de
Kazéan es fértil y suministra ricos pastos para el ganado, que, en unién con la
pesca, forma la industria principal. _

La influencia civilizadora del comercio tardé en penetrar en Rusia. Novga-
rod y Pskov eran las tnicas ciudades que poseian el privilegio de un mercado
libre; todos los demas mercados estaban tan cohibidos que no era posible que
florecieran, Los boyardos, como se llamaban los nobles rusos, aborrecian el
trato con los extranjeros, y sélo en tiempo de Pedro el Grande cesaron estas

preocupaciones y comenz6 Rusia & entrar en el concierto de la cultura mo-
derna.

XVIII. —ALEMANIA

Entendemos por comercio alemdn el de las regiones del Danubio y del
Rhin, Durante la ocupacién romana se habia extendido incesantemente; se
cultivaba ya la vid en tiempo del emperador Probo (276 4 282) y se importaba
el grano de la Britania. Pero después de la caida del Imperio romano puede
decirse que no hubo comercio en Alemania durante mucho tiempo, pues falta-
ban la seguridad y la paz necesarias para su vida. Cuando las naciones comen-
zaron 4 consolidarse y a ser iluminadas por la luz del cristianismo, se difun-
did la agricultura y se comenz6 a sacar partido de los productos del suelo.
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Alemania es deudora de su primitiva prosperidad a los monasterios,
cuyos tranquilos retiros eran también en ella santuarios del saber y refugio de
-la industria. Carlo Magno fomenté la agricultura y la industria en los interva-
los de las guerras, y establecié en sus varios Estados talleres de diferentes
‘oficios y escuelas para ensefar 4 tejer y tenir.

La naturaleza del comercio alemén se puede mferlr de su situacién
geografica, Debia ser fluvial y terrestre, y principalmente de importacion. LLos
productos indigenas consistian en pafios toscos, telas, cerveza y vino del
Rhin. El pais no tenia mds que pequefios trozos de costa, y de aqui que Ve-
necia era la puerta por donde penetraban Jos géneros meridionales y orienta-
les, y las ciudades de los Paises Bajos las de les del Norte. Pero tltimamen-
te el comercio de Alemania tomé gran extensién. Una de las estaciones
mercantiles mas antiguas. de Alemania era Vineta, en la desembocadura
del Oder, ¥y qus ya hemos citado anteriormente; su puerto contenia tres-
cientas naves. Vineta traficaba por una parte con Escandinavia, Rusia y
Polonia, y por otra, con Grecia, Oriente, la Tartaria independiente, la India
y China, La ciudad era cosmopolita en las leyes lo mismo que en el comer-
cio, de tal suerte, que el que la visitaba era duefio de adorar 4 Dios segiin su
-culto, Atraidos por sus riquezas, los suecos y daneses saquearon a Vineta
en 811 y 830, y Magno, rey de Dinamarca, la destruy6 en 1643. Sus ruinas
cubren una gran extensién de la isla Usedom.

-Dragovit, en Holanda, y la vieja Liibeck, son citadas en el siglo VIII come
ciudades comerciales, Bardewick, cerca de Luneburgo, fué protegida por Car-
lo Magno, que abrié un camino & través de Turingia y Franconia hasta
Bayiera, enlazando asi aquella ciudad con Celle y Magdeburgo, y facilitando
el transporte de los géneros entre la Alemania septentrional y la meridional.
{Este gran dominador proyecté también la construccién de un canal para unir
¢l Rhin con el Danubio,

‘Enrique el Pajarero (918 4 936), fijando su atencion en las riquezas mine-
rales de Alemania, promovio la explotacién de las minas con tan buen éxito,
que desde 987 se obtenia cada afio, de las excavaciones en el Eule, oro por
valor de diez mil marcos.

La mayor parte del comercio primitivo lo hacian los hebreos, que oprimi-
dos y perseguidos en todas partes, no podian acumular mas que riquezas mue-
bles, principalmente en forma de dinero. Ademas, los frailes, enriquecidos por
los donativos de los devotos y consagrados también 4 la industiia, tenian 4
sSu cargo una parte del comercio aleman. Pero sus utilidades eran con fre-
cuencia confiscadas por los caudillos para el mantenimiento de sus soldados.
Los caminos estaban infestados de caballeros que, 4 modo de ladrones, exi-
gian contribuciones arbitrarias y despojaban 4 los traficantes, Estos caballeros
estaban en continua lucha con las ciudades comerciales; su rapacidad y pro-
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-digalidad no tenian limites, y hacian caso omiso de los mandatos del Empe-
-rador. |

Para poner remedio 4 este estado anormal de cosas, los emperadores asu-
mieron la proteccién 'de las ciudades comerciales, nombrando gobernadores
que los representaran; los mercaderes viajaban en cuadrillas y armados para
Ja defensa de sus intereses. Las ciudades ricas y poderosas como Viena, Ra-
tisbona, Ulm, Augsburge y Nurenberg, mantenian cuerpos de soldados que

FiG, 8.*—Cambista y judios en Alemania, en [a Edad Media. -

‘formaban parte del ejército imperial, y que adquirian pericia en el manejo de
las armas defendiendo a los mercaderes en sus viajes entre estas ciudades y
Constantinopla o Italia. Las ciudades estipularon entre si tratados de mutua
Pproteccidn, y entre estas Ligas figuran tres, la Renana, la Suevia y sobre todo
la. Anseatica, que se han hecho célebres en la Historia.

- La Liga Renana comprendia las ciudades comerciales del SO, de Alema-
mia y de las provincias bajas del Rhin, como Colonia, Wesel y Munster. Colo-
.nia era rica y poderosa, de otigen antiguo, con una industria y un comercio
. florecientes, una poblacién de 150.000 habitantes, y un ejército de 30.000 sol-
dados: era el mercado del comercio de todos los paises renanos.

Tomo VII I5
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La Liga Suevia comprendia en un principio las ciudades comerciales de los-
Estados danubianos, asi como el circulo entero de la Suabia 6 Suebia, dividida
ahora en Baviera, Wurtemberg y Baden. Este circulo se enriquecia con el
trafico fluvial, que utilizaron principalmente las ciudades de Augsburgo, Ratis-
bona, Ulm, Nurenberg, Costanza, Eslingen, Reu-thliﬁgen y Kempten, Después
se inicio un comereio mas provechoso con las Republicas italianas, y la'Liga

“Suevia extendi6 sus ramificaciones hasta por el Mediodia de Rusia. Las ciu-
dades de esta Liga eran tan industriosas como comerciales, y consumian mu-
chos de los productos manufacturados en la Alemania septentrional, asi como-
géneros orientales que importaban por Italia, y que cambiaban por tejidos y
trabajos en metal. Los ciudadanos de estas ciudades se enriquecieron hasta
el punto de tratar algunos 4 los reyes de igual 4 igual, Ausgburgo, sobre to-
das, era la residencia de los mercaderes principes, que en mas de una ocasién
mantenian por si solos un ejército 6 pagaban un tributo equivalente.

La Liga Anseatica tomé su nombre del latino. Hansa, adoptado por el
rey Juan en las patentes concedidas a varias ciudades inglesas, como Yorl
y Dunwich, 6 bien del término Hanse aplicado en Alemania para designar
una corporacién 6 confederacién. Werdenhagen creyd que el término estaba
compuesto de las palabras Az—der—See (0 sea en 6 junto al mar), porque
la unién primitiva se hallaba compuesta tnicamente de ciudades maritimas,
Sea de esto lo que quiera, lo cierto es que la unién de las ciudades ansea-
ticas superd a todas las otras Ligas de la Iidad Media. Los primeros alma-
cenes se hallaban exclusivamente en el Béltico; pero pronto se extendi6 ra-
pidamente su campo de accion. Comenzo la Liga con una docena escasa
de ciudades, & cuya cabeza figuraban Lubeck, Bremen y Augsburgo. Su
historia durante los siglos XIV y XV se caracteriza por una sorprendente
prosperidad. Donde quiera que surgian sus factorias, florecia con rapidez
el'comercio, tanto por mar como por tierra, y existian agencias destinadas
especialmente & fomentar el comercio exterior de sus ciudades. En 1267 se
inaugurd en Londres un establecimiento anseatico, con autorizacion de En-
rique III: en 1418 se unieron a4 la Liga las ciudades francesas de Rouen,
Bordeaux y Saint-Malé; Barcelona y Cadiz, Liorna y Mesina, entablaron tam-
bién con ella alianza, fundada en reciprocos privilegios. La Liga estaba gober-
nada por una Dieta 6 Camara que se reunfa cada tres afos en Lubeck, y el
tiempo que duraba la reunion se llamaba tiempo 6 dias ansedticos. Lubeck,
Dantzig, Riga, Colonia, Munster, Deventer, Magdeburgo, Brunswik é Hildes-
heim, eran las capitales de las provincias del Hansa durante el tiempo de su
mayor autoridad, y estas ciudades eran las tnicas que tenian el derecho de
admitir 4 otras en la Liga. Cada ciudad daba su contingente de hombres y di-
nero para resistir las agresiones ¢ castigar 4 las naciones enemigas. El tributo
medio anual ascendia & 2.069 thalers. Entre las factorias del Hansa en el exte-
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rior, que I_ueg6 fueron establecimientos permanentes, las mas importantes eran
las de Londres, Bergen, Brujas y I_*Iovgomd. Las leyes de la Liga eran tan ri-
gurosas como las de la vida mondstica; hasta tal punto, que los oficiales no
podian casarse, con objeto de que nada les distrajera de sus deberes. La influen-
cia de los agentes y empleados de la misma era tal, que en ocasiones llegaban
4 imponerse a4 las leyes locales de cada pais. Las ciudades inscritas esta-
ban clasificadas, seglin su nacionalidad y situacién geografica, en cuatro dis-
tritos: septentrional, meridional, occidental y oriental, conocidos respectiva-

Fis. §.*—Lubeck, hacia fines del sigla XV.

mente con los nombres de cuarteles: Vendo, Sajén, Westfaliano y Prusiano.

Cuartel Vendo.—Meklemburgo y Pomerania, donde tuvo origen la confe-
deracién, comprendian las ciudades de la cuenca baja del Elba y del Holstein;
territorio que, aunque ahora es aleman por su lenguaje, era entonces vendo
6 eslavo. Contenia 4 Lubeck, /a reina y princesa de la Liga, residencia del
Gobierno central de los archivos 3’/' del tesoro ptiblico; Auklam, Augsburgo,
Greissenyvald, Kolberg, Luneburg, Stettin, Stralsunda, Rostock, Rugenwade,
Estade, Estargard, Sfolpe, Huiswy, Kiel y Wismarck.

Cuartel Sajon.—Comprendia las ciudades al Sur del anterior, 6 sea la Sa-
jonia en su antiguo y amplio sentido, desde el Weser hasta el Oder. Su capi-
tal era Brunswick, y entre las demés ciudades se citan Magdeburgo, Berlin,
Francfort sobre el Oder, Acherleben, Breslau, Lembeck, Gottingen, Goslar,
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Halberstadt, Halle, Hamelm, Hannover, Helmstadt, Hildelsheim, Lemgo, Nord-
hein, Quedlinburgo, Salzwedel y Stendal.

Cuartel Westfaliano.—Comprendia las ciudades renanas, juntamente con:
Westfalia y los Paises Bajos. Colonia era]la ciudad principal, y después.
formaban parte de este numeroso ¢ importante distrito, Amsterdam, Bremen,
Arnheim, Bolsvald, Briel, Deventer, Dordrecht 6 Dort, Dortmund, Duisburgo,,
Groninga, Hardewyk, Kampen, Middelburgo, Muiden, Munster, Nimega,.
Osnabruck, Stavoren, Paderborn, Roermonde, Zierikzee, Zutphen, Wessel y
Zwolle. i

Cuartel Prusiano.—Constaba de las ciudades del lejano Oriente ¢ sea las-
de la antigua Prusia (que no hay que confundir con el moderno reino de este
nombre), Livonia, Estonia, Lituania y Polonia. Dantzig era la capital de este
cuartel, y entre sus miembros figuran Konigsberg, Riga, Dorpat, Revel, Cra-
covia, Elbing; Thorn y Kulm. En la constitucién del Hansa, nimero de las
ciudades que la componian, de sus aliados, etc., se producian variaciones de-
tiempo en tiempo. Las ciudades mencionadas pertenecian 4 la Liga en el
siglo X1V,

XIX.—LIGA ANSEATICA

Prusia antigua, o division orientad—E| comercio con estas proyincias del
Hansa tuvo su origen en 1309, cuando el gran maestro de la Orden teuténica:
someti6 4 las tribus Lettonas que poseian el pais y las obligé 4 abrazar el
cristianismo. Algunos de los colonos germanos’que le acompanaban recono-
cieron pronto los grandes recursos del pais y se dedicaron 4 comerciar en él.
Los naturales, excluidos de las manufacturas y del comercio, quedarbn desti-
nados 4 la agricultura y 4 la ganaderia, El comercio de granos y maderas era.
considerable; después seguian en importancia los de 'la cerveza, hidromiel,
ambar, pafios y hierro. Marienburgo fué escogida para residencia del Gobierno:
y su antiguo castillo es siempre objeto de admiracién para los viajeros. Thorn,
Elbing y Konigsberg eran los depésitos comerciales, En 1410 tuvo lugar una
batalla, 4 consecuencia de la cual quedé convertido el territorio en un feudo
polaco. Siempre se mantuvo, sin émbargo, la conexién con el Hansa, y la
prosperidad de su comercio no padecid con aquel cambio politico.

Estonia y Livonia.—Una mezcla de proselitismo religioso y de comercio
sometié las razas paganas de esta comarca al poder de una cofradia de comer-
ciantes de Bremen, que tomaron el nombre de Caballeros de la espada. Des-
pués de esta ruda conversi6n, los habitantes aprendieron algunas de las artes
industriales. Los caballeros de la espada fueron por tltimo absorbidos por los-
feutdnicos.
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El Hansa encontrd en Rusia un campo casi inculto. Madera, cereales,
canamo, lino, pieles, cuero, cera, sebo y otros productos, podian cambiarse
en cantidad ilimitada por los arenques salados, piedras finas, vinos y tejidos
de distintas clases. La primera factoria en Rusia se establecié en Riga,
cuyo comercio estaba protegido de un modo especial por el arzobispo Alber-
to. Novgorod fué elegido miembro de la Liga posteriormente con una disposi-
cion de la Dieta aplicable desde entonces en general, la de que sélo los oriun -
dos de Lubeck pudieran ejercer el cargo de secretarios de una factoria, aun-
que cualquier ciudadano libre (durg/er) podia ser su auxiliar. Otro decreto
prohibié tode comercio 4 crédito con los rusos, bajola multa de 50 marcos.
Muchos ecomerciantes tudescos fueron 4 establecerse 4 Novgorod, que pronto
se hizo una ciudad grande y rica, Pero los conflictos incesantes con el gran
duque de Moscovia contuvieron el desenvolvimiento de aquella ciudad y obli-
garon a muchos de los alemanes que residian en ella & emigrar 4 Dorpat, en
Livonia. Las ramificaciones de esta parte del comercio del Hansa se extendie-
ron también por el Neva, 4 través del lago Ladoga, el rio Wolchoff y el lago
Husen. :

- Suecia—FEl reino de Suecia no tomé parte activa en el comercio durante
la Edad Media, y sus habitantes habian hecho hasta entonces pocos progresos
en comparacion con los otros Estados europeos. Sin embargo, sus reyes,
concediendo sabiamente la libertad comercial 4 sus puertos, indujeron a los
traficantes de todas las partes del mundo 4 llevar géneros para cambiarlos con
las primeras materiss del pais. En 1250 fueron exentas Hamburgo y otras
ciudades de los derechos de aduana y de anclaje, y en el siglo siguiente queda-
ron equiparados 4 los stibditos del rey los comerciantes anseaticos residentes
én el pais. De estos privilegios resultaba un beneficio reciproco, pues los sobe-
ranos suecos obtenian asi la poderosa ayuda del Hansa contra los daneses,
que habian conquistado & Schouwen la porcién del reino mas bella y mds
apropiada para el comercio. Era el mejor punto conocido en aquellos tiempos
para la pesca del arenque. Mientras Dinamarca posey6 esta provincia, Sue-
cia estaba privada de explotar esa tan provechosa pesca, por no tener un sitio
a propésito para las distintas operaciones de la industria de su preparacién,
embalaje y embarque. A cambio de los diversos productos importados por los
comerciantes de la Liga, Suecia ofrecia hierro y cobre, maderas, pescado, lino
¥ cenizas. Los mercados de Skinor y de Falsterbro tenian el monopolio de la
parte principal del comercio; Falsterbro era el puerto de la isla danesa de Fals-
ter, llamada por su fertilidad el jardin de Dinamarca. ;

Noruega.—Bergen, en la costa noruega, era una de las cuatro factorias
extranjeras mantenidas por el Hansa. Como estacion mercantil era importan-
te,no sélo para el pais en que estaba situada, sino también para la Liga.
En Bergen se hallaba concentrado el comercio con Islandia, Groenlandia, las
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islas Faro y las islas escocesas, comercio consistente en  pieles, maderas, resi-
na, plumas, arenque, pescado salado y aceite de pescado. Bergen no fué con-
seguida por los anseaticos tan rapida y facilmente como las otras ciudades.
Algunos privilegios se concedieron 4 los ocupadores por servicios presta-
dos contra los piratas norsis; pero otros fueron arrancados & los reyes norue-
gos. Con el transcurso del tiempo, los mercaderes compraron la ciudad vieja,
que unieron 4 la nueva por medio de un puente. La factoria fundada por la

Fic. ro.—Naves ansedticas delante de Copgnhague,

Liga era un grandioso establecimiento compuesto de veintidés cuerpos de edi-
ficio, cada uno capaz para catorce familias. Los principiantes de varias ciuda-
des iban 4 Bergen 4 hacer su aprendizaje mercantil, y segun la bdrbara cos-
tumbre de aquellos tiempos, eran sometidos 4 duras pruebas. Pero 10s anseati-
cos prescindian de todas reglas y disputaban los negocios a los ciudadanos.
En 1456 llegaron a matar al gobernador y al obispo, que les habia ofendido,
en unién con sesenta habitantes de la ciudad. Sélo 150 afios después fué des-
truido el poderde la Liga, por los procedimientos rigurosos del soberano rei-
nante, Federico 1I de Dinamarca.

Dinamarca.—La actitud de esta nacidén con la Liga ansedtica era de gue-
rra mas bien que de comercio. Rara vez estaba en paz con ella, siendo una
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otra alternativamente la agresora. En 1361 Valdemar 1 de Dinamarca asalto
4 Wisby, ciudad rica de la Gotlandia; furioso por haber perdiﬂo 1.800 solda-
dos en el asedio de la ciudad, la destruyd por completo, provocando las repre-
salias del Hansa. Antes de terminar el ano recibid setenta y siete declaraciones
de guerra de las ciudades anseaticas alemanas. Su escuadra fu¢ destruida y se
vi6 obligado 4 pedir la paz. Pero después volvié & surgir la guerra y durd

Fic. 11 —Bolsa de Brujas.

hasta 1370, alcanzando en ella mucha gloria un ejército de 16.000 ciudada-
nos de Lubeck, bajo el mando de Everardo de Mose y Gottschalk de Atten-
dovno, dos senadores de la ciudad. Los anseéticos arrancaron Schowen &
Dinamarca, y obligaron & capitular 4 Copenhague, Elsinore, Nikoping y Fals-
terbro (fig. 10).

Paises Bajos.—Los flamencos no tardaron en reconocer las ventajas de
una unién con la Liga anseatica: Dort, Haarlem, Rotterdam y Amsterdam, en
Holanda; Nimega, Zutphen y Harderwik, en la Gueldria; Zwolle, Kampen y
Deventer, en el Overyssel, entraron en la confederacién. Por su parte los an-
seaticos no se dieron menos prisa 4 comerciar en los mercados flamencos
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sirviendese de sus naves para el trifico, sobre todo en el Mediterraneo, que
estaba fuera de los limites"de sus operaciones directas.

En el Mediodia, los Paises Bajos, Flandes y Brabante rivalizaron en dar
acogida 4 la Liga. Luis de Flandes le prohibié las operaciones bancarias, pero
le dejo libre el comercio. Amberes entablé en 1315 un tratado comercial bajo
los auspicios de Juan, Duque de Brabante, y este ejemplo fué imitado en 1360
por Gaate, Ipres y Brujas (fig. 11). En todas estas ciudades encontraron los

Fi6. 12,—Establecimiento de la Liga ansedtica, en Londres.

comerciantes anseaticos una civilizacién mas avanzada que la suya propia,
“tomando ensefianzas utiles de sus instituciones y principios mercantiles. Entre
otros ejemplos de esto, citaremos la cimara de seguros de Brujas, cuya utili-
'dad, hoy reconocida universalmente, fué un verdadero descubrimiento para
aquellos negociantes septentrionales.

Inglaterra.—Enrique 111 permitié, como hemos visto, en 1267, la fundacién
en Londres de un depésito 6 factoria, bajo la direccién de la Liga anseatica, y
eximid 4 sus agentes de los derechos de aduanas sobre los cereales. La comu-
-nidad anseatica que aceptd esta concesion fué tan numerosa, que tuvo que
establecer un Gobierno propio, compuesto de un alderman, dos suplentes y
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nueve consejeros. A cambio de estos y otros privilegios, los alemanes se
obligaron & custodiar y defender en tiempo de guerra una de las puertas de
Londres.

Francia.—Hemos citado ya en el niimero de las ciudades anseaticas algu-
nas francesas; pero el comercio que se hacia con ellas era escaso. Fuera de
los confines del comercio ansedtico usual, los mares estaban infestados de pi-
ratas, y, potr otra parte, en Francia eran muy crecidas las gabelas impuestas al
comercio. Ademas el vino y la sal, que eran los principales articulos franceses,
podian adquirirse en otros sitios, y ¢l vino del Rhin era preferido al francés en
los Paises Bajos.

Espaiia.—Cadiz y Barcelona estaban aliadas con ¢l Hansa para la mutua
defensa de sus intereses; si bien no eran miembros de la Liga. El comercio
directo con Espana era atin més limitado que con Francia, pues los productos
espanoles se obtenian indirectamente por medio de los Paises Bajos, sometidos
largo tiempo 4 la corona de Espana.

Para sostener el prestigio de la Liga anseatica y hacer prevalecer sus érde-
nes, los nobles y ciudadanos distinguidos de todas las ciudades se adiestraban
en el servicio de caballeria, mientras los mas humildes formaban la infanteria,
armados de arcos, ballestas, hachas, mazas y lanzas. El ardor bélico se man-
tenia siempre vivo, y 4 los soldados propios se anadian en las ciudades comer-
ciales tropas mercenarias, tanto de 4 pie como de a caballo, y en tan gran
nimero 4 veces, que constitufan verdaderos ejércitos. Estas fuerzas se emplea-
ban, no sélo en castigar 4 los filibusteros alemanes, sino también en el servicio
maritimo contra Estados hostiles y contra los piratas. De estos ultimos se
hallaba inféstado el Baltico con los llamados Victualler Brettrren 6 Vitalieros,
cuyo refugio principal era Embden, en Hannover, y que eran protegidos en sus
piraterias por el conde de Oldenburgo. Hamburgo fué la que padecié més por
esta plaga de los mares, y la que también contribuyé en mas alto grado 4 su
exterminio.

Aunque en las relaciones comerciales de la Liga con las razas incultas del
Norte fuese necesario recurrir al simple y primitivo cambio de productos, la
moneda era ya muy usada, y muchas de las ciudades anseiticas tenian sus
cunos propios. No existia un tipo comun; pero las monedas de algunas ciuda-
des tenian un curso bastante extenso. Las de Lubeck, por ejemplo, servian
para el IHolstein, el Meklemburgo, la Pomerania y las ciudades eslavas. Para
el ajuste de las grandes cuentas se adoptaban el oro y la plata 4 peso. El siste-
ma del crédito, que'ta.nto aumento la produccién y gque en nuestros dias hace
prodigios, no parece fuera apenas conocido .entonces. No se usaban letras de
cambio, y los metales preciosos empleados para los cambios tenfan que lle-
varse de aca para alla como las demas mercancias,

Los primeros frutos de esta federacién fueron la seguridad publica y la

Tomo VII 16
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paz, elementos vitales de la prosperidad comercial, Se ensefié 4 los principes
4 respetar la propiedad, de lo cual tenian mucha necesidad en aquellos tiem-

pos, y los subditos aprendieron que, mediante la confianza en si mismos, la

perseverancia, la honradez y la cooperacién, podian realizar grandes y prove-
- chosas empresas. Desde largo tiempo venia sintiéndose la necesidad de un
- Codigo de derecho maritimo para regularizar la conducta de los hombres,
lejos de la vigilancia de los Estados, particularmente en lo que se referia a los
naufragios y a la guerra. De aqui la promulgacién de las leyes de Wisby y de
Olerén, cuyos principios se dedujeron del Codigo anterior de Barcelona, deri
vado este mismo del de Rodas, que habia servido en otros tiempos 4 los roma-
nos. Estas leyes rigieron por muchos siglos el comercio europeo, y su espiritu
palpita atn en los Codigos maritimos de nuestros dfas.

SUMARIO DE LA HISTORIA DEL COMERCIO Y DE LA INDUSTRIA

EN LA EDAD MEDIA

ILa Edad Media, 6 periodo entre la antigua y la moderna ciyilizacién, durd
desde fines del siglo V hasta la terminacién del XV, 6 sea mil afios proxima-
mente, Flotando sobre turbias aguas el Arca de la Iglesia, preservé las reli-
quias de la industria, del arte, del saber y dela pureza en las costumbres; los
califas arabes cooperaron a esta gran obra. El sistema feudal tuvo origen en
el periodo de anarquia que sigui6 4 las irrupciones de los godos y de los-hun-
nos. La distincion entre los grandes se media por sus posesiones y el nlimero
de sus vasallos, La guerra era el tinico medio de acrecentar la propiedad, y
tropas de vagabundos estaban siempre dispuestas 4 obedecer las érdenes de
los que las asalariaban. '

Europa se hallaba sumergida en una densa niebla de prejuicios, de supers-
ticiones y de ignorancia. Las letras estaban casi por completo desconoecidas.
Tos habitantes nativos reducidos 4 esclavitud; el suelo, propiedad de los sefio-
res, que lo-repartian como feudo entre sus vasallos, quieries reservaban los tra-
bajos 4 sus slervos y esclavos, que 4 su vez tenfan por interés trabajar lo menos
posible; no reconocian en el trabajo principio alguno ennoblecedor comparable
4 la dignidad que se creja concomitante con la guerra. Prevalecié, como entre
griegos y romanos, la falsa creencia de que el combatir era la ocupacion
mas digna de los hombres. La degradacién de la esclavitud fué incurabie largo
tiempo, puesto que sefiores y siervos eran igualmente ignorantes. La indus-
tria y el saber eran libres s6lo en manos de los frailes. Sea que les estuviese
impuesta como mortificacién de los sentidos, sea que libremente la ¢jercitasen
por el convencimiento de su influencia humanizadora, ello es que en los con-
ventos se cultivaba la industria con pia devocidn, y que éste fué un elemento
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importantisimo para la salvacién de Europa. De la masoneria, con su mistico
simbolismo desarrollado en las catedrales, demasiado grandiosas para ser imi-
tadas por nosotros, surgieron Corporaciones mondsticas y gremios dedicados
al simple cultivo del suelo.

Otton, obispo de Bamberg, llamado en las leyendas el apéstol de Pomera-
nia, visité en 1124 aquel pafs para convertir 4 sus habitantes. Observo que se
conocta bien el arte de preparar la hidromiel; pero juzgé inconveniente la sus-
titucién de este licor por el vino en la cena del Senor, 6 Eucaristia. Cuan-
do volvié en 1128 llevd consigo una gran caja llena de cepas jévenes,
que fueron plantadas bajo su direccion para poder suministrar vino 4 los con-
vertidos. Con igual objeto se introdujo el cultivo de la vid, juntamente con el
cristianismo, ‘en algunas comarcas septentrionales.

Mientras prevalecia este nuevo orden de cosas en las regiones centrales,
meridionales y occidentales de Europa, el imperio bizantino 6 romano oriental
permanecia inmévil, aunque decadente. Constantinopla y Alejandria se divi-
dieron los restos del comercio universal, dando origen a la primera subdivision
del periodo de la Edad Media (comercio bizantino y édrabe), que durd hasta
el afio 1500 y comprende las Cruzadas, que sirvieron de conjuncién entre
ambos. Durante cerca de medio- siglo gobernd Carlo Magno un nuevo y po-
tente Imperio, modelado sobre el de los romanos. Pero la autoridad fué perso-
nal, y murié con él. La civilizacién avanzd, sin embargo, durante su reinado.
Los pequenos mercaderes y operarios siguieron considerados como siervos;
pero los comerciantes en grande escala formaron una casta de hombres libres
0 ciudadanos patricios, 4 los que se concedio el derecho de acuilar moneda,
de establecer aduanas, mercados, depdsitos y otros privilegios que se desarro-
llaron en armonia con las Ligas para el mantenimiento de estos derechos y
para la mutua defensa contra los nobles usurpadores y opresores. Tales eran
las Ligas renana y sueca, absorbidas después en el Hansa, y las corporaciongs
industriales de la ciudad de Londres y de otros grandes centros comerciales.

El incremento del poderio musulmén ejercié gran influencia en el mun-
do. Basté un siglo después de la aparicién de Mahoma (622 de la Era
cristiana) para que una oscura tribu de drabes, con el nombre de sarracenos,
extendiera su dominio 4 una porcién del mundo mayor de la sometida por los
mismos romanos. Convertidas al islamismo las diferentes tribus, se compene-
traron del ardimiento militar y fanatico de sus conquistadores, esparciéndose
como turcomanos (tribu tdrtara) en una nueva onda conquistadora por e
Oriente, mientras los moros del Norte de Africa (Mauritania) devastaban &
Espafia. Los #rabes eran atrevidos en el comercio y en el saber, lo mismo
que en la guerra. Se instalaron a lo largo de todas las playas del Mediterrd-
neo y comerciaron en todas las regiones comprendidas desde la China hasta
el Atlantico, obteniendo resultados superiores 4 los de los fenicios.
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Los progresos de la Media Luna en Europa suscitaron recelos politicos y
antagonismos religiosos, en virtud de los cuales los soldados de la Cruz se
lanzaron entusiastas 4 expulsar del continente 4 los infieles y 4 libertar el
sepulcro de Jesucristo. Duraron las Cruzadas més de dos siglos, en los cuales
sé produjeron importantes cambios sociales en la historia de Europa. Por muy
grande que fuera la pérdida de vidas y tesoros, fué mayor el beneficio obteni-
do para la civilizacion, pues los pueblos europeos aprendieron mucho en Asia,
donde los recursos naturales eran mejor aprovechados. En Europa no se ex-
traia del suelo més que lo indispensable para la vida, y esto en la forma mas
tosca y elemental; las frutas eran escasas y semi-selvaticas; el vino apenas era
conocido; no se habia desarrollado atin el gusto de las especias;no se conocian
mas que los tejidos de lino y de lana; el algod6n y la seda eran tan poco usa-
dos como los diamantes y las perlas. El conocimiento de todos estos articulos,
cuya profusion vieron los ¢ruzados en las naciones mas refinadas del Orien-
te, excitaron gran deseo de poseerlos entre los cristianos. Los venecianos,
genoveses, pisanos, marselleses y barceloneses, se dedicaron & proveer de ali-
mentos, vestidos y armas, asi como 4 transportar en sus buques a los cruza-
dos, obteniendo en este comercio enormes ganancias, Seguian a los ejércitos y
rivalizaban en estipular tratados é implantar factorias én los territorios enemi-
gos, difundiendo por toda Europa los productos de su trafico. Con frecuencia
surgian entre ellos conflictos, hasta que por ultimo Venecia obtuvo la supre-
macia en el Mediterrdneo, extendiendo sus posesiones 4 las costas mas remo-
tas de Oriente, y proveyendo 4 las naciones occidentales de los preciosos
articulos de la India y del Asia. Se hicieron de uso comun entre los ricos los
trajes de seda, los tapices, los perfumes, ete., sufriendo un cambio radical las
costumbres de los pueblos cristianos. El arte de la lana dio trabajo & gran
numero de operarios en Florencia y Cataluna. El cultivo del gusano de seda
se convirtié en fuente de riqueza para Italia y Francia. El comercio oriental
vivifico las manufacturas de Flandes, y 4 este estimulo se anadié después el
del comercio septentrional.

En efecto; surgié en el Norte de Europa la Liga ansedtica, que, fundada
para la represion de la pirateria danesa, vino 4 hacerse cargo del comercio de
‘Alemania, Polonia, Rusia, Suecia, Noruega € Inglaterra, y entré en intimas
relaciones con Venecia. A medida quelas nuevas aficiones se difundian por
toda Europa, cambiaba el aspecto de la vida social. Los nobles, abandonando
sus costumbres guerreras, hacian ostentacion de sus riguezas en trajes y
trenes suntuosos; sus siervos se convirtieron poco 4 poco en pacificos obreros
y artesanos, y sus descendientes han hecho accesibles a los pobres de los
tiempos modernos cosas que los mismos emperadores romanos no hubieran
podido conseguir aun 4 costa de grandes dispendios y dificultades. La servi-
dumbre fué vencida por la influencia de un capital circulante, de la moneda
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metdlica. El pago de salarios produjo entre los operarios de las ciudades una
industria cada vez mas extensa, riqueza, y por consiguiente libertad personal.
I.a condicién méas afortunada de sus companeros de las ciudades, excitd la
envidia de los siervos rurales. Siempre que se les presentaba ocasion, abando-
naban en gran niimero 4 sus amos y se refugiaban en las ciudades, donde,
después de residir un afio y un dia, eran reconocidos como hombres libres y
ciudadanos. Las costumbres domésticas se alteraron profundamente, y el
atractivo de las riquezas orientales estimul6 4 la agricultura y 4 toda clase de.
industrias para producir objetos que poder cambiar. No faltaron principes rece-
lJosos del renacimiento del comercio que dictaron leyes copiadas de Roma
sobre el niimero de los huéspedes en cada casa, variedad y coste de los ali-
mentos, ete. En Inglaterra, por ejemplo, la ley no permitia mas que dos cria-
dos y dos clases de.comidas para éstos. La ssderfa y las pieles estaban pro-
hibidas 4 quien no poseyera por lo menos 300 libras de renta. Eduardo IV
ordend que sélo los lores pudieran usar capa. Pero tales providencias son siem-
pre impoliticas y contraproducentes; donde las personas se inclinan 4 un extre-
mo, las leyes represivas son impotentes para impedirlo.

A medida que disminuy6 el fanatismo religioso, fueron concertandose tra-
tados comerciales con los sarracenos en Siria, Tunez, Tripoli y otros puntos
de las costas asidticas y africanas, y de tal modo crecid y se perfecciond el
trafico maritimo, El resultado del trafico terrestre de Europa fué también
notable.

Ahora bien: un comercio tan extenso ses hacia incompaltible con el feuda-
lismo. A la postre fueron disminuyendo los sefiores en nimaro y poderio, cre-
ciendo 4 sus expensas los poderes monarquicos; pero al mismo tiempo surgi6é
una clase media mas ilustrada y mas rica, destinada a regir en lo porvenir los
destinos de Europa.

TLas Cruzadas son memorables politicamente por el golpe dado con ellas al
feudalismo, por la dignidad que confirié al trabajo, por la afirmacion de los
derechos municipales y por el reconocimiento de un nuevo poder en el Estado
y de la propiedad personal en oposicion a la predial de los feudos. Los bene-
ficios sociales é intelectuales derivados de las relaciones con el Oriente, siguie-
ron ejerciendo después su influencia sobre los usos y costumbres europeoss
que se dulcificaron al contacto de los refinamientos orientales, al mismo tiem-
PO que se enriquecieron los idiomas con nueyos vocablos. De los arabes tomé
Europa el estilo de arquitectura y ornato que los caracterizaba, los tesoros de
la literatura clisica que comprendia la poesia, la historia y la filosofia de Gre-
cia y Roma, en unién con la astrologia, astronomia, quimica, numeracién y
dlgebra. La navegacién y el comercio, por consiguiente, recibieron el méaximo
impulso cuando los hombres aprendieron & guiar su curso por medio del miste-
rioso poder del iman 6 piedra imén. Siguid a4 esto el mejoramiento de la cons-
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truccién naval,y una mayor y mas equitativa distribucion de los dones y bene-
ficios de la naturaleza, Los darabes sucumbieron parcialmente 4 los eruzados,
y ademés los califas, cediendo 4 su aficion por los refinamientos del lujo, des-
preciaron el arte del gobierno y formaren una guardia del cuerpo de tropas
mercenarias, Esta pusilanimidad é indolencia les expuso 4 los ataques de los
turcos, cuyas incesantes usurpaciones no se detuvieron hasta que en 14353
cayo en su poder Constantinopla y tuvo fin el imperio bizantino,

Al terminar las Cruzadas se hallaba Europa en la condicién. de un cre-
pusculo intelectualque por espacio de dos siglos anuncia siempre, con una cla-
ridad creciente, el amanecer del dia de la civilizacion moderna. Este intervalo
estuvo lleno de accidentes, consecuencia de las Cruzadas mismas. Al descon-
tento inquieto por un presente estrecho, se sumaba un deseo febril de explorar
lo desconocido. Los viajes y las relaciones con razas de costumbres, creencias
y aptitudes diversas, habian ensanchado el circulo de las ideas y despertado
al pensamiento de su letargo. Eran objeto de investigacion tanto las cuestiones
sociales como las cientificas y espirituales. Cuando los municipios adquirieron
riqueza é influencia y se unieron en Ligas comerciales, agrupédndose sus dife-
rentes industrias en gremios 6 corporaciones, se hizo necesaria una legislacion:
industrial y maritima. Como consecuencia de las crecientes necesidades comer-
ciales, la acufacién de moneda fué sometida 4 mas severos reglamentos;
los cambios y operaciones de banca fueron regularizados por las leyes, y
comenzaron 4 prevalecer ideas mas claras sobre el interés y la usura. Los
usos prescriptivos 6 leyes no escritas del mar (las antiguas usanzas de los Es-
tados mediterrdneos), se sistematizaron en la iglesia de Santa Sofia de Bar-
celona, y fueron aceptados como Cédigo 6 estatuto del mar, bajo el nombre
de El consulado del mar.

Los inventos y los descubrimientos que transformaron el curso de la indus-
tria, forman la nota caracteristica de este periodo de transicién. La pélvora
de canén, cuyo primer empleo en las campafias guerreras data del siglo X1V,
cambié las armas y la tactica militar y alteré las relaciones entre los Estados.
De su introduccién se originaron 1os ejércitos permanentes, los impuestos para
mantener]os, y, por consecuencia, los Gobiernos constitucionales, con una pro-
teccion més eficaz para la propiedad. El feudalismo continué en decadencia
cada vez mayor, mientras el poderio industrial y mercantil de los municipios y
monarquias se desarrollaba rapidamente y participaba de la autoridad y res-
ponsabilidad del Gobierna,

El arte de la imprenta, debida 4 Guttenberg en el afio 1440, combinado' con
el de la fabricacién del papel, multiplicé las facilidades para la adquisicion y
conservacion del saber, y condujo 4 la gran emancipacién del pensamiento
humano, cuya expresién fué la Reforma,

El mapa-mundi no contenia antes maés que la parte septentrional de un



RESENA HISTORICA 127

solo hemisferio; y mientras el Ecuador era el limite meridional de los conoci-
mientos geograficos, las regiones polares permanecian completamente des-
conocidas. El perfeccionamiento de la brdjula, convirtiendo en un instru-
mento cientifico de inestimable wutilidad para los navegantes la aguja mag-
nética, antes apoyada simplemente sobre un trozo de madera flotante, se
atribuye 4 Flavio Gioia d'Amalfi. Por lo demds, la briijula sélo se usaba
rara vez, fuera de los limites del Mediterraneo, hasta mitad del siglo XV. El
Atlantico seguia siendo un piélago desconocido, v en cuanto 4 la costa occi-
dental de Africa, se decia: E/ gue guiera pasar el cabo Nun, wolverd é no wol-
werd, para expresar el peligro de aventurarse en regiones situadas 4 cerca de
trescientas millas de Gibraltar; y aunque existian tradiciones de que los feni-
cios, seis siglos antes de la Era cristiana, habian circunnavegado el Africa
desde el Océano Indico, volviendo al Mediterrineo 4 través de las columnas
de Hércules, el deseo de repetir este viaje estaba contenido por el temor a sus
peligros. Platén refiere una leyenda de la isla A#antide, derivada, segiin se dice,
de los sacerdotes egipcios, segin la cual dicha isla tenia una poblacién nume-
rosa y estaba adornada de todas las bellezas imaginables. Sus principes habian
invadide el Africa y la Europa y habian sido vencidos por los atenienses, mien-
tras la Atlantide habia sido anegada en el océano en un dia y una noche, en
castigo 4 la impiedad de'sus habitantes. Es dudoso si esta leyenda tomd ori-
gen de vagas creencias acerca de la antigliedad de los paises Occidentales 6
de los viajes de los fenicios a las Canarias y las Azores. Los secuaces de la
doctrina geocéntrica, 6 sea de que la Tierra es el centro del Universo y el
cuerpo mas importante de él, encontraban adversarios acérrimos en los disci-
pulos de la teoria heliocéntrica, 6 de Copérnico, segtin la cual era el Sol el cen-
tro del sistema y la Tierra un pequenio planeta de ¢l. Las razones cientificas
y comerciales alentaban los descubrimientos maritimos. Llegar & la India por
via maritima significaba economia en los gastos de transporte, pero también
preeminencia de los Estados atlanticos sobre las repiiblicas italianas. Los
viajeros venecianos y genoveses habian dado pruebas de su valor atra-
vesando el estrecho ‘de Gibraltar y llevando su comercio hacia el Norte
con Brujas; y la experiencia alcanzada de este modo les di6 la audacia y la
pericia necesarias para navegar por las ignotas comarcas del Sur. Algunas de
las ricas islas de la costa africana habian sido conocidas de los antiguos; pero
no fueron colonizadas. En 1200 se aventuraron los genoveses hasta las Ca-
narias; pero, 1o mismo que sus predecesores, no supieron apreciar el valor de
su descubrimiento, toda vez que no volvieron 4 poner el pie en ellas durante
mas de ciento cincuenta afios. El empefio de los portugueses durante un siglo
de pacientes esfuerzos, recompensado por el descubrimiento del Cabo de Bue-
na Esperanza y por el comercio con la India, aguijoneé 4 los espafioles en el
descubrimiento mucho mas importante del Nuevo Mundo, en virtud del cual
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dos hemisferios, ignorados hasta entonces el uno del otro, comenzaron a tener
una historia comin y una mutua dependencia. La aristocratica reptiblica de
Venecia cay6 en decadencia ante el genio de Vasco de Gama y el ain mas
grande de Colén. El avance de los furcos habia iniciado, por otra parte, una
guerra 4 muerte, ante la cual los mercaderes venecianos fueron cediendo poce
4 poco, abandonando sus estaciones comerciales en Oriente 4 sus incansables
enemigos, que fueron cerrando sucesivamente los diferentes canales de comu-
nicacion con la India, hasta que con la toma de Constantinopla no dejaron a
Venecia mas que un trafico intermitente 4 través de Alejandria, que estaba
sujeta al interdicto papal.

Analoga a la de Venecia fué la suerte comercial de la Liga anseatica, y la
caida de la primera fué una de las principales causas de la desintegracion
gradual de la segunda. El comercio paso del Mediterraneo 4 los puertos del
Atlantico.

El comercio de la Edad Media se parecio al antiguo en que se hallaba con-
centrado en ciudades que, asociandole 4 los ritos religiosos, se hicieron por
tltimo sedes de un poder politico. Diferia de aquél en la mayor extensién del
area de donde se extraian los productos y de la parte mayor que tomé en €l
el comercio maritimo. El destino de estos centros contrasta con el de los Esta-
dos de la antigliedad, arruinados principalmente porla conquista y por com-
pleto extinguidos.

Durante la Edad Media prosperaron y decayeron los grandes emporios de
Italia; pero 4 pesar de las guerras incesantes por la supremacia, y de la deca-
dencia de su primitivo esplendor, no fueron destruidos por completo, y sus
instituciones, su literatura y su lenguaje, quedaron siempre para atestiguar que
la civilizacién habia progresado y era ya de un orden superior al de la de Ba-
bilonia y Roma, Su decadencia fué la del comercio terrestre, lento, limitado,
dificil y costoso, que sélo enriquecia a las ciudades que se encontraban sobre
la via directa, y que fué abandonado en cuanto comenzo el nuevo trafico ocea-
nico con la India y el Nuevo Mundo.

COMERCIO MODERNO

I.—PORTUGAL

Los resultados de los vastos descubrimientos maritimos del siglo XV fue-
ron easi tan importantes para los paises nuevos como para los viejos. El co-
mercio indiano cambié de curso y gand en extensién. La industria recibié es-
timulo en Oriente, y se fundaron colonias de razas mas robustas que la de los
habitantes indigenas.
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Durante e! reinado de Manuel el Afortunado, alcanzé Portugal el maximo
de su esplendor y riqueza, y Lisboa siguié siendo durante algtin]tiempo el
emporio europeo de los géneros de la India. Sus almacenes estaban llenos de
merecancias que superaban en cantidad y variedad 4 las traidas 4 Europa hasta
entonces, por la via de Suez y del Mediterraneo, y comprendian tejidos, sedas,
algodén, especias, perlas, marfil, oro en polvo, azicar de la isla de Santo
Tomas, vino de Madera, sales y frutos meridionales, Concurrian alli comer-
ciantes holandeses, alemanes & ingleses, para hacer costosas cargas, y sélo
las destinadas 4 Amberes (entonces gran mercado del Norte) importaban al
afio el valor de dos millones de coronas. Portugal restringia 4 la India su
actividad comercial: la distribucién ulterior de los géneros indianos en toda
Europa estaba en manos de otros Estados comerciales. Los portugueses con-
sideraban esta distribucion como el ramo menos provechoso del comercio, y
efectivamente pudieron despreciarlo, mientras se hallaban en el apogeo de la
riqueza y el poderia.

Los fundamentos de la autoridad de los portugueses como primeros domi-
nadores de la India, fueron establecidos por el virrey Francisco de Almeida,
que desde 1505 4 1509 cred muchas agencias y colonias, acrecentando enor-
memente el comercio portugués. Entre sus conquistas principales, merece ci-
tarse la de la antigua isla Taprobana, 6 sea la moderna Ceylan. En el tltimo
afio del gobierno de Almeida, Venecia y Egipto, que temian la desviacion dsl
comercio, enviaron sus respectivas escuadras en combinacion 4 Suez, con el
fin de aniquilar las naves portuguesas, Pero el Virrey reunié todas sus fuerzas,
atacd repentinamente 4 sus ensmigos y los dispersé.

~Alfonso de Alburquerque, que sucedié a Almeida, afianzé cumplidamente
1a éupremacia portuguesa. Despoj6 al principe del Deccan, de Goa,.que tom6
por asalto; y atraido por su fertilidad y salubridad, establecio alli su residencia
y el cuartel general del comercio portugués, Su audacia le lanzé 4 la India
-oriental, donde tomé 4 Malaca en 1511, sometiendo las Molucas y los Estados
yecinos, y regresando con un rico botin. Malaca era en el comercio de aquella.
$poca lo mismo que es ahora, y Singapur una estacién del comercio mariti-
mo donde se encontraban las naves de los confines orientales y occidentales
del viejo continente. La influencia portuguesa se extendia desde el cabo Co-
morin hasta la China, y principalmente en la gran peninsula del Indostin
.abrazaba una extensién casi treinta vaces superior 4 la de Portugal,' con una
poblacién de cincuenta millones de habitantes.

Alburquerque volvié después sus armas contra Ormuz, isla situada en la
boca del golfo Pérsico y depésito de los comerciantes arabes, que su antecesor
Almeida habia atacado en vano. Esta vez se rindi6é su principe, y toda la In-
«dia occidental, desde Ormuz & Ceylan, qued6 sometida & Portugal. Las em-
bajadas llegaban & Goa de todas partes, llevando obsequios:al virrey, y el

Tomo VII 17



130 LOS GRANDES INVENTOS

¥

poderio portugués se encontraba en su maximo esplendor. Durante cerca de
un siglo, la patria de Alburquerque conservé las posesiones que éste le habia
transmitido; en el Océano fndico no navegaban mas que buques portugueses,
y aunque se admitian alguna vez naves extranjeras, no se les permitia traficar
alli en especieria, metales y armas, Todos los afios zarpaba de Lisboa para
Goa una escuadra mercante, escoltada por buques de guerra, y que empleaba:
afno y medio 6 dos anos entre la ida y la vuelta. Antiguos recelos inducian &
los portugueses 4 hacer largos y peligrosos viajes costeros alrededor del Afri-
ca; la tinica navegacion de alta mar era la de sus estaciones en Mozambique,
donde podian navegar en la época anterior 4 los monzones. Se consideraba
como inevitable en aquellos peligrosos viajes la pérdida de buen numero de
buques en los escollos y bancos desconocidos.

Las relaciones con los chinos comenzaron en 1518, cuando una embajada
enviada al celeste Imperio tuvo la fortuna de cazar 4 un pirata de aquellas cos-
tas, y por esto fué acogida con favor, y recibi6 en recompensa la ciudad de
Macao como establecimiento comercial, El Japén fué descubierto en 1542 por

a aproximacién casual 4 sus playas de una nave. Los portugueses conquis-
taron pronto ascendiente sobre los principes que gobernaban entonces las islas,
y sentaron las bases de un ventajoso comercio.

Los sucesivos gobernadores de los establecimientos de las Indias dejaron:
decaer el prestigio de Portugal. Los indigenas reivindicaron sus derechos y
expulsaron & los invasores. Ludovico de Ataida defendi6 a Goa de una des-
truccidén que parecia inminente, y preservé todavia por algun tiempo las pose—
siones portuguesas; pero después de su muerte, en 1581, las rebeliones, la falta
de disciplina, la persecucién y la intolerancia religiosa, produjeron la répida
decadencia del poderio portugués. :

La dinastia de sus reyes quedé extinguida cuando en 1580 Felipe II de Es-
pafa se cifi6 ambas coronas. Durante los sesenta afios que duré esta forzada
unién (1580 a 1640), los puertos espanoles se apropiaron el comercio de Lis-
boa, y Portugal declaré guerra 4 los Paises Bajos, quienes fueron excluidos.
de los mercados peninsulares; pero en represalias atacaron las colonias de las
Indias. En 1602z se fund6 una compania holandesa de las Indias orientales,
cuya escuadra no dejé ultimamente en posesion 4 Portugal, mas que de dos
pequeias estaciones: Goa en el Indostan y Macao en la China. Su triunfo dié:
ocasién 4 la formacion de otra compaiiia de las Indias occidentales, que des-
pojo igualmente a Portugal del Brasil.

Cuando los portugueses recobraron su independencia, llamaron al trono a
un principe de la antigua casa de Braganza, que fundé la dinastia ain reinan-
te; pero su poder y prestigio estatan ya muy cercenados. El Gobierno acari-
cié una alianza con Inglaterra, ofreciéndole importantes privilegios comerciales.
con el fin ulterior de obtener su ayuda contra posibles agresiones de Espana..
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Desde entonces, y hasta mitad del siglo XVIII, se han tenido pocas noticias
acerca de la industria y el comercio de Portugal.

Mas que la fuerza de sus rivales los holandeses, la causa de la deca-
.dencia de su imperio comercial fué la degradacion de los portugueses mismos.
Los reglamentos para el gobierno de las colonias parecian hechos ex profeso
jpara causar su ruina, Las tres regencias de Monomotapa, de las Indias y de
Malaca, eran administradas por virreyes que no tenian entre si relacién algu-
na ni intereses comunes, y que estaban, sin embargo, sometidos separada-
mente 4 las mezquinas y absurdas restricciones de un Gobierno distante mi-
les de leguas. El interés de todo oficial 6 empleado era completamente egoista;
cada uno se esforzaba por acaparar todo lo que podia y poner en salvo la
presa, no preocupandose para nada, ni del pueblo que expoliaba, ni de la ma-
dre patria. Era una forma de gobierno propia para enriquecer & los individuos
y empobrecer al Estado.

El rey de Portugal se habia reservado el comercio de todos los paises en-
tre Portugal y Ormugz, como también de la region al Este del Ganges, no de-
jando libre 4 sus propios stibditos mas que el comercio con el Indostin. En
recompensa de los servicios que recibia, concedia monopolios, en virtud de los
cuales los individuos podian alistar una é mas naves para un solo viaje a la
India, y estos privilegios se revendian, por lo general. El espiritu que guiaba a
tales empresas no era el de un comercio justo y permanente, sino el simple
deseo de obtener la mayor ganancia posible de cada: viaje por separado. Ni
los gobernantes de la India, ni los comerciantes, repugnaban el fraude y la
rapina. ;

Los descubrimientos contempordneos en el Nuevo Mundo contrariaban &
los portugueses, que temian la aproximacién de los espafoles al Oriente, al
mismo tiempo que sentian perder una presa mas rica en Occidente. Portugal
estaba desmoralizado. La riqueza exdtica habia alejado de su suelo la indus-
tria, y las leyes restrictivas perjudicaban obstinadamente las empresas de ca-
racter nacional. Lo mismo que en Espafa, era delito exportar metales precio-
s0s; ley que no detuvo la exportacion, sino que dié lugar 4 un trafico ilegal.
Mientras el oro y la plata abundaban en Amsterdam, y casi no existia Estado
europeo que no se enriqueciese, los amos del comercio con la India, 4 seme-
janza de los conquistadores de Méjico y el Peru, estaban embarazadoes por
falta de dinero, tanto que tuvieron que recurrir 4 una gran emision de moneda
de cobre. Los portugueses recobraron el Brasil en 1654, y 4 poco cesaron las
concesiones concedidas 4 los holandeses. Estos habian fundado antes el esta-
blecimiento de la Colonia del Cabo, ahora nominalmente en manos de los
primeros.

Los portugueses contemplaban pasivamente 4 los extranjeros que hacian
Su comercio, sin que aprovechasen las ventajas del transporte maritimo ni del
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impulso que hubiera podido dar 4 sus moribundas industrias. Inglaterra ase-
gurd, mediante su alianza con Portugal, casi un monopolio del comercio
de esta nacion. El Brasil se encontré tan apropiado para el cultivo de la cafa
de azticar, que casi superaba al consumo europeo. Su produccién fué siempre
en aumento. Cerca de una tonelada de diamantes y setecientas toneladas de
oro llegaron de alli 4 principios del siglo XIX, nominalmente 4 manos de los.
portugueses, pero en realidad a las de los ingleses.

El marqués de Pombal, con su savia administracion, restituy6 a Portugal
parte de su primitiva grandeza desde 1750 4 1777. Trat6 de infundir en sus
compatriotas mas confianza en sus propios esfuerzos, y en parte lo consi-
guib. Bajo su Gobierno florecieron nuevamente las industrias agraria y ma-
nufacturera y el comercio, perdiendo terreno la preponderancia inglesa. Des-
vi6 una parte del comercio portugués dirigiéndolo hacia Francia, que, después
de Inglaterra y el Brasil, es siempre el mejor mercado para Portugal, aunque
el cambio esta limitado por la similaridad de los productos de ambos paises.
Uno de los grandes beneficios que debié Portugal 4 Pombal, fué el desarrollo
del comercio del vino y de las frutas, que, sin embargo, no pudo impedir vinie-
ra 4 caer en manos de los ingleses. Proyect6 la gran Compaiia de los vinos
de Oporto sobre el Alto Duero; pero el monopolio perjudicé por otra parte 4
la industria vinicola de Portugal, pues los cultivadores estaban molestados.
por multitud de restricciones y cargas. De todos modos, la industria vinicola
fué el gran recurso de Portugal en los tiempos de Pombal. Holanda y Alema-
nia diferian de Portugal, mas que Francia, por el clima y las producciones
naturales, por cuya razoén iban en busca de sus productos indigenas y colo-
niales, como azlcar, tabaco, pieles y maderas tintoreas, tanto para sw
propio consumo como para distribuirlos por los Estados al Nordeste de
Europa, llevando en cambio sus propias telas, canamo, cereales, maderas,
manteca y pescado salado. Durante la guerra americana fué mas activo este
comercio, Pombal era inhabil para estimular un gran trafico maritimo; pero:
supo dar 4 las energias nacionales una direccién, cuyos efectos se manifesta-
ron bien pronto. Dos naves porfuguesas pasaron el Sund (la llave del Béltico)
en 1772, y en 1779 lo hicieron 21. Degraciadamente los instintos naciona-
les se hallaban harto arraigados para que fuera posible 4 un hombre ni 4 una
generacién el poner remedio. Hoy mismo ofrecen atn los portugueses un
ejemplo saludable contra el abuso de las riquezas. Su agricultura y su
industria yacen en pésimas condiciones. Lisboa y Oporto son las dos tnicas.
grandes ciudades del reino, y hace atin poco tiempo no existia entre ambas
una buena carretera,
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II.—EspANA

Como dijimos anteriormente, América recibié su nombre del gedgrafo flo-
rentino Amérige Vespucci, que hizo en 1499 un viaje al Nuevo Mundo en
uni6n del espanol Alonso de Ojeda, uno de.los companeros de Colon. Todos los
viajes sucesivos fueron ocasion de nuevos descubrimientos; en 1507 y 1512
se incorporaron respectivamente el Yucatan y la Florida & las posesiones
espanolas; Vasco Ntuiez de Balboa atravesé en 1513 el istmo de Darién y fué
el prﬁner europeo que vié el gran Océano Pacifico. No quedaba, pues, ya duda
de que se habia descubierto una regién extensisima, y separada de las verdade-
ras Indias por una distancia desconocida. El descubrimiento del Brasil por Al-
varez Cabral, y el del Rio de la Plata en 15135, impusieron 4 las inteligencias mas
rehacias el hecho de que la tierra conocida habia duplicado sus dimensiones
y que se habia encontrado un nuevo mundo, con rios, montanas y tesoros de
oro y de plata, mayores que los del viejo.

Los naturales de aquel pais perteneeian 4 una raza ignota. Su piel era de
color cobrizo; el pelo negro y liso, y no tenian barba. Eran crueles con sus
enemigos, y carinosos con los amigos; valientes hasta la temeridad. Las islas
estaban pobladas por una variedad de la misma raza, de constitucién mas
débil y costumbres mas selvaticas. Cortés en Méjico, y Pizarro en el Pert,
encontraron una forma regular de Gobierno y una civilizacion adelantada.

Durante largo tiempo tuvieron las islas Canarias mayor importancia
comercial para Espafia, que el nuevo continente, si se exceptia el ramo de me-
tales preciosos. El azticar y el vino de Madera no sélo satisfacian las necesi-
dades de la Peninsula, sino también las del mercado de Amberes para los Es-
tados septentrionales de Europa. Las pesquerias daban asimismo abundante
producto. Pero, por tltimo, fueron abandonadas estas fuentes de riqueza, y
Espana dedic6 exclusivamente su atencién 4 las minas de oro y de plata de
América, La moneda se hizo mas abundante que nunca, pero su valor com-
parativo disminuy6 en cambio. Los articulos de primera necesidad encare-
cieron primero en Espafia y después en toda Europa. Después del tercer viaje
de Coldn, el rey de Espafia obtuvo del Papa una bula que le concedia la so-
berania de todos los paises al QOeste de un cierto meridiano del Atlantico,
mientras los portugueses poseian ya una concesién aniloga para sus descu-
brimientos al Este de la misma linea. De tal suerte estas dos naciones se di-
vidieron el mundo y emprendieron una guerra de exterminio contra los natu-
rales de los paises descubiertos.

Confirmada la creencia de que la tierra es redonda, fué enviado Maga]la-
nes con cinco nayes en busca de un paso occidental 4 aquella regién favorita,
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y para imponer el derecho de Espafia. Aquel gran navegante perecié en lucha

con los indigenas de Filipinas; pero sus compaiieros, entre ellos Sebastian

del Cano, realizaron la circunnavegacién de la Tierra volviendo por el Cabo

de Buena Esperanza después de una ausencia de mas de tres afios. ;

Desde 1532 hasta 1586 se esparcieron los espanoles por la regién llamada

_ de Tierra Firme, que comprendia los Estados conocidos hoy con los nombres
de Nueva Granada, Venezuela y Guyana, habitada por las tribus menos cul-
tas. En un principio obedecia la conquista 4 fines religiosos; pero después la

 teligién era sélo un pretexto 4 cuya sombra se cometieron las mayores cruel-
dades, siendo el verdadero mévil una sed insaciable de riquezas.

Los aborigenes de Cuba y Santo Domingo desaparecieron casi pof com-
pleto en breve plazo. En el primer medio siglo de la dominacién espafiola se
calcula que disminuy6 en diez 6 doce millones la poblacién; mortalidad debi-
da en parte 4 que se obligaba 4 los indigenas & trabajar en las minas y plan-
taciones, para lo cual su débil constitucién fisica era muy poco & propésito.
“Espafia destruyé razas cuya civilizacién, como en Méjico y el Perti, hubiera
podido servir de ejemplo & Europa, (Histery of the Intellectual development of
Europe, de Draper, tomo 1I, paginas 161 4 62). Compadecido de la rapida dis-
minucién de los naturales, propuso Las Casas el empleo de los robustos ne-
gros de las posesiones portuguesas en Africa; y deesta suerte, 4 impulsos de
un sentimiento humanitario, vino a nacer la trata de negros 6 comercio de
esclavos.

Hernan Cortés desembarcé en 1519 en Tabasco, y con solos 670 soldados
conquisté 4 Méjico en tres afios. En 1524 un cuerpo de ejército de 250 infan-
tes y 6o caballos, al mando de Diego de Almagro y Francisco Pizarro, inva-
dié el Peri, que encontr6é sumamente floreciente bajo el gobierno de una estir-
pe real llamada de los Incas. Atahualpa, el Inca reinante, fué hecho prisionero
y cruelmente sacrificado. En 1532 se descubrieron las minas de plata de Zacate-
cas, en Méjico. Las del Potosi, en el Alto erti, no se comenzaron a explotar-
las hasta 1545. Surgieron las colonias con una rapidez sorprendente. La corte
de Espana proveyo al gobierno de aquellos nuevos paises con un Consejo de
las Indias, establecido en Madrid, que, bajo'la autoridad del Rey, nombraba
los virreyes de Méjico, del Perti y de Tierra Firme. Todo cuanto se adquiria
era considerado como de propiedad del Rey, que percibia un tanto por ciento
del oro y la plata que se extraian. Un Consejo eclesidstico, subordinado tam-
bién al Rey, dirigia los asuntos religiosos. En muchos puntos tomaron incre-
mento los establecimientos espafoles, origindndose ciudades importantes como
Veracruz, fundada por Cortés en 1519, y Cumana, en 1520. Puerto Bello sur-
gi6 en 1532, Valencia en 1555 y Caracas en 1567. De menos importancia
eran Acapulco, Lima, Panama4, La Concepcién y Buenos Aires.

Ameérica era para Espafia una posesion mas bien minera que comercial; y
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aunque los territorios adquiridos eran vastisimos, pues abarcaban mas de la
mitad de la América del Sur y ademés Méjico y las Indias occidentales, es
dudoso que reportaran beneficios reales a la madre patria. Las riquezas del
Nuevo Mundo condujeron a Espana 4 olvidar las suyas propias. Durante la
vida de los Reyes Catélicos se introdujeron en Ameérica las plantas titiles y
los principales animales domésticos del Viejo Mundo,y Espana recibia en cam-
bio cochinilla, anil, cacao, tabaco, quina, vainilla, campeche, azticar y pie-
les. Pero una politica insensata y egoista trajo como consecuencia la ruina de
aquellos inmensos territorios. Los naturales eran sistemdticamente oprimidos.
Los mismos mulatos, mestizos y criollos, aunque participaban de la raza
blanca, no podian ejercer cargos gubernativos. No les era permitido hilar,
tejer, tenir ni curtir pieles; pero en cambio se les obligaba 4 todos 4 comprar
las ropas y trajes importados de Espafa. Excepto en el Peri y Chile, se supri-
mib el cultivo del olive y de la vid, para favorecer la importacion del aceite
y el vino de la metrépoli, que hacia todo el trafico por si sola, excluyendo cui-
dadosamente 4 los extranjeros de sus puertos. El comercio colonial estuvo pri-
mero condensado en Sevilla y después en Cadiz. Doce galeones y una escua-
dra de quince bugues navegaban una vez al afio, 6 en dos anos, entre Espana
y Ameérica (lam. IV); los galeones hacian el comercio de la América del Sur, y
la escuadra el de Nueva Espaiia 6 Méjico. El puerto de los galeones era
Puerto Bello; el de la escuadra, Veracruz. En el reinado de Felipe II se aumen-
to el nimero de las naves hasta 60 6 70 en la escuadra que comerciaba
con Méjico, y 4 cerca de 40 en la que hacia el comercio del Perd. Todas estaban
armadas y eran protegidas por un convoy de barcos de guerra. Puerto Bello
era un lugar pantanoso y malsano, no habitado mas que cuando llegaban los
galeones. Los productos peruanos y chilenos se transportaban por el Pacifico
4 Panamd, y desde aqui por tierra a4 Puerto Bello. Los mercados duraban
cuarenta dias, y el resto del tiempo era un periodo de silencio y desolacién.

Las operaciones de la escuadra que iba 4 Veracruz estaban reguladas de
un modo anélogo, Por entonces eran pocas las naves que traficaban con las
islas. Los productos coloniales, incluso el oro y la plata, eran cambiados por
las manufacturas espafiolas. Espana se hizo tan avariciosa de los metales pre-
ciosos, que tltimamente abandoné todo otro comercio activo, pasando una
gran parte de éste 4 manos de las naciones del Norte, en especial de los
flamencos, sujetos entonces 4 la corona espaiola. Naves holandesas trans-
portaban granos, manteca, maderas para la construccién naval, pez, brea y
canamo. Las naves flamencas trajan desde Amberes las manufacturas de
Flandes 4 los puertos espafioles de Cadiz, Sevilla y Sanldcar, llevando en
cambio oro y plata, frutos tropicales, vino, lana y sederia. Existia también un
comercio importante con Portugal, que por su parte tenia el monopolio del
comercio indiano oriental.
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Desde 1516 4 1566 estuvo regida Espana por Carlos V, monarca bastante
avisado para comprender la importancia del comercio, y ansioso de promo-
verlo y favorecerlo por medio de leyes apropiadas; pero sus esfuerzos fueron
poco eficaces, toda vez que el comercio continué en manos extranjeras. La’
decadencia mayor del comercio espanol no tuvo lugar, sin embargo, en tiem-
pos'de este monarca. En 1552 contaba atin Segovia 13.000 operarios en las
manufacturas de la lana. Granada y Andalucia en general poseian fabricas de
damasco y de seda. En Cuenca se fabricaba papel, y en las ciudades del Nor-
oeste armas. LL.os moros, que sumaban atin un millén, superaban 4 los espa-
fioles en todos los ramos de la industria y del arte. Barcelona era el centro de
produccién de la cuchilleria y de las armas de fuego para los aventureros;
pero su industria no llegé nunca 4 la grandeza de los tiempos de la Edad
Media.

En 1560 sucedié Felipe II 4 Carlos V en el poderoso trono de Espafia;
sus hechos no correspondieron 4 las esperanzas concebidas. Misantropoy
cruel, consideré como un delito la libertad de pensamiento y se sirvio dela
sanguinaria Inquisicién, recientemente fundada, contra toda clase de adversa-
rios. El gobierno de Flandes habia sido durante el reinado de su padre una
lucha continua contra el Erario publico, y Felipe envi6 al duque de Alba para
que por la fuerza pusiera fin al descontento y divergencia de opiniones religio-
sas. Pero se engafi6 en cuanto a la resistencia de los holandeses, pues la gue-
rra con ellos durd sesenta anos. Los ejércitos de Flandes vaciaban las cajas
del Tesoro mas rapidamente de lo que las llenaban las minas de América; la
agricultura languidecia, el comercio estaba cohibido por extraordinarias gabe-
38, ¥ como sucede en tales casos, se desarrollé en las costas y colonias espa-
fiolas un activo contrabando, sostenido principalmente por los ingleses y ho-
landeses, y favorecido por los mismos espafioles. Felipe recogia el fruto de la
hostilidad provocada por sus tentativas contra Holanda é Inglaterra. Espafia
habia colonizado las grandes islas de Cuba, Haiti, Jamaica y Puerto Rico; pero
habia abandonado las islas menores, que se convirtieron en asilo de los cor-
sarios, los cuales molestaron al comercio espafnol por espacio de cerca de dos-
cientos anos. El Gobierno espafiol no podia encontrar acogida ni pretender
reparacion de los Estados de que eran stibditos los corsarios, en virtud de la
obstinacién con que se oponia al establecimiento de toda colonia extranjera,
aun en las islas que €l no ocupaba, asi como 4 toda intervencién de aquellos
Estados en el comercio americano. Las pretensiones espafolas, fundadas en
la citada bula papal, suscitaron la hostilidad de las demés naciones. Nuestros
galeones, con sus preciosos cargamentos, eran asaltados y capturados; las
ciudades del Nuevo Mundo eran ocupadas y saqueadas por los piratas. En
Holanda se construian miles de buques corsarios, y de conquistados se con-
virtieron en conquistadores. En efecto, en 1589 atacaron 4 Lisboa, y en 1596
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4 Cadiz. Felipe TI, afligido y humillado, bajé al sepulcro en 1598, dejando un
triste legado & su hijo Felipe III, m4s insensato adn que su padre,

Uno de sus actos mas impoliticos, fué la expulsién de los moros que ha-
bian quedado en Espafia después de la conquista de Granada, Los expulsa-
dos, en niimero de 800.000, transportaron su pericia industrial 4 Marruecos,
donde sus descendientes siguieron prosperando. Entretanto se habian hecho
tan necesarias en Espafa las manufacturas ds Inglaterra y de Holanda,
que el mismo Felipe II, durante la guerra con Flandes, se habia visto obligado
4 consentir la infraccidén de sus propios decretos. Felipe III cerré torpemente
los puertos espafioles y puso fin al comercio, terminando asi la obra de su
padre.

La decadencia de Espana fué rapida, como la de Portugal. Ambos reinos,
cegados por el afan del oro y de la plata, desatendieron toda otra considera-
cién; la industria del pais quedd completamente abandonada, y el trabajo des-
preciado, toda vez que podian hacerse fortunas de un golpe. Hasta los
articulos mas necesarios para la vida tenian que ser importados 4 cambio de
nuestros metales preciosos. El fanatismo convirtié en desierto las bellas mon-
tafias y los fértiles valles de Granada. El orgulloso afan de venganza armé
contra Inglaterra la famosa Armada invencible (1588), destruida por los ele-
mentos, con daifio incalculable para Espana. La tirania desatd los vinculos que
mantenian unidas 4 las colonias, y la intolerancia religiosa y politica produjo
la pérdida de Flandes. Méas oro y plata ileg6é a Espaiia en una sola generacién,
que el acumulado en todos los siglos precedentes de la historia, y, sin embar-
go, el pais estaba cargado de deudas. Los metales preciosos enriquecieron, no
4 Espafia, sino 4 los paises europeos de donde tenia que proporcionarse, en vir-
tud de su indolencia y de su orgullo, todo lo necesario para el sostenimiento y
embellecimiento de la vida. A pesar dz poseer una costa tan hermosa, un suelo
tan feraz y el clima mads agradable de Europa, apenas transcuirido un siglo
desde la fundacién de su Imperio americano, cayd Espana en un estado de
pobreza y de ignorancia igual al de Portugal. A los veinte afios escasos del
siglo X VII, habia quedado reducida 4 la mitad su poblacién, y & una tercera
parte su ganado vacuno y lanar. Se conservaron sélo las islas Filipinas, que,
en unién con Cuba y Puerto Rico, constituyen hoy nuestras mejores posesio-
nes coloniales.

Con la disminucién de la poblacién disminuyd también la produceién in-
dustrial, y la falta de productos nacionales trajo también consigo la pérdida
del comercio colonial. La agricultura, poco productiva, tenia también que lu-
char con el mal estado de los caminos; vastas regiones quedaron estériles, y la
tala de los bosques produjo escasez de maderas. Las minas de mercurio, co-
bre y plomo, dejaron de explotarse por falta de brazos. No resonaban ya en
muchas ciudades los telares del tiempo de los moros. Sevilla, que al principio
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del reinado de Felipe II albergaba 13.000 tejedores de seda y lana, no tenia
ya més que 300 6 400 telares. Un impuesto del 5 por 100 de su valor, esta-
blecido en 1720 al que vendiera algo, y los gravamenes de aduanas y de
‘otras clases, acabaron con todo trafico legal.

Durante el siglo XVIII tuvo Espana 4 intervalos una suerte més préspera.
Muerto Carlos II, tltimo soberano de la casa de Austria, se suscité la guerra
de sucesion, que duré desde 1700 4 1713, y termind con un cambio de dinas-
tia. Subi6 al trono, fundando la dinastia borbdnica, Felipe, duque de Anjou, nie-
‘to de Luis el Grande. Pero se hallaban tan inveteradas las malas costumbres
de gobierno, y eran tan poderosos los intereses creados 4 su sombra, que los
nuevos Gobiernos pudieron sélo mitigar, pero no extirpar, los grandes males
que oprimian al reino. Los monopolios fueron sometidos & reglamentos me-
nos dafosos, y se hicieron esfuerzos por aumentar el comercio exterior. Se
dedicé atencién 4 los otros productos naturales de América,ademas de los me-
tales preciosos. Tierra Firme 6 el continente, fué ocupada en 1720, bajo los
regios auspicios de la comparfiia Caracas. Cadiz, como mejor situado, fué ele-
gido con preferencia 4 Sevilla, para depésito de los productos coloniales. Has-
{2 1740 zarpd anualmente el nimero prescrito de 27 galeones y 23 naves, del
‘puerto de Cédiz, que posefa privilegios exclusivos en el comercio colonial. Los
algodoneros de Cataluna recobraron su antigua actividad. Nuevas industrias
de seda, lana, algod6n, sombreros, tapetes, porcelanas, vidrio y hierro, fueron
objeto de la proteccién del Gobierno.

Fernando VI y Carlos IIT mejoraron las comunicaciones interiores, hacien-
do construir nuevos caminos y canales para facilitar el transporte de los géne-
ros. Familias alemanas fueron invitadas 4 colonizar Sierra Morena, y todavia
hoy cultivan sus descendientes aquella cordillera. Se introdujeron los cultivos
de la rubia, el cinamo y de otras plantas, y se levanté la prohibicién de expor-
tar el grano. Esta prohibicidn, en vez de proporcionar al pais mayor abundan-
cia, como se crefa, habia hecho, por el contrario, disminuir la cantidad, pues
habia quitado 4 los cultivadores el estimulo de poder vender el grano 4 buen
precio en el exterior. Comenz6 & dejarse sentir un estado de cosas mas favora-
ble. Todavia era necesario importar trigo de los Paises Bajos y Sicilia, y, en
general, no se podia inmediatamente suplantar los articulos extranjeros por los
nacionales; pero la exportacién de estos ultimos aumentaba considerablemen-
te. Bilbao, San Sebastian y Sevilla, eran los principales centros de exportacién
después de Cadiz, que siempre figuraba en primer término entre los puertos
espafnoles.

Bajo los Borbones creci6 el comercio espafiol con Francia, disminuyendo
proporcionalmente el que sostenia antes con Holanda, En Cadiz se verificaban
anualmente cambios de productos coloniales por sederias, pafios y telas
francesas, de un valor en junto de 18 millones de piastras. Las ciudades an-
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sedticas rivalizaban con Holanda en proveer de productos 4 la parte septen-
trional de Europa.

Desde 1759 hasta 1788 reiné en Espafia un principe que, aunque con-
trariado en su obra por guerras, y poco afortunado en éstas, se recuerda siem-
pre con carifio como bienhechor del pais. Carlos III poseia gran capacidad
gubernativa, y raro conocimiento de los hombres, que le permitié rodearse
de habiles y sabios Ministros. La confusién en que encontrd 4 la Hacienda le
indujo 4 idear un nuevo sistema para la recaudacion del tributo colonial. Este
cambio encontré una oposicién resuelta por parte de los colonos, y fué por
esto abandonado; pero el precedente relajé los vinculos de las colonias con
Espana y dié origen a frecuentes insurrecciones. La mdas formidable fué la de
Yupac Amaru en 1780. Pretendia éste pertenecer 4 la estirpe de los Incas 6
antiguos reyes del Perd, cuyos usos y dignidad asumié. La causa inmediata
de la insurreccién fué la tentativa de imponer 4 los peruanos regartimientos
no autorizados por las leyes. Sesenta mil hombres se acogieron 4 la bandera
del pretendiente, y la rebelion no fué vencida hasta dar muerte & una tercera
parte de ellos. .

Inglaterra fué objeto del odio de Carlos III, que no podia verla duefia de
Gibraltar, Menorca, Florida y Jamaica. Durante cinco anos sostuvo una gue-
rra dispendiosisima para recobrar aquellas posesiones, pero sin resultade mds
que con respecto & Menorca. En cambio logré fomentar y apoyé la rebelion
de las provincias inglesas de la Ameérica del Norte. En 1783 se ajustd
la paz, y desde entonces renacieron las artes industriales. Se abrieron cana-
les, se mejoraron los caminos y el servicio de correos, inlroduciéndose la silla
de postas, se fundé el Banco de San Carlos, y pronto se hicieron visibles los
resultados prosperos de esta politica. Ingleses, franceses, alemanes, holande-
ses, daneses y suecos, tomaron parte en el comercio exterior de Espana, que
hasta inicié relaciones comerciales con Rusia. Antes de terminar el siglo
poseia de nuevo una hermosa flota.

Pero 4 medida que progresaban la industria y la ganaderia, perdia terreno
la agricultura, especialmente en el interior. Sélo en el reino de Valencia flore-
cia el cultivo del suelo. |

PalsES BAJos: AMBERES, AMSTERDAM

Mientras los Paises Bajos formaron parte de la monarquia espafiola, la
distincién entre las provincias septentrionales y meridionales era menos poli-
tica que de raza, perteneciendo la mayor parte de los habitantes 4 la familia
teuténica; pero la Reforma los dividié en dos campos hostiles, y la diferencia
de sus cultos fué causa de la de su suerte ulterior.
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Amberes (lam, V), la méds préspera de todas las ciudades flamencas, estaba
en el apogeo de su grandeza cuando compartié con Lisboa el comercio de las
Andias orientales. La poblacién, bajo Carlos V, excedié de 100.000 habitantes,
¥ se acercaba al cuarto de un millén cuando fué despojada por Felipe II. Nue-
vos y opulentos ciudadanos aportaban a Amberes capitales y actividad comer-
cial. Los Fugger y los Welser, de Augsburgo; la renombrada casa ‘de los
hebreos Spinoza (de donde salié el famoso filésofo panteista Benedicto), ¥
ofros ricos comerciantes de Génova y de Lucca, fueron 4 establecerse en
aquella ciudad. También los mercaderes turcos llevaban 4 Amberes productos
orientales por la via de Marsella y Burdeos. Artesanos ingleses, franceses y
alemanes, huyendo de las persecuciones, encontraban alli asilo y libertad para
profesar-sus respectivas creencias religiosas. :

Florecian las manufacturas de hilo y lana, tapices y sederias; la teneria y
la refineria del azticar eran las primeras de Europa. La navegacién con las
varias attes afines y concomitantes empleaba gran numero de brazos. El
puerto albergaba de dos 4 tres mil barcos, y en un solo dia entraban y salian
quinientos. Ademaés de las barcas, ayudaban lo menos diez mil carros en el
transporte de las cargas & los almacenes y al interior. Las aduanas, 4 pesar de
ser muy moderados los impuestos, producian un rédito anual de dos millones
de florines de éro.

Cuando fas naves portuguesas comerciaban directamente con la India, no
se limitaban & traer, como en tiempo-del comereio de caravanas, objetos de poco
volumen y gran valor, especies, sedas y piedras preciosas; sino que importa-
ban tambien algodén, arroz, azticar y otros articulos pesados, a los que se
agregaron después las riquezas de las Indias occidentales.

Amberes, como gran mercado europeo, era el foco de los productos indus-
triales de las ciudades de los Paises Bajos meridionales. Malinas, Courtray,
Bruselas, Lovaina y Gante eran renombradas por sus tapices, cueros y bisu-
teria, por los panos fabricados con lanas espafiolas é inglesas, por las telas
tejidas con el excelente y abundante lino de Flandes, y por las alhajas y
objetos de arte; cuyos productos eran cambiados pot los de las demds nacio-
nes. Todas estas riquezas quedaron destruidas en las luchas por la indepen-
dencia contra los ejércitos espanoles enviados por Felipe II, quien, segun sus
propias frases, “queria mejor 4 sus stubditos mendigos, que heréticos, hasta
que, declaradas independientes de Espana las provineias unidas de Holanda y
los Paises Bajos septentrionales, los habitantes de Amberes encontraron me-
jor establecerse en Leyden y Amsterdam, adonde transportaron su fuerza, su
industria y sus habitos comerciales.

Amsterdam.—Las condiciones fisicas colocaron 4 los Paises Bajos septen-
trionales, durante algunos siglos, bajo la dependencia de Flandes; pero las
mismas barreras naturales que separaban esta region del progreso material y
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econdmico, le sirvieron como medio de defensa contra Espafia. Antes de 'la
union de las siete provincias, la ocupacién habitual de los holandeses consistia

F16. 13.—Un muelle en Amsterdam.

en la ganaderia y las industrias de la leche. Sus abundantes pastos alimenta-
ban gran nimero de reses, que suministraban manteca y queso para la ex-
portacion 4 Espafia, Portugal y otros Estados europeos. Amsterdam, Rotter-
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dam y Leyden poseian manufacturas de lana y lino, pero producian poco mas
de lo que se necesitaba para el consumo local. Las materias primeras proce-
dian de Inglaterra y Flandes, La pesca era un medio importante de subsisten-
cla en las provincias mas septentrionales, 4 lo que hay que anadir la cons-
truccion naval y una parte considerable del comercio europeo de transporte.

Hacia la mitad del siglo XVI poseian los holandeses casi exclusivamente
el comercio del Baltico, proveyendo, por tanto,de los productos septentrionales
al resto de Europa, Durante los ochenta afios de guerra con Espana, los ho-
landeses se hicieron atrevidos y expertos navegantes; y cuando, convertidos
en un pueblo libre, pudieron acoger las victimas del despotismo y la crueldad
de los dominadores espanoles, la industria y el comercio arruinados en Flandes
florecieron en las ciudades holandesas. Amsterdam tuvo que ensanchar varias
veces su perimetro para dar albergue al gran nimero de inmigrantes, y superd
pronto en importancia 4 la misma Amberes.

Los navegantes de Amsterdam tenfan fama por su arrojo y su conoci-
miento de todas las partes del globo. Sus naves surcaban los mares de ambos
hemisferios, y sus comerciantes eran los intermediarios entre las potencias beli-
gerantes, no rehusando, aun durante las guerras con Espana, el contrabando
de municiones de guerra en esta misma nacion. Sélo en este ramo del comer-
cio se empleaban mas de cuatrocientos buques. Desafiando las leyes penales,
mas rigurosas que en ninguna parte, los holandeses no podian resistir 4 la
tentacién de uh buen negocio, y comerciaban con kspaifia, Portugal y hasta
con Flandes, mientras su patria gemia bajo el yugo del duque de Alba.

Los ciudadanos de Amsterdam ofrecian 4 todos los que les visitaban, no
solo la libertad de comercio, sino también la de conciencia, y asi atrajefou a
su seno 4 los artesanos de Aix y de otros paises. A fines del siglo XVI po-
seian las Provincias Unidas 70.000 pequenos barcos y mas de 1.000 naves de
200 4 700 toneladas, aparte de 600 barcas de 100 & 200 toneladas para la
pesca del arenque. Seglin se dice, entraban en el puerto de Amsterdam
mas barcos en un dia que actualmente en todo el afio. Durante el mismo pe-
Tiodo navegaban por el Baltico y por las costas occidentales de Europa 800
buques de las ciudades de Zelanda y de la desembocadura del Mosa, y 580 de
otras siete diversas ciudades del mar de Zuider. A fines del siglo se construian
mas barcos en los arsenales holandeses que en todos los demds de Europa
juntos,

Felipe II rechazé 4 los holandeses de la costa de Espana, cerrandoles los
puertos de Lisboa y Cadiz, y obligandoles por tal modo & renunciar 4 un
comercio lucrativo, 0 4 buscarlo por medios ilegales en las colonias portugtie-
sas y espafiolas. Este dilema 10s lanzé & la tentativa de llegara la India por
el Nordeste. Semejante empresa habia sido propuesta primeramente en 1553
por Juan Cabot, gran piloto inglés. La expedicion realizada aquel afo bajo el
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-mando de Willoughby, aunque fatal para su comandante, habia dado resulta-
-dos importantes. Chancellor, el piloto mayor de la escuadra de Willoughby,
descubrié el mar Blanco y abri6 al comercio la Moscovia. Tentativas sucesivas,
hechas por los holandeses en los afios 1594, 1595 ¥ I 596, habian sido infruc-
tuosas por haber impedido los hielos los movimientos de las naves, que en la
dltima expedicién permanecieron todo el invierno aprisionadas en la isla Nue-
va Zembla, recientemente descubierta,

Se hallaba por entonces preso en Lisboa por deudas un holandés llamado
Cornelio Houtman, que habia hecho varias veces el viaje a las Indias. Una
compania establecida para comerciar en paises remotos, obtuvo su libertad y
le envi6é con cuatro naves a abrir un comercio directo entre Holanda y el
Oriente. Después de una ausencia de dieciocho meses, volvié al puerto de
Tesel con dos naves y la tercera parte de su gente. Habia desembarcado en
Madagascar, Bantam, Surabaya, Madera, Balied, y habia encontrado hostiles
en todas partes 4 los habitantes; pero quedaba en pie el hecho de que naves
holandesas habian conseguido penetrar en la India. En 1598 se envid otra
escuadra de ocho naves, al mando del almirante Van Reck. El regreso de esta
escuadra en 1599 con un abundante y rico cargamento, llen6 de alegria 4 los
holandeses. Las naves habian abordado 4 Mauritin, y navegando delante de
Bantam, se separaron para distribuirse mejor el cargamento. Cuatro empren-
dieron desde Bantam el regreso cargadas de pescado, clavillo y otros produc-
tos recibidos, 4 cambio de telas encarnadas, coral, ambar, espejuelos con mar-
cos dorados, botellas, vasos, juguetes, anteojos, plomo, hierro, yelmos y pei-
nes. Las otras dos naves permanecieron en Banda, al mando del vicealmiran-
te Warwijk, hébil comerciante. El buen éxito de estas primeras expediciones
animo 4 los holandeses y les comunicé la esperanza de desposeer 4 los espa-
noles y portugueses de sus colonias. Pero la atencion vino & fijarse de nuevo
en América, y otra vez volvieron 4 buscar un paso polar por el Noroeste, En-
riqgue Hudson, navegante inglés de pericia y experiencia probadas, partié en
1609 4 esta empresa, dié su nombre al rio que explord por vez primera y plan-
10 la bandera holandesa en las regiones circunvecinas, 4 las que pocos afnos
después se realiz6 un viaje en busca de pieles denutria y de castor. Las caba-
fias de madera que albergaron entonces por pocas semanas a los expediciona-
rios en la isla de Manhattan, fueron el verdadero origen de la gran metrépoli
norteamericana, Nueva-York.

Olivier van Noort, con tres naves y un yate, circunnavegé el globo en-
tre 1598 y 1601. En el dltimo de los citados anos partieron de Holanda 8o
buques para las Indias, Africa y América. Ocho de estos buques expulsaron
de Bantam 4 los portugueses, fundaron un establecimiento y se apoderaron
del comercio de aquella region. Incapaces para resistirlos por la fuerza de las
armas, los portugueses hicieron ver a los “indigenas que eran unos piratas;
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pero los holandeses respondieron 4 estas calumnias ofreciendo mejores condi-
ciones para el cambio de sus productos, y llevando consigo & Holanda emisa-
rios del rajd desconfiado, para que se persuadiera de la verdad de cuanto
ofrecian. : ;

En 1609 se firmo una tregua de doce afios con Espafia, que se obstind en
no querer reconocer la independencia de las ProvinciasUnidas hasta la paz de
Munster, en 1648. Desde entonces esta nacién caming sin descanso 4 un nota-
ble engrandecimiento, fundado en la libertad del comercio.

COMPANIA HOLANDESA DE LAS INDIAS ORIENTALES

Segiin el modelo de la mas renombrada Compania inglesa de las Indias,
creada dos afios antes, se fundd la holandesa en 1602, por veintitin afios. Su
origen fué sugerido por la lucha de intereses entre las numervsas Compaiifas
mercantiles existentes, tanto en las Indias como en Europa, Las escuadras de
buques mercantes llegaban con tanta frecuencia 4 las playas indianas, que
muchas veces se veian obligadas 4 volver de vacio, por estar agotados los
mercados. Esta fundacién ponia término a4 las rivalidades de las pequefias
Compaiias que se unieron con un capital total de 6,500.000 florines suscritos
por los comerciantes de Amsterdam, Rotterdam, Delft, Hoorn, Eutkhuysen y
Middelburgo.

Esta Compaiiia estaba regida por un Gobernador general y un Consejo
indiano. Cada una de las ciudades suscritoras estaba representada por un Co-
legio 6 CAmara escogida sobre una lista de 67 directores, que iban siendo
elegidos por turno y designados por los principales coparticipes 6 accionistas
El Consejo tenia atribuciones para declarar la guerra y la paz; pero los Esta-
dos generales, mientras exigian que la Compafia asumiese todos los gastos y
responsabilidades, se reservaban el derecho de participar de las utilidades, y
aun en caso de necesidad, de nacionalizar las empresas y recoger su direccidn.
Para hacer siempre notorios estos derechos, los tratados eran suscritos 4
nombre de los Estados generales. El cargo de Gobernador se hizo una depen-
dencia del Estado, y la patente de la Compania no ‘podia renovarse sino
mediante solicitud y pago de una contribucion,

La Compania hizo rapidos progresos y magnificos negocios. Las acciones
de 3.000 florines alcanzaron el valor de 18.000, y en ciertos afios el dividendo
excedié del 30 por 100. Con un capital nominal de doce millones y medio de
pesetas, mantuvo la Compafiia un ejército y una escuadra capaces de imponer
respeto 4 Espafia y Portugal.

La Compaiia holandesa introdujo el orden en el comercio con Oriente. Las
escuadras partian en épocas fijas, en la primavera, el otofio y el invierno, y
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cada una constaba de cerca de cuarenta naves cargadas de metales preciosos
en barras y articulos apropiados 4 las necesidades indianas. Los recelos de
los espafioles y portugueses hacian este comercio muy peligroso; los mares
indianos estaban infestados de piratas, pero los holandeses se defendian con
denuedo; sus naves iban siempre armadas, y si bien combatian por el comer-
cio, ¥ no por el imperio, tras la victoria venia la conquista territorial. A los
pocos afos se veia ya obligada Espafia 4 comprar 4 los aborrecidos holande-
ses nuez moscada, macé, clavillo y pimienta, por cuyos articulos habia perci-
bido hasta entonces derechos de importacion, de exportacion y hasta de tras-
bordo, por un valor tolal de guinientas toneladas de oro, 6 sean cerca de
1.750.000.000 de pesetas.

Se fundaron muchas factorias holandesas, pero el cuartel general estaba en
Bantam, en la isla de Java, Los javaneses llegaron 4 hacerse maés habiles
comerciantes que los mismos holandeses, y les impusieron gabelas mds onero-’
sas que las de los espanoles. Antes que someterse resolvieron los colonos
escoger otro depdsito, y asi consiguieron que se diera a partido el sefior de
Bantam, quien ansioso de conservar los beneficios que obtenia de los residentes
holandeses, les ofrecid como lugar conveniente para edificar una ciudad,
Kalappa 6 Jacatra, & ciento cincuenta kilémetros de Bantam, y donde ya
poseian los ingleses una factoria. Un comandante holandés, J. P. Koen, tomo
dicha posesion después de rudas luchas con los naturales y con los ingleses,
surgiendo después en aquel sitio la ciudad de Batavia, la Perla de Oriente, resi-
dencia del gobernador general y del Gobierno holandés. Antes de terminar este
periodo de la historia del comercio, Batavia contenia 160.000 habitantes; y aun-
que destruida casi por completo por un terremoto, cuenta hoy todavia 121.500,
y entre ellos 5.400 europeos. Bajo la administracion del Gobernador general
holandés, se fundaron més tarde los ocho gobiernos siguientes: Celebes, Am-
boina, Banda, Ternata, Macassar, Malacca, Coromandel y el Cabo de Buena
Esperanza. LLas Molucas eran miradas tambien desde un principio con avari-
cia, y después de varias luchas fueron, por ultimo, desalojados de ellas los por-
tugueses. En China, sin embargo, no tuvieron éxito los holandeses. Macao
fué defendida intrépidamente por los portugueses, y los mismos chinos arroja-
ron en 1662 de Formosa 4 los holandeses, los cuales, se aseguraron, no obs-
tante un monopolio comercial con el Japén, que duré todo el periodo moderno,
limitado 4 la pequeiia isla de Eschima, cerca de Nagasaki, y con condiciones
humillantes para los holandeses, que pasaron por tedo en atencién 4 las gran-
des utilidades que obtenian.

Por tltimo, adquirié la Compafiia posesiones que ni podia conservar ni
queria abandonar. Expulsados los primitivos moradores, no admitia jamas
socio alguno con quien compartir la presa. Amboina quedd destinada exclusi-
vamente al cultivo del clavillo, asi como Bantam al de la nuez moscada. Las
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plantaciones de especias en todas las demds partes fueron destruidas; leyes
severas prohibian estos cultivos fuera del sitio designado, ¢ igualmente se
reprimia enérgicamente el contrabando. La consecuencia inmediata de todo
esto fué un aumento extraordinario en las utilidades; la ganancia en sus cla-
villos y nueces moscadas llegé hasta el j8co por 100! Pero las precauciones de
10s holandeses no pudieron impedir que los pdjaros transportaran, en sus vie-
los de unas 4 otras islas, las semillas de esas plantas.

La tactica de los holandeses durante estas conquistas consistia en fomen-
tar las disidencias entre los varios Estados, esperando con tranquilidad a que
se aniquilaran entre si para apoderarse facilmente de sus, territorios. Asi llega-
ron 4 hacer de Java una dependencia de la Compafiia, y poco 4 poco pasé 4
sus manos el grupo entero de las islas Sonda. La mitad de Timor, una isla
principal del grupo, célebre por la abundancia de la, madera de sandalo, fué

* adquirida en 1613. Quedaba en 1660, y con gran disgusto de los holandeses,
un establecimiento portugués en la isla Celebes, y los portugueses seguian
haciendo un tréfico secreto con las Molucas. En castigo 4 este trafico fué ocu-
pado su establecimiento de Macassar, y los principes del interior quedaron
sometidos 4 los holandeses, quienes no comenzaron & traficar con Borneo
hasta la mitad del siglo XVIII.

Parecia que existiese un acuerdo tacito entre las Compaifias inglesa y ho-
landesa de las Indias orientales, en virtud del cual la primera acaparaba el
comercio de la peninsula oriental de la India, mientras la holandesa se apode-
raba analogamente del resto y de las islas. El monopolio era la caracteristica
de aquel periodo. Pero entre las Companias rivales surgieron por lo mismo
disensiones, para' poner fin 4 las cuales se convino un tratado en 1619. Los
holandeses desembolsaron 8o.000 libras esterlinas en senial de buena fe y como
compensacion 4 los dafos causados 4 los ingleses: El tratado fué violado al
cabo de un afo. La guarnicién holandesa en Amboina se componia de 300
hombres, que miraban con gran desconfianza la factoria inglesa y su guarni-
cion de solo 14 hombres. En 1623 fueron arrestados por las autoridades
holandesas como conspiradores, y sometidos a tortura hasta que se confesaron
reos Towerson, jefe de la factoria inglesa, con 12 de sus subordinados,y 10 de
éstos, con otros tantos javaneses, fueron ajusticiados. Es casi increible que un
nimero tan exiguo de ingleses pensara realmente en derribar el poderio holan-
dés; y por otra parte, no se comprende que los holandeses les diesen publi-
camente la muerte, pudiendo, como hubieran podido ficilmente, inducir 4 los
indigenas a que los asesinaran. El caso es que 4 este acto inhumano siguié
un profundo rompimiento con Inglaterra. E1 débil Gobierno inglés de aquel
tiempo no pedia exigir satisfacciones; pero tampoco abandoné el asunto, v la
energia de Cromwell obligé por tltimo 4 los holandeses & pagar una indemni-
zacion de un millén de florines (2.125.000 pesetas), y & ceder 4 Inglaterra la
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isla de Palerén (Polo-rhun). Entretanto ambas Compafias habian perdido mu-
chos millones en numerosos conflictos parciales.

Carlos II, indignado con los holandeses, que lo habian tratado mal durante
su destierro, declaré la guerra a Holanda y obtuvo del Parlamento la suma,
enorme en aquellos tiempos de 2.500.000 libras esterlinas (62.500.000 pesetas),
una gran parte de la cual fué dilapidada en sus repugnantes vicios. Por una
prima de 400.000 florines detuvo el rey la partida de una escuadra de 23 na-
ves, alistadas para recobrar las posesiones inglesas en Java.

Los holandeses expulsaron a los portugueses sucesivamente de Malaca
(1641), Ceilan (1658), Cochinchina y Cananore en la costa de Malabar. La
peérdida de Formosa fué un gran golpe para los holandeses, toda vez que era
el tinico punto donde podian tener relaciones libres con los chinos. Estos, invi-
tados por el Gobierno holandés, habian logrado abundantes cosechas de azu-
car y de arroz; ademads, aquella isla era el centro del comercio con el Japon,
Cantén, Java, Siam y las Filipinas. Dicha expulsién fué llevada & cabo por
Coxinga (cuyo padre habia sido ajusticiado por pirata), 4 la cabeza de 100.000
secuaces, y después de una ocupacion de treinta y ocho afios, desde 1624
a 1662. Posteriormente quedo limitado el comercio de Holanda con China &
Cantoén.

Los holandeses hacian poco caso del Cabo de Buena Esperanza, 4 no ser

como punto de escala para las escuadras en sus viajes de ida y vuelta d las
Indias.

Pero, en general, los holandeses fomentaron la produccion y la industria
en las colonias. Los indigenas tomaron el gusto a las producciones europeas, y
acrecentaron Sus recursos para procurdrselas. Las ganancias de los holande-
ses en el comercio con Oriente fueron inmensas, y eran tantas las personas
que hallaban en él ocupacion, que era imposible encontrar en Amsterdam un
ocioso 6 un mendigo. Pero la politica holandesa en Oriente era al mismo
tiempo egoista, agresiva, vengativa y cruel. La destruccién de los arboles del
clavillo y la nuez moscada hizo que los ingleses y franceses se dedicaran a
cultivar estas especias en sus propias colonias tropicales, y su crueldad con
los ingleses en Amboina excit6 las represalias, que acabaron por privarles de
Sus principales posesiones.

El poderio naval y militar de la Compaiiia holandesa de las Indias orienta-
les se habia hecho enorme. Posefa 150 buques de guerra de 20 4 60 cafioness
ademads de otros 50 mAs pequefios, y un ejéreito correspondiente. Los Estados
generales tenian que auxiliar de vez en cuando 4 la Compania para conti-
nuar sus guerras. De tal suerte, mientras los personajes acumulaban grandes
riquezas, el pueblo holandés se veia abrumado por grandes gabelas, necesarias’
Para mantener colonias mas costosas que productivas.
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COMPANfA HOLANDESA DE LAS INDIAS OCCIDENTALES

Los holandeses habian tomado alguna parte desde un principio en el
comercio con América, y en 1579 habia ya 120 naves de los Paises Bajos ocu-
padas en el trafico con las Indias occidentales. Los puertos principales de este
tréfico eran los de Santo Domingo y ¢l Brasil, y los productos més importan-
tes las maderas de tinte y el azicar.

Como ya queda dicho, los espafioles y portugueses, apoyados en las bulas
del Papa, pretendian monopolizar el comercio del mundo entero exterior 4 la
Europa, dividido en Indias orientales pertenecientes 4 los segundos, é Indias
occidentales, adjudicadas a los primeros, y que comprendian desde un cierto
meridiano, la América y las islas de la especieria, hasta la costa asiatica. El
Golfo de Guinea, no siendo visitado por los comerciantes de las Indias orien-
tales, quedo considerado como parte integrante del comercio de la India occi-
dental. Pero los holandeses conquistaron en aquel golfo la isla del Principe,
fundaron en 1612 un establecimiento en la Costa de Oro, con un fuerte para
protegerlo, y dedicaron veinte naves 4 este comercio. Durante la guerra de los
ochenta afios, visitaron Jos holandeses aquellas estaciones con peligro de su
vida, y fueron asi adquiriendo pericia y poderio naval suficientes para competir
con sus antiguos dominadores. Tales eran las circunstancias cuando se fundd
la Compaiiia holandesa delas Indias occidentales. Su capital social de 7.200.000
florines, fué prontamente suscrito en 1,200 acciones de 6.000 florines cada
una, y el 3 de Junio de 1621 qued6 constituida por decreto de los Estados
generales con privilegios comerciales exclusivos sobre dos terceras partes del
globo, v con poderes andlogos a los de la Compaiia de las Indias orientales,
durante veinticuatro afios.

Con su acostumbrada cautela nacional, los holandeses comenzaron por
enviar un corto nimero de naves con bandera neutral, las cuales realizaron
algunos negocios ventajosos en pieles, con Cuba y Santo Domingo. Poco 4
poco fué extendiéndose el comercio al azucar, las maderas, el jengibre y la
cochinilla. En 1624 se organizé una expedicion de conquista compuesta de
treinta y seis bugues, con una tripulacién de mil trescientos hombres, que se
apoderé de San Salvador. El numero de los corsarios holandeses se multiplicé
rapidamente. Durante los primeros cinco afios (1623 4 28), la Compania de
las Indias ozcidentales alisté ochocientas naves, que capturaron quinientos cua-
renta y cinco bugu.es espanoles y portugueses, y entre ellos los del Rio de la
Plata, en 1628, carzados de tesoros, que sumaban un valor de 15 millones de
florines. En el miso o aiio saquearon -os establecimientos cubanos, obteniendo
un enorme botin. T ntretanto, se repartian dividendos del 20, 50 y hasta un 100
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por 100, y las acciones de esta Compaiiia valian méds que las de la oriental,
La dispendiosa guerra con Espafia, prolongada por el mutuo rencor enire
ambas partes, no hubiera podido costearse sin éstas inmensas sustracciones
4 la riqueza espafiola, cuya nacidén proveia de tal suerte los medios con que
era combatida.

Las inmensas ganancias de la guetra eclipsaron todavia las de la indus-
tria y el comercio. En 1630 fueron invadidos San Eustaquio y el Brasil. El
transporte de esclavos negros del Golfo de Guinea 4 los establecimientos ame-
ricanos se hizo desde entonces en vastas proporciones, y superd en utilidad a
todos los otros ramos del comercio legitirno'. A mas de San Salvador y de
varias islas, las posesiones de la Compaiiia holandesa de las Indias occidenta-
les comprendieron en diversos periodos poreiones de la América del Norte, el
Brasil y la Guyana. 3 '

Segtin es fama, la bahia de Nueva York fué descubierta por el florentino
Verrazano, el ano 1524. En 1609, el inglés Hudson remont6 el rio 4 que dié
su nombre hasta Albany, y desde entonces en adelante los holandeses visita-
ron aquellos lugares para comprar pieles 4 los indigenas. Antes de 1614 no
se habia fundado establecimiento alguno; pero desde esta fecha en adelante el
niimero de estaciones mercantiles crecié rapidamente. Una de las colonias re-
cibi6 el nombre de Nueva Holanda, y el de Nueva Amsterdam su capital. Cua-
renta kilémetros al Norte se fundé el fuerte Orange, y mas al Norte atin los
fuertes Hartford y Buena Esperanza. El afio 1621, 6 sea el mismo de su crea-
ci6n, tomé posesién la Compaiiia de esta colonia y-encontrd ventajosisima su
bahia como refugio de los corsarios, que protegian las pesquerias de Terrano-
va y atacaban 4 las naves espafiolas.

En 1634 habian construido los suecos los fuertes Cristina, Casimiro, El-
sinburgo, Guipsholm, Nueva Vasa y Nueva Guthenburgo, dando 4 la provin-
cia en conjunto el nombre de Nueva Suecia.

Desde 1620 a 1640 tuvo lugar una inmigracion inglesa, que comenzo6 con
el desembarco de los Pilgrim Fathers (protestantes ingleses fugitivos de las
persecuciones de los Estuardos catélicos), y cuyo primer establecimiento sur-
gi6 en Plymouth, hoy ciudad del Estado de Massachusetts. L.os recién llega-
dos llamaron & su colonia Nueva Inglaterra, nombre destinado a4 ocupar un
puesto eminente en la historia de los Estados Unidos.

Los afios que siguieron 4 estas fundaciones se sefialaron por las luchas
entre las colonias rivales. Los suecos y holandeses se aliaron primero para
expulsar & los ingleses de los territorios de Hudson, y aprovechdndose poco
después (1654) los suecos de una guerra entre Inglaterra y Holanda, sometie-
ron 4 los colonos holandeses. Pero al afio siguiente volvieron triunfantes éstos
¥ expulsaron 4 los suecos. Los holandeses quedaron como dominadores has-
ta 1664. Pero entretanto, los ingleses habian ido prosperando y arrancaron por
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dltimo la colonia & los holandeses, no dejandoles en posesién mds que de
algunos arrecifes, dando 4 la capital el nuevo nombre de Nueva York, en
honor al duque de York. En 1673 fué todavia reconquistada la colonia por los
holandeses, quienes al terminar la guerra la cedieron a los ingleses en virtud
de un tratado.

Brasil.—La Compaiiia holandesa de las Indias occidentales se apoderd
en 1623 de Bahia, capital del Brasil, que fué mal defendida, por més que el
gobernador Mendoza, abandonado por sus soldados, resistiese hasta ser hecho
prisionero en su palacio. Portugal no podia conformarse tranquilamente con
semejante pérdida, y envié una escuadra y un ejército, bajo el mando del
arzobispo Miguel Texeiro, que bloqued en 1626 4 Bahia 6 San Salvador, obli-
gando a la guarnicién 4 rendirse por hambre. Recobrd, pues, Portugal su co-
lonia y permanecié duefia de ella durante cinco afios,

Otra expedicion holandesa, compuesta de sesenta buques de guerra y 3.500
soldados, se apoderé en 1629 de Pernambuco, y desde aqui por segunda vez
de San Salvador 6 Bahia, haciendo un botin enorme. Durante toda una gene-
racion, no pudieron los portugueses, por mas esfuerzos que hicieron, expulsar
a los holandeses, que en 1643 habian extendido sus conquistas sobre una mi-
tad de las provincias portuguesas. El Gobierno mandé entonces al conde Juan
Mauricio de Nassovia 4 que tomara el mando de estas posesiones.-

Cuando Portugal recobro su independencia entabld alianza con Holanda,
pactandose una tregua por diez afios. El conde Mauricio fué llamado 4 su
pais, y el Gobierno del Brasil fué encargado en comisién 4 un comerciante de
Amsterdam, un platero de Haarlem y un carpintero de Middelburgo. No pre-
viendo peligro alguno, no tomaron estos consejeros precauciones de ningun
género; antes al contrario, invitaban a los enemigos, vendiendo las municiones
y concediendo licencias ilimitadas 4 los soldados. Dilapidaron el tesoro publico
en palacios, y fomentaron entre los colonos las costumbres licenciosas y ener-
vantes. La peste acabé con gran niimero de esclavos, y, por ultimo, hubo de
invitarse 4 la Compaiiia de las Indias occidentales 4 que pagara débitos enor-
mes para rescatar la colonia.

José Fernandez de Piera, de origen portugués y que de simple criado se
habia convertido en jefe de una casa comercial y poseedor de grandes rique-
zas, se consagro, por espacio de diez anos, 4 reconquistar la colonia para su
nacion. Combatié denonadadamente desde 1645 4 1654, libertando una tras
otra provincia del poder de los holandeses, que quedaron, por tltimo, confinas
dos 4 la ciudad de Pernambuco. Holanda, empefiada en una guerra con In-
glaterra, no pudo prestar socorro 4 sus colonos, mientras que Portugal, apa-
rentando desaprobar la conducta de Piera, le apoyaba secretamente. Los
holandeses persistieron en no dar importancia 4 la insurreccién, hasta que en
Enero de 1654 se vieron obligados 4 ceder su tltima fortaleza y evacuar el
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Brasil. En la paz de 1660, renuncié Holanda 4 todas sus pretensiones sobre
aquel territorio, y por intervencién de los ingleses se firmé un tratado en el
que Portugal se obligaba & pagar 8 millones de florines para resarcir 4 la
Compania holandesa de las Indias occidentales de los gastos hechos, por més
que no se tiene noticia de que haya sido cumplida nunca esta clausula del
contrato.

Las numerosas fortalezas construidas en las posesiones americanas y el
sostenimiento de sus defensores, ocasionaban grandes gastos a cargo de los
Estados generales de Holanda. Las gabelas se habian hecho intolerables, No
habia en toda América otro derecho que el de la fuerza. Alli donde se calcu-
laban probabilidades de éxito, surgia inmediatamente la lucha, Holandeses,
sulecos ¢ ingleses an el Delaware y el Hudson, estaban siempre espiando un
momento de debilidad 6 abandono en sus rivales para apoderarse de la pro-
piedad de los demas. La envidia y el odio entre Inglaterra y Holanda, si no
produjeron una guerra propiamente dicha, suscitaron diferencias enojosas y
que redundaban en perjuicio de ambas naciones.

Holanda perdié con sus establecimientos sobre el Hudson un centro de
expansion, desarrollado después por la raza anglo-sajona en la republica de los
Estados Unidos. Lo mismo puede decirse del Brasil, vasta y fértil comarca que
cayo de nuevo en manos de los portugueses. Todo lo que quedaba de las
posesiones de la Compaiiia en el continente americano, eran los establecimien-
tos de la provincia de Guyana (asi llamada del nombre indiano Guyano), terri-
torio de gran extensién. La Guyana brasilefia y venezolana ocupaban las
cinco sextas partes de aquel territorio, no existiendo establecimientos holande-
ses mas que en las cuencas del Amazonas y del Orinoco. Sobre el rio Deme-
rara habia existido un establecimiento holandés desde 1590. La Guyana pro-
piamente ‘dicha, & pesar de la insalubridad de su clima, habia estado ocupada
por varias potencias europeas, codiciosas de sus ricas producciones. Las divi~
siones territoriales eran Surinam, perteneciente siempre & Holanda; Cayena,
ahora colonia penal francesa para los condenados por delitos politicos, y Esse-
quibo, Demerara y Berbice, que forman la Guyana inglesa. Relativamente 4
los pantanos pestiferos de las otras colonias de la América del Sur, los holan-
deses tenian un clima bueno. Industriandose 4 la manera de los castores, abrie-
ron canales, construycron diques y desecaron lagunas. L.a madre patria
envié agricultores para el cultivo de las plantaciones, Se fundé la ciudad de
Paramaribo, tinica del Surinam, y se erigieron los fuertes de Amsterdam y
Sommelsdyk, Aztcar, café, indigo, algodones, tabaco y cacao en cantidad
creciente cada afio, recompensaron las fatigas de los colonos. La introduccién
en Surinam de la planta del café, el afio 1718, dié6 un producto tan abun-
dante, que los franceses imitaron el ejemplo en el afo 1726, y comenzaron &
cultivarlo en sus posesiones de las Indias occidentales. El valor medio anual de
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los productos coloniales enviados 4 Holanda 4 cambio de sus manufacturas,
de 1765 4 1775, ascendié 4 mas de ocho millones de florines. Ademads del
comercio con la madre patria, se hacia otro activo y provechoso con las colo-
nias crecientes de la América del Norte, y otro ain mas lucrativo, si bien mas
peligroso € ilicito, con las colonias espafolas. Pero & pesar de su prospe-
ridad general, Surinam sufrié muchos reveses. Los disgustos con el Gobierno
de la metropoli eran frecuentes. Los franceses, que habian ocupado 4 Ca-
yena en 1633, se mostraban de tiempo en tiempo hostiles 4 sus vecinos. Esse-
quibo, fundado por los holandeses en 1627, fué invadido en 1666 por los
franceses ¢ ingleses. Ademads, en 1712 desembarcaron los franceses en Suri-
nam y despojaron de sus bienes & los colonos. Disturbios mds serios tuvicron
lugar con los esclavos, Los vigorosos negros, que hubjeran sido actives é
industriosos como obreros libres, se hicieron pigres como esclavos, y sélo tra-
bajaban 4 fuerza de palo. Miles de ellos huyeron 4 los bosques, donde s¢ trat6
en vano de perseguirlos. Coaligados bajo el nombre de Maroons, practicaron
irrupciones por el Essequibo y Surinam en 1749, 1772 y 1774, destruyendo
por todas partes las plantaciones. Esta espina que los holandeses clavaron en
su propia carne, no pudo ser arrancada sino con la abolicion de la esclavitud.

Essequibo.—Durante el primer siglo de su existencia no prosperé esta co-
lonia. Se cred tnicamente un fuerte sobre el rio Essequibo, que daba nombre
4 la colonia, pero no ciudad alguna. A semejanza de Surinam, Essequibo
hacia el cambio de su azticar, café, algoddén y ron con manufacturas holande-
sas, y realizaba también transacciones con la América del Norte,

Demerara.—La fertilidad del valle del Demerara indujo 4 algunos colo-
nos de Essequibo a establecerse en él desde 1740, y a los treinta afos habia
ya 140 plantaciones que producian grandes cantidades de azicar, café, cacao
y algodon. En 1778 partieron de Demerara 50 barcos por lo menos con gran-
des cargamentos de los citados articulos.

Beréice.—ILa Compania holandesa de las Indias occidentales fundé esta-
blecimientos desde principios del siglo XVII a lo largo del rio Berbice, que des-
emboca en el Atldntico junto & Nueva Amsterdam. Durante cincuenta afnos fué
tan lento su progreso, que no parece que provocase agresion alguna. Un corto
nimero de colonos ingleses se establecieron alli; pero cuando la paz de Breda,
tuvieron que ceder sus plantaciones 4 los holandeses. Antes del fin del siglo
decimoséptimo, comenzd & manifestarse la prosperidad y se hicieron explota-
ciones a Europa de azucar, café, cacao y algodén. Una exportacion especial de
esta colonia era la del anotlo, sustancia vegetal rojo amarillenta, procedente del
fruto de la bija, y empleada pai-a. colorear la manteca, el queso, el chocolate y
en tintoreria. Durante la guerra con Francia, ocup6 Inglaterra las mencionadas
posesiones holandesas desde 1795 a 1802, en que las restituy6. A la rotura de
la paz en el afio siguiente, Inglaterra volvio a ocuparlas y todavia las retiene.
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Islas de las Indias occidentales.—Las posesiones insulares de los holan-
deses tenian poca extension y servian mas bien para el contrabando que como
verdaderas colonias agricolas 6 comerciales. Descollaba entre ellas Curagao,
pequeiia isla montafiosa del mar de los Caribes, tomada en 1634 & los espafo-
les, que la poseian hacia mas de cien afos. Su poblacién consistia en 8.000
blancos y 6.000 negros. Willemstad 6 Curagao, la capital, situada sobre la
vertiente meridional hacia el continente, era una de las mas bellas ciudades
de las Indias occidentales y el foco del contrabando holandés. Fué tomada
por los ingleses en 1798 y en 1806. La primera vez fué restituida por la paz
de Amiens, y la segunda por la paz general de 1814. Sigue perteneciendo a
los holandeses, y tiene una poblacién de 25.000 habitantes, produciendo el
famoso licor que toma nombre del de la isla.

San Eustaguio.—Es una de las islas de Sotavento, no lejos de la de Cura-
¢ao, y contaba 15,000 habitantes, que se enriquecian con el contrabando. Tiene
una superficie de 20 kilémetros cuadrados, y cuenta ahora con una poblacién
de 1.500 habitantes tan sélo. Fué colonizada en 1697, conquistada en 1781 por
lord Rodney y cedida después por Inglaterra 4 Francia, que la restituyé 4
Holanda,

Estaciones en Africa. [Costa de Guinea.—Holanda comercié desde 1595
con la costa de Guinea, y en 1613] expulsé de ella 4 los portugueses, apode-
randose de los establecimientos que poseian en Angola, Arquin y Gorea. El
comercio principal de la Compafiia consistia en esclavos y oro. Portugal, Ho-
landa, Inglaterra y Francia, se disputaron alternativamente estos estableci-
mientos, de los que los holandeses pretenden haber introducido en Europa
la goma arabiga,

No podemos terminar este compendio de la historia de la Compaiia holan-
desa de las Indias occidentales sin hacer notar el contraste entre ésta y su
contemporanea la de las Indias orientales de que nos hemos ocupado antes
A pesar de los muchos errores cometidos, la ultima sobrevivié & la primera.
Su comercio prosperé y los dividendos oscilaron entre el 1o y el 20 por 100.
En 1729 pudieron sus accionistas desembolsar la suma de 3.000.000 de flori-
nes para la renovacion de sus privilegios. En 1772 se calculaba en 20.000.000
de florines el valor de los cargamentos de la Compaiiia,

DECADENCIA DE LA SUPREMACIA COMERCIAL HOLANDESA

Mucho podria afadirse todavia & lo dicho acerca de las pesquerias (del
arenque y la ballena), del comercio de fransportes, de las manufacturas, de los
negocios bancarios, etc., de los holandeses; pero demasiado nos hemos entre-

tenido ya en su historia comercial, y es tiempo de decir algunas palabras
acerca de su decadencia.

Tomo VII 20
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Durante todo el siglo décimoctavo, en el que asi al principio como al fin
encontramos 4 los holandeses en guerra con Francia, el comercio de Holanda
fué en decadencia. El advenimiento al trono de Espana de Felipe V, principe
borbénico, sobrino de Luis XIV, provocd la guerra de sucesién, en que Holan-
da, Austria y otros Estados germanicos se estrellaron contra las fuerzas de
Francia y Espainia. Cuando en 1713 se firmé la paz, la reptblica de Holanda se
encontré con que los franceses eran habiles sostenedores del provechoso:
comercio conquistado durante la guerra, y que, por otra parte, los ingleses
habian hecho grandes progresos en la agricultura, la industria y el comercio, de
suerte que la posicion relativa de las dos potencias rivales estaba 4 punto de
invertirse, Habiendo entrado en 1703 el rey de Portugal en la liga contra
Espana y Francia, aprovechd la ocasién el inglés Juan Methuen para negociar
un tratado entre Portugal é Inglaterra, en virtud del cual el comercio de Portu
gal quedd transferido de las manos de los holandeses 4 las de los ingleses, y en
parte también 4 las de las ciudades libres de Hamburgo, Bremen y Libeck.
Los ingleses, ademas, declararon guerra 4 los holandeses en el comercio con
Rusia, y aumentando cada vez mas sus demandas de los productos de dquel
imperio, absorbieron por tltimo casi todo su comercio. Lo mismo sucedié con
el comercio de Suecia y Dinamarca. Los derechos de entrada en Inglaterra de
los tejidos extranjeros eran tan elevados, que apenas si podian admitirse
las telas de Holanda, Los productos de la industria inglesa, por el contrario,
eran tan solicitados en Alemania, que los mismos holandeses obtenian gran-
des beneficios como agentes de su transporte y distribucién. En el Mediterra-
neo, donde habian sido los holandeses amos en otro tiempo, apenas podia
decirse que tuvieran ya comercio alguno. Los ingleses y los franceses se
habian apropiado 4 su vez el comercio de las Indias occidentales, de donde:
importaban mayores cantidades de azucar, café y esbecias, que los holandeses.
de Java.
~ Ahora bien: jpor qué los holandeses no adoptaron, en represalia contra.
Francia € Inglaterra, el principio de la subida de los aranceles? Esta pregunta,
Yue salta 4 la imaginacion, tiene una respuesta natural y evidente. Tenian
pocos recursos propios; dependian de la importacién de las primeras materias
para sus industrias manufactureras, y todo gravamen impuesto 4 aquellos
productos no podia menos de danar su industria, aumentando los gastos de:
fabricacién.

La riqueza de Holanda no disminuia, sin embargo, muy perceptiblemente:
por la gran acumulacién del capital; de suerte que cuando la industria y el
comercio no ofrecian ya 4 éste un empleo productivo, se dedicd a hacer enor--
mes empréstitos 4 los Estados europeos,

Las revoluciones de Ameérica y de Francia acabaron de arruinar el comer-
cio de Holanda, Los ingleses se apodcraron de sus posesiones en las Indias
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occidentales, y hasta capturaron los ricos cargamentos que venian 4 ella de
las Indias orientales. Los suecos y daneses, juntos con los portugueses, des-
pojaron 4 los holandeses de su comercio de transporte. Dinamarca, como
potencia neutral, asumi6 el importante comercio de Francia. Los productos
coloniales fueron importados en los puertos de las ciudades libres del Baltico,
Hamburgo y Bremen, Ostende crecié en importancia y se hizo el puerto del
comercio flamenco. También los Estados Unidos de América, conquistada su
independencia, aparecieron como rivales de Holanda, ofreciendo, 4 cambio de
los productos de Espaiia, Portugal & Ifalia, cantidades inagotables de pescado
y de cereales. Antes de terminar el siglo fué Holanda de nuevo sometida al
dominio extranjero. La Revolucién francesa dié un golpe fatal 4 las esperan-
zas de florecimiento del comercio holandés. Sus manufacturas eran inferiores en
cantidad y calidad & las inglesas. Cincuenta anos de disensiones intestinas
habian sido igualmente dafiosos para la agricultura, la ganaderia y las indus-
trias de la leche, mientras los Estados adyacentes habian ido haciendo rapidos
progresos. :

Paises Bajos meridionales.—Por virtud de un articulo del tratado de Utrecht
de 1713, el trono de Espaiia, disputado por los principes borbénicos y austria-
cos, fué asignado 4 los primeros, y Austria obtuvo, como recompensa, la cesién
de todas las posesiones espafiolas en Europa. Los Paises Bajos pasaron, por
consiguiente, al dominio de Austria, y 4 partir de este cambio el comercio fla-
menco comenzé 4 florecer. Se activé el cultivo del suelo, obteniéndose mayo-
res cosechas de cereales y lino, y se fomentaron las manufacturas, Las venta-
jas comerciales de los Paises Bajos meridionales 6 austriacos, como se llama-
ban ahora, aumentaron con la paz. Se exportaba en gran cantidad lino, telas y
carbon 4 Francia, la cual daba, en cambio, vino, sales y objetos de lujo. Las
blondas del Brabante adquirieron aceptacion en Alemania, los fabricantes de
Verviers suplantaron 4 los de Leyden, y Lieja recobré sus manufacturas de
hierro. Florecieron las industrias del algodon, de las telas, de los encajes, del
papel, de la talla y pulimento del diamante. La agricultura alcanzé gran
prosperidad, y daba cosechas abundantes de ldpulo, rubia, lino, ete. Con
la lana de los ganados flamencos se fabricaban pafos, 4 los que no aventa-
jaban'les de ningunos otros telares europeos, y con el producto de las vacas se
hacia el famoso queso de Limburgo. Con Francia se sostenia un importante
comercio de objetos de hierro, en cuya industria tenfian fama, desde siglos
atras, Namur y Lieja.

La ocupacion francesa a fines del siglo XVIII, no fué tan perjudicial 4 los
Paises Bajos meridionales como 4 Holanda, pues en 1792 se abrié de nuevo
al comercio el Escalda, que habia ‘estado cerrado desde la paz de Westfalia
€n 1648, .
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FRANCIA

La industria y el comercio franceses pertenecen, en un sentido nacional, 4 la
historia moderna, pues estaban poco desarrollados antes del descubrimiento
de América. Espana importaba mucho grano de Francia, y la necesidad de
este articulo era tan grande, que se invertian mayores cantidades de oro espa-
fiol en la compra del grano francés que en el de todos los demés géneros
europeos. Luis XII y Francisco I observaron una conducta igual 4 la de su
predecesor Carlos VIII, y aunque las ciudades comerciales de Francia no
alcanzasen los esplendores de Venecia, Génova, Pisa y Florencia, la prosperi-
dad del reino recibi6é gran impulso. Los citados monarcas resucitaron anti-
guas leyes, que favorecian la industria; el comercio se sometié 4 nuevos re-
glamentos, se mejord la explotacion de las minas, se establecieron ferias, y el
dinero comenzé 4 acumularse en manos de los mercaderes. Luis XII fué
el primer rey de Francia que protegié realmente la agricultura. Durante su
reinado se promulgaron leyes sobre el trabajo, el ganado y los instrumentos
agrarios, que no podian embargarse por deudas. Se introdujo el cultivo
del maiz, que después se extendié mucho por el Mediodia de Francia. Dicho
monarca favorecié también particularmente el arte de la imprenta, que solia
llamar de origen divino, mas bien que humano, y que consideraba como el
instrumento mas eficaz para el mantenimiento del orden y la observancia de
la ley. Este favor 4 la imprenta se continué por sus sucesores, quela exi-

‘mieron de las contribuciones que gravaban 4 todas 6 casi todas las otras

artes mecanicas. La introduccién de la industria de la seda tuvo gran influen-
cia en el desarrollo comercial é industrial de Francia, Durante el siglo XVI,
los tejidos de seda, y la seda en bruto, eran importados de Italia y se
pagaban con oro recibido de Espana. En 1521 se establecieron en Lyon algu-
nos tejedores italianos; pero no se hicieron grandes tentativas para cultivar la
morera y el gusano de seda, lo cual tuvo lugar en los alrededores de Tours,
ciudad en la que primeramente se elaboré la seda. Enrique 1I llevaba ya me-
dias de seda, y treinta afios después de su reinado las usaban, segtin se dice,
mas de cincuenta mil personas. Pero la cultura del moral no se difundié en el
Mediodia hasta después de 1650, haciéndose manifiesta entonces la superiori-
dad de los franceses en la manufactura de la seda, del terciopelo y de los
rasos, Doce departamentos meridionales hicieron de las industrias de la seda y
sus auxiliares el principal ramo de produccién y casiel tnico medio de soste-
nimiento. Lyon, centro de esta regién y su mercado principal, tenia casi la
mitad de su poblacién dedicada & la mencionada industria. Después de Tours
y Lyon, seguian en importancia por este concepto Paris, Nimes y Avignon.
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Entre 1547 v 1558 se incorporaron las nuevas industrias de los plomeros,
. relojeros y doradores en acero, al mismo tiempo que renovaron sus patentes
varias antiguas corporaciones, como las de los curtidores y fabricantes de vai-
nas. Con el crecimiento de las ciudades y la destruccién de los bosques adya-
centes tomd proporciones importantes el comercio de la lefia. La fundicién de
cafiones fué otra nueva industria, que en poco tiempo aventajo 4 la de Italia,
Las artes relativas 4 la preparacion de los alimentos se hicieron objeto de una
atencién particular, que condujo después 4 la fama gastronémica de los fran-
ceses.

Desgraciadamente esta prospera condicién no estaba destinada 4 durar.
La politica de los monarcas franceses cambid, y la prosperidad comercial no
durd siquiera. tanto como el siglo que la habia visto nacer. La Naturaleza
habia dotado 4 Francia de riquezas inagotables, y sé6lo asi pudo este pueblo
soportar las desdichas que la agobiaron desde fines del siglo XVI y durante
todo el XVII. Las guerras eran casi incesantes; la agricultura languidecia por
la opresién de los nobles; la industria y el comercio habian sucumbido bajo
el peso de las gabelas; todo cuanto puede inventar la ignorancia y la tirania,
conspiraba 4 consumir los recursos del pais. La condicién del pobre francés
era miserable en alto grado, por mds que el pais producia en abundancia
vino, ganado, grano, pescado y todo lo necesario para el sostenimiento de sus
habitantes. La lefia, abundante también, estaba, sin embargo, mas cara que en
Venecia, porque el rey era propietario de la mayor parte de los bosques y
ejercitaba el monopolio del comercio de maderas. Los dnicos intervalos pros-
peros en la historia industrial y comercial de Francia van unidos 4 los nom-
bres de Sully y Colbert, ministros de Enrique IV y Luis XIV respectivamente,
¥ de cuyo genio recibi la industria francesa el mas benéfico impulso y la
mas decidida proteccién. Maximiliano de Bethune, duque de Sully, nacido en
Passy el 13 de Diciembre de 1560, fué nombrado 4 los treinta y seis afios su-
perintendente de Hacienda, gran Maestre de artilleria y gran Director de los
caminos. En virtud de estos cargos, arreglé muchos de los caminos antiguos,
abrig otros nuevos y mejoré la artilleria, de suerte que durante dos siglos no
alcanzo un estado mas brillante. Cuando comenzé su gestién, tenia Fran-
cia una deuda ptblica de 300.000.000 de libras. Sully empezé por introducir
economias en los gastos. Protegio la agricultura y promovié la exportacion
del grano. Reformando las leyes y reprimiendo los monopolios, puso al Go-
bierno en condiciones de poder costear los gastos publicos sin oprimir al pue-
blo. En sus memorias tituladas Economies royales, Sully define los principios
que informaron su politica reformadora con aquella sentencia tan célebre: “La
agricultura y la ganaderia son los dos pechos que amamantan 4 Francia; sus
verdaderas minas, sus tesoros del Perd,,. Fiel a estos principios, condoné 20 mi-
llones de atrasos 4 los agricultores, eximié de las contribuciones a las factorias
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y los instrumentos agricolas, distribuyé mas equitativamente las cargas € intro-
dujo el cultivo en muchos terrenos yermos. La estimacion que Sully merecié de
Enrique IV se deduce de la frase que un dia dijo éste & (Gabriela de Estrées:
“¥o me desprenderia mejor de diez cortesanos que de un hombre como él,.
Sully no sélo redimié 4 Francia de sus deudas, sino que 4 la muerte del rey
habia en la Bastilla un sobrante de 112 millones de libras. Enrique IV era
mas vehemente que su Ministro en ciertos asuntos, como la proteccion a la
agricultura; pero en cambio sucedia lo contrario con respecto 4 la industria y
el comercio, contra los cuales abrigaba ciertas prevenciones.

Lo mismo que Sully de la agricultura, Colbert, el gran ministro de Ha-
cienda de Luis XIV (nacido en Reims el afio 1619), es considerado como el
padre de la industria y del comercio francés. El cardenal Mazarino, 4 su muerte,
lo recomendd al monarca como digno sucesor suyo. Colbert fué nombrado
ministro de Hacienda en 1661; y 4 pesar de que sus esfuerzos fueron contra-
riados por numerosas guerras, hizo subir los ingresos piblicos anuales 4 la
cifra de 116 millones de libras, & que nunca habian llegado hasta entonces, y
esto no recargando los impuestos, sino aumentando los recursos del pais. In-
trodujo ¢l sistema de los balances anuales, manteniendo durante doce afos el
equilibrio entre los gastos y los ingresos. Organizé la administracién de justi-
cia, compilando los codigos ciyil, militar, comercial y maritimo; protegié a los
aldeanos; prohibid el embargo de sus ganados, y eximié & los pobres de los
impuestos personales. Colbert se guié por el principio de que un pais se enri-
quece 4 medida que sus exportaciones exceden & sus importaciones. Observo
que Francia extraia de fuentes extranjeras mucho mas de lo que exportaba;
que mientfas languidecian las manufacturas de Lyon y Tours, se llenaba el
pais de las telas, cueros, jabones, drogas y colores de Inglaterra, Holanda y
Espafia, al mismo tiempo que Italia enviaba sedas y Venecia se enriquecia con
su comercio de blondas, espejos y cristaléria. Toda su politica se dirigid, pues,
a acrecentar la produccién francesa en primer lugar para hacer 4 Francia
independiente de los otros paises, y en segundo lugar, a afraer 4 su seno los
metales preciosos. Prohibié la importacién de las manufacturas extranjeras y
la exportacién de las primeras materias, incluso el grano. Por otra parte, pro-
tegio la importacién de primeras materias y exportacién de manufacturas
francesas. La exportacién de moneda de oro y plata fué prohibida severa-
mente, Ademas, Colbert indujo & los artesanos exiranjeros 4 establecerse en
Francia. Se llenaron las fabricas de vidrieros venecianos, y sélo en Picardia
se establecieron quinientos tejedores flamencos. Restablecié la industria de la
tapiceria, creada por Enrique IV y después abandonada, particularmente la
famosa llamada de los Gobzlinos. La agricultura no fué tan atendida como la
industria en este periodo.

Inglaterra opuso pronto 4 la politica de Colbert otra analoga. Los cambios
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entre ambas naciones estaban gravados con fuertes derechos, lo cual les pri-
vaba 4 las dos de un gran estimulo para la produccién. Por su parte Holanda
también impuso tributos considerables a los vinos y aguardientes franceses,
en represalia de las tarifas con que éstos dificultaban la importacién de pro-
ductos holandeses, y de tal suerte estas tres naciones sufrieron un aislamiento
perjudicial para todas ellas. No se habia revelado atin, y por eso se hollaba asi,
el principio de que el bienestar de un pueblo redunda en beneficio de todos los
demas. La aurora de prosperidad evocada por Colbert no llegé nunca 4 su

FiG. 14.,—Buques mercantes franceses, en tiempos de Luis XIV.,

meridiano, si bien Francia alcanzo por la politica de éste grandes y duraderas
ventajas. i

La ambicién de Luis XIV era egoista y personal. A diferencia del patrié-
tico Enrique IV, disipé los tesoros acopiados por su hébil Ministro, con
cuya muerte, que ocurrié después de una administracion de veinte anos, se
iniciaron tristes dias para Francia. La insensatez de aquel monarca se
reveld en la revocacién del Edicto de Nantes, que Colbert no hubiera jamés
autorizaélo, como acto que traia consigo, no so6lo el destierro de buenos stbdi-
tos, sino también de una porcién incalculable del capital nacional. Luis XIV
prohibié 4 los hugonotes emigrar; pero, sin embargo, medio millén de ellos lle-
varon 4 otros paises su inteligencia y sus industrias, El fanatismo, no menos
estupido que cruel, de aquel rey, perjudicé de tal modo 4 la industria y el
comercio de la seda, que fueron necesarias varias generaciones para sacarlos



160 LOS GRANDES INVENTOS

de la oscuridad. Solo del Languedoc emigraron 50.500 sederos, que transporta-

ron su industria 4 Inglaterra y Alemania. Luis XIV sobrevivié para ver duran-

te el reinado de su sucesor Luis XV, que imit6 todos sus vicios, la pérdida de -
las anteriores conquistas, el paso de las colonias & manos de los enemigos de

Francia, y el descontento de los franceses. Ni las tiranias ni la guerra logra-

ron destruir enteramente la agricultura mejorada, nila industria de la Flandes

francesa (ahora Bélgica), que, contrastando con el resto de Francia, seguia pro-

gresando en ambos ramos de la produccién, de tal modo que las telas llama-

das batistas de Cambray, Valenciennes, Lila y San Quintin, eran buscadas y

estimadas en todas partes.

Antes de Colbert, no tenia Francia marina; el comercio interior estaba
limitado a pequenas regiones, y consistia casi exclusivamente en productos
del pais. Colbert comprendi6 la mutua dependencia entre la industria y el
comercio, y sus proyectos comerciales contenian facilidades para el comercio
interior y una activa relacién con las colonias, India, América, Africa y Orien-
te. Para realizar estos proyectos, cred cuatro grandes Companias mercantiles,
fundé la marina francesa y fomenté la navegacion por cuantos medios estaban
a su alcance. Pero todas estas Companias dieron resultados negativos. Los ho_
landeses, triunfantes en el Mediterraneo, hacian el comercio de todos los puer-
tos, hasta de Marsella. Tomaban de Francia rasos, cintas, telas, blondas, boto-
nes y guantes, mientras Inglaterra extraia vinos y granos, de modo que todo
el trafico se hacla por naves inglesas y holandesas. Sin embargo, bajo Colbert,
la Compaiifa de las Indias occidentales poseia el Canad4, Acadia, Cayena, las
Antillas y toda la costa africana desde Cabo Verde hasta el de Buena Espe-
ranza, y el aziicar de las Indias occidentales comenzé & sustituir al del Brasil.
Colbert crefa que fundando grandes Compafilas con regia magnificencia, se
podia establecer 7ps0 facto un gran comercio, cuando para esto es sabido que
se requiere tiempo, asiduidad, economia, amor al lucro, y cierta juiciosa aco-
metividad. Ahora bien; faltando como faltaban algunos de estos requisitos
esenciales, tenfan necesariamente que fracasar sus vastos proyectos, a pesar
de la gran proteccion que les dispenso.

COLONIAS FRANCESAS

Francia tuvo poca fortuna en la colonizacién. Fundé muchos estableci-
mientos aislados, pero los perdi6é porque sus hombres de Estado no se guia-
ron por principios fijos y constantes, necesarios para colonizar en vastas pro-
porciones. Las causas de esta falta de éxito son varias, y proceden de muy
atrds en la historia. Basta con que hagamos constar que los reyes conside-
raron 4 Francia como un patrimonio propio del cual podian recabar el mayor



RESENA HISTORICA 161

heneficio posible, sin que estuvieran obligados & hacer, en cambio, sacrificio
alguno por la nacién. Reinaban por derecho divino, y eran irresponsables.
Sélo las naciones comerciales lograron fundar grandes colonias, y Francia
era en aquellos tiempos una de las menos importantes. Tampoco pudo, sin
embargo, resistir por completo a la mania aventurera suscitada por los descu-
brimientos geograficos espafioles y portugueses.

- Aubert, capitan francés, descubri6é en 1506 y 1508 el cabo Bretén y Terra-
niova con la ria de San Lorenzo, 4 la que dié tal nombre por haber penetrado
en ella el dia de este santo. Francisco I, dominado también por el afan de los
descubrimientos, envi6 en 1524 al florentino Juan Verazzano al Nuevo Mun-
do, en busca de oro. Verazzano exploré 1.100 kilémetros de la costa que hoy
forma el limite maritimo de la Carolina, Virginia y Pensilvania, aunque sin
encontrar el oro que buscaba. Jacobo Cartier de Saint Malo, en dos viajes su-
cesivos, naveg6 alrededor de Terranova y ascendié por el San Lorenzo hasta
Hochelaga, donde ahora estd Montreal. Cartier di6 4 estos territorios el nom-
bre de Nueva Francia, Durante mas deun siglo intentaron inttilmente los
franceses establecerse en América. Coligny fundé una colonia hugonote en la
Florida, en un territorio concedido por Carlos IX, que fué después ensan-
chado é integrado por Ribaut en 1564. Pero Felipe II de Espana ordené que
se atacara y exterminara & aquellos infelices colonos protestantes.

Terranova fué la segunda colonia francesa poblada en 1598 por emigran-
tes de Normandia, Bretana y Vizcaya, pero qued6 pronto abandonada con mo-
tivo de las discordias entre sus pobladores. Enrique IV nombrd por entonces
4 La Roche gobernador del Canadi, de Terranoya y del Labrador; pero has-
ta 1604 no ofrecid la colonizacién probabilidades de estabilidad y permanen-
cia. En aquel aiio se fundaron establecimientos junto al rie Sainte-Croix y en
Port-Royal. Enrique IV habia concedido todos los territorios entre 40 y 46°
de latitud boreal 4 Pedro de Monti, noble de Saintonge, perteneciente 4 la igle-
sia protestante. El decreto reservaba algunos derechos sobre las minas y con-
tenia el nombre de Acadie, probablemente palabra india, de la cual se derivd
la primera designacion de la Nueva Escocia. En 1608 fundaron los colonos la
ciudad de Quebec, primer establecimiento europeo en la Ameérica del Norte.
De Monti vendié sus derechos & otros nobles franceses, los cuales, asociando
los deberes religiosos a las empresas mercantiles, enviaron misioneros al seno
de los indios, tratando 4 un mismo tiempo de convertirlos al cristianismo y
de hacer con ellos comercio de pieles y plumas. En 1621 fué concedida la
Acadia por Jacobo I de Inglaterra, que la pretendia por derecho de su primiti-
Vo descubrimiento, 4 un barén escocés, sir Walter Alexander 6 Mertry, el cual
cambi6 el nombre de Acadia por el de Nueva Escocia. Quebec fué sometida a
los ingleses por David Kirk, aliado del citado Alexander, y restituida 4 Fran-
cia en la paz de Abril de 1429. Los franceses conservaron 4 Nueva Esco-

Tomo VII _ 21
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€ia hasta 1664, en que fueron vencidos por un [grueso ejército enviado por
Cromwell. En la paz de Breda, en 1667, fué cedida de nuevo a Francia, y des-
pués de nuevas alternativas vino 4 ser, por ultimo y definitivamente, posesién
inglesa. Las tentativas pertinaces de los franceses en 1711 y 1758 para reco-
brar la referida peninsula, dieron por resultado la expulsiéon de todos los
colonos de origen francés, El Canadé, después de la paz de 1629, fué gober-
nado por De la Tour, cuyo hijo era gobernador de la colonia Acadia, quedando
constituido como colonia regia en 1663; continud siendo tal durante cien anos
justos.

La guerra de los siete anos (de 1756 4 63) costéd a Francia Quebec, que
‘después de la derrota del gobernador Montcalm fué tomada en 1759 por los
‘ingleses, bajo el mando del general Wolfe; y lo mismo Montreal. Por tltimo,
toda la extensisima provincia del Canada fué cedida 4 los ingleses por el tra-
tado de Paris de 1763.

La historia colonial de Francia no es, en ultimo resultado, mas que una
historia de conflictos con Inglaterra. Sus demas posesiones en la América del
Norte eran la bahia de Hudson, el Labrador, Terranova y Cabo Bretén. Los
canadienses franceses hacian en la bahia de Hudson un activo comercio de
pieles con los indios del Occidente. Los-ingleses, que les habian precedido en
este comercio y lo compartian ahora con ellos de mala voluntad, desalojaron
4 todos los buques franceses en 1682 y 1685, apropidndose el monopolio de
esta lucrativa explotacion de las pieles de nutria, castor y muchos otros ani-
males, Los franceses no pudieron competir con los ingleses en la bzhia de
Hudson, y les cedieron todos sus establecimientos.

Labrador.—Esta estéril costa suministraba a los franceses, por medio de
los indigenas esquimales, pieles, particularmente de foca, y aceite de pescado
por un valor medio de 50.000 libras. Este importante coniercio duré hasta
1763, cuando con el Canad4 vino también 4 manos dc Jos ingleses.

Terranova—1L.os pescadores franceses fueron los primeros en visitar
aquellos famosos bancos, después de su descubrimiento por Juan Cabot. Cuan-
do las pesquerias francesas estaban mas florecientes, se dedicaban nada me-
nos que 250 barcos 4 esta industria, Pero los conflictos con los ingleses no
tenian fin nunca. En 1708 atacaron los franceses los establecimientos ingleses
y se apoderaron de casi toda la isla; pero en el tratado de Utrecht de 1713,
fué declarada Terranova enteramente inglesa y no se dej6 a los franceses mas
que un derecho limitado a la pesca en sus costas.

Cabo Breton—El primer establecimiento francés en esta isla fué creado
en 1712, dindcle el nombre de /sle Royale. Louisbourg, la capital, fué tomada
por los ingleses en 1745 ¥ 1758, y de nuevo en 1763, después de la caida del
Canada. Esta ultima ocupacién continud hasta 1783, en que Cabo Bretén fué
resfituido & Francia. Durante las guerras que siguieron a la primera revo-
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Tucién francesa, la escuadra y el comercio francés fueron aniquilados, y sus
colonias conquistadas en gran parte por Inglaterra, que quedd duefia definiti-
vamente de Cabo Bretén. No bajaban de 27.000 normandos y bretones los
que atendian aqui 4 la pesca, con unos 500 barcos. .

La Luistana, que habia sido visitada por los espafioles en 1542, fué colo-
nizada por los franceses bajo Luis XIV (de quien tomé su nombre), hacia fines
del siglo decimoséptimo. .

Nueva Orleans fué fundada en 1718. Los establecimientos franceses de
esta region fueron tomados por Law como base de su famosa Ewmpresa del
Misisipi.

América meridional é Indias occidentales.—En 1663 fundaron los franceses
en la Guyana un establecimiento llamado Cuyana, y después de muchas dis-
cusiones con los ingleses y holandeses, quedaron en posesion de la colonia,
que no alcanzd nunca grande importancia. En 1750 no estaba habitada mas
que por go familias, que con la ayuda de 125 indios y 1.500 esclavos negros,
ccultivaban 30 plantaciones de azicar, café y cacao.

Durante mucho tiempo estuvieron las pequenas islas de las Indias ocmdem
tales en manos de los piratas que infestaban el comercio espafiol y que las
vendieron como cosa propia. Inglaterra y Francia vinieron 4 ser, por iltimo,
sus principales poseedoras. Francia adquirié Guadalupe, Martinica y Santo
Domingo 6 Haiti. La importancia de estas posesiones fue creciendo despues
con el corisumo de sus productos.

Santo Domingo 6 Haiti,—Esta isla, 6, mejor, la parte de ella cedida & Fran-r
cia por el tratado de 1677, se manifest6 tan favorable para el cultivo del café,
que su produccién excedié durante muchos afos 4 la de todas las demas islasl
de las Indias occidentales. Ademas dsl café se cultivaba el aziicar, el cacao, el
algodon, etc., y se exportaba ademads cuero, madera, plata y otros méta_‘le’sn
Los franceses la consideraban como la mas rica de sus colonias. ok

Martinica.—Es de las islas mayores de barlovento, y fué colonizada pot
los franceses en 1635. Fué tomada siete veces por los ingleses y restituida por
ultimo 4 Francia, que atn la posee. En 1778 se contaban en esta isla 257
plantaciones cultivadas por 12.000 blancos, 3.000 negros libres y mulatos,
¥ 80.000 esclavos negros. Café, cacao, algoidn, melaza, ron y clavillo, eran
sus productos principales. =

Guadalupe.—Fué colonizada en el mismo afio que la Martinica, tuvo una
historia andloga y se parecié también 4 ésta en sus productos, como en suw
comercio. En 1777 se compenia su poblaciéon de 12.702 blancos, 1.350 negros
libres y mulatos, y 100.000 esclavos.

Establecimientos franceses en Africa. Costa occidental.—Los franceses ad-
quirieron posesiones en el rio Senegal hacia los afios 1674 & 75. Pertenectans
€n un principio a la Compania de las Indias occidentales, fundada por Colbert,
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pero fueron cedidos después al Gobierno, No eran colonias propiamente dichas,
en cuanto no tenian mas territorio que el insalubre de las factorias. Estas po-
sesiones fueron tomadas muchas veces por los ingleses, siendo restituidas &
Francia por la paz de 1783.

Gambia.—La posesion de la isla de Gorea, cerca de Cabo Verde y de la
factoria de Albreda, sobre el rio Gambia, con la soberania nominal sebre una
cierta extensién de la costa, es todo lo que resulté de los esfuerzos hechos
por los franceses en aquella parte.

Madagascar.—La Compainia de las Indias orientales de Colbert 1mplant@
cuatro establecimientos de porvenir en la gran isla de Madagascar, La primera
tentativa se hizo en 1665. Pero ninguno de estos establecimientos prospero
por la insalubridad del clima, el caracter belicoso de los indigenas y los frau-
des y derroches de su administracién. Los indigenas se sublevaren en 1672
y mataron 4 todos los franceses sin distincion. Un siglo mas tarde, un aven-
turero, Beniowski, traté de nuevo, aunque también intitilmente, de colonizar 4
Madagascar, con cuyos habitantes estin ain hoy en guerra mas 6 menos
abierta con los franceses.

Borbén.—Fué ocupada en 1642, y bajo el nombre de Kewnion constituyo
siempre una de las principales posesiones coloniales de Francia, si bien no
tuvo verdadera importancia comercial hasta el siglo siguiente. Se introdujo en
ella el café procedente de Arabia, y con gran éxito. Pero le faltaba 4 la isla un
buen puerto, condicion necesaria para una colonia comercial; por este, cuande
los holandeses abandonaron en 1712 su$ establecimientos en Mauricio, los
colonos de Borbén desembarcaron y alli se anexionaron la isla bajo: el nom-
bre de Jle de France.

Mauricio.—El genio de La Bourdonnais reconocié la importancia de esta
isla, dotada de un clima delicioso, abundancia de agua pura y de maderas y
de una gran bahia donde podian anclar los buques con toda seguridad. El pro-
ducto principal de la isla era el azticar, que formaba las nueve décimas partes
de su exportacién,

Asia: Compaiiia francesa de las Indias orientales.—Antes de que Colbert
fundase esta Compafiia en 1665, se hablan ya hecho muchas expediciones
a la India. Sus primeras operaciones consistieron en eslablecer factorias
en el Indostidn, y Surat, gran ciudad mercantil en la desembocadura del
Taptee, fué elegida como depdsito principal. LLos abusos de los oficiales
encargados de los proyectos de Colbert, dieron fin con la Compaiifa en solos
cinco anos.

En 1672 se intentdé fundar una colonia en Trincomalee, sobre la costa NE.
de Ceylan, pero quedé frustrado el proyecto por la hostilidad de los holan-
deses. A poco hicieron los franceses otra tentativa contra Meliapoor 6 Thomé;
perteneciente & Portugal; pero fueron pronto expulsados, y los que sobrevi-
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vieron, buscaron refugio en Pondichery, pelqueﬁa ciudad que habian compra-
do en la misma costa del Carnético.

En 1693 fué tomada Pondichery por los holandeses, que mejoraron sus
fortificaciones y su condicién general. Por la paz de Ryswick, se restituy6 la
colonia en 1697 4 los franceses. Durante medio siglo, ésta, como todas las co-
lonias francesas, estuvo olvidada por los Gobiernos, hasta que Martin, y mas
tarde Dumas, la salvaron de la ruina, aumentando sus defensas y obteniendo
el ultimo permiso del Delhi para acufar moneda con destino 4 los colonos
‘ranceses. Obtuvo también la cesién de Karikal, provincia de Tangiore, 4 cam-
bio de algunos fuertes y estaciones sin importancia.

En 1746, La Bourdonnais, gobernador de Mauricio, atac6 4 Madras, obli-
gandola 4 rendirse. Duplex, gobernador de Pondichery, reclamaba para si el
gobierno supremo de la India, y no pudiendo ponerse de acuerdo ambos jefes;
fué sacrificado La Bourdonnais, que después de padecer largo encierro en la
Bastilla, qued6 en libertad para morir en la indigencias

En 1748, el almirante Boscawen y el mayor Lawrence trataron en vano de
apoderarse de Pondichery. La paz de Aquisgran restituyé Madrds 4 Inglate-
rra en el mismo afio. Después de la retirada de La Botirdonnais, habia crecido
grandemente el poderio y la influencia de Francia en la India, gracias al tacto
y energia de Duplex, que, unidas 4 la pericia militar de Bussy, habian des-
truido casi por completo la preponderancia inglesa. Trichinopoly, tinica pose-:
si6n que quedaba 4 Mohamed-Ali, aliado principal de los ingleses en la India,
fué atacada también por los franceses, que esta vez resultaron vencidos por el
célebre Roberto Clive. Duplex promovio en 1756 la hostilidad de Bengala
contra los ingleses, y tomé a Calcuta, la cual fué reconquistada por Clive,
quien con la decisiva batalla de Plassey, en 1757, destruyd el prestigio y el
poderio francés en Bengala. Poco después Duplex fué retirado del gobierno.

En 1758 brillé de nuevo un rayo de esperanza para la causa de Francia
en la India. El conde de Lally, sucesor de ‘Duplex, llegé 4 aquel pais con un
gran ejército y comenzd con buenos auspicios su campana; pero después fué
derrotado, en unioén con los indigenas sus aliados, en Wandewash, por sir
Eyre Coote. El desgraciado Lally volvié 4 Francia, donde parece que fué ajus-
ticiado ignominiosamente, Pondichery, Mahe y ofras posesiones del Carnatico
fueron restituidas 4 Francia por la paz de 1763. Se permitié &4 ésta construir
algunos fuertes, pero con la condiciéon de que sus guarniciones no habian de
exceder de 16 hombres. Después fué tomado varias veces Pondichery por los
ingleses y franceses alternativamente,

Por desgracia para Francia, sus progresos en el comercio colonial estaban
mas que contrabalanceados por el atraso de su agricultura, agobiada por
los tributos, de suerte que el pauperismo reinaba en todas las provineias,
Francisco de Quesnay, médico de la corte de Luis XV, y su ilustre discipulo
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Turgot, intentaron poner remedio & la miseria general proclamando sabiamen-
te la libertad de la industria, del comercio y del consumo; pero el mal estaba
harto arraigado y el remedio era muy lento; de suerte que, en vez de mejo-
rar, Francia empeor6 répidamente. De 1788 4 89 faltaba al pueblo hasta el
pan. Entonces fué cuando el famoso Juan Law, hijo de un artifice escocés,
se lanz6 4 proponer al duque de Orleans, regente de Francia, un proyecto (la
llamada empresa del Misisipi) que permitiera saldar las enormes deudas con-
que la ambicién de Luis X1V habia gravado a Francia; pero después de haber
exaltado la mente de los franceses hasta el punto de que se robaban las accio-
nes, el proyecto de Law vino 4 acabar en el olvido. I.a ruina y la desespera-
cion se extendieron por todo el reino. Algunos pocos enriquecieron, pero la
inmensa mayoria estaba sumida en la miseria. La revolucién era inminente. El
resultado de una indagacién practicada por orden del Regente, demostrd que
no quedaba més que un montén de papel sin valor para responder 4 la moneda
acumulada en cantidad de 2.000.000 de libras.

INGLATERRA, SUS COLONIAS Y SU BANCA

Durante largo tiempo no tomé parte Inglaterra en el comercio occidental
europeo. Aun en la época del Hansa, el estano, el plomo, la lana, las pieles
¥ el cuero eran los unicos objetos de exportacién, y aun estos mismos articu-
los eran transportados por los extranjeros y pagados con sus manufacturas
(telas, sederia, panos finos, etc.), y en parte también con productos naturales,
como vino, aceite, especias, etc. La industria, el comercio y la navegacién se
hallaban abandonados, y los monareas ingleses, que percibian impuestos sobre
las mercancias extranjeras introducidas, favorecian, por lo mismo, la industria
y el comercio extranjero por todos los medios de que disponian, otorgan-
doles un gran nimero de privilegios perjudiciales 4 la industria y comercio de
Inglaterra,

Poco 4 poco adquirieron importancia las manufacturas de lana, principal-
mente después de que algunos tejedores de Flandes y Brabante se establecieron
en Inglaterra en tiempos de Eduardo III. También se hizo muy activa la ex-
portacion de pafos, toscos en su mayor parte; pero el comercio de estos articu-
los no beneficiaba mas que 4 los comerciantes inmigrados que habian estable-
cido oficinas en Londres y expedian los productos y las manufacturas ingle-
sas en sus propias naves. Desde mitad del siglo XVI comenz6 4 manifestarse
alguna mejora. Bajo Eduardo IV, pero principalmente bajo la gran reina
Isabel, no sélo se favorecié a la industria nacional no admitiendo 6 gravando
con fuertes derechos las manufacturas extranjeras, sino que se comenzd a

s

abolir los privilegios'de los comerciantes extranjeros en Londres. Se animé .4
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los comerciantes ingleses 4 entablar relaciones- directas con el exterior y 4 em-
prender grandes viajes maritimos. Se promovid, sobre todo, la navegacion y
la construceién naval, en las que los ingleses habian dependido siempre de los
holandeses y paises ansedticos. Un rdpido florecimiento de la industria y el
comercio recompensé los esfuerzos de Isabel y de su pueblo. Las lanas y
los pafios ingleses se hicieron objetos mads solicitados en los mercados ho-
landeses, y el comercio exterior progres6 tan rapidamente, que pronto no bas-
taron para sus necesidades las naves propias. Se inaugurd un comercio directo
con Rusia y las regiones del Balti-
co, donde los ingleses hicieron una
viva competencia & los anseaticos,
que acabaron por suplantar en Le-
yvante y hasta en Ameérica. Final-
mente, durante la guerra contra
Espafia, se cre6 una marina ingle-

sa que en breve se hizo formidable,
y practico con las colonias espa-
folas un comercio de contraban-
do provechosisimo. Algunos co-
merciantes llegaron 4 atacar las
ciudades del litoral de la Améri-
ca meridional, circunnavegaron el
mundo en estas empresas corsa-
rias, y con sus Memorias enrique-
cieron la ciencia naval, pudiendo
citarse los ejemplos de Cavendish,
Drake, etc.

La fundacién de una sociedad
para el cultivo de la costa de Nue-
va Inglaterra suele considerarse como el principio del dominio inglés en la
América septentrional. Las guerras religiosas y civiles que desolaron 4 Ingla-
terra durante el siglo XVII hicieron crecer rapidamente la poblacién de aque-
llas colonias. Después de un siglo escaso, Nueva Inglaterra, Virginia y los

Fig. t5,—Primeia casa de la Compaiiia de las Jndias orientales,

en Londres.

otros Estados filiales de Inglaterra se encontraban ya en un estado relativa-
mente floreciente. En las Indias occidentales ocuparon los ingleses 4 Jamaica,
la Antigua y otras pequenas islas.

Bastante mas importancia que estos establecimiéntos tuvieron las con-
quistas y colonias en las Indias orientales. Después que llegaron directamen-
te @ éstas y regresaron con felicidad 4 Inglaterra algunas naves bajo el mando
de Drake, Stephens y Cavendish, una Compania, la famosa Compaiiia de las
Indias orientales, obtuvo de la reina Isabel el privilegio por quince afios de
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-comercio con dichas Indias. El éxito fué extraordinario, tanto que al tercer
viaje las ganancias ascendian ya al 236 por 100 del capital. La Compaiia
supo captarse con ricos donativos y embajadas suntuosas el favor del gran
Mogol, que los portugueses no habian podido conseguir nunca. Se establecie-
ron factorias en Surat, de donde habian sido expulsados los portugueses, y 4
continuacién sobre la costa de Coromandel y del Malabar, Masulipatén, Cali-
cut y Delhi fueron tres de las primeras estaciones comerciales inglesas. Or-

FiG, 16.—Casa moderaa dz la Compafiia de las Indias orizntales, en Loadres.

-muz, depésito principal de los portugueses, fué conquistado en 1622, y Sciah
Abbas, aliado de los ingleses, les di6 el puerto de Gambroon, frente 4 Ormuz,
cuya ciudad fué derribada. Aprovechando las contiendas entre los principes
indios y patrocinando habilmente unas veces 4 unos y otras 4 otros, la Com-
pania adquirid, por ultimo, gran ascendiente sobre todos, Los fuertes y agen-
cias siguieron multiplicAndose durante el siglo decimoséptimo. Bombay se
convirtié en posesién inglesa el afio 1663 por virtud del matrimonio de Car-
10s II con una princesa portuguesa, Catalina de Braganza. Un pueblo de poca
importancia, llamado Calcuta (6 Kallighatte en el origen), y comprado en 1698,
se hizo después la capital de Bengala y residencia del Gobierno supremo de
las Indias. i
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Los beneficiosos efectos de una relacion directa con las dos Indias, se vie-
ron muy menguados durante todo el siglo XVII por las luchas politicas y reli-
giosas en Inglaterra, hasta que Olivier Cromwell, siguiendo las huellas de la
reina Isabel, abrogd muchos monopolios comerciales, y mediante el famoso
Contrato de Navegacion, concedié a la marina inglesa el comercio exclusivo,
no solamente con las colonias, sino también con los paises del Baltico, cuyo
trafico con Inglaterra habia estado hasta entonces en manos principalmente

FiG. 17.—Primitiva Bilsa de Londres.

de los holandeses. Desde este momento tomé gran desarrollo la construccion
naval en Inglaterra y comenzé su poderio maritimo. Pero el gobierno de
Cromwell fué de poca duracién, y bajo los gobiernos sucesivos se renovaron
los antiguos disturbios politicos. La industria y el comercio se resintieron
doblemente, por cuanto de la otra parte del canal de la Mancha habia sur-
gido un adversario peligroso en la industria francesa y el predominio entonces
incipiente de sus modas. Este enemigo hizo una competencia victoriosa 4 la
actividad comercial inglesa, no sélo en los mercados del continente, sino hasta
en la misma Inglaterra, También en las Indias orientales decay6 el prestigio
¥ la fuerza de la Compaiiia de este nombre, que se servia de su monopolio
Tomo VII : 32
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para cometer rapinas y saqueos, y que encontré en el belicoso gran Mogol
Aurungzeb un adversario formidable.

Francia hizo un ultimo esfuerzo por consolidarse en la India, y lo consiguié
de tal modo, que la causa inglesa parecia casi perdida. Pero se salvé merced
al valor del ya mencionado Lord Clive, quien avasallé 4 los p[‘IHClpES indics y
aniquilé el poderio francés en aquellos paises,

Hyder Ali, intrépido aventurero, que se habia constituido raja de Mysore
guerred contra los ingleses desde 1767 a 17809, con tanta habilidad y tan buen

FiG. 18.—Antigua Bolsa de Hamburgo,

éxito, que no fué necesario menos que el tacto politico de Warren Hastings y
el valor de sir Eyre Coote, para someterlo. Tippoo Saib, su hijo, vino 4 las
manos muchas veces con los ingleses; pero en 1791 se vi6 obligado 4 rendirse
al marques de Cornwallis, pagando un rescate de tres millones y medio de
libras esterlinas y cediendo le mitad de su reino. Habiendo vueito en 1799 a
hacer armas contra los ingleses, el general Baiard puso sitio & Seringapatdn,
capital del Mysore, y en el asalto murié Tippoo, pasando & 531‘ propiedad de
Inglaterra sus territorios. Guerras, anexiones por compra, conquista 6 trata-
dos, a esto se reduce la mayor parte de la historia de la India inglesa.

Las deudas ocasionadas por las incesantes guerras de aquellos tiempoes ¥
la necesidad de dinero de los Estados, ocasionaron el sistema de los Bancos
y empréstitos ptiblicos, bajo el modelo de los Bancos italianos. Estos institutos
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bancarios que estaban destinados a tomar con el tiempo ‘tan gran desarrollo,
fueron fundados en Amsterdam el ano 1609, en Hamburgo el 1619, en Nu-
renberg el 1621, en Rotterdam el 1635, y en Berlin el 1765. Pero entre todas
las fundaciones de este género, ninguna tan célebre como la del Banco de In-
glaterra en 1694, por Montague, canciller del reino. El proyecto era de Gui-
llermo Paterson, escocés, La riqueza habia aumentado ya tanto, y las opera-
ciones comerciales se ha-
bian hecho tan complica-
das, que los industriales
no podian encargarse de
ellas. El Banco de Inglate-
rra se constituyé con un
capital de 1.200.000 libras
esterlinas al 8 por 100, ¥
tuvo desde un principio un
éxito satisfactorio. El capi-
tal cuadruplicé desde prin-
cipios del siglo XVIII, y
después se duplicd de nue-
vo antes de 1750. Partien-
do de tan humildes princi-
pios y merced 4 una direc-
cion acertada y econdmi-
ca, el Banco de Inglate-
rra ha llegado a ser el pri-
mer establecimiento ban-
cario del mundo,

La pérdida de las colo-
nias americanas y otras
ocasionadas por largos
anos de guerra en Europa
y Asia, fueron compensa-
das con creces por el inmenso desarrollo de la industria inglesa, como conse-
cuencia del perfeccionamiento de las maquinas en las tltimas décadas del
siglo pasado, La introduccién del motor.de vapor, de las maquinas hilanderas,
el telar mecanico y los altos hornos para fundir los minerales de hierro, por
Watt, Hargreaves, Arlewright, Crompton 'y Cartwright, produjo una revolu-
cién en la industria de la lana, del algodén, del hilo, del hierro, ete., que se
generaliz6 poco a4 poco & todos los ramos de la produccion.

Los tejidos de lana, de seda, de algod6n y de lino de Inglaterra; sus objetos
de metal y vidrio; su papel, su jabén, etc., se abrieron camino en todos los mer=

Fic. 1o.— 'nii ;1a Bilsa d- Dantig.
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cados del mundo, y cortaron las alas a toda competencia posible, por la soli-
dez de la labor y lo médico de los precios. El comercio entre Asia, Ameérica

y Europa, se concentré desde entonces en los mercados ingleses, que proveian
~ de un modo casi exclusivo 4 aquellas partes de la tierra de sus productos indus-
triales, al mismo tiempo que suministraban 4 Europa los productos naturales
del exterior. :

Inglaterra se vi6 después obligada a luchar de nuevo con su incansable
rival Francia, por el dominio de los mares, cuando Napoleén, por medio del
bloqueo continental, traté de dar el golpe de gracia 4 la industria y el comer-
cio ingleses. Pero 1o mismo que Luis XIV, Napole6n tuvo que convencerse de
que el dominio comercial del mundo no se conquista con la espada, sino que
pertenece al que cultiva mejor las benéficas artes de la paz.

Rusia

ILa Rusia debe su importancia como potencia comercial, no al pleno: des-
atrollo de sus recursos naturales, sino 4 la extensién desmesurada sobre que
se extienden.

El comercio ruso es de fecha recientisima. En 1532, el Hansa establecio
una factoria en Narva, péro se encontré con la competencia de los ingleses y
holandeses. El viaje del inglés Chancellor, al mar Blanco en 1553, abrié una
comunicacion entre Inglaterra y Rusia, que fué muy apoyaaa por el zar Ivan,
el Terrible. El comercio fué protegido mediante la libertad de los cambios y un
médico impuesto de importacién del 5 por 100 sobre el valor de los articulos.
La exportacién de un valor equivalente al de la importacién, no pagaba dere- .
cho ninguno. Semejante libertad comercial convenia particularmente & los
holandeses, que pusieron pronto los pies en Arcangelo, rivalizando con los
ingleses. El comercio era exclusivamente de cambio de productos rusos natu-
rales por manufacturas de otros paises. Los ingleses se internaron aun mas que
los holandeses en el pais, en busca de géneros comerciales. Visitaron el mer-
cado de Moscou, y atravesaron las llanuras centrales hasta llegar 4 Persia,
de donde trajeron seda en rama. El comercio practicado con tanta energia
adelantd, y aunque ain en manos de los extranjeros por completo, hizo pros-
perar rapidamente los intereses de Rusia. Ivan el Terrible era el prototipo de
¢ Pedro el Grande, tanto en la violencia de sus pasiones como en su espititu
patriético. Extendi6 su imperio por el Asia, entré en relaciones diplomaticas
con las cortes europeas, mejord la moneda y se esforzé en estimular la indus-
tria; introduciendo entre sus subditos obreros alemanes. Establecié el primer
ejército regular de Rusia, introdujo el uso de la pélvora de cafidn, promovié
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el comercio y la navegacién, procurando seguridades 4 los comerciantes, y
fomentd el trafico con Polonia y Escandinavia. :

Miguel Romaneff, el primer representante de la actual dinastia de los za-
res, di6 un nuevo caracter 4 la historia rusa. Durante su reinado, se estipula-
ron tratados comerciales con Inglaterra (en 1623) y con Francia (en 1629), que
hicieron entrar 4 su imperio en el nimero de las naciones civilizadas. Alejo,
su hijo, cre6 un Ministerio de comercio, y promulgé en 1654 y 1657 ordenan-
zas para reglamentar los tributos. Determiné y restringi6 los privilegios de los
ingleses, y codificando las leyes rusas, di6 un caracter estable & su jurispru-
dencia. La industria se vié apoyada por la creacion de factorias, y se puso bajo
la direccién de técnicos alemanes y escoceses la explotacién de las minas. La
agricultura se extendf6 4 las estepas del Volga y del Kama, antes incultas.

Pedro el Grande, tenia, pues, magnificos ejemplos que imitar en su gran
reforma del imperio ruso. Habia oido en Moscou describir & los comerciantes
los fenémenos de la vida industrial en sus respectivos paises, las facilidades y
] lujo de que se disfrutaba en todas las manifestaciones de la vida, de las
cuales, los mismos boyardos 6 nobles rusos, no tenian la menor idea. Habia
visto dos veces en Arcangelo naves, cuya maravillosa construcciéon sélo se
igualaba, ante su admiracién, por la riqueza de sus cargamentos. Su viaje 4
Holanda é Inglaterra, emprendido en 1697 con el tinico objeto de aumentar sus
conocimientos y particularmente de aprender el arte de la construccién naval,
y el haber trabajado en los arsenales de ambos paises como simple carpintero,
son hechos notorios y positivos. A su vuelta, después de un afio de ausencia,
llevé consigo 4 Rusia un cuerpo de ingenieros y operarios, con ayuda de los
cuales mejoré la mano de obra, acrecenté el producto de las minas de la
Siberia, construyé naves y liberté 4 su pais de la dependencia humillante de
los extranjeros.

Su proyecto mas grandioso fué la fundacién de San Petersburgo, 4 cuya
gran metrépoli concedi6 tantos privilegios mercantiles, que pronto afluyé el
comercio 4 ella en todas direcciones. Apenas habian transcurrido diez afios,
cuando San Petersburgo gozaba ya de un vasto y floreciente comercio que
llegé después 4 superar al de Arcangelo. En una guerra con los suecos, con-
quisté este zar & Riga, puerto del Baltico, y por virtud de un tratado con
Turquia, le fué cedido Azof, puerto del mar Negro, que deseaba mucho tiempo
antes, y que perdié, sin embargo, poco después. Ambiciond la posesion de
una escuadra poderosa, y no transcurrié mucho tiempo sin que naves rusas
surcaran los mares Blanco, Baltico, Euxino y Caspio. Proyecté también y
seguidamente construyé una red de canales, para poner en comunicacion los
citados mares,

Pedro el Grande éxtendi6 sus relaciones hasta la China, con la cual inicié
un lucrativo comercio. Reind cuarenta y tres afos, desde 1682 hasta 1723, y
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aunque se empeiid en muchas y variadas guerras, sacé 4 Rusia de un estado
semibarbaro, dejandola al nivel politico de las grandes potencias europeas.

Su viuda Catalina, durante el breve reinado de dos afios, continué con re-
ligiosa atencién la politica de su gran marido. Prosiguié la construccién de
los canales, mandd naves 4 hacer viajes de exploracién por las ‘regiones pola-
res, tanto de Asia como de América, mantuvo en el mar Negro una escuadra
correspondiente 4 la del Baltico, y restablecié las antiguas vias comerciales.

Los sucesores inmediatos de Pedro el Grande y Catalina, hicieron poco
por continuar su politica; pero las instituciones fundadas por Pedro, y los prin-
cipios inaugurados por él, encerraban en si los gérmenes de su desenvolvi-
miénto. La demanda de los productos naturales de Rusia 4 Inglaterra,
Francia, Espafia y Holanda, fué aumentando. Hasta entonces, sin embargo,
no posefa Rusia més que un corto nimero de naves que pudieran compararse
con las de sus vecinos maritimos, y ademas, tenia la desventaja de no contar
mas que con una pequena extensiéon de costa propia para el comercio. Esta
dltima circunstancia ha sido y sera siempre un obstaculo para que Rusia pueda
ser un gran imperio comercial como Inglaterra, Las naves rusas estaban tri-
puladas y mandadas por extranjeros, y el comercio se hallaba por esto siem-
pre, en gran parte al menos, en manos de los ingleses, que llevaban 4 Rusia
sus productos nacionales y coloniales. Holanda participé del comercio ruso
como intermediaria con Francia y Espafia.

Catalina II (1762 4 96) di6 a la politica rusa el impulso agresivo que toda-
via conserva. Su pasién dominante era el engrandecimiento del imperio. Pro-
movié la industria, pero solo como subsidiaria de la guerra. Indujo a4 estable-
cerse en el imperio & muchos artesanos alemanes, y fomenté las manufacturas
de tejidos de lino, seda y lana. La produccion de potasa, azucar, hierro, vidrio
y otros objetos fué tan grande, que se exportaron hasta las regiones mas leja-
nas de la América del Norte, En 1774 recobré Catalina los puertos del mar
Negro, los declaré francos y ofrecié muchas ventajas 4 los comerciantes para
atraerlos 4 ellos. Las relaciones ya existentes entre Cherson y Constantinopla
se extendieron al Mediterraneo, y se inaugurd un trafico activo con Espafia é
Ttalia principalmente. Pero en 1787 surgié la guerra, y el Helesponto quedé
cerrado 4 las naves rusas; del tal modo cesé por algtn tiempo esta comuni-
cacién, que habia empezado con muy buenos auspicios,

OTROS ESTADOS CONTINENTALES

Durante este periodo los Estados europeos restantes se encontraban, bajo
el aspecto comercial ¢ industrial, muy por debajo de Inglaterra, por més que
todos, unos mas y otros menos, hicieron sefialados progresos.

Suecia y Noruega.—A medida que decay6 el poderio comercial del Hansa,
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que hacia todo el comercio primitivo de esta peninsula, fué ocupando su pues-
to el comercio holandés, y mas tarde el inglés. Bergen, la antigua factoria de
la Liga anseatica, conservé su prestigio sin desmerecer hasta principios del
siglo décimoctavo. Por la unién de Calmar al reino de Gustavo Vasa, los tres -
reinos de Noruega, Suecia y Dinamarca quedaron sometidos 4 un mismo rey.
Pero hacia la dltima parte de este periodo, la tirania de Dinamarca se hizo
intolerable en Suecia, que fué libertada por Gustavo, el primero y desde cierto
aspecto el mas grande de los Vasa. No sucedi6 lo mismo con Noruega, que

-aunque formaba parte de la misma peninsula, continué perteneciendo & Dina-

marca, vy su comercio se hizo independiente del de Suecia: continud traficando
con Islandia y Finlandia, exportando sobre todo maderas'y hierros, aunque
en bastante menor cantidad que Suecia, Las pesquerias iban aumentando
siempre en valor, especialmente en las islas Lofodi, adonde afluian los pes-
cadores de todas partes. Gustavo Adolfo, el héroe de la guerra de los treinta
anos, que reind desde 1611 4 1632, estimuld la actividad comercial de Sue-
ciacon la agregacién de Livonia v ofros territorios, resultado de sus vic-
torias sobre Rusia y Polonia. Sus guerras incesantes promovieron el des-
arrollo de una escuadra que protegié y mejord su comercio. Bajo la buena
administracién del canciller Onestiern, la bandera sueca predominé en el Bal-
tico. Se fund6 en 1616 una Compania para comerciar en los mares del Sur; en
la América del Norte se crearon establecimientos que, sin embargo, tuvieron '
que ser cedidos a Inglaterra en 1650, y se entablaron relaciones comerciales con
olros paises. Durante este reinado Suecia fué la mas poderosa de las naciones
del Norte, y su territorio ganaba en extensién al de Francia.}

Carlos XI, que reiné de 1660 a 1697, fué un monarca habil; pero su hijo
Carlos XII, el Furioso del Norte, detuvo con sus guerras insensatas el progre-
so econémico de Suecia, que no recobré su prosperidad hasta el reinado de
Gustavo III, que comenzé en 1771. Aprovechando su mneutralidad durantela
guerra americana, Suecia se apoderé de gran parte del comercio de los
Estados hostiles europeos. En el Mediterraneo suplantaron los suecos casi por
completo 4 los holandeses, y comerciaron también con las Indias orientales y
China; en las Indias occidentales, la posesién de la isla San Bartolomé les
dié muchas facilidades para un activo comercio. La guerra de 1789 con Ru-
sia trajo por consecuencia el desorden en la Hacienda y la decadencia del
comercio.

Dinamarca.—El reino de Dinamarca, situado favorablemente para el co-
mercio, posefa la Groenlandia, la Islandia y las islas Feroe en Europa, San
Juan, Santo Tomés, y Santa Cruz en las Indias occidentales; Tranqueabar,
Serampore y algunas de las islas Nicobares en Asia, y factorias en la costa
occidental de Africa. Una Compaiiia danesa de las Indias Occidentales tuvo el
monopolio del comercio con América durante la guerra anglo-americana, y
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su marina y su comercio alcanzaron tal florecimiento, que la capital, Cope‘n—‘
hague, se hizo el centro del comercio del Baltico. Cereales, ganado, semillas
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olebsas y otros productos agricolas, eran los articulos exportados de Dinamar-
ca, principalmente 4 Inglaterra.
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- Alemania.—El comercio de Alemania iba unido al de la Liga anseatica, y
sufri6 mucho con la decadencia de aquella gran confederacién. Devastada por
la guerra de los treinta afios, Alemania no se rehizo sino lentamente. Las indus-
trias tuvieron que contentarse durante largo tiempo con los mercados del inte-
rior, pues las naciones se defendian de la importacion alemana mediante fuer-
tes derechos, mientras Francia é Inglaterra inundaban 4 Alemania con sus
productos. Del comercio maritimo exterior de la Edad Media sélo Hamburgo
y Bremen habian conservado una pequena parte, debido 4 su favorable situa-,
cién, y aprovecharon la navegacién neutral durante las guerras entre Inglate-
rra, Francia y la América del Norte en el siglo XVIII.

Hacia fines de este siglo se hizo mas rdapido y visible el progreso. La in-
dustria, apoyada en algunos Estados por principes ilustrados, se reanimé: vol-
vieron a florecer las fabricaciones de panos y objetos metalicos; la manufac-
tura de las telas se hizo importante como la que mas, y algunas ciudades del
interior, como Leipzig y Brunswick, reactivaron su comercio muy fructifero
con Rusia, Polonia y el resto de la Europa oriental. También las ciudades del
Baltico, Stettin, Elbing, Danzig, Kenigsberg, etc, que hacian el importante
comercio de granos de los paises balticos con Inglaterra y Holanda, recon-
quistaron mucha importancia y comenzaron & apoderarse del comercio de
transporte 6 de trénsito entre la Europa septentrional y la occidental, cuyo
comercio habia hecho antes Holanda.

Pero los puertos del Norte alcanzaron su maximo esplendor cuando la Re-
yolucion francesa y las guerras consecutivas entre Napoledn é Inglaterra
destruyeron el comercio maritimo de Francia, y por consecuencia de la ocu-
pacién de Holanda por los franceses. Amsterdam perdid también la mayor
parte de su comercio. Hamburgo y Bremen, la primera principalmente, fueron
sus herederas. Alemania entera,y hasta Francia, tenian entonces necesidad de
dirigirse 4 Hamburgo para la adquisicién de los productos coloniales y de las
manufacturas inglesas, y esta ciudad ensanché de tal modo el circulo de sus
fransacciones y de su marina, y llegé 4 un grado tal de opulencia, que hasta
la guerra sucesiva de la independencia germanica y el renacimiento comer-
cial de Francia y Holanda, no pudo nadie disputarle la primacia.

SUMARIO DE LA HISTORIA DEL COMERCIO MODERNO

El término renacimients, a'doptado para significar el nuevo florecimiento
de las artes en el siglo XVI, puade aplicarse 4 aquel periodo en todas las
manifestaciones de la inteligencia humana. Después de la larga gestacién de
la Edad Media, la civilizacién fué difundiéndose; los inventos produjeron sus
naturales frutos, y las empresas siguieron el mismo rumbo que el saber, pues

Tomo VII 23
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la instruccién llevaba & los hombres a mayores osadias. Los descubrimientos
maritimos y la circunnavegacion del globo por Magallanes, resultaron fatales
para las prescripciones eclesiasticas. Los trabajos de Kepler, Galileo y Newton,
auxiliados por la aplicacién del telescopio, demostraron por fin la redondez de
la tierra, lo mismo que su revolucién axial y orbital. '

.i.Reuniendo estos progresos y sus consecuencias, venimos 4 observar la

FiG..21.—Vista de Bremen,

caida general de las viejas tradiciones, y una emulacién incesante entre los
Estados civilizados para tomar posesién de su parte en la herencia del mundo
antiguo. Entonces fué cuando se inici6 el comercio nacional, distinto del mu-
nicipal. Los reinos lindantes con el océano estaban més ventajosamente situa-
dos que Venecia y los demas Estados mediterrdaneos, cuyo trafico maritimo
era siempre limitado y parcial. Con la decadencia de Venecia vino 4 romperse
el lazo que unia la Liga ansedtica con la India, y su comercio quedé desviado
deiJas primitivas fuentes. Varias causas, unas directas y ofras indirectas, se
cambinaron para acortar la vida de la famosa Liga. Las causas directas,
inherentes 4 ‘la ir_lsti_tucién.; misma, se pueden compendiar en las siguientes:’
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1.* Cumplimiento de los fines para que habia sido creada. 2.* Falta de un
principio de nacionalidad. 3.* Esfera limitada de su accién en presencia de las
nuevas vias abiertas por los descubrimientos maritimos,

La Liga ansedtica habfa sido formada cuando reinaba atn en la mayor
parte de Europa un estado semibarbaro, cuando no habia apenas més ley que
a f uerza. Promoviendo el comercio y aumentando la riqueza, la Liga actué
como un gran factor de la civilizacién. Pero poco & poco iba desapareciendo
el mal contra el que habia sido una salvaguardia internacional. Las naciones

F1G, a2.—Casa consistorial de Bremen,

se hacian présperas y potentes. Las leyes y el orden eran respetados. Se or-
ganizd el trabajo, y los comerciantes pudieron viajar por mar y por tierra sin
temor 4 los piratas y bandidos. El gran vinculo de union para la mutua de-
fensa no era ya necesario, y los miembros de la Liga, no siendo ya coheren-
tes, se separaron. Los Paises Bajos, Dinamarca, Suecia y Noruega no tarda-
ron en sentir los efectos de su aislamiento. Rusia no tolerd ya las pretensiones
de los imperios aliados, los expulsé de Novgorod, y transfirid su comercio &
ofras manos, Se pusieron en vigor sucesivas restricciones de los privilegios
anseaticos; los Tudor fomentaron el comercio nacional en naves inglesas, €
Isabel cortd casi de raiz toda relacién con los anseaticos, mediante la imposi-
cion de tarifas excesivas. =

Otro golpe para los paises en cuestién fué la revolucién de Brujas, unad e
las principales ciudades anseaticas, cuya revolucién terminé con el cerra-
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. miento de su puerto y la transferencia 4 Amberes del comercio y de la banca
: del Hansa. Cuando esta ultima ciudad fué también arruinada, paso el comer-
cio 4 Amsterdam. En realidad, los miembros de la Liga, no siendo todos de
. una nacionalidad, estaban tan sélo unidos para su propio provecho individual,
y no vacilaban en separarse apenas creian poder conseguir mayores ventajas
- por otros medios.
. Por ultimo, la apertura de los nuevos y vastisimos campos de accién, re-
sultado de los descubrimientos de Colén y Vasco de Gama, di6 lugar a la
inauguracion de una nueva época. También influyeron en la decadencia de la
Liga los errores de politica y conducta de ésta. Abuso, en efecto, de su pode-
rio, y de la defensa pasé al monopolio del comercio. Obligé 4 los comerciantes
extranjeros 4 traficar con naves anseaticas, y destruy6 todos los buques exis-
tentes en el Baltico y pertenecientes 4 las naciones extrafias 4 la confedera-
cién. Para impedir toda ingerencia en las fuentes de su riqueza, promovio
guerras largas y costosas, con el fin de destruir el comercio y el poderio ma-
ritimo de sus rivales, No sélo desalojé del Béltico la bandera de los Paises
Bajos, sino que hizo también sucumbir & Noruega y Suecia, mientras eran
casi incesantes sus luchas con Dinamarca. La condicion inquieta de los Esla-
dos de Levante, después de la toma de Constantinopla por los turcos, favore-
ci6 tambien el éxito del paso marilimo descubierto por occidente. Bagdad,
capital del imperio sarraceno y representante del esplendor y del comercio de
la antigua Babilonia, se hallaba muy decaida, pues las gavillas de bandoleros
habian destruido en parte, y en parte transferido su trafico 4 Constantinopla,
la que, por su parte, quedd aislada del resto del mundo porla apatia de sus
NUEVOS POSEsores.

Después de la paz de Utrecht en 1717, los tnicos representantes de la Liga
anseatica que sobrevivieron, fueron Hamburgo, Lubek y Bremen. Los holan-
deses sucedieron a los anseaticos, como intermediarios, en la distribucién ‘por
toda Europa de los productos de la India, y después quedaron también atras
de los ingleses, merced al creciente vigor de éstos. :

Pero de todas las causas indirectas de decadencia, las que produjeron con-
Secuencias més importantes fueron las provinientes de la extraordinaria acti-
vidad mental desarrollada en este periodo. Alemania trabajé muchos afnos en
la gestacion y parte de la gran Reforma, origen de fieras guerras religiosas en
Jas que tomo parte el Hansa y 4 las que pagé tributo con su propia ruina.

. Espafa y Portugal recogieron durante cien anos el fruto de su audacia y
fortuna naval con la posesién exclusiva de los tesoros y de las mercancias
que llegaban del Nuevo Mundo y de las Indias. Colonias de espafoles se es-
tablecieron en la América central y meridional, donde abundaban el oro y la
plata. El Brasil fué colonizado por los portugueses, que fundaron también un
dominio comercial sobre la India entera, Pero la mala politica de ambos reinos
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destruy® los frutos de su imperio colonial antes de que llegase a madurar. La
indolencia y el egoismo consumieron tesoros sin limites que, en vez de bene-
ficiar 4 la Peninsula ibérica, enriquecian 4 los Estados adyacentes mds vigo-
r0sos, diandoles medios para hacer la guerra 4 los mismos espafoles y portu-
gueses. La aversion de éstos al trabajo manual, combinada con su ambicidn
de oro, les hizo crueles con los inocentes indios, reducidos a esclavitud y obli-
gados barbaramente & las rudas faenas de la mineria, para las cuales eran
completamente ineptos por su constitucion fisica. Un remedio peor que el mal,
aunque aprobado en un principio por la Iglesia y el Estado, se introdujo con
el nombre de trata de negros, siendo causa, en lo sucesivo, de grandes desdi-
chas para el Nuevo Mundo.

De todos los que contendieron con los espafioles y los portugueses por
participar de los beneficios de su comercio, los mas formidables fueron los
holandeses, que, como principales traficantes en Europa, eran ya expertos
navegantes y estaban & principios del siglo XVII en condiciones para suplantar
4 los portugueses en la India ¥ privarles temporalmente del Brasil. Fué éste
¢l siglo de la supremacia comercial holandesa,

La guerra de los ochenta afios fué una guerra civil, por estar los Paises
Bajos sujetos en un principio 4 Espana, Pero los holandeses acabaron por

- conquistar su independencia. Los Paises Bajos meridionales permanecieron
més largo tiempo bajo el dominio de los espanoles.

Holanda cedié 4 su vez 4 la preponderancia inglesa, cuya influencia habia
-comenzado ya 4 dejarse sentir en los dias de la reina Isabel. El imperio colo-
nial inglés, tan vasto hoy en sus proporciones, se originé en este periodo por
los descubrimientos de algunos intrépidos navegantes.

La afluencia de metales preciosos 4 Europa durante el siglo décimosexto,
aumento el numerario en circulacion y facilité las operaciones de cambio. Pero :
su primer efecto fué alterar los valores y aumentar los precios monetarios
de todos los objetos. Las facilidades para el comercio se multiplicaron rapida-
mente. Ingresaron muchos géneros nuevos en la lista de los conocidos. Se
pusieron en uso medios mas rapidos de comunicacién y correspondencia. Se
extendio el crédito y se hicieron comunes los sistemas de indemnizacién, Estos
gigantescos pasos de la civilizacién moderna aparecieron en las grandes ferias
de Leipzig y de Brunswick, en el aumento de las Companias de seguros ins-
tituidas por primera vez en Florencia, en la construccién de canales y vias
militares, en la fundacién de las Bolsas de Amberes, Londres y Amsterdam
en la aceptacion general de los Bancos y de los correos, y en las negociacio-
nes de tratados de comercio, el primero de los cuales fué el de Inglaterra con
Rusia.

Las artes industriales recibieron del comercio impulso poderoso. Los
torrentes de primeras materias que ahora desembocaban en Europa, aguzaron
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la inteligencia y pericia del hombre para su elaboracion, y suministraron me-
dios de subsistencia a la poblacién creciente de esta parte del mundo. En los
Paises Bajos florecié la manufactura de telas y pafios. Los tejidos de seda
vinieron 4 ser principalmente patrimonio de Lyon y Tours, y Sajonia fabricé
los mejores encajes.

El siglo décimoctavo se sefialé por guerras que devastaron el continente, y
particularmente Alemania y Holanda. La guerra de los treinta afios fué una
lucha religiosa. Los Estados germénicos, aunque empobrecidos por estas
guerras, se repusieron con la paz. La guerra era en aquellos tiempos lenta y
mondtona. Los sitios y batallas campales ocupaban el verano, y el invierno
se pasaba en negociaciones. Pero 4 pesar de las frecuentes y prolongadas hos-
tilidades, pocos cambios se verificaron en los limites de los Estados europeos.
Rusia y Prusia se engrandecieron, y Suecia y Polonia se desmembraron hasta
cierto punto.

Rusia fué la dltima de las grandes potencias que asumié su puesto entre
los Estados comerciales. San Petersburgo surgié como por encanto, 4 la ma-
nera de Constantinopla y Alejandria, al conjuro de la voluntad imperial. Nov-
gorod Veliki, el ‘antiguo Banco de la Liga ansedtica, resucité. Sus ventajas
para el comercio eran tan evidentes, que Pedro el Grande queria hacer de ella
su capital, En el curso de pocos afos, Nischni Novgorod, en la confluencia
del Oka y el Volga, se hizo escena de la feria cosmopolita. mas grande que
se habia visto nunca.

A las luchas europeas iban anexas pretensiones sobre los paises extranje-
ros descubiertos 6 colonizados recientemente, € Inglaterra, cuyo suelo estuvo
siempre libre de enemigos extranjeros, se aprovecho de las circunstancias para
extenderse en los territorios externos, llegando poco a poco hasta ocupar la
primera linea entre las naciones comerciales. L.a base de su éxito comercial
habia sido asentada en el siglo anterior al estimulo de los descubrimientos
maritimos, y del fomento de las industrias patrias, por los soberanos de la
dinastia de los Tudor. El tratado de navegacion de tiempos de Cromwell arre-
batd 4 los holandeses gran parte de su comercio, que pasé & manos de los
ingleses.

El comercio activo de los Estados Unidos fuvo origen en los tiempos bo-
rrascosos de las revoluciones americana y francesa. La suspensién parcial del
comercio inglés y del comercio colonial de la América del Norte favorecié a
los establecimientos de los otros Estados europeos en las Indias occidentales.
Cuba aumenté su produccidn.de azucar de tal suerte, que después de proveer
4 Espana, le quedaba todavia para los mercados extranjeros. Un estimulo se-
mejante promovié un aumento de produccion en las islas francesas de Gua-
dalupe y Martinica.

Las islas de las Indias occidentales eran tan solicitadas, que todos los Esta-
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dos maritimos europeos implantaron en ellas colonias. Después de expulsados
los piratas que las infestaban, se manifesté pronto su brodigiosa fertilidad, y
Jas cosechas de café, azicar y tabaco no tardaron en enriquecer 4 sus co-
lonos.

Cuando se produjo. la separacién de las colonias inglesas, el Canada he-
red6 sus privilegios comerciales. Pero la pérdida de aquéllas, constituidas en
Estados Unidos independientes, fué mds que compensada por las nuevas con-
quistas de la Compaiia de las Indias orientales, que se desenvolvid en un vasto
imperio. Los viajes maritimos hicieron conocer multitud de islas coraligenas
del Pacifico, el gran continente de Australia y los confines glacjalles de ambos
polos. Los diferentes Estados europeos comenzaron 4 ser clasificados en im-
portancia, seglin su poderio naval y sus posesiones coloniales, la seguridad
que proporcionaban & vidas.y haciendas, la equidad de sus leyes, el ecreci-
miento en numero y grandeza de sus ciudades, y el florecimiento de su co-
mercio. .

Los maravillosos inventos que cerraron la Era del comercio moderno,
sirvieron de introduccién al periodo actual. El vapor comenzo 4 aplicarse como
fuerza motriz, y ceéntuplicé la riqueza del mundo. Se excavaron, con ayuda
de maquinas, inmensos yacimientos de carbon fosil; las ciencias' y las artes
entraron al servicio de las industrias productivas; las poblaciones crecieron
rapidamente, y miles de personas que antes apenas podian vivir, ahora vivie-
ron con relativa comodidad.

También la agricultura se vié auxiliada por la ciencia. Se perfecciona-
ron los instrumentos agricolas, la naturaleza del terreno y las rotaciones .de
cosechas fueron objeto de estudio detenido, y nueves abonos fertilizaron el
suelo. A medida que el saber introducia nuevos factores, el trabajo humano
se emancipaba mas y mas de las antiguas trabas: las fuerzas de la naturaleza
suplian & la fatiga muscular, y el espiritu triunfaba de la materia.

EXTENSION Y DESARROLLO PROGRESIVOS DEL COMERCIO UNIVERSAL

EN EL SIGLO XIX

Como todas las cosas humanas, el comercio es también deudor de su
gran desarrollo a los progresos de las ciencias y al crecimiento incesante del
saber. Viajeros cientificos, explorando tierras y mares lejanos, descubrieron
muchos productos ttiles y recomendaron su uso y aplicacién. Se aprendié a
conocer nuevas sustancias medicinales, drogas, resinas, gomas, jugos vegeta-
les, materias colorantes, etc., cuya extraccion, transformacién y aplicaciones
ensenaba luego la quimica. Basta ecitar, en prueba de lo dicho, los muiltiples
usos de la gutapercha, del cautéhuc, del abacé :de Manila, de los colores de
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anilina, etc. Otros se ccuparon en transplaritar de unos & otros paises plantas
y animales titiles. Los jardines botanicos y zool6gicos dejaron de ser meros
refugios del dilettantismo y sitios de recreo, para convertirse en lugares de
aclimatacién de plantas y animales exéticos. Las enfermedades del gusano de -
seda y de la vid, incitaron & buscar las causas, que se resolvieron en hongos
parasitos y sugirieron para los gusanos un cultivo mas cuidadoso, mediante
la eleccién de buenas semilias y buenas hojas y el azufrado contra el ofdium
de la vid. Se extendi6 el cultivo del insecto de la cochinilla; se hicieron plan-
taciones de té en la India y en Java. Se transplantaron & Egipto y al Africa
meridional el café, el algodén y el azicar; se traté de introducir en Francia é
Inglaterra el llama, la cabra de Angola y del Cachemir; se mulliplic el ga-
nado lanar de clase fina; se promovid en exposiciones y carreras el mejora-
miento de las razas de animales domésticos; se llevé el camello a Australia y
el avestruz al Africa meridional, etc., etc.

Otros viajeros hicieron conocer nuevas vias comerciales que condujeron a4
nuevos mercados, El Gobierno de los Estados Unidos envi6é varias veces co-
misiones dispendiosas para abrir 4 través de las montafias Roquefias un paso
para el primer ferrocarril del Pacifico, é Inglaterra hizo explorar el fondo del
Atlantico septentrional para poder colocar un cable telegrafico hasta el Cana-
da. La locomotora atraviesa el itsmo de Panamé, que 4 pesar de la crisis
transitoria, hay que esperar verle pronte cortado por un canal navegable entre
tos dos grandes océanos; también recorre el tinel de Mont-Cenis, de San
Gotardo, del Arlberg y dentro de pocos afios recorrerd los del Simplon y
Canfranc. A las cimas del Rigi, Kalenberg y Pilatos conducen caminos de
hierro funiculares. Puentes colgantes de hierro cabalgan sobre rios impetuosos,
viaductos aéreos unen montafias eéscarpadas, y por todas partes el comercio
incita 4 empresas colosales y crea prodigios de ingenieria.

Esta tendencia 4 lo practico, 4 lo util, que el prejuicio suele llamar mate-
rialismo, es el caracter de nuestros tiempos. Una mayor cultura es hoy el re-
quisito indispensable de toda actividad industrial y comercial. Con tal finse
fundaron escuelas eépeciales 'de todas clases, para suministrar 4 la juventud la
instruccién necesaria; hay escuelas nduticas y comerciales, € institutos politéc-
nicos y agricolas. Se excita la emulacién de los pueblos con grandiosas expo-
siciones en que se pueden focar con la mano los progresos de la técnica y de
la industria.

Pero no basta este progreso; seé cree necesario buscar tedricamente y de-
terminar las leyes del comercio y de la economia publica, y la estadistica, ele-
vada al rango de ciencia, ha registrado los resultados de estas-indagaciones
que condujeron 4 una politica m4s racional y 4 una administracién mas sabia
de los Estados, mediante reformas en las aduapas, impuestos, correos, etc.
Adam Smith proclamé el gran principio de la libertad de la industria y del
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comercio, como consecuencia de la libertad personal. Cesé la tirania de las
corporaciones; cayeron a tierra muchos de los obstdculos suscitados al comer-
cio internacional; fueron abrogados los privilegios de ciertos pueblos, y la regla
del comercio, lo mismo en grande que en pequeio, fué tinicamente la compe-
tencia, es decir, la ley natural de la oferta y la demanda.

Con su libertad, el comercio enlazé & los pueblos todos de la tierra en una.
gran familia, y donde quiera que penetr6 desalojé a la barbarie y al fanatismo.
Hizo libre al negro, introdujo en China y el Japdn la vida europea, unié mares,
continentes ¢ islas, por medio de lineas telegraficas, di6 vida 4 paises pobres,
y & playas desiertas con lineas férreas y de vapores, simplificé las monedas,
los pesos y las medidas. Asi, sucedié que los chinos se esparcieron por la
América del Norte, la Australia y la Polinesia, como obreros inteligentes,
sebrios y econémicos; que los japoneses frecuentan las Universidades euro-
peas, y que poco a poco los pucblos orientales, curados de su error, tratan de,
apropiarse nuestra civilizacion occidental que antes despreciaban y rechazaban,

Echemos ahora una rdpida ojeada sobre las condiciones de los principales
paises del mundo y sobre el movimiento del cemercio universal.

Cuando la primera revolucion francesa promulgé los derechos del hombre
como prinecipio directivo de su politica, abrogando, por consiguiente, todos los
privilegios, Inglaleira se le opuso como potencia conservadora, y emprendio,
contra ella una guerra 4 muerte, que tuvo fin con la restauracién de los Bor-
bones. Inglaterra, no poseyendo un gran ejército terrestre, apoyd 4 todos los
Estados que éstaban en guetra con Francia, y destruyé la marina de esta na-
cién, Napoleén respondié 4 esta conducta con el famoso blogueo continental
(1806 4 1813), prohibiendo 4 todos los Estados de su dependencia el uso de,
géneros ingleses y el comercio con naves de esta nacionalidad. Semejante
medida trajo consecuencias inesperadas. Muchos articulos coloniales se ha-
bian hecho ya una necesidad general, y siguieron siendo importados de con-
trabando; otros fueron reemplazados por sucedaneos, como el azicar de re-
smolacha, cuya fabricacién se conyirtié en un ramo importante de la industria
agricola, principalmente en Alemania y algunos departamentos de Francia.
La exclusion de las manufacturas inglesas animé a la industria de los Esta-
dos continentales; y las potencias neutrales, particularmente la América sep-
tentrional y los Estados del Norte de Europa, se apoderaron de una parte de
la navegacion y del transporte. Inglaterra, en cambio, qued6 duefa del comer-
cio de las otras partes del mundo. Pero su larga lucha con I'rancia habia gra-
vado su tesoro con una enorme dsuda (1814, 9oo millones; 1839, 6og mi
llones de libras esterlinas), y cuando después de la paz, se encontré con una
robusta industria continental, traté de aniquilarla por medio de fuertes dere-
chos de introduccién sobre los géneros extranjeros, al mismo tiempo que con
la rebaja en los precios-de los propios.

Tomo VII 24
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Para conservar su primacia en los mercados, Inglaterra perfeccioné de afo
en afno su maquinaria, duplicd sus caminos de hierro, de suerte que este metal,
el carb6n fésil y el algodon, fueron los verdaderos fundamentos de su pode-
rio. Pero el principio de la libertad industrial y comercial, proclamado por Adam
Smith, produjo en la misma Inglaterra una gran transformacién de la politica,
No podia' ya oponerse al crecimiento de la industria continental, que en ciertos
ramos habia llegado a superar 4 la inglesa, y convencida la opinién de que la
guerra de las tarifas aduaneras perjudicaba 4 ambas partes, fué suprimiendo
los impuestos llamados protectores, empezando por los impuestos sobre los
cereales como resultado de la agitacién causada por la An#i-Corn-League
(Liga contra el impuesto sobre el grano 1842 4 46). En la actualidad se han
suprimido 6 rebajado la mayor parte de las gabelas despojandolas de su ca-
racter de impuestos protectores, y convirtiéndolas en simples recursos finan-
cieros (tabaco, té, bebidas alcohdlicas, etc.).

La pérdida de las colonias en la América del Norte fué en realidad menos
sensible para Inglaterra de lo que parecia & primera vista. En las Indias orien-
tales la miseria fué también causa de insurrecciones (1857 a4 58); pero fueron
reprimidas con crueldad, y desde entonces se procuré ayudar 4 la poblacién
construyendo lineas férreas y canales, apoyando la agricultura y la2 industria
y buscando salida 4 los productos en el Asia, por medio de las nuevas vias
comerciales.

Para favorecer sus intereses mercantiles, Inglaterra gano a las cortes oto-
mana y persa, hizo contra Rusia la infructuosa guerra de Crimea (1853 4 56),
contra China, la guerra por la introduccion del 6pio, y en union con Francia,
conquisté a4 Pekin para obligar al celeste Imperio 4 que abriera sus puertos.
Lo consigui6, pero China concedié iguales privilegios & los otros Estados; y
Rusia, Alemania y la América del Norte, hicieron 4 Inglaterra una competen-
cia formidable. La primera de estas naciones alcanzé graninfluencia en Cons-
tantinopla y Teherdn, se mantiene en buenas relaciones con la China, y posee
vastos dominios en Asia,

Francia sufri6 muchas pérdidas con motivo de su revolucion y de sus gue-
rras; pero la movilidad de la propiedad predia, las contribuciones de los pue
blos vencidos y el mantenimiento de sus ejércitos, animaron 4 su industria y
su comercio de suerte que se repuso prontamente. Conservo siempre el primer
puesto en ciertos articulos industriales, en que se aprecian, como cualidades
principales, la elegancia de la forma, el buen gusto y la armonia de los colo-
res. Este saludable desarrollo de su comercio, especialmente el de las modas,
objetos de lujo, de los vinos, etc , explica que pudiera soportar los enormes
gastos originados por la conquista de Argel (1830), las estériles guerras con
Espana, Italia, Crimea, China y Méjico (1861 & 67). Se establecid en la Ocea-
nia y en la India Posterior, hizo ventajosos tratados comerciales con varios
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Estados; pero en la guerra contra Prusia (1870 & 71) perdié su gloria militar,
de que estaba tan orgullosa, y dos hermosas provincias industriales: Alsacia
y Lorena. Francia ocupa alin un puesto eminente en todas las artes textiles,
particulamente en la sederia, en los vinos" y licores, en las modas y en los
objetos de lujo, si bien ha perdido una gran parte de su preponderancia
politica.

Las naciones latinas del Mediodia de Europa luchan contra su decaden-
cia. Malos Gobiernos, ignorancia ¢ indolencia en el pueblo y revoluciones fre-
cuentes; engendraron en ellas pobreza y anarquia.

Portugal depende comercialmente de Inglaterra. No da mas que pocos
productos (vino, principalmente el de Oporto, frutas y sal marina), y con su
escasa industria ni siquiera puede proveer 4 sus propias necesidades. Le faltan
caminos y navegacion fluvial, y las vias férreas no llegan al interior,

Espafia se cargd de deudas 4 consecuencia de su gloriosa lucha contra
Napoleén, y también con motivo de sus guerras civiles, perdiendo ademas par-
te de sus colonias americanas. La escasez y malas condiciones de sus caminos
hizo que el comercio quedase limitado 4 los puertos, y la industria 4 un peque-
o niimero de ciudades en el interior. En estos ultimos tiempos se ha comen-
zado 4 fomentar la explotacién de las minas y la construccién de vias férreas,
pero la inestabilidad de los poderes y los vicios de nuestra politica de partidos
no han permitido hasta ahora un verdadero florecimiento comercial é indus-
trial. La agricultura y ganaderia estan también postradas, y la exportaczién se
limita 4 un pequefio nimero de productos agricolas, particularmente vino y
aceite. El gran comercio estd en manos extranjeras, y sélo Barcelona y Bilbao
pueden considsrarse como grandes centros industriales. Valencia, Cartagena,
Malaga, Cadiz y otras ciudades del litoral, hacen un activo comercio maritimo
con el exterior,

Andloga era la situacién comercial de Italia, dividida en pequefios Estados;
hasta que el gran Piamonte se propuso fundar una patria unida é indepen-
diente, anexionando la Lombardia con la ayuda de los franceses (1859), Ve-
necia (1866), y Roma (1870), que fué instituida capital del nuevo reino italia-
no. Con motivo de estas' guerras, una enorme deuda oprime su Tesoro, y
las cargas publicas han alcanzado un limite extremo; pero es innegable
que se ha producido un mejoramiento general econémico en la peninsula. Las
dos grandes costas mediterrdnea y adriatica estin surcadas por dos grandes
lineas férreas, de las cuales la de Brindisi puede convertirse en internacional,
¥ numerosas ramas atraviesan en todas direcciones la llanura del Pé. En las
feraces islas de Sicilia y Cerdena se han iniciado también redes de ferrocarri-
les. Las lineas del Cenis, del Brenner, de Trieste y del Gotardo unen la Italia
con Francia, Suiza, Alemania y Austria. Han surgido nuevas industrias y se
han desarrollado de un modo notable las antiguas, particularmente la sidertir-
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gica y la textil; pero ha decaido mucho la marina mercante, 4 pesar de los
premios asignados en los udltimos afios por el Gobierno para la construccién
naval. Turin y Milan son las dos reinas de la industria italiana, como Génova,
la rival de Marsella, es la reina del comercio maritimo, principalmente con la
Reptiblica Argentina, Chile, Pery, ete.

Grecia, pobre en productos, inquieta y llena de deudas, hace en el Or;ente
del Mediterrineo un lucrativo.comercio de transito y transporte, pero no ofrece
al mundo mas que vino, aceite, cera, miel, pasa y nuez de agallas.

Lo mismo puede decirse de Turquia, que no tiene un rio navegable, ni
caminos apenas, pero que posee una pésima administracién y muchas deudas.
No ofrece tampoco més que unos pocos productos agricolas (tabaco, algodén,
nuez de agallas, etc.), y Constantinopla es el mercado de los grandes comer-
ciantes extranjeros, La industria suministra pocos articulos al comercio, y los
ferrocarriles construidos por los extranjeros son insuficientes.

El Egipto, que ha sacudido casi enteramente el yugo otomano, esta hoy
en manos de Inglaterra, mientras las tribus barbaras del interior de Africa le
han arrebatado sus vastas provincias meridionales. Produce algodon plantado
por los ingleses, indigo, azicar, grano, cAfiamo y lino, y su comercio se limita
al interior de Africa. Alejandria es, sin embargo, siempre un mercado univer-
sal y el canal de Suez una via internacional.

También Tunez, Tripoli y Marruecos son estaciones del comercio europeo
con el interior de Africa.

Rusia, por el contrario, se ha expansionado vigorosamerte en el interior y
en el exterior. Se anexiono el vasto territorio del Amur, cuyo rio desemboca
en el océano Pacifizo, después de haber bafiado una extensién de 1.340.040
kilometros cuadralos; conquisté en el Asia central grandes provincias, que le
abrieron el camino para la China, el Tibet, el Afghanistan y la Persia. Sus va-
pores surcaron el mar Caspio y el lago Aral lo mismo que los rios afluyentes.
Conocedores los rusos de las necesidades y del gusto de los pueblos del inte-
rior del Asia, sus productos fueron teniendo cada vez mas salida, mientras
que extraian de dichos paises primeras materias, como seda, algodoén, té, rui-
barbo, lana, ete. Sus vias ferreas se extienden ya hasta Jekaterinoslaw y
mas alla del Caspio; sus telégrafos y correos llegan hasta Jas costas del Paci-
fico y 4 Pekin, donde la influencia rusa va creciendo y obiiene tratados de
comezreio favorables 4 sus intereses, l.a emancipacién de los aldeanos (1863)
Juplicé la produccion agricola; las vias férreas surcan el pais en todos senti-
dos; la navegacion fluvial es activisima;las ferias y mercados avivan el comer-
cio interior. Rusia abunda en productos de todas clases (pieles, canamo, lino,
aceite de lino, maderas, pez, sebo, lana, efc,,) y la industria del centro se des-
arrolla vigoresamente, proveyendo en especial 4 los mercados asiaticos con
sus tejidos, objetcs de hierro, trajes de pieles, etc., mientras que el comercio
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de Moscou y otras ciudades maritimas lleva 4 los mercados -europeos, &4 mas
de los productos del pais, muchos géneros del Asia central y septentrional.

Los reinos escandinavos, envueltos también en las grandes guerras euro-
peas, ocupan un lugar secundario en el comercio del mundo, toda vez que
aportan 4 €l pocos productos (pescados, maderas y metales), y su industria,
poco importante, se halla limitada 4 un reducido numero de ciudades. Su
comercio maritimo es, sin embargo, activo, y el de Dinamarca resulta notable
en muchos articulos. Pero habiendo tenido que ceder Noruega 4 Suecia y
Schleswig-Holstein 4 Alemania (1814 y 1864), y habiendo tenido que suprimir
los derechos del paso del Sund, mediante una indemnizacién de 30.476.325 de
rigsdalers (unos 160 millones de pesetas), pagada por los Estados de la costa,
susrecursos han quedado muy restringidos.

En la larga lucha con Inglaterra y Francia, Holanda ha salvado la pose-
sion de las islas del Asia meridional y de Surinam, que cultiva con cuidado.
En cambio, tuvo que ceder 4 Inglaterra la Ticrra del Cabo, y esta cargada de
deadas. En la industria no puede competir de ningtin modo con los Estados
vecinos; pera en el gran comercio y en el colonial, sus ciudades maritimas
conservan una posicion respetable.

La populosa Bélgica, desprendida de Holanda en 1830, estd mal situada
para el comercio maritimo; pero sus industrias mineras, siderurgicas y textiles
son grandes, y su agricultura es perfecta, siendo, por otra parte, el pais rela-
tivamente mas rico del continente en vias férreas.

La Suiza, contrariada antes en su desarrollo por la independencia de cada
Cantén, y reunida después en Confederacion Helvética, posee, ademsds de una
instruecion popular bien dirigida, una industria del algodén, de la seda, de
tejidos estampados, de paja, etc., que rivaliza con la de Inglaterra en los mer-
cados del mundo. En cambio es pobre en sales y en hierros.

El imperio austro-hingaro descuido la educacion popular, se llené de
deudas por causa ae guerras desastrosas, perdid sus provincias italianas, y
tltimamente, después de Sadowa, quedd excluido de Alemania y ne pudo
fundir en una civilizacién ¢omun 4 sus diversos pueblos. Adopté el régimen
constitucional; pero sz vié obligado 4 dividirse en dos mitades independientes,
la Cisleitana y la Transleitana. En las ultimas décadas ha construido grandes
lineas férreas, alguna de las cuales se ha hecho internacional; pero esta siem-
pre falto de capital y de cultura popular, sin lo que la industria no puede des-
arrollarse. El reino de Hungria con sus antiguos paises, es rico en productos
de todas clases, principalmente en cereales, ganados, plantas textiles y tintd-
reas, vinos, frutas, hierro y metales preciosos; pero estos tesoros no se pueden
alin explotar por completo por la escasez de la poblacién. Galitzia es un pais
agricola; Moravia, Bohemia y Silesia poseen gran industria ‘de hilados,; teji-
dos y metales, mientras en los paises alpinos no florece mas que la industria
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minera del hierro, la de las sales y la de la ganaderia. S6lo Viena es centro de
una industria multiforme y de un mercado monetario, y Trieste, con sus rela-
ciones ultramarinas, es una de fas ciudades mas importantes del Mediterrdneo-

Finalmente, Alemania, dividida en pequefios Estados independientes, sufrié
también mucho con las guerras napolednicas y no se rehizo sino poco 4 poco.
En algunas regiones se desarrollé una activa industria, entorpecida, sin em-
bargo, por multitud de trabas é impuestos. Por tltimo, Prusia fund$ el Zollve-
rein 6 unién aduanera, 4 la que siguio la fundacién de la confederacion de la
Alemaniar del Norte, y después del Imperio aleman. Los intereses de este Im-
perio estdn representados en todos los paises y ciudades comerciales por mu-
chos consules, con lo que la industria y el comercio se desarrollan cada vez
mas, habiéndose colocado ya en algunos ramos en primera linea, principal-
mente en la siderurgia y en el arte textil. La agricultura se practica por méto-
dos racionales, y ha dado origen 4 una gran industria,

La industria quimica de Alemania es, sin duda, la mas importante del
mundo. Hamburgo ha llezado 4 ser la primera ciudad maritima y comercial
del continente, Bremen le sigue dignamente, y ambas tienen lineas regulares
de vapores con América. Brenien es el puerto principal para la emigracién, y
se ha apropiado ademas el gran comercio del tabaco. Los puertos del Baltico
son depdsitos de los productos polacos, rusos y germanicos; Leipzig es la
feria del mundo, como Francfort sobre el Main es la ciudad del cambio, con la
que rivaliza Berlin. La industria sidertirgica y textil se concentran sobre el
Rhin, principalmente en Westfalia, en Sajonia y en Silesia, y Baviera suminis-
tra cerveza a4 medio mundo, Las vias férreas atraviesan 4 Alemania en todos
sentidos, y los tratados de comercio, asi como una marina de guerra podero-
sa, protegen su comercio en los mares méas apartados.

El desarrollo creciente de la industria alemana exigi6 naturalmente mayor
salida para sus productos; de aqui las tentativas coloniales hechas en estos
ultimos afios por el Imperio aleman en Africa, en Nueva Guinea y en muchas
islas del Pacifico. El Estado subvenciona las lineas regulares de vapores entre
Bremen, Asia oriental y Australia.

En cuanto 4 las demds partes del mundo, la China y el Jap6én han alcan-
zado un comercio activo como el que maés, en el que los alemanes tienen parte
no pequefia. La Colonia del Cabo y Australia inundan con sus lanas el mer-
cado europeo, y las minas de oro y plata descubiertas en aquellas regioncs
atraen gran nimero de inmigrantes europeos.

En la América del Sur, el Brasil va adquiriendo de dia en dia mayor des-
arrollo por su abundancia en plantas tropicales, maderas titiles y metales pre-
ciosos, etc. Sus grandes rios son surcados por buen niimero de vapores, hay
algunas lineas férreas y es muy crecida la inmigracién, existiendo ya una
provincia poblada casi exclusivamente de alemanes. Provee 4 los mercados
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~uropeos de géneros coloniales de buena calidad (algodén, aztcar, café y
tabaco), ademas de drogas, resinas, maderas de tinte y otros usos, pieles,

carne, etc.
Las demas repuiblicas de esta parte del mundo estan escasamente pobla-

das y se hallan ademas trabajadas por frecuentes guerras intestinas. Su indus-
tria es mezquina, pero exportan primeras materias de todas clases, y se ha
iniciado en ellas la construccion de lineas férreas y la navegacion fluvial, No
menos despoblados estan Méjico y la América central, donde abundan ex-
traordinariamente los tesoros naturales; pero las frecuentes guerras civiles
impiden el progreso de estos paises, y por otra parte la abolicién de la escla-
vitud ha disminuido la produccién en las Antillas.

Por el contrario, es inmenso el progreso de los Estados Unidos, progreso
interrumpido sdlo breve tiempo por la guerra separatista de 1862 4 65. Existe
alli gran abundancia de carbdn fésil y de metales, y todos los aiios llegan mi-
les de inmigrantes que aportan capital y fuerza, Las vias férreas cruzan el
pais en todas direcciones, y entre otras, hay cuatro que van del Atlantico al
Pacifico. El interior produce una cantidad enorme de cereales y de ganado.
Lin las ciudades de la costa oriental florece una grandiosa industria, y el algo-
don, el tabaco, el arroz, el azticar y el oro de los Estados Unidos llenan los
mercados del mundo. Cables telegrificos los unen a Europa; su influencia
domina en China y Japén, y poseen los caminos de hierro mas notables de
cuantos se conocen. En la América del Norte se confirma el principio de que
el comercio y la industria triunfan bajo la égida de la libertad.

Promotor incesante de la civilizacién humana, el comercio ha dado origen
4 obras maravillosas y 4 grandes y benéficas empresas; pero su gloria princi-
pal consiste indudablemente en haber roto las cadenas impuestas al trafico
entre los varios Estados y pueblos, por la mezquina politica del pasado, y en
que el principio del libre cambio, reconocido en teoria hace mucho tiempo, va
penetrando cada vez mas en la legislacién comercial de las naciones.

Hoy es innegable, sin embargo, una reaccion contra dicho principio. Fran-
cia, que bajo Napole6n III habia estipulado con las naciones vecinas tratados
cada vez mas librecambislas, se ha hecho proteccionista decidida bajo el régi-
men republicano, y no ha querido renovar su tratado con ltalia, con dafio
inestimable para ambas naciones. Los Estados Unidos han elevado extraordi-
nariamente los derechos de introduccion, hasta hacerlos prohibitives. En Ale-
mania ha cedido también el librecambio al proteccionismo, y Rusia no piensa
siquiera en abandonar esta dltima escusla, S6lo Inglaterra sostiene su politica
librecambista; pero menos por interés del comercio universal que por el suyo
propio, pues esta politica le asegura, con su preponderancia industrial, la
primacia mercantil en el mundo.

Esta rdpida resena del desarrollo histérico del comercio demuestra que la
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caracteristica de nuestros tiempos estriba en la inmensidad de la produccién y
la celeridad en el transpbrte. En e‘feaié, puede asegurarse que ya no es desco-
nocido niugin producto esencial de la Naturaleza ni del trabajo humano en el
mundo entero; nuestros mercados se hallan provistos de los géneros de todas
las zonas, hasta las mas remotas, La red de ferrocarriles de la tierra, que
en 1830 era solo de 38.000 kilémeltros, excede hoy de 480.000, y sobre ellos
se transportan anualmente cerca de 1.200 millones de toneladas de mercancias.

Los hilos telegraficos circundan la tierra en una extensiéon de dos mi-
llones y medio de kilémetros y cerca de 60.000 oficinas telegraficas expiden
anualmente 168 millones de telegramas. Porlas 121.457 oficinas de correos
conocidas, pasan cada afo 12.000 millones de cartas ¥y paquetes, y el nimero
de los bugques mercantes asciende & 59.000, con un desplazamiento, en total,
de 30 millenes de toneladas.

E pur si muyove! decia ya Galileo, hablando de la tierra 4 los inquisidores;
y nosotros podremos afirmar, 4 nuestra vez, que el mundo comercial no se ha
movido nunca tanto como actualmente.




CAMINOS

MEDIOS DE IFRANSPORTE POR TIERRA

Consideraciones generales,—Caminos de los antiguos pueblos civilizados del Asia.—Ca-
minos de la antigua Grecia y del Imperio romano: la Tibula Peutingeriana —=Estado de
las comunicaciones terrestres europeas durante las Edades Media y Moderna.—An-
tiguas y nuevas yias en el continente americano.—Las caravanas del Africa y del
Asia.—Medios ordinarios del transporte en diferentes partes del globo.

AS vias de comunicacién de un pafs ofrecen una medida bastante segu-

ra de las condiciones econémicas y del grado de civilizacién que en él
imperan; 4 tal punto, que cabe formar un concepto aproximado de la cultura de
un pueblo en una época determinada, con sélo examinar un mapa contempora-
neo en el que se hallen trazados los caminos existentes. Los pueblos no civiliza-
dos carecen de caminos propiamente dichos, y no los echan de menos porque
no sienten la necesidad de extender sus relaciones. Los exploradores del
Africa refleren que en el interior de este “continente negro, se encuentran

Tomo VII 25



194 LOS GRANDES INVENTOS

muchos pueblos que, aparte de sus vecinos inmediatos, no sospechan siquiera
la existencia en el mundo de otras gentes, y no tienen la menot idea de vias
de comunicacién como las entendemos nosotros. Un camino que uniera los
territorios de dos tribus de indigenas en el interior de Australia, es una cosa
enteramente inconcebible, dado el estado de barbarie en que aquellos se en-
cuentran, y de hecho no existe semejante via. Los pueblos que aspiran al
progreso, cubren su suelo de una red de vias de comunicacion; mientras que
los pueblos decadentes descuidan los caminos existentes y no construyen otros
nuevos. La necesidad de moverse y de entablar nuevas relaciones, y los es-
fuerzos consiguientes para establecer las vias y los medios de comunicacion
que facilitan el trafico, fueron siempre manifestaciones de una civilizacién
naciente, cuyas primeras pulsaciones ya no sentimos, y de lasrque no pode-
mos juzgar por experiencia propia. En efecto; la formacién de las primeras
vias de comunicacién es contempordnea de los albores de la civilizacién, y
ya tenian sus caminos los pueblos que aparecen en el umbral de la Historia.

Los caminos de los antiguos pueblos civilizados de Asia y de Europa
eran, en general, muy superiores a los que atravesaban nuestro continente ha
poco mas de medio siglo. Hace rmles de afios que la religién y las costumbres
reclamaban en la India que los caminos fuesen mantenidos en buen estado,
limpios y dotados de los puentes necesarios, asi como de sitios de descanso
sombrosos. La célebre epopeya nacional, el Ramayana, cuyos origenes se
pierden en los tiempos prenistéricos, nos habla de caminos y de los encarga-
dos de su conservacion; prueba de la importancia que tenfan 4 los ojos de los
indios; las antiquisimas Ordenansas de Mani encargan la mayor diligencia
en la conservacion de los caminos, y el gran reformador religioso, Budha,
los recomienda al cuidado de todos los fieles. Los gedgrafos griegos ponderan
la excelencia de las vias indias, y sabemos que en la India, durante las fiestas
religiosas, se sembraban de flores los caminos, se quemaba incienso en ellos,
y se adornaban con guirnaldas los arboles plantados en sus orillas.

Las expediciones comerciales de los fenicios no se limitaban 4 los mares,
sino que desde muy antiguo sus caravanas recorrian todas las grandes vias
terrestres que facilitaban el trafico entre el reino asirio y el Egipto, En Feni-
cia eran usuales los pesos y medidas babilénicos, circunstancia que demues-
tra sus constantes relaciones con los paises del Eufrates; y de hecho sabemos
de fres caminos principales por los que llegaban los mercaderes fenicios a
Mesopotamia, especialmente 4 Babilonia y Ninive. No era menos activo el tré-
fico en Arabia; en la époza de su florecimiento se dirigia en tres rumbos prin-
‘cipales, cuyos puntos de partida y término formaban un gran tridngulo, y eran
Saba en el Sudoeste, Petra en el Noroeste y Gerrha en la costa del Golfo Pér-
sico, Por el camino de Saba & Petra llegaban & Fenicia, Siria y Egipto pro-
ductos indios, arabigos y etidpicos; el camino de Saba 4 Gerrha respondia al
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tréfico entre Arabia, Etiopfa y Babilonia, mientras que el camino entre Gerrha
y Petra facilitaba las relaciones con Fenicia y la India.

El reino asirio poseia, desde tiempos muy remotos, caminos sélidamente
construidos, y el gedgrafo griego Pausanias vié todavia en buen estado de
conservacion la célebre via por la que, seglin Homero, Memnon acudid
desde Susa con un ejéreito asirio. para socorrer & Priamo durante el sitio de
Troya; hoy se distinguen atin vestigios de este antiguo camino, que la gente
del pais llama /Za%: atabet. Las repetidas y.considerables expediciones guerre-
ras de los asirios, y las relaciones comerciales entre Fenicia y Mesopotamia,
justifican la suposicion de que, ademds de la gran via referida, debieron exis-
tir antiguamente en aquella regién otros muchos caminos importantes, cuya
construccion suele atribuirse 4 Semiramis, que, segtin Berosio, vivia en el
siglo XIV antes de nuestra Era.

En época posterior dotaron los reyes persas & su pais de buenas vias
de comunicacién. Ciro, el fundador de aquel inmenso reino. comprendié que
sélo por medio de buenos caminos era posible, en cierto modo, acortar las
grandes distancias que separaban los extremos de sus territorios; pues cuanto
mejor fuese la condicién de las vias, tanto mas pronto podian pasar sus ejér-
citos de una provincia 4 otra para mantener el orden. Por esto mejoré los anti-
guos caminos asirios, estableciendo fuertes en ellos para mayor seguridad,
asi como caravanseralios 4 cortos intervalos para el descanso de los transeun-
tes; é inaugurd un verdadero setvicio postal; las distancias las sefalaban pie-
dras miliarias, algunas de las cuales pueden verse todavia en el antiguo cami-
no de Babilonia 4 Ecbatana, En tiempos de Dario, 6 sea 500 afios antes de
nuestra Era, existia en todo el reino medo-persa, hasta en sus partes mas esca-
brosas, una red de buenos caminos, que tenfan por objeto establecer comu-
nicaciones entre las colonias jénico-griegas y Lidia, entre Babilonia y Susa,
entre Susa, Ecbatana y Persépolis, entre Siria y Mesopotamia y entre Armenia
y el Mediodia de Persia y conduciendo mas alld 4 la Bactriana y la India.

Las condiciones de las costas tan variadas de Grecia favorecian tanto la
navegacion, que las vias terrestres alcanzaron relativamente corto desarro-
llo; por esto, sin duda, llamaron tanto la atencién de los gedgrafos é historia-
dores griegos las grandes vias de Persia. Los mejores caminos en Grecia
conducian 4 los sitios donde los naturales celebraban sus juegos nacionales
¥ & sus principales santuarios, es decir, 4 Olimpia, Delfos, Dodona, etc.

Impulsados por idénticos motivos que los grandes monarcas persas, los
emperadores romanos cuidaron también de desarrollar una extensa red de
caminos por su vasto territorio, 4 fin de facilitar el traslado de sus legiones y
poder comunicar con rapidez sus érdenes y recibir noticias de las provincias.
Todos estos caminos partian del Foro de Roma, centro del Imperio, atravesa-
ban todas las regiones entonces conocidas, y terminaban, seguin la. expresién,
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clasica, “en los confines del Mundo,,. Las vias que ponian en comunicacién la
parte meridional del Imperio con su extremo Noroeste, tenian una extensién

FiG. 23. —Camino de Trajano, en la «Puerta de Hierros del Danubio-

de 4.080 millas romanas, 6 sean 6.007 kilometros; pero & pesar de este des-
arrollo estaban construidas con tanto cuidado, que superaban por su dura-
cién 4 nuestras mejores carreteras. Sobre una 0 dos capas de piedras senta-
das en mezcla (cal y arena), que formaban el sfafumen, descansaba un macizo
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de cal y canto (ruxdus); sobre éste se extendia una capa de pedernal menudo
mezclada con cal viva (nucleus), y ésta servia de lecho 4 las losas poligonales
que constituian el piso 6 pavimento (summum dorsum); & veces se prescindia
del enlosado, constituyendo entonces el piso la capa de pedernal en pedazos
mds grandes, y llamandose en tal caso summa crusta.

De estos caminos se encuentran restos en todos los paises que estuvieron

Fic, 24 —La Via Apaia, en Roma, con sus monumentos sepulcrales,

un tiempo bajo la dominacién romana, ofreciendo el llamado de Trajano, en
la estrechura del Danubio llamada “Puerta de Hierro,, un ejemplo interesante
de como los romanos supieron vencer las dificultades de un terreno roquefio
(véase fig. 23). Pero el mas célebre de aquellos caminos era la vig Adppia, “la
reina de los caminos, como se le llamaba en la antigiiedad, cuya construceién
se debe al censor Apio Claudio Caeco, el afio 312 antes de nuestra Era, y que
conducia, en un principio, desde Roma a Capua, pasando por Bovillae, Aricia,
Forum Appii, Terracina, Fundi, Formiae, Minturnae y Sinuessa; mucho mas
tarde se prolong6 por Benevento hasta Brundisiu m (Brindisi), en la costa del
Adriatico, pero no se sabe cuando ni por quién. Las losas poligonales que
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formaban el piso de esta via, sentadas sobre el macizo ya referido de cal y
‘canto, encajaban perfectamente unas en otras, sin necesidad de mezcla 6 ce-
mento, como se puede ver en muchos puntos donde el camino Se encuentra
todavia en buen estado; era bastante ancho para que pudieran cruzarse en €l
dos carruajes; en ambas grillas habia aceras’ un poco levantadas, con las co-
rrespondientes piedras miliarias, y en la proximidad de las poblaciones, espe-

Fic. 25.—Columnas términales de 1a Via Appia. en Brindisi.

cialmente en Roma, se alzaban en ambos lados de la via dos series de monu-
mentos sepulcrales (fig. 24), mientras que en su punto terminal (Brindisi), se
levantaron dos columnas que aiin estdn en pie (fig. 25). En la época de su
mayor florecimiento, contaba el Imperio romano veintiocho vias semejantes,
que atravesaban, como se crefa, el mundo entero. Nuestra fig. 26 reproduce
en escala reducida un mapa curioso e interesantisimo, obra del siglo IV, en
el que estin sefialados con perfecta claridad los principales caminos y pobla
ciones del imperio de Occidente; el original, que se conserva hoy en la biblio-
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teca imperial de Viena, fué encontrado en Worms, en la primera mitad del
siglo X VI, adquiriéndolo por entonces un conocido anticuario de Augsburgo, -

llamado Peutinger, por cuya razén recibié posteriormente el nombre de Z#du-

la Peutingeriana. |
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Después de la caida del Imperio romano, sus grandes vias fueron destruf-
.das en su mayor parte por los pueblos cuyos territorios atravesaban, encar-
gandose en Italia de esta obra vandalica los barbaros vencedores que inva-
dieron el pais. Posteriormente mandd Carlo Magno rehabilitar algunos de los
caminos antiguos, y construir otros nuevoes; y tanto este monarca como sus
sucesores inmediatos se valian de mensajeros montados para comunicar sus
ordenes 4 todas las partes del reino. Pero durante los cuatro siglos siguientes
(salvo la parte de Espana ocupada por los moros, cuyos caminos eran nota-
bles), las vias de comunicacién en Europa yacieron en el mas completo aban-
dono, hallandose tan infestadas de bandidos, tanto nobles como plebeyos, que
los mercaderes sélo podian transitar en compania y armados, y aun asi se
veian vejados 4 cada paso por los sefiores feudales, a quienes tenian que
pagar tributos. Durante el siglo XIII, y bajo los auspicios de la Liga ansea-
tica, echaronse en Alemania los cimientos de una consfruccién ordenada de
caminos; ¥ lo propio sucedié en Suecia, donde se abrieron las primeras gran-
des vias terrestres en los afios de 1250 4 1266; pero todas estas construccio-
nes, lo mismo que las iniciadas por entonces en Espafia é Inglaterra, eran
muy defectuosas, constituyendo tan sélo una excepcion de esta regla los cami-
nos de los Paises Bajos. Semejante estado de cosas prevalecié todavia mucho
tiempo, como se desprende de los relatos de viajeros, que en todas partes se
quejaban amargamente de las malas condiciones de las vias publicas, y delas
exacciones y vejamenes de que eran continuamente objeto por parte de aute-
ridades municipales, posaderos y demas gente con quienes tenian que tratar,
amén de los ladrones 6 salteadores. La célebre escritora fancesa madama de
Sevigné (para citar tan sélo un ejemplo) ha descrito un viaje que hizo el
ano 1672, desde Paris a Marsella, en condiciones relativamente favorables,
y que durd mas de un mes.

El primer camino que merece el nombre de calzada 6 carretera se cons-
truy6 en Suabia, el ano 1753, entre Nordlingen y Oettingen, un trecho de 15
kilémetros; y durante la segunda mitad del siglo pasado se distinguieron los
ingleses primero, y luego los franceses, en la construccién de vias analogas,
cuyo arte se fué perfeccionando gradualmente y propagandose 4 los deméds
paises europeos, hasta constituir una rama importante de estudio de los inge-
nieros civiles y militares. Con la ayuda poderosa de la pélvora, supieron éstos
vencer, desde principios de nuestro siglo, obstaculos tan formidables como:
los pasos alpinos del Simplén, Cenis, San Gotardo, Brenner, etc., abriendo por
ellos carreteras de primer orden, que llaman justamente la atencién de
los peritos; y al mismo tiempo, las grandes vias y calzadas. se fueron exten-
diendo sobre gran parte del territorio europeo, en especial por Francia, Suiza
y Alemania. El Imperio aleman, con una extension superficial de 540.496 Ki-
16metros cuadrados, cuenta con mas de go.ooo kilémetros de carreteras dej
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Estado, y una red muy completa de caminos vecinales; y Francia, cuyo area
es de 528.571 kilémetros cuadrados, tenia en 1879 nada menos de 652.726
ikilémetros. de vias calzadas. Otros paises, como Espafia y Rusia, tardaron
mucho en iniciar una reforma tan necesaria para el desarrollo del trafico, que-
dando muy en zaga de los ya referidos; de modo que su prosperidad se halla
hoy precisamente en la medida de su escasa red de caminos. Espafia, con una
superficie de 495.000 kildmetros cuadrados, sélo poseia & principios del afo
1885 la cantidad exigua de 35.947 kilometros de caminos calzados, contras-
tando muy desfavorablemente con Francia, como se desprende del siguiente

cuadro:
| |

FRANCIA (1879) | EsPANA (1885)

CAMINOS — —~ '
Kildmetros Kiltmetrus
CarrelerusclclEstado........................,.....I 38.762 23.574
Carreleras provinciales.,...oev. .. el e N g | 37-905 4.846
Caminogs VeCInales..\ . eveeeissins PR e A e ) B A 576.059 7527
A RRAT = S et AL o 8 652,726 35.047

Y no debe olvidarse que en Francia los caminos tienen una anchura mucho
més considerable que en nuestro pais, puesto que sus -carreteras nacionales
miden de 12 4 14 metros, sus carreteras provinciales de 10 4 11, y sus cami-
nos vecinales de 8 4 10.

En el vasto Imperio ruso, con su drea de 22 millones de kiloémetros cua-
drados (de los que 5.389.000 corresponden & Europa), las condiciones son
aln mas lamentables, puesto que sélo existen unos 94.000 kilémetros de ca-
rreteras y caminos vecinales, y estos ultimos quedan a4 veces poco menos
que intransitables. Pero es preciso recordar que en la mayor parte del territo-
rio, y durante gran parte del afio, el trineo es el medio ordinario de locomo-
¢ion, y que este vehiculo puede circular por donde quiera que hay nieve 6 hielo.
Ademas, como veremos mas adelante, Rusia posee una red muy extensa de
rios y canales navegables, que suplen en parte dicha falta de caminos. También
puede yanagloriarse de haber construide uno de los caminos mas extensos
del mundo, ¢ sea el que, partiendo de San Petersburgo y pasando por Moscou,
Nishni-Novgorod, Kasan, Perm, Jekaterinburg y Tobolsk, termina en Irkutsk.
en medio de la Siberia, y tiene una longitud de 6.375 kilémetros; si bien en
muchas partes de tan largo trayecto queda el camino casi intransitable en el
ofofio por la falta de piedra.

De sesenta afios a esta parte se ha desarrollado la construccién de vias
férreas en Europa de tal modo, que en los paises mas adelantados los cami-
nos ordinarios solo desempefian, en general, un papel secundario, y quedan

Tomo VII 26
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algunas hermosas carreteras, como las del Brenner, del San Gotardo y el
‘monte Cenis, poco menos que abandonadas, gracias a los ferrocarriles corres--
pondientes que atraviesan los Alpes. |Tales son las manifestaciones del pro-
greso! En ambas vertientes de una imponente cordillera, cuyas cimas se con-
funden con las nubes, se suceden durante siglos Jas generaciones de dos pue-
blos distintos, en completa ignorancia de su existencia reciproca. Persiguiendo:
un dia la ligera gamuza, se aventura algin intrépido montanés por aquellas
alturas, y avista en la vertiente opuesta un palis para él desconocido; la curio-
sidad le lleva adelante; encuentra otros seres como €l, las relaciones se enta-
blan, y por espacio de otros cuantos siglos, mediante una senda ruda: y peli-
grosa, y con 6 sin la ayuda del mulo, se sostiene un débil trafico en la esta-
cién mas propicia del afio. De pronto aparece un Napoleén, con una voluntad
inquebrantable y la ambicién de conquistar y regir los pueblos; y deseando,
por el pronto, facilitar el paso de sus ejércitos, manda convertir aquella senda
en ancha carretera, Acuden los ingenieros, el estallido de los barrenos des-
pierta los ecos de la cordillera, y vuelan por el aire los pehascos que hasta
entonces desafiaban los elementos. Y pasan los batallones, y pasa también la
ilusién del conquistador; pero el camino queda como lazo de unién entre los
pueblos, testigo mudo de un trafico creciente, que alimentan intereses comunes.
Pero el camino es penoso, lento el viaje con los medios disponibles, y febril la
impaciencia de traficantes, cada vez mas numerosos; empieza a discutirse Ta
posibilidad de salvar las alturas por medio de una via férrea establecida sobre
planos inclinados, sustituyendo la caballerfa por la locomotora, cuando Som-
meiller, domando el aire, propone perforar la montafia de parte 4 parte. Reu-
nense los millones necesarios para tan atrevida opra; atacan la rocalos héroes
del trabajo; en diez afios abren un tunel de doce kilometros, y el comercio y
los viajeros se despiden de la carretera para lanzarse, en alas del vapor, por
las entrafnas de la tierra. El porvenir nos reserva acaso la sorpresa de viajes

agreos; y ante los nuevos medios para realizarlos, nuestros descendientes

miraran tal vez con desdén el caballo de hierro de que estamos tan ufanos.
Esto serd una nueva manifestacién de la ley del progreso; pero entretanto, y
dejando para un capitulo posterior las interesantes consideraciones que des-
pierta el desarrollo de las vias férreas, pongamos punto 4 ésta digresion y vol-
vamos 4 nuestro tema.

También el continente americano tuvo sus antiguas civilizaciones, que los
fanaticos y barbaros cristianos, al mando de Cortés y Pizarro, aniquilaron por
completo. En tiempos de los aztecas, que regian en Méjico cuando por su
desdicha aparecieron aquellos espanoles, Jas comunicaciones entre la capital
y los distritos mas apartados del pais se verificaban por medio de extensos
caminos, provistos de hospederias 6 posadas a intervalos de unos quince kil6~
metros. En la peninsula de Yucatan, poblada hace unos ocho siglos por los
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toltecas procedentes de Méjico, y cuya conquista por los espafoles empez6 el
afo 1527, se encuentran todavia en muchos puntos las ruinas de edificios
imonumentales, descritas € ilustradas en otra parte de esta obra (véase tomo I,
phg. 192 y siguientes), asi como restos numerosos de hermosas calzadas 6
.caminos enlosados, que yacen hace tiempo en el mas completo abandono.,
Pero estas vias mejicanas, con ser muy notables, quedan como oscureci-
das ante los célebres “caminos reales, de los Incas en el Perti, que, segin
un testigo ocular, eran mds maravillosos que las obras de egipcios y romanos,
Su construccién fué iniciada en tiempos de Inca-Yupanqui, continuada por
“Tupac-Yupanqui, y concluida bajo Huayna-Capac, que murié el afio 1529.
Uno de ellos, llamado Urafian; partia de Quito, y desde Piura se dirigia & lo-
largo de la costa hasta
Chile (una distancia, en
linea recta, de 3.000 ki-
I6metros ‘préximamen- |
te), mientras que otro,
llamado Fakuasian (figu-
ra 27), recorria la cordi-
llera desde Quito 4 Cuz-
<0, prolongandose al
Sur de esta ciudad has-
ta Chile, y teniendo, por
lo tanto, una extensién

casiigual. Hernando Pi-
zarro, hermano del con
quistador, un tiempo gobernador de Cuzco, escribia: “El camino de sierra
es cosa de ver, porque en verdad, en tierra tan fragosa, en la christiandad
no se han visto tan hermosos caminos, toda la mayor parte de calzada, con
puentes de piedra y madera. En la costa el camino va muy ancho, tapiado
de una banda 4 otra,, Otros varios escritores contemporaneos (Zarate, Mon-
tesino, Sarmiento, ete,), se maravillan también ante dichas obras, y de sus °
relatos se desprende que el camino de la cordillera salvaba valles y depresio-:
nes por medio de puentes y terraplenes, y estaba abierto, por lo demaés, en
muchas partes en la roca viva, elevandose en los sitios de mayor declive, en
anchas gradas, también cortadas en la piedra; circunstancia tanto més nota-
bie, cuanto que los stibditos de los Incas no conocianel hierro y sélo se valian.
de herramientas de piedra y cobre. El camino de la costa se extendia entre
dos paredes 6 tapias, salvando sobre diques los sitios bajos y pantanosos,
¥ sus orillas estaban plantadas de drboles. Ademas de las hospederias 6.
posadas (Zamdbos), que se levantaron 4 lo largo de los caminos para comodi-
dad de los viajeros (véase tomo I, Arquitectura, ldmina V), se encontraban

FiG. 27, —Résto del gran camino de'los Incas; en el Perii,
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de trecho en trecho los llamados ckasqui-huasi para descanso de 10s'mensa-
jeros que llevaban érdenes de los Incas, y también varios santuarios.
De los dos caminos referidos, especialmente el de la cordillera, asi como de
otras vias de los Incas de menor importancia, se encuentran todavia numero-
sos restos (fig. 27), que confirman lo dicho por los historiadores. Debemos
advertir que en aquella época Cuzco era el santuario nacional, donde ademas
de trescientos templos menores, se alzaba uno grande y suntuoso, dedicado al
Sol, al que estaban adscritos cuatro mil sacerdotes; por esto todos los cami-
nos del pais convergian 4 dicha capital. Actualmente, el Perd, como Megjico
y en general todos los Estados de la América Meridional y Central, se hallan
muy mal dotados de caminos.

En los Estados mas poblados de la Unién norteamericana, asi como en el
Canada, se echan de menos las grandes carreteras nacionales 6 de primer
orden, como las francesas y alemanas; constituyendo la red de vias ordinarias.
lo que llamariamos carreteras de segundo orden y caminos vecinales, l0s cua-
les, generalmente hablando, tampoco brillan por sus buenas condiciones. Seme-
jante estado de cosas se debe, en primer lugar, 4 la abundancia de rios y
jagos navegables que motivé muy pronto el desarrollo de la navegacion inte-
rior y la construccién de numerosos canales, como diremos mas adelante; y
después, 4 la rapidez con que se extendieron y multiplicaron las vias férreas.
En efecto: los angloamericanos tienen, digamoslo asi, el vapor en la sangre,
siendo su preocupacion constante la de ir adelante, ganando tiempo; y siem-
pre que esto se pueda conseguir abriendo paso 4 la locomotora, el ferrocarril
se construye sin reparar en gastos ni distancias. Esto explica la indeferencia
con que en los Estados Unidos se miran los caminos ordinarios, y la activi-
dad prodigiosa desplegada en la construccién de las grandes vias férreas que
enlazan la California y demds Estados del Pacifico, con los del Centro y del
Este. Es verdad que antes, y mas especialmente desde el descubrimiento de
los ricos dep6sitos auriferos en California, afluian muchas gentes 4 esta apar-
tada regidn, siguiendo dos grandes vias naturales, que la mano del hombre

“mejord 6 alland en parte: tales eran, de un lado, la via del Mediodia, que, pat-
tiendo de San Antonio, en el Estado de Texas; se dirigia porla frontera sep-
tentrional de Méjico, cruzaba el rio Colorado y remontaba la cuenca del San
Joaquin, entre Sierra Nevada y la cordillera maritima, hasta Sacramento; y
de otro, la gran via central que arrancaba en San Luis sobre el Misisipi, seguia
primero los rios Misouri y Nebraska y atravesaba luego |as montanas Roque-
nas en la latitud del gran Lago Salado, dirigiéndose entonces hacia San Fran-
cisco, Pero aunque sobre este camino central se establecié un servicio regular
de sillas de posta, mediante el que el viaje de San Luis 4 la capital de Cali-
fornia podia hacerse en dieciocho dias, la creciente importancia de los Estados
del Oeste y la febril actividad de su poblacién reclamaban medios de comuni-
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cacion mas eficaces; y actualmente son cuatro, nada menos, las vias que atra-
viesan los Estados Unidos desde el Atlantico al Pacifico.

Los canadienses han seguido el ejemplo de dichios Estados, construyendo
otro ferrocarril interoceanico, desde Montreal hasta el puerto de Nuevo West-
minster, frente 4 la isla de Vancouver, Por lo demas, la falta relativa de cami-
nos ordinarios en esta extensa regién se hace menos sensible, merced a las
facilidades que ofrecen sus inmensas llanuras nevadas y sus numerosos rios
y lagos helados para la circulacién de trineos, arrastrados por caballerias 6
impulsados, mediante velas, por el viento.

Si, como dijimos mas arriba, los angloamericanos tienen el vapor en la
sangre y se guian por el precepto de que el tiempo es oro, hay, en cambio,
otras razas mucho menos civilizadas que, si bien movidas por la pederosa
palanca del lucro, no comprenden atin el valor del tiempo, y siguen traficando
por los caminos que desde tiempo inmemorial les viene sefialando la Natura-
leza, y que no piensan siquiera en mejorar. Tal sucede en todo el continente
africano, gran parte del interior de Asia y en las Pampas dela América Meri-
dional; regiones en que las gentes dedicadas al comercio se reunen, formando
caravanas, que pasan de un mercado 4 otro, recorriendo lentamente despo-
blados inmensos, sin més guia que el rastro de expediciones anteriores. Aparte
del interés comercial, motiva este modo de viajar en comparia la necesidad
del auxilio mutuo; pues tanto en Africa como en Asia las tierras que suelen
atravesar dichos mercaderes albergan muchos bandidos, distinguiéndose en
este concepto los turcomanos del Turquestin y los tuaregs del Sahara, A
medida que extienda sus conquistas la civilizacién y se construyan buenos
caminos, el comercio de caravanas ira desapareciendo; pero en determinadas
regiones subsistira todavia por mucho tiempo, como, por ejemplo, en la mitad
septentrional del Africa, donde las caravanas que pasan de Sudan a Tiinez y
Tripoli, siguen atn las mismas vias que las que llevaban esclavos, oro y mar-
fil & la antigua Cartago hace més de dos mil quinientos afios,

En un mapa que sefiala las diversas rutas de las caravanas africanas,
aparecen ciertas regiones del continente como cubiertas por telaranas. Desde
los grandes centros de trifico del Sudidn extiéndense esos caminos naturales
a través de los desiertos, hacia diferentes puntos de las costas donde los euro-
peos tienen establecidas sus factorias, y aguardan sus buques los preductos
indigenas. Por estas vias penetrd antiguamente la civilizacion mahometana en
el interior; hace mucho tiempo que en las regiones inmediatamente al Sur del
inmenso desierto del Sahara se fijaron, una tras otra, diferentes tribus néma-
das arabes, dedicandose al comercio, erigiendo sus mezquitas y propagando
las ensefianzas del Profeta, Pero por mucho que se desarrollara el comercio
de caravanas en épocas anteriores, recibié su impulso mas considerable desde
que los pueblos del interior entraron en relaciones con los europeos, y mas
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‘especialmente desde que Argelia y los paises del Senegal cayeron en poder
de los franceses.

Las vias de caravanas del Norte de Africa, es decir, las que se extienden
.desde el Sudan hacia las costas septentrionales, tienen por puntos de partida
Sokoto y Kano en los Estados Fellata, Kuka en Bornu, Wara en Wadai,
Kobeh en Darfur y El-Obeid en Kordofan; otros ceniros que constituyen
estaciones intermedias y donde convergen las vias secundarias, son: Timbuctu
‘sobre el rio Niger; Ghadames, Ghat y -Mursuk, en el Fessan; los oasis de
Aghades y Alir, Siut y Chartum sobre el Nilo. Las grandes vias terminan al
Norte' en Mogador (Marruecos), en la costa del Atlantico; en Tripoli y Ale-
Jandria, en la costa del Mediterrdneo; y en Suakin y Koser, en el Mar Rojo.

Desde Fez, Marruecos, Tafilet y Tarudant, por ejemplo, salen cada afio
para el Sudan tres grandes caravanasy otras varias pequefas, componién-
dose aquéllas, 4 veces, de 500 4 1.000 dromedarios cargados, con el perso-
nal correspondiente. Al llegar al desierto se dividen generalmente en seceio-
nes, que emprenden la marcha & cierta distancia una tras otra, porque de ir
todos 4 un tiempo, no encontrarian bastante agua en las escasas fuentes del
trayecto, Los géneros que suelen llevar al interior son pafios ingleses, telas
de seda, lana y algodén de Fez, cuentas de -vidrio de Venecia y Bohemia,
objetos de'coral de Italia, clavos de especia, azucar, tabaco, armas de fuego,
espejos y quincalleria alemanas, y hasta cajitas de madera pintada proceden-
tes del Tirol. ' !

Pero hay que contar con los rapaces tuaregs, que no sélo poseen los
mejores oasis en el desierto, donde se encuentran las fuentes, sino que pue-
den llamarse los duenos de los caminos, y que, montados sobre sus makeris,
6 dromedarios de carrera, dominan aquellos inmensos despoblados. En su
mano estd el fomentar 6 paralizar el comercio; toda caravana se halla en su
poder; tienen dromedarios de alquiler 4 disposicion de los comerciantes, y me-
diante la retribucién consiguiente les sirven también de escolta; pero jdesdicha-
do aquel que, sin ser muy poderoso, se atreve, contra la voluntad de estos bar-
baros, 4 pisar semejantes caminos! Aun contando con los tuaregs, puede llevar-
se la vida vendida; como sucedi6 el afio 1869 4 la célebre viajera holandesa
Alexandrina Tinne, la cual, & pesar de la poderosa comitiva que le acompa-
fiaba y de caminar bajo la escolta de dichos bandidos, fué asesinada por ellos.
en medio del desierto, codiciosos de los ricos presentes que llevaba para el sul-
tan de Bornu. Ademas, en aquellas regiones abrasadas por el sol, las cara-
vanas corren riesgo de carecer a lo mejor de agua potable, sufriendo las per-
sonas y los animales las angustias de la sed; y se hallan también expuestas 4
violentos huracanes que, barriendo el desierto, levantan y llevan por delante
densas riubes de polve y arena: contra este terrible fenémeno la Unica defen-
sa que tiene el hombre es el dromedario, que, movido por el instinto, se tien-
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de en el suelo, permitiendo que su amo se esconda en parte debajorde éL.

La fuente’'mas lucrativa del comercio en el Sudan la constituia antesla:
trata de esclavos: los pobres negros se trasladaban sobre sus propias piernas.
y servian ademds de bestias de carga; pero por fortuna la trata se va haciendo-
cada vez mas dificil en la parte septenfrional de Africa, y acabard por cesar
del todo. La falta de esclavos traera consigo, sin duda, una decadencia en el
comercio de caravanas; pues aunque el oro, el marfil, las gomas, plumas de
avestruz y ofros productos africanos sen desde luego géneros de valor, no.

bastan por si solos para sostener un trafico continuo y provechoso; y aun:
cuando seiniciara en el Suddn el cultivo en grande del algoddn, el transporte-

de materia bruta tan voluminosa por medio del dromedario, y 4 distancias de-
dos & tres mil kilémetros, como las que separan, por ejemplo, & Kano de Mo-

gador y a Wara de Tripoli, resultarfa demasiado costoso. Por esto el comercio-

del interior tendra que buscar salidas més econdmicas por el valle del Nile, la

cuenca del Senegal y la costa de la Guinea superior; pues no es verosimil que-

llegue 4 realizarse en mucho tiempo el proyecto de los franceses de construir
una via férrea desde Argelia & través del Sahara, ni mucho menos ¢l que tenia
por objeto convertir las partes mas bajas de dicho desierto en un mar interior,
comunicandolas por medio de un canal con el Mediterrineo,

Lo mismo que ¢n el Norte, el trafico de las regiones oriental y meridional
de Africa se verifica también por medio de caravanas. Al Este, la isla de Zan-
zibar es el punto de partida de las grandes expediciones, que penetran en el
interior hasta los inmensos lagos que constituyen las fuentes del Nilo. Pero-
- en esta region hace el hombre las veces de bestia de carga, llevando los géne-
ros empaquetados sobre la cabeza; pues alli no se conoce ¢l dromedario, y se-
gln afirman los indigenas, los bueyes y caballos no resisten la picadura ponzo-
fiosa de una especie de mosca que llaman ZseZsé, insecto que respeta al hombre,,
la cabra y la oveja; en esto parece que hay exageracién, siendo mas bien una
enfermedad contagiosa la que mata a aquellos animales; pero de cualquier
modo, y en vista de la carencia de bestias de carga convenientes, amén de
otros medios fuera del alcance de los africanos, €l trafico se hace en pésimas
condiciones, siendo mucho mds dificil dirigir una caravana compuesta de cien
negros testarudos, que una de cien dromedarios. En la parte meridional del
continente, 6 sea la regién del Cabo, el buey hace las veces del dromedario y
del negro; combindndose los servicios de éste con los diversos animales de
carga en la costa occidental, donde el trafico se halla en manos de los euro-
peos. Pero tanto aqui como en la costa oriental, se prepara actualmente una
verdadera revolucion en las condiciones del trafico africano: nuevas colonias
europeas se van fundando; barcos de vapor recorren ya algunos de los granclés
rios, como el Nilo, el Congo y el Zambesi; una socicdad alemana esta en vias.
de iniciar la navegacién 4 vapor en el inmenso lago Tanganika, y ya se dis-
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cuten proyectos de vias férreas que han de poner dichas costas en comunica-
cién con el interior, facilitando la introduccién y extraccién de productos.
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En la parte central de]l Asia se verifica también el trafico por medic Je
caravanas, aunque no tienen hoy tanto desarrollo como en Africa. Prescin-
diendo de otras vias menos importantes, las tres principales se extienden desde
Orenburgo, en la vertiente Sur de los Urales, hasta Buckhara, en el Turques-
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tan; desde Semipolatinsk, en la Siberia occidental, hasta Kuldscha, cerca de la
frontera mogdlica; y desde Kiachta, en la Transbaikalia, 4 través de la Mon-
golia, hasta Pekin, la capital de China. El gran centro para el trafico interior
en la parte occidental del continente, es Buckhara, que ha caido ya en poder
de los rusos. Las caravanas asidticas que emplean camellos y burros,
también tienen que atravesar inmensos desiertos, hallandose expuestas a los
mismos peligros que en el Sahara, inclusos los huracanes, que amenazan 4
veces con dejar sepultados 4 los viajeros debajo de la arena que levantan,
segun. muestra la fig. 28.

MEDIOS ORDINARIOS DE TRANSPORTE

Antes de que el hombre aplicara el vapor al transporte de personas y
mercancias, tuvo que valerse de diversos medios, relativamente imperfec-
tos; pues aparte de las corrientes de agua naturales y la fuerza del viento
aplicado 4 la navegacion, por medio de velas, s6lo pudo aprovechar la fuerza
de diferentes animales, que, andando el tiempo, vino 4 sustituir, en parte, el
medio, ain mas primitivo, que le ofrecian sus propios mtsculos, Todavia hoy,
en comarcas determinadas, aun en algunas donde son conocidos el carro y
las bestias de carga, se halla muy en boga, y es a4 veces imprescindible, el
transporte de géneros por el hombre mismo. En el Oriente, que sélo de un
modo gradual va despertando de su letargo tradicional, desempefia el hombre
un papel importante en la cuestion del transporte de mercancias; en las calles
de Constantinopla, por ejemplo, llama continuamente la atencioén del extranjero
la voz de “jguarda, guardal,;; y apenas, obedeciendo 4 un impulso natural, se
ha apartado del centro de aquellas vias estrechas, cuando ve llegar 4 paso de
carga una tropa de hombres fornidos, con el pecho al aire y los brazos des-
nudos, llevando en sus hombros grandes pacas 6 cajas. Estos son los kamma-
Jes de la ciudad, generalmente turcos 6 armenios del Asia Menor, que consti-
tuyen en dicha poblacién un gremio especial, compuesto de 4.000 & 5.000 in-
dividuos; su jefe se llama kammalbascii, y en ese pais desmoralizado es pro-
verbial la honradez de esas gentes, de modo que se puede tener confianza en-
tera en ellos.

Como medio de transporte, es indispensable el hombre en la zona central
de Africa, El negro, fisicamente tan desarrollado, lleva con gran facilidad so-
bre su cabeza 6 sus hombros cargas considerables. En Angola y Benguela
donde intentaron en vano los portugueses, por razones climatolégicas, el em-
pleo de mulos, caballos y bueyes, el “correadsr, negro hace las veces de ani-
mal de carga, pudiendo recorrer diariamente de siete & ocho leguas con un
peso de 40 & 45 kilogramos sobre los hombros. En aquellas regiones se com-

Tomo VII 27
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ponen las caravanas con frecuencia de miles de ecos correadores, cuyos ser-
vicios son imprescindibles para el transporte del n-aril, los cuernos de rinoce-

FiG. 29.—M.dios de transpoirt: en 12 provinein de Yunnan (Chinaj.

ronte, la cera, los articulos de algodén y demdis objetos del comercio. El mis-
mo importante papel desempefia en la costa oriental de Africa el pagasi, que

también es de oficio un porteador negro, sin el cual, y por razones expuestas
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anteriormente, no seria posible el comercio con el interior y hubieran sido irrea-
lizables los viajes de Stanley y otros exploradores.

Antes de su descubrimiento por los europeos, no conocian los americanos
méas bestia de carga que el débil llama, que suele considerarse como guanaco
domesticado, y sélo se empleaba en el Peri. Tanto mas debe sorprender-
nos el desarrollo del trafico en el antiguo Méjico, pues aquellos comercian-
tes recorrian todo el pais, empleando hombres para el transporte de sus géne-
ros. Todavia hoy el “carguero,, se encuentra en muchas partes de los Andes;
y por aquellas alturas cubiertas de nieve compite con el mulo llevando pesa-
das cargas sobre los hombros. Algunas tribus indigenas, como, por ejemplo,
los jumbos del Ecuador, ganan su sustento casi exclusivamente transportando
géneros, y lo propio sucede en algunas partes de China (véase fig. 2g).

Animales.—Son contadas las especies animales que utiliza el hombre como
bestias de carga ¢ tiro, y varia mucho su fuerza y el efecto mecanico que con
ella se obtiene. El perro de los esquimales, enganchado 4 un trineo ligero,
arrastra por el hielo 6 la nieve helada una carga de 8o kilogramos, recorrien-
do una legua (5 kilémetros) en 18 minutos; un caballo de tiro arrastra sin
dificultad, por un buen camino, una carga de 1.000 kilogramos, andando a
razén de 4 kilémetros por hora, En la India la carga de un burro es, por tér-
mino medio, de 25 kilogramos, mientras que el buey lleva 100, el camello 200
y el elefante 400 cuando menos; pero este dltimo cuesta diez veces mas que
el camello, y los gastos de su manutencién son ocho veces mayores; en cam-
bio el elefante vive mucho tiempo, prestandose a4 faenas para las cuales no
sirve el camello. /

Como indicamos mds arriba, la América Central y Méjico no conocian
bestia de carga alguna antes de la llegada de los europeos; y, sin embargo,
se desarrollé en aquellas regiones una civilizacién notable, construyéndose
grandes ciudades y monumentos sin la ayuda del hierro. En la América Meri-
dional, 6, mejor dicho, en la regién de los Andes, tenian los Incas a su dispo-
sicion el llama, que lleva, 4 lo sumo, una carga de 50 kilogramos y no resiste,
por regla general, mas de 30 &4 35. Este animal se utiliza todavia en las alti-
llanuras de los Andes, especialmente en Bolivia; pero en las regiones mas ba-
jas y templadas le ha sustituido hace tiempo el mulo; pues si bien, aun en las
alturas més desapacibles, el llama no necesita de albergue y su manutencién
no supone gastos, tampoco puede andar mas de cinco 4 seis leguas en un dia
con la carga acuestas.

Sus parientes, digdmoslo asi, del viejo mundo, 6 sean el camello y el dro-
medario, prestan servicios mucho mas considerables en comarcas secas 6 ari-
das; en regiones tropicales y himedas no son utilizables, de modo que su
empleo se halla limitado 4 paises determinados. En la parte oriental del inte-
rior de Asia, especialmente en Mongolia, el camello, que se distingue del
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dromedario en que tiene dos jibas, es el animal de carga mas en boga; se con-
duce alli por medio de un cordel que atraviesa el cartilago divisor de las nari-
ces, y sus jibas se cubren con gruesas piezas de fieltro, para que no le mo-
leste la carga, El cameilo mogélico no es tan fuerte como pudiera creerse
en vista de su gran alzada, y no sirve como animal de tiro. Teda su fuerza
estd en el lom). Con una carga de 300 kilogramos anda diariamente diez

FiG. 30,—Camellos mogdlicos pasando el rio Tolla.

leguas, aunque con paso muy mesurado; pero aunque inestimable en el de-
sizrto, se muestra muy timido en vista del a:r;ua, y cuesta no poco trabajo
hacerle pasar un rio (fig. 30).

El dromedario, que sdlo tiene una jiba, y se llama por los arabes “bugque
del desierto,,, predomina como bestia de carga en una extensién mucho mas
considerable que el camello, pﬁes se encuentra desde el Senegal, por toda la
mitad septentrional del Africa, por Arabia y Asia Menor, hasta Persia y el
Afghanistan, Se crian numerosas variedades del dromedario, distinguiéndose
mds especialmente la que procede de los confines del Sudan, por su extraor-
dinaria resistencia contra el hambre, la sed y la fatiga, pudiendo sostenerse tres
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dias seguidos sin pienso, y hasta siete sin beber agua. Del dromedario de car-:
ga, que puede transportar un peso maximo de 400 kilogramos, se diferencia
el de carrera 6 makerri, montados en el cual recorren el Sahara los bandidos
tuaregs. El dromedario se ha aclimatado como animal de carga en las re-
giones aridas de Australia, y los ensayos hechos han demostrado que tam-
bién puede utilizarse en las inmensas sabanas 6 llanuras calidas de la Amé-
rica septentrional. ]

Asi como los desiertos africanos y asiaticos fueron dotados por la Natu-
raleza con el dromedario y el camello, del mismo modo recibieron las heladas
soledades del Norte el rengifero, que presta iguales servicios & los lapones;
samoyedos, yacutas y tungusios, que el “buque del desierto, 4 los beduinos,
y se muestra tan frugal como éste, alimentandose con liquenes, que tiene que
buscar muchas veces debajo de la nieve. El rengifero es la tinica especie de la
familia de los ciervos que el hombre ha domesticado; pero mientras el camello
y el dromedario s6lo se conocen en estado de domesticacién, el rengifero se
halla también en estado silvestre. En la América del Norte, donde recibe el
nombre de carzbou, se encuentra desde la costa del Labrador hasta la isla de
Melville; en el mar Glacial, y en Asia y Europa, desde las montafias de Mon-
golia, en la cuenca del Amur, hasta Nueva Zembla y Spitzbergen, donde.
goza completamente de su libertad silvestre. Para los pueblos némadas arriba
nombrados, el rengifero es tan indispensable, que no se concibe que pudieran
vivir sin él: transporta sus tiendas y enseres domésticos y arrastra sus trineos
cuando mudan de un lugar 4 otro; pues si bien no puede soportar cargas pe-
sadas & consecuencia de la debilidad de su lomo, se déja enganchar y guiar,
y puede recorrer sobre la nieve hasta 15 kilémetros por hora; su leche y su
carne constituyen los alimentos principales de aquellas gentes; su piel les sirve
de abrigo, no sélo en la confeccién de vestidos, sino también para cubrir las
tiendas, y apenas hay parte alguna de su cuerpo que no se aproveche de un
modo 6 de otro.

El perro compite con el rengifero, como animal de tiro, en las regiones
heladas, particularmente en la Siberia oriental, en torno del mar de Ochotsk;’
¥ en el Kamschatka y en la parte artica de América. La casta sibérica se pa-
rece al lobo, siendo fuerte, resistente, ligera, pero también alegre y mansa.
Desde la primavera hasta el otofio, es decir, cuando la falta de nieve impide
el empleo del trineo, se dejan estos perros en libertad, sin que nadie se ocupe
de ellos; cogen con gran habilidad en los arroyos los peces que les sirven de
alimento, siendo de advertir que durante el invierno no se les da de comer
mas que pescado; y cuando el hombre los necesita para el trabajo, acuden 4
Su llamamiento. Por regla general, se enganchan 4 cada trineo (véase la lami-
na VII), cinco perros, que son capaces de arrastrar por la nieve tres personas
¥ 30 kilogramos de efectos; con una carga poco pesada, semejante tiro puede-
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recorrer al dia de 30 & 45 kilémetros por un camino malo y en nieve profun-
da; mientras que siendo bueno el camino recorre de 9o 4 140 kilometros. Por
lo demds, estos viajes no carecen de inconvenientes y hasta de peligros. Los
perros se adiestran temprano para este servicio especial de un modo particular;
poco después de nacidos, se colocan, juntos con la madre, en un hoyo profun-
do, de modo que no puedan ver ni personas ni animales; cuando no necesitan:
de su madre, se llevan & otro hoyo, dejandolos en €l hasta que se han. desarro-
llado; entonces, es decir, al cabo de medio afio, se enganchan en los trineos
con otros perros amaestrados, haciéndoles correr un poco y luego encerran-
“dolos nuevamente en el hoyo; y esta leccion se repite diariamente hasta que

- se acostumbran al tiro y pueden hacer largos viajes. Los esquimales, en las
regiones articas de la Ameérica del Norte, se sirven exclusivamente, en sus
viajes 6 expediciones de caza, de un perro mucho mayor y mds robusto que el
de los kamchadales; y también en las partes septentrionales del territorio de la
bahia de Hudson el perro se emplea durante el invierno como animal de
transporte, al mismo tiempo que el caballo.

El buey se utilizaba ya en los tiempos mas antiguos, y por los pueblos
mas diversos, como bestia de carga, y algunos le tributaban la mayor vene-
racién. Los egipcios dedicaban templos al toro Apis; los indios consideran
mas criminal matar una vaca que privar de la vida 4 una persona; y también
los chinos y japoneses respetan mucho & estos animales. En Oriente se em-
plea generalmente el buey 6 el bufalo como animal de tiro, mientras que el
caballo sirve para montar. En el Mediodia de Africa se emplea el buey hasta
donde en el interior del pais lo permite el Zse#s¢, esa mosca temible que men-
cionamos mas arriba; y constituye asimismo el principal medio de transporte
en las Pampas y los llanos de la América meridional. En Australia, Filipinas
y otras islas del Pacifico, se ha introducido también desde Europa, donde se
conocia ya en tiempos prehistéricos, y por do quier se encuentra hoy uncido
al arado, desde los 60° de latitud Norte. Al lado del buey comun se emplea en
Italia el bufalo, y en las elevadas regiones del interior de Asia, se utiliza
mucho como bestia de carga el llamado yac#, asi como para montar, facilitan®
do el trafico en los llanos frios, donde no puede servir el camello.

A pesar de la fuerza tan considerable que le distingue, el elefante es infe-
rior, como bestia de carga, 4 otros animales. Se encuentra amansado en todas
partes de la India, asi como en Birma, Siam, Cambogia, el Tonkin, Ceildn y
Sumatra; pero aunque los romanos y cartagineses amansaron y emplearon la
especie africana para los usos de la guerra, los negros de este continente nun-
ca han aprendido 4 domesticar fan util cuanto inteligente animal, y sélo se
ocupan en matarlo para obtener sus colmillos y dientes, que dan el marfil, Uno
de los inconvenientes que ofrece el elefante es lo mucho que come, razén por
la cual no se emplea como bestia de carga alli donde el forraje es caro y don-
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de se dispone de camellos, bueyes é caballos. Tampoco resiste tanto la fatiga
como pudiera creerse; pues si bien puede caminar 4 razén de legua y media por
hora, no puede andar scguidamente méds de 15 4 20 kilémetros. Es supe-
rior al camello en que puede utilizarse en la estacién de las liuvias, asi como
en parajes hiimedos é inundados; nada muy bien atin en fuertes corrientes, y
se presta, por lo tanto, 4 pasar rios tan anchos y caudalosos como el Ganges y
el Bramaputra. Para montar, es incémodo el elefante, y para el tiro sélo se
emplea en la isla de Ceildn, donde se engancha al arado. Los ingleses lo uti-
lizan todavia en la India para los usos de la guzrra, y en su campana contra
Abisinia, el afio 1868, les prestd senalados servicios para el transporte de ca-
nones por aquellas montafias; pues a pesar de su volumen y peso, el elefante
sube facilmente las cuestas.

Como animales de carga, la cabra y la oveja tienen poca importancia; pero
en el Cachemir y el Tibet se crian razas especiales que, cargadas con lana,
chales y frutas, traspasan los puertos méas elevados y frios del Himalaya, for-
mando caravanas de 500 a 600 cabezas; la carga que lleva cada animal pesa
de diez a guince kilogramos.

El verdadero héroe del trabajo entre los animales, es el caballo, que se
emplea para la carga 6 el tiro en las partes mas diversas del Globo. Tenemos
en LEuropa caballos pesados y vigorosos, que arrastran una carga ftres veces
mayor de la qus puede llevar ¢l elefante; y también caballos de carrera casi
tan velozes como la gacela. Como animal de carga, se emplea el caballo prin-
cipalmente en los parajes de la Siberia oriental donde, durante el verano,
la falta de nieve impide el uso del perro y del rengifero; los yacutas, por ejem-
plo, le echan cargas de 100 & 150 kilogramos, y forman reatas, uniendo dos
6 mas caballos para que caminen en fila uno tras otro. En Islandia, donde no
hay caminos ni carros, el caballo de raza pequefia es el tnico animal que
se emplea para el transporte.

En las republicas de la América Central y Meridional, donde los. caminos
son malos y s6lo se usa excepcionalmente el carro, el animal de carga princi-
pal es el mulo, que lleva de 150 & 175 kilogramos, pudiendo recorrer con ellos
unos 30 kilometros diarios. El trafico en los Andes del Pert, Ecuador y Boli-
via seria inconcebible sin este animal, que alli se ha acostumbrado al clima
frio y desapacible, mientras que no resiste bien el clima del Norte de Europa.
En nuestro continente se emplea el mulo principalmente en Espana, Portugal
¥ el Mediodia de Francia. '

El burro, por ultimo, presta sus servicios como animal de carga en el Me-
diodia de Europa, la costa septentrional de Africa, en todo el Oriente, y tam-
bién en las elevadas montafias del Tibet y parajes donde no puede vivir el
yack. Se ensaya, ademds, su aclimatacién en la colonia del Cabo de Buena
Esperanza.
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Aprtefactos.—La transicion entre el transporte 4 lomo y el que se funda en
el empleo del carro, la constituye el sistema de llevar efectos a rastra, esto
es, colocaridolos sobre una narria, que arrastran hombres § animales. El em-
pleo de la narria 6 del trineo es, en efecto, sumamente antiguo; no sélo en
terrenos cubiertos de nieve 6 hielo, donde tiene su mayor razon de ser,
sino también en paises donde la tierra nunca se reviste con semejante
capa invernal. Los antiguos egipcios usaban narrias para transportar los
pesados monolitos que empleaban en la construccidn de sus edificios, y aun
hoy el uinico medio de transporte en la isla de Madera consiste en una narria,
con largueros calzados de hierro, que arrastran uno 6 mas mulos. En muchas
comarcas montafiosas de Europa, donde el trineo constituye un medio ordi-
nario de locomocidn durante el invierno, se utiliza también en verano sobre la
tierra desnuda, y aprovechando los declives para bajar las maderas del mon-
te; nuestra lamina VIII muestra esta costumbre, tal como se practica en los
Vosgos, donde suelen colocarse traviesas de madera en los caminos, para dis-
minuir el roce. Como se ve, el hombre que conduce el trineo, en este caso, no
tiene que arrastrarlo, sino, al contrario, impedir su descenso demasiado rapido,
asiendo firmemente la parte anterior y echando hacia atrds todo el peso de su
cuerpo. Esta aplicacién del trineo es, sin embargo, excepcional; s6lo se hace
de €l un uso extenso donde el terreno se halla cubierto de nieve 6 hielo du-
rante todo el ano 6 parte de él, y donde, por consiguiente, la rueda resulta
ineficaz. En toda la zona septentrional del Globo, desde el cabo Norte en Es-
candinavia, 4 través de la Siberia y las regiones glaciales de América, hasta
Groenlandia, el trineo es indispensable, constituyendo, en unién con los perros
y el rengifero que lo arrastran, el medio principal de transporte, como indica
nuestra lamina VIL. En gran parte de la Rusia europea y del Norte y Centro
de nuestro continente, se emplea el trineo por lo general durante el invierno,
arrastrandolo el caballo con mucha facilidad sobre los caminos cubiertos de
nieve.

Pero aparte de los casos en que este meteoro invernal hace mds conve-
niente el uso de aquel artefacto, el carro es desde luego el medio de transporte
‘mas importante, ora ruede por un camino ordinario, ora marche sobre carri-
les de hierro. Un caballo de fuerza regular, que trabaja diariamente de ock 4
diez horas, no puede llevar sobre el lomo mas de 100 kilogramos; mientras
que, enganchado 4 un carro de dos ruedas, puede arrastrar en igual tiempo y
4 la misma distancia una carga de 1.000 kilogramos, sin contar el peso del
carro; es decir, que mediante la sencilla sustituciéon del lomo por dos ruedas, el
mismo caballo es capaz de transportar una carga diez veces mayor.

Es imposible determinar dénde y cuando se inventé el .carro. Un antiguo
mito griego nos ensefia que Erechteo, hijo deforme de Mineryva, mitad hombre
y mitad dragén, lo inventd para tapar la parte inferior de su cuerpo; y que
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Jipiter experiment6 tanto placer viéndolo 4 la carrera con sus caballos, que le
sefialé un puesto en la Via Lactea 6 camino de Santiago, donde constituye la
constelacion llamada Auriga 6 el Cochero. Respecto del desarrollo histérico
de tan util invento, hemos hablado ya en el tomo VI de esta obra (véanse pa-
ginas 500 y siguientes), y 4 éste remitimos a nuestros lectores. Las mejoras
introducidas para que el carro fuera capaz de transportar mayores cantidades
de géneros, y de acomodarse mejor en ¢l las personas, se realizaron muy gra-

Fig. 31 —Carro de-las morlacas.

dualmente: la transicién deél carro de dos ruedas al de cuatro, el empleo de una
cubierta, la aplicacién de muelles sobre los ejes, amén de otras muchas modi-
ficaciones constructivas, tuvieron lugar en épocas muy distintas, con largos
intervalos. El tosco carro que usan hoy_los morlacas 6 moro-va'acos de Istria
y Dalmacia (véase la fig. 31), y se arrastra por bueyes, nos ofrece todavia la
forma y construccién primitivas que penetraron en Europa desde el Asia, y
dz las que atin conservamos un recuerdo en las sencillas carretas de Sierra
Segura, hechas enteramente de madera. Aunque en algunos paises civilizados,
donde las vias férreas tienen atn poco desarrollo, constituye hoy el carro ordi-
nario el medio principal para el transporte de mercancias, en la mayor parte de
Europa y de la América septentrional sélo desempefia un papel secundario,
Tomo VII 28
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cuya importancia ird disminuyendo todavia en la medida que se vayan exten-
diendo los llamados ferrocarriles econémicos 6 de via estrecha.

Al espaifiol que haya tenido ocasién de recorrer alguna carretera en los
paises del Centro y Norte de Europa, le habra llamado la atencién, sin duda,
Ia falta completa del clasico carro de dos ruedas de su “tierra,, arrastrado por
1a no menos clasica reata 6 fila de mulos, viendo en su lugar carros muy so-
Tidos de cuatro ruedas, tirados por dos 6 cuatro poderosos caballos engancha-
dos por pares, como muestra la fig. 32. Esta diferencia tan sefialada es también

Fi6. 32 —Carro de cuatro ruedas del Centro ¥ Norte de Europa.

hija del progreso, siendo la consecuencia natural del rdpido desarrollo del tra-
fico, que tuvo lugar en aquellos paises desde principios de este siglo, pero que
no se ha manifestado atin, en grado siquiera aproximado, en Espania. Durante
mucho tiempo prevalecié también en el Centro y Norte de Europa el carro de
dos ruedas, tirado por caballerias en una sola fila, porque respondia mejor al
pésimo estado de los caminos, y bastaba para las necesidades del frifico de
entonces. Mas cuando las exigencias de un trafico cada vez mas activo die-
ron lugar & la construccién de buenas carreteras, introdujéronse en el aparato
de transporte las modificaciones consiguientes, entre ellas la sustitucién del
carro de dos ruedas por el de cuatro con lanza, que admite cargas mucho
mayores, y es desde luego un artefacto mas perfecto. En Espafia, el desarrollo
relativamente limitado del trafico no reclama el empleo de semejantes carros,
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mientras que las malas condiciones de la mayor parte de los caminos- hacen
preciso el antiguo carro de dos ruedas, con varas ¢ limoneras, y el modo de
enganchar las caballerias en fila.

Como d jimos mas arriba, en los paises mas adelantados de Europa y en
la Ameérica del Norte, el carro propiamente dicho, aun en su construccion més
perfecta, ha cedido ya su puesto, generalmente hablando, al carruaje 6 vagén
ferrocarrilero arrastrado por la locomotora, mediante el cual se transportan
las mercancias mucho mas rdpida y baratamente, y con mayor seguridad. Este
cambio de sistema ha sido de mucha trascendencia desde el punto de vista
econémico. En Inglaterra, por ejemplo, donde primero se inici, los gastos de
transporte en carros desde Londres 4 Leeds se elevaban hace cien afios a 13
libras esterlinas por tonelada, lo que equivale a 1,35 pesetas por tonelada y
milla (1.609 metros); y entre Liverpool y Manchester ascendian 4 1,50 pese-
tas por tonelada y milla. Géneros pesados, como el carbén mineral y el hierro,
s6lo podian transportarse con ventaja por mar; de modo que algunos de los
distritos mas ricos del pais, situados en condiciones desfavorables, permane-
cian improductivos. Actualmente, y por mas que las tarifas de los ferrocarriles
ingleses no son precisamente las mas méadicas, los carbones se transportan
por menos de 10 céntimos de peseta por tonelada y milla; los metales y pie-
dras por 20 a 25 céntimos, y los géneros que antes costaban de 1,35 4 1,50
pesetas, por 30 6 40 céntimos. En Alemania, donde las condiciones de trans-
porte por ferrocarril son, en general, mas ventajosas para el piiblico que en
Inglaterra, los gastos sobre el carbén mineral, por ejemplo, sélo se elevan &
0,016, esto es, dieciséis milésimas de peseta por 100 kilogramos y cada milla
alemana (7,5 kilémetros), 6, lo que es lo mismo, un poquito mas de dos cén-
timos por tonelada y kilémetro.

La contribucién mas onerosa que gravita sobre un pais y su industria; es
la del transporte: crece en proporciones geomeétricas, cuando aumenta la dis-
tancia en proporciones aritméticas; de modo que el trigo, por ejemplo, cuyo
precio corriente sea, supongamos, el de 75 pesetas, no tiene valor alguno &
una distancia de goo kilémetros, tratindose de caminos ordinarios, porque los
gastos de transporte equivalen 4 dicho precio. Mediante el ferrocarril se redu-
cen estos gastos proximamente & la décima parte del precio, 6 sea 4 7,5 pesetas
¢n el caso supuesto; de suerte que quedan 67,5 pesetas para el labrador,
cantidad que representa la economia alcanzada con la construccién de la via
férrea.

La ganancia resulta naturalmente tanto mayor, cuanto mas mddica es la
tarifa del transporte; y de ahi la tendencia que se va sefialando en los paises
mas adelantados, 4 rebajar mas y més las tarifas ferrocarrileras; si bien no
faltan gentes que se oponen a semejante rebaja, considerando los portes exce-
Sivos como un medio excelente de proteger las industrias locales.
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RIOS, LAGOS- Y CANALES

Rivs y lagoc.—Importancia y desarrollo de la navegacién fluyial en los diferentes paises
de Europa y en los otros continentes del globo.—Carales.—Empleo de eslas vias de
agua artificiales en la Antighiedad y en los tiempos modernos.- Relacidn acerca dul
desarrpllp de las grandes redes de canales en Holanda, Francia, Inglaterra, Alema-
nia, Suecia, los Estadeos [Unidos, ete., con noticias sobre los canales maritimos de
Schleswig-Holstein y del istmo de Corinto.

RIOS Y LAGOS

0S rios navegables constituyen las vias de comunicacién més importan-
Y tes, priesto que son las que menos gastos de entretenimiento suponen,
y permiten el empleo de sencillos medios de transporte, cuyo arrastre reclama
mucha menos fuerza que los necesarios en las carreteras y vias férreas.

El valor de semejantes vias naturales no pasé inadvertido en la Antigtie-
dad, y la navezacidn fluvial, es decir, por rios y lagos, alcanzé un desarrollo
considcrable en China, Egipto y el Imperio romano, amplidndose en ciertos
casos con la construccién de canales. Durante la Edad Media prestaron mis
especialmente su atencién 4 tan importante asunto los holandeses y las Repii-
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blicas italianas; y en los tiempos modernos la navegacién fluvial se ha
fomentado principalmente en Francia, Inglaterra, los Estados Unidos y los
paises alemanes. La configuracién orografica de nuestra peninsula, merced &
la cual, y exceptuando Suiza, Espaiia es el pais méds montafioso y mas
quebrado de Europa, s6lo consiente la navegacién en una extensién muy
limitada del curso de los rios Ebro, Guadalquivir, Guadiana, Tajo, Duero y
Mifio, principalmente cerca de su desembocadura en el mar; y como ademés
la escasez general de arbolado aumenta en extremo la sequedad del territorio
y contribuye & la irregularidad y violencia de los meteoros acuosos, el cau-
dal de nuestros rios resulta sumamente inconstante, Un extranjero nos pre-
guntaba cudles eran las cosas mas dignas de verse en Espafa. “Tenéis, le
replicamos, la Alhambra, la Giralda, las catedrales de Toledo, Burgos,
Ledn, etc., el Escorial, el Museo de Pinturas y los toros; pero si queréis ver
la octava maravilla, id 4 Malaga y contemplad el Guadalhorce, un rio cuyas
aguas, tumultuosas en la temporada de lluvias, arrastran cada invierno dos 6
tres casas, pero cuyo lecho arenoso se convierte en un camino y se riega con
carros durante la mayor parte del afio para sentar el polvo insufrible que de
él se levanta.,,

Las 27,000 corrientes de agua correspondientes al sistema hidrografico de
Francia, forman 174 rios, de los cuales 81 son practicables para balsas y 53
navegab es para barcos en una extensién total de 11.600 kilometros. Aun-
que su curso inferior no esta libre de bancos de arena, y su curso medio se
distingue por la rapidez de la corriente, el Rédano es navegable para barcos
de vela y vapor hasta Seyssel, en Saboya (unos 70 kilémetros de Ginebra), y
para buques maritimos hasta Beaucaire (unos 1o kilémetros desde el Medite-
rraneo). El Garona, que nace en nuestro valle de Aran (Pirineos), es practica-
ble para balsas desde que entra en territorio francés, y para barcos de vela y
vapor en los tltimos 4oo kilémetros de su curso; subiendo los buques de
mayor porte, con la ayuda de la marea, hasta Burdeos, donde el rio tiene unos
mil metros de ancho, formando un excelente puerto. Mas abajo constituye con
la Dordofa la hermosa ria llamada Gironda, de 48 kildmetros de largo ¥ 4
4 13 de ancho; y con dicho afluente y otros siete principales, ofrece nada
menos de 2.370 kilémetros de vias navegables. El Loira, que, cual gigantesca
arteria pone el corazén de Francia en comunicacién con el Atlantico, es prac-
ticable para balsas en una extension de 48 kilometros de su curse superior;
desde Noirie hasta Nantes (775 kilometros) es navegable para barcos, y
desde dicha ciudad hasta el mar (otros 50 kilémetros) admite buques mariti-
mos; de modo que constituye por si solo una via natural de agua de 823 kil6-
metros de largo, 4 la que se agregan las’ secundarias de sus trece afluentes
navegables. El Sena, por tltimo (para sélo citar los principales), es navegable
desde cerca de Troyes hasta su desembocadura, 6 sea en una extensién
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de 656 kilometros, ensanchandose su cauce en Paris hasta 265 metros, en
Rouen hasta 700 y en Honfleur hasta 1o kilémetros; hasta Rouen pueden
subir buques de vela de 500 toneladas y vapores de 8co, El Sena recibe tam-
bién ocho afluentes navegables, y, lo mismo que los rios antes referidos, se
halla en combinacién con el hermoso sistema de canales franceses, de que nos
ocuparemos mas adelante.

Respecto de las islas Britanicas, la navegacion de sus rios, relativamente
modestos, en un trayecto de mas 4.000 kilémetros, se debe en gran parte 4
la industria y el espiritu emprendedor de los habitantes, que han creado ade-
mas una red de canales poco menos extensa que la de Francia. El Tamesis-
el rio més considerable de Inglaterra, con tener tan sélo un desarrollo de 350
kildmetros, es, desde el punto de vista comercial, la via de agua mas animada
del globo entero. Desde Lechlade hasta el ultimo puente de Londres, 6 sea en
una extension de 260 kilometros, merced 4 un sistema de esclusas, es practi-
cable para barcos; pero desde dicho puente hasta sudesembocadura aumenta
considerablemente su anchura (de 400 metros 4 8 kilémetros en Sheerness),
mientras que su profundidad normal es de 3,6 a 4,3 metros; de modo que,
ayudados por la marea, que sube de 4 4 7 metros cada doce horas, los buques
mercantes y de guerra del mayor porte pueden subir hasta Deptford, los
de 1.400 toneladas hasta Blackwall, y los de 300 hasta el referido puente de
Londres.

El rio Severn, el mas importante de la costa occidental de Inglaterra, es
navegable para barcos en una extension de 273 kilémetros, siendo practica-
bles los tltimos 83, desde Gloucester hasta la desembocadura, para buques
de 350 toneladas. Més al Norte, el Mersey, aparte de su combinacién interior
con la red de canales, es de suma importancia para el comercio de Liverpool,
POr su espaciosa ria, cuyas margenes estan pobladas de docks en una exten-
sién de ocho kilémetros. En Irlanda, el rio principal, 6 sea el Shannon, es
navegable en casi toda su extensién de 360 kilémetros, gracias 4 su canaliza-
cién y esclusas; pero los buques maritimos no pueden pasar de Limerick,
4 110 kildmetros de la desembocadura. Con ser muy dignos de estudio los
rios mencionados (amén de otros ingleses que la falta de espacio nos obliga
4 callar) por las obras ejecutadas en ellos para su mejor aprovechamiento,
ninguno es comparable desde este punto de vista con el Clyde, el rio princi-

- pal de Escocia. A principios de este siglo s6lo podian subir por él hasta Glas-
gow, esto es, hasta 32 kilémetros de la desembocadura, las embarcaciones
mds insignificantes; pero merced al dragado de su lecho en dicha extension,
¥ al ensanchamiento de su cauce hasta tres veces el ancho original en
unos 10 kilémetros, obras que costaron a ese municipio la friolera de pese-
tas §2.500.000, tienen hoy cabida buques de siete meiros de calado, y la
prosperidad de la ciudad ha ido continuamente en aumento, creciendo la pobla-
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cién desde 75.000 4 mas de 700.000 almas, y desarrollindose de una manera
nunca sofiada la construcciéon naval.

A pesar de que la Naturaleza ha dotado 4 Alemania con buen nimero de
rios extensos y caudalosos, la divisién politica de este pafs ha sido en el fondo,
v hasta una fecha reciente, la causa principal de que la navegacién interior no
- se haya desarrollado, ni con mucho, en la medida de lo posible, y se halle
todavia muy en zaga de la de otros paises europeos. Es verdad que ‘desde
principios de este siglo algunos Estados alemanes hicieron esfuerzos por apro-
vechar sus vias de agua naturales, celebrando por la via diplomética conve-
* nios ¢ tratados con arreglo & los cuales cada cual se comprometia a hacer

practicable y entretener la parte de aquellas que le correspondia: la falta de
~ unidad y sistema en la ejecucién de las obras, la carencia en muchos casos de
los fondos precisos y la estrechez de miras que preva'ecia casi siempre en los
asuntos de interés general, hicieron més 6 menos ilusorias semejantes tenta-
tivas. Por ofra parte, las exigencias del fisco en tantos pequefios reinos, prin-
~ cipados, gran-ducados y ducados independientes, contribuian también podero-
' samente 4 restringir, lejos de fomentar, la escasa navegacién fluvial. Para
sélo citar algunos ejemplos, existian en el curso bajo del Rhin, desde Stras-
burgo hasta la frontera holandesa, treinta aduanas 6 estaciones fiscales, én
cada una de las cuales los barqueros tenian que pagar ciertos derechos de
_transito, etc.; sobre el Main, entre Bamberg y Francfort, esto es, en una ex-
tension de menos de 300 kildmetros, existian treinta y tres de semejantes esta-
blecimientos vejatorios; el Weser contaba con diecinueve, mientras que el Elba
tenia nada menos de 35 de los mismos. Cierto que, gracias a la paz de Lu-
neville (18o1), entre la Republica francesa y Alemania, se declaré libre la
navegacion del Rhin; pero en otros rios el trdfico quedd sujeto al pago de
derechos 4 veces exorbitantes (desde Bohemia 4 Hamburgo, por ¢l Elba, cada
quintal de mercancia estaba recargado con un impuesto de tres pesetas), y
el uso sélo se abolié definitivamente en 1870, en virtud de una ley de la Con-
federacion alemana.

Aparte de las causas expuestas, los hielos constituyen un obstdculo insu-
perable para la navegacion fluvial en el pais de que tratamos; 4 tal punto,
que ésta tiene que suspenderse a4 veces por completo durante el invierno; y
como en otros tiempos (cual sucede todavia en Espafia), la incuria de las gen-
tes y los Gobiernos destrozé en gran parte las selvas, que tanto contribuyen
a regularizar la caida y distribucién de los meteoros acuosos, el caudal de los
rios alemanes sufre en las diferentes estaciones del afo fluctuaciones de con-
sideracién, paralizindose su navegacion a intervalos, ora en vista de las gran-
des crecidas, ora por la falta del agua necesaria. A remediar estos males tien-
den, de una parte la repoblacion activa y sistemétiza de los montes, y. de otra
las grandes obras de encauzamiento emprendidas en los rios principales, y en-
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caminadas 4 normalizar en lo posible su corriente; pero, como se comprende
facilmente, semejantes obras reclaman tiempo y grandes gastos; y puesto que
en Alemania se empezaron tarde y mal, queda todavia muchisimo por hacer,
aun prescindiendo de la construccion de canales propiamente dichos, que se
halla también muy atrasada.

Los rios navegables mds importantes del Imperio aleméin son el Memel,
Pregel, Vistula y Odcr, que desembocan en el Baltico; el Elba, Weser, Ems y

Fic 33.—Balsassobre ¢l Vistula,

Rhin, que vierten sus aguas en el mar del Norte; y en la parte meridional, el
curso superior del Danubio, cuyo potente rio constituye la via de agua princi-
pal del Imperio austro hingaro y otros paises limitrofes, hasta su desembo-
cadura en el mar Negro. Por lo que toca 4 Alemania, la extensién navegable
de dichos rios y de otros sescnta Jde menor importancia, compone un total de
10.000 kilometros proximamente; correspondiendo, sin los afluentes, al Memel
6 Niemen 112, al Pregel 177, al Vistula 246, al Oder 772, al Elba 562, al
Weser 433, al Ems 309, al Rhin 686 y al Danubio 385. Los rios Vistula,
Oder, Elba y Weser, que tienen sus fuzates en las montanas del centro, con-
tribuyen no poco (a pesar de los obstaculos antes referidos), al desarrollo del
trifico en las extensas ilanuras prusianas, asi como 4 la prosperidad de los
importantes puertos de Dantzig, Sietin, Hamburgo y Bremen, que se encuen-
Tomo VII . 29
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iran en sus desembocaduras respectivas; y la regularizacién de sus cauces es
hoy objeto de atencién preferenfe.

El hermoso y caudaloso Rhin procede, como saben nuestros lectores, de
las eternas nieves de los Alpes Grisones, 4 una altitud de 2.300 metros sobre
el mar, y al cabo de un curso de 1.295 kilémetros, durante el cual recibe las
aguas de 12.200 afluentes mayores y menores, desemboca en el mar del Norte
vor diversos brazos, en la costa de Holanda. Desde Reichenau, en los Alpes,
donde tiene 50 metros de ancho, es practicable para balsas, y en Chur empieza
4 ser navegable para barcos menores; en la parte Nordeste de Suiza forma el

hermoso lago de Constanza, dotado de un servicio bastante activo-de peque-
fios vapores; y al salir de él, dirigiéendose hacia el Oeste, entre dicho pais y el
gran ducado de Baden, es navegable hasta Basilea, salvo el trecho de Laufen,
- donde se precipitan sus aguas entre pefascos, formando un pintoresco salto
ds 27 metros por 108 de ancho, cuyo estrépito se oye 4 veces a quince kil6-
metros de distancia. En Basilea empieza la navegacion propiamente dicha,
con barcos de 16 4 20 toneladas que bajan hasta Kehl, frente 4 Strasburgo;
desde este punto hasta Maxau, circulan barcos de 100 4 150 toneladas, y de
aqui en adelante los de 150 4 600, partiendo de Manbeim un servicio regular
v activo de vapores, tanto para viajeros como para mercancias. Entre Basilea
y Manheim (donde recibe las aguas del Necker), aumenta el ancho del Rhin
gradualmente de 200 4 240 metros, variando la profundidad entre 1,55 y 6
metros; en Malguncia, donde el Main engruesa su caudal, fiene un ancho de
576 metros, que varia en adelante hasta la frontera holandesa entre 250 y 628,
mientras que su profundidad media en estado normal, es de 4 4 5 metros. La
‘gran regularidad del rio entre Basilea y Manheim se debe 4 las importantes
-obras de encauzamiento emprendidas desde el ano 1819; y en otros puntos de
sl cutrso se ha dado mayor seguridad 4 la navégacién, volando pefascos que
antes estorbaban.

El Danubio, que, después del Volga, es el rio méas considerable de Europa,
tiene sus fuentes en la Selva Negra, 4 mil metros de altitud sobre el mar, ter.
minando su curso superior en Ulma, donde alcanza un ancho de 78 metros y
empieza 4 ser navegable; 385 kilémetros mas abajo, 6 sea en Passau (frontera
austriaca), recibe las aguas del Ian, y prosigue un curso bastante irregular
hasta cerca de Viena, donde su nivel se eleva sdlo 153 metros sobre el del
mar. Unos sesenta kildmetros mas al Este, penetra en Hungria, cerca de Pres-
burgo, por la Porta Hungarica, estrecho formado por la aproximacion de
los montes Carpatos menores y de Leitha, y despué's de ramificarse formando
grandes islas, se vuelve repentinamente al Sur, en Waitzen, pasa por Buda
Pest, y atraviesa entonces las inmensas llanuras bajas de aquel pais, con un
ancho de 1,000 4 1.300 metros, y una profundidad que varia entre 8 y 12.
Después de recibir las aguas del Drava, procedentes de los Alpes estirios, €l
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Danubio se dirige hacia el Sudeste; unos 150 kilometros més alld se junta
con el caudaloso Theiss, que llega del Norte, pasando luego por Semlin y
Belgrado con un ancho de 1.500 metros y una profundidad de 14, entre cuyas
ciudades viene a engrosar su caudal otro afluente considerable, el Save. Con
estas imponentes dimensiones, atraviesa pronto la célebre “Puerta de Hierro,,
otra estrechura de 128 kilémetros de extensién formada por los Alpes de
Transilvania y las montafias de Servia, en la cual su ancho se reduce repeti-
das veces hasta 100 metros, y en un punto hasta 60, mientras la profundidad
de sus aguas aumenta de 20 a4 50 metros; y discurriendo luego mansamente
por la extensa llanura de Valaquia (entre Rumania y Bulgaria), con una an-
chura de 700 4 1.000 metros, desemboca, al cabo de un curso de 2.860 Kkilo-
metros, en el mar Negro, por tres brazos que encierran un inmenso delta pan-
tanoso, y de los cuales el liamado Sulina es el mas importante para la nave-
gacién por su profundidad, que alcanza hasta 16 metros. En Ulma, como
ya dijimos, empieza el Danubio a ser navegable para embarcaciones ligeras,
y en vista de las dificultades que ofrece el viaje de retorno, rio arriba,
hace tres siglos que se ha desarrollado en esa region bdvara una industria
particular: se construyen barcos planos de tres formas distintas que, carga-
dos con mercancias, bajan hasta Viena y Hungria, donde, después de des-
cargarse, se venden como lefa 6 madera de construccion; todos los afios se
expide un centenar de estas embarcaciones, con un cargamento total de 60.000
4 70.000 quintales. La navegacion a4 vapor empieza en Donauwoerth, habien-
do invertido el Gobierno bavaro, desde 1838, mas de diez millones de pesetas
en las obras de encauzamiento necesarias; hasta Passau, circulan vapores de
25 4 58 caballos de fuerza, y desde esta ciudad hasta Viena otros de 80 4 120,
con cargas de 4.000 4 g.000 quintales segtin el nivel de las aguas. En la Hun-
gria baja se emplean para el transporte de mercancias sélidos barcos de veld,
hasta de 400 toneladas, y poderosos remolcadores de vapor que arrastran rio
arriba y abajo, de ocho 4 diez barcos cargados, siendo también muy activo el
trafico en los afluentes Drava, Teiss y Save. La “Puerta de Hierro, consti-
tuye un serio obstaculo para la navegacion, que tiene que suspenderse 4 veces
por completo; pero que mas alla de Orsova vuelve 4 ser tanto mds activa,
cuanto que, ademas de los vapores fluviatiles de 150 4 200 caballos de fuerza,
¥ los barcos de vela, remontan esta parte del Danubio los buques maritimos.
El Gobierno austriaco ha contribuido poderosamente al fomento de la nave-
gacién danubiana gastando desde 1818 4 esta parte mas de cien millones de
pesetas en obras de encauzamiento y canalizacion, mereciendo citarse mas
en especial las cjecutadas recientemente en Viena y sus alrededores. Ade-
mas, los trabajos de ia Comisién internacional constituida al efecto desde 1856,
tienden & remover en gran parte los obstaculos naturales y politicos que antes
dificultaban el trafico en el curso inferior, sobre todo en la “Puerta de Hierro,,
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y la desembocadura del rio; de modo que desde 18635, cuando se transporta-
ron cerca de cinco millones de toneladas de mercancias, el trafico ha ido cada
- afio en aumento. Como noticia de tltima hora, podemos afadir que, para los
cinco afos proximo venideros, la Comisidn referida ha dispuesto la remocién
(por voladura y otros medios), de 1.360.000 metros ctibicos de roca, de los que
700.000 estédn bajo el agua en la “Pucrta de Ilierro,, y otros puntos peligrosos
del Danubio; y de la magnitud de semejantes obras puede juzgarse al consi-
derar que la maquinaria precisa representa, por si sola, un gasto de cinco millo-
nes de pesetas proximamente, mientras que en las diversas operaciones habran
- de emplearse de 5.000 & 6.000 trabajadores.
Réstanos dedicar algunas lineas al Volga, el mis considerable de los rios
- de nuesiro continente, y la via de agua masimportante de la Rusia europea.
Tiene ese rio su fuente en la llanura pantanosa de Wolokonski, & unos 333
kilémetros al Sur de San Petersburgo, y después de un curso muy sinuoso
de 3.183 kilémetros, desemboca en el mar Caspio cerca de Astracdn, mediante
dos brazos principales y unos doscientos secundarios. La navegacién empieza
a 107 kilémetros de la fuente para barcos menores; pero unos 300 kilémetros
-mas abajo, en Twer, circulan ya barcas mayores, desarrollandose extraordi-
‘nariamente el trafico en Rybinsk, punto central de un hermoso sistema de
canales, donde empieza también la navegacion 4 vapor. Cuéntanse sobre el
Vo!ga mas de veinte mil barcos de wvela y algunos miles de wvapores; pero
-como el rio queda helado durante el invierno, el trafico sufre la paralizacion
consiguiente, refugiandose las embarcaciones en los 126 puertos que existen
entre Twer y Astracan. El Volga recibe las aguas de 1935 rios, de los cuales
.38 son navegables, y mediante éstos y los importantes canales de que habla-
remos mas adelante, se halla en comunicacién con las diversas provincias del
interior, asi como con los mares Baltico y Blanco, y, por medio de un corto
trecho de via férrea y el Don, con los mares Azoft y Negro.

Respecto de los demas paises europeos, Holanda, Bélgica y Suecia se dis-
tinguen por la importancia de sus canales, como veremos mas adelante. Suiza
aprovecha mas éspecialmente para la navegacion los lagos de Constanza, de
los cuatro Cantones, de Thun, Brienz, Ginebra y Neuchatel, asi como los de
Lugano, Como y Mayor, en la falda meridional de los Alpes, y por cuyas
aguas discurren barcos de vela y pequefios vapores. Italia posee 27 rios na-
vegables, pero sélo en una extension total de 1.774 kilémetros, ademés de
los 2.068 practicables para.balsas; al P6 corresponden 453 y 793 de estas su-
mas generales, siguiéndole en importancia relativa los rios Adige, Tiber y
Arno. Por ultimo, en Espana, como indicamos anteriormente, la navegacion
fluvial es insignificante, limitandose casi por entero 4 cortos trechos del Ebro,
¥ la parte inferior: del Guadalquivir, desde su desembocadura hasta Sevilla.

Pasando ahora 4 otras partes del Globo, el primer rio que reclama nuestra
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atencion es el Amazonas, el mas considerable de cuantos existen, aunque el
" Nilo tiene un curso mas largo. Nace con el nombre de Maranoén, del lago Lau-
ricocha, en los Andes de Pasco (Perd), 4 3.653 mectros sobre el mar, y baja
hacia el Norte en un valle profundo y angosto de 220 kildmetros de longitud,
formando saltos y répidas. Ensanchandose el valle, el rio, engrosado ya con
las aguas de numerosos arroyos, se inclina al Nordeste 4 los 760 kilémetros
de su fuente, siendo navegable desde Jaén de Bracamoro para barcos de dos
metros de calado, y teniendo alli 500 metros de ancho. En los siguientes 250
kilémetros de su curso se abre paso 4 través de la cordillera, precipitindose
sucesivamente por 13 pongos (puertas), de los quez el dltimo, el Pongo de Man-
seriche, tiene 10 kilometros de longitud y solos 50 metros de ancho. Al salir
de esta estrechura se ensancha pronto el Marandn hasta 1.600 metros, y des-
pués de recorrer otros 950 kilémétros en direccion Este, penetra en la inmensa
llanura de las selvas tropicales con el nombre de Solimoes, que cambia por el
de las Amazonas despues de la confluencia del rio Negro. Desde que -alcanza
la llanura hasta su desembocadura, 6 sea en los 3.650 kilometros restantes
de su majestuoso curso (cuya extension total se calcula en 5.550, sin las curvas
6 senos menores), no ofrece impedimento 4 la navegacion: en Tabatinga tiene
2,500 metros de ancho; en Villanova, 3.000; en el Pongo de Pauris se estrecha
4 1.500 con 70 de profundidad, y desde Santarem aumenta su ancho hasta
15 kilometros en Porto-do-Moz, donde el rio se bifurca, deslizandose entre
muchas iclas hacia el Nordeste, y desembocando en el Atlantico por dos bra-
zos principales, con una anchura de mas de 250 kilémetros. El Amazonas
recibe las aguas de mas de 200 rios, de los que 100 son navegables, y 17 de
primer orden, es dacir, de 1.500 & 3.500 kilémetros de longitud, siendo los
principales el Tigre, Napo, Putumayo, Coqueta, Rio Negro, Trombeta, Paru
y Jari, 4 la izquierda, procedentes de los Andes de Ecuador y Colombia, de
Venezuela y Guayana; y 4 la derecha el Ucayali, Jurd, Purus, Madeira, Tapa-
joz y Xingu, que proceden del Pert, de Bolivia y el Brasil. El Tocantins no se
considera como afluente del Amazonas, aunque ambos se confunden hasta
cierto punto al desembocar en el océano.

Cuando se considera que la cuenca hidrografica del Amazonas Yy sus
afluentes comprende de seis 4 siete millones de kildmetros cuadrados, ¢ sea
un territorio equivalente 4 las tres cuartas partes de toda Europa; y que seis
de dichos afluentes son mas considerables por su extensién y caudal que el
Rhin, puede formarse un ligero concepto de la importancia ‘de semejante red
de vias de agua para el desarrollo del comercio en el interior del continente
sudamericano; y, sin embargo, su navegacion esta todavia en la infancia. El
primer europeo que recorrié el Amazonas, partiendo de la confluencia dal
Napo en el Pert, fué Francisco de Orellana (1540), companero de Pizarro, 4
quien se deben las fabulas de un pais de las Amazonas y el Dorado; y durante
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los siglos XVII, XVIII y primera mitad del presente, dicho rio ha sido objeto
de estudio por diversos exploradores, mereciendo citarse mas especialmente'
las expediciones de los norteamericanos Herndon y Gibbon (1830 4 52), y del
célebre naturalista suizo Agassiz, por cuenta del Gobierno brasilefo. Sélo
desde entonces se decidié éste & organizar un servicio de vapores, recorriendo
hoy ocho de estos diversos trayectos del rio hasta Tabatinga, donde los rele-
van otro establecido por el Gobierno peruano; pero a pesar de la subvencién
de que gozan estas empresas nacionales, 6 acaso por esto mismo y la falta
de iniciativa propia, poco se adelantd hasta que el Brasil declaré libre la nave-
‘gacion del Amazonas, el afio 1866. Entonces tomaron los ingleses cartas en
el asunto, y ¢l 1.° de Enero de 1867, el vapor Morona, de 400 toneladas, cons-
truido expresamente en Liverpool, después de remontar el Amazonas y sus
afluentes Ucayale, Pachitea y Pozozu, anc:lé en Maird en la vertiente oriental
de los Andes, 4 menos de 400 kilémetros en linea recta del océano Pacifico.
Actualmente, la mayor parte del trafico de aquella inmensa regién se hala
concentrada en manos de la Amazon Steam Navigation Company (una em-
presa inglesa), que posee una flotilla de vapores de 360 & 750 toneladas; y de
la actividad que desplega puede formarse idea sabiendo que sus ganancias
aumentaron desde 470.000 pesetas 4 que ascendian en 1867, 4 17.500.000
que importaron en 1871. Por la magnifica via fluvial del Amazonas pueden
transportarse hoy los productos de la parte oriental del Perd y Bolivia y e]
interior del Ecuador y de Colombia, desde el pie de los Andes 4 Europa,
en menos de la mitad del tiempo que se necesita para llevarlas desde los puer-
tos del Pacifico por el estrecho de Magallanes. L.a poderosa corriente del
Amazonas no es obstédculo serio para barcos de vela, puesto que durante la
mayor parte del afio sopla, rio arriba, el viento alisio. ‘ Y
Después del Amazonas, el rib mds importante de la América Meridional

es el Parana, que confluye, frente a Buenos Aires, con el Uruguay, constitu-
yendo el llamado Rio de la Plata, que merece més bien el nombre de bahia,
puesto que tiene un ancho maximo de 2go kilémetros. El Parand, que tiene
un curso de 3,885 kilémetros, nace en el Brasil, y en la latitud de 24° 4" for-
ma el célebre Salto Grande de la Guaira, comparable al del Niagara; 00 kilo-
metros mas abajo, 6 sean 250 al Norte de la ciudad de Corrientes, forma
otros saltos menores, y desde este punto es navegable por trechos hasta con-
fluir con el Paraguay, constituyendo entonces, hasta su desembocadura, una
hermosa via de agua de dos 4 seis kilémetros de ancho, practicable entre
dicha confluencia y Rosario para barcos de 2,50 metros de calado, y desde
esta ciudad al mar para buques de 5 metros de calado. El Uruguay es tam-
bién de mucha importancia para el trafico, puesto que es navegable para bu-
ques mayores hasta Fray Bentos, 166 kilometros de su desembocadura; mas
alla, hasta los 277 kilémetros, para embarcaciones menores de mar y péque-
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fios vapores, y desde aqui hasta el Gran Salto de Mberuy, para barcos ligeros.
El San Francisco y el Tocantins son otros rios navegables en el Norte del
_Brasil, mientras que Venezuela cuenta en el Orinoco con una importante via
de agua, prestando al Estado de Colombia igual servicio el rio Magdalena.,
La América septentrional se distingue también por el nimero y caudal de
sus corrientes, y ademés por su riqueza en lagos. El rio mds considerable es
el Misisipi, que nace del lago Itasca, en el Estado de Minesota, se dirige al

FiG. 34.—Navegacitn sobre el Misisipi.

Sudeste en su curso superior, formando el Gran Salto de San Antonio, ¢ in-
clinandose luego al Sur, penetra en las grandes llanuras bajas 6 sabanas, cerca
de San Luis; en la latitud de 31° se encamina al Sudeste y desagua en el
Golfo de Méjico, 4 unos 50 kilometros de Nueva Orleans, formando un ex-
tenso delta. El Misisipi es navegable en una extensién de 3.777 kilémetros
(2.180 sin obstdculos desde el Salto referido), de los 4.209 que componen su
curso, y constituye el medio de comunicacién mas importante entre los Esta-
dos del Centro (fig. 34), variando su ancho desde San Luis 4 Nueva Orleans
entre 760 y 1.340 metros, y su profundidad minima entre dos y 4,5. Recibe
las aguas de 57 grandes afluentes, entre ellos el Des Moines, Misouri, Ar-
kansas, Rio Rojo, Wiscoasin, Illinois y Ohio, de los que el iltimo es otra
impoftante via de comunicacion.
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Desde los montes Alleghanies bajan al Atlantico numerosos rios navega-
bles para buques mayores, y cuyas bocas constituyen, en la mayoria de los
casos, puertos excelentes. Tales son el Hudson, Delaware; Susquehanna, Con-
necticut, Potomac, James, Roanoke y Savannah. El Hudson, con sélo tener
una extension de unos soo kilémetros, es una de las vias de agua mdas im-
portantes de los Estados Unidos, constituyendo desde Troy, 4 255 kilémetros
de su desembocadura, una corriente ancha, profunda y mansa; grandes vapo-
res fluviales circulan hasta Albany (240 kilémetros del mar), y los buques
maritimos pueden subir hasta la ciudad de Hudson, que dista 195 kilémetros
de Nueva York. Esta gran metropoli esta construida sobre una isla que for-
man los dos brazos del Hudson cerca de su desembocadura, y en torno de
ésta ltima, 6 sea la hermosa y espaciosa bahia de Nueva York, que cunsti-
tuye uno delos mejores puertos del mundo, se agrupﬁn las ciudades de Brook-
lyn, lHoboken y Jersey City, cuya actividad comercial rivaliza con la de Lon-
dres y Liverpool. En la parte occidental de los Estados Unidos son tres los
rios que tienen importancia desde el punto de vista de la navegacion: el Colo-
rado del Oeste, que desagua en el Golfo de California, y que remontan vapo-
res de construccion especial hasta unos 500 kilometros de la desembocadura;
€l Sacramento, que vierte sus aguas en la preciosa hahia de San Francisco, y
es navegable para buques mayores en una extension de 130 Kkilometros y
para barcos en una de 29o; y el Columbia 11 Oregon, que atraviesa el Estado
de Washington y desagua en el Pacifico con un ancho de 11 kilémetros, sien-
do navegable para bugques mayores hasta Vancouver, 4 185 kilometros de su
boca. Por tltimo, en el Canada, el San Lorenzo lleva al Golfo de su nombre,
al Oeste dz Terranova, mediante una espaciosa tia de 37 a 148 kilémetros de
anchura, las aguas sobrantes de los cinco grandes lagos Superior, Michigan,
Huron, Erie y Ontario, que separan dicho dominio de los Estados Unidos y
en los cuales es bastante activa la navegacion; el rio mismo, cuya extensién
desde el lago Ontario al mar es de 1.140 kilometros, rivaliza en ancho y
profundidad con el Amazonas, remontandolo buques de 600 toneladas hasta
Montreal (915 kilometros del ccéano, fig. 35), y los vapores mayores y bu-
ques de guerra hasta més de 500 kilémetros; durante ¢l invierno la navega-
cion se halla impedida en parte por los hielos.

En Asia, los chinos, cuya actividad y laberiosidad sen proverbiales, apro-
vechan desde muy antiguo sus vias naturales de agua, ampliadas por canales
para facilitar ¢l trafico interior en su vasto territorio; nuestra fig. 36 reproduce
un grabado chino representando una de dichas vias. Las dos principales arte-
rias del Celeste Imperio son el Hoang-ho 6 Rio Amarillo, que tiene una exten-
sion de 4.400 kilometros, y el Yang-tse-kiang 6 “Hijo del Océano,, que se
desarrolla en una extension de unos 5.100 kilometros, de los cuales 1.400
(desde la desembocadura) son accesibles para los grandes buques maritimos
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europeos. En el Mediodia, el Si-kiang, que desagua en la hahia de Canton,
constituye también una via pluvial importante, mientras que en la parte septen-
trional merece mencién el Pei-ho, en cuyas margenes se levanta Pekin capital
-del imperio, Mas alla, en territorio ruso, se desarrolla el Amur, en una extensién
de 3.400 kilémetros, de los cuales mds de 3.000 son navegébles, constituyen-
do,' por lo mismo, una via de la mayor importancia para el comercio de Si-
beria, sobre todo desde que el Gobierno ruso le ha dotado con un servicio

FiG. 35.—Muelle embarcadero sobre el San Lorenzo.

regular de vapores. El Lena, el Yenisei y el Obi son otros rios muy conside-
rables de Siberia; pero atraviesan el Norte del pais, desaguando en el océano
Glacial, de modo que estan helados durante la mayor parte del afio, quedando
Su navegaci6n muy restringida. Entre los demas rios navegables del Asia nos
limitaremos 4 citar el Me-kong, en la Indo China; el Ganges (de 2.597 kiléme-
tros de extensién), el Bramaputra, el Godawari y el Indus (2.900 kilémetros)
en la India; y el Eufrates y Tigris en la Mesopotamia, que hoy forma parte
de la Turquia asiatica. .

Pasando al continente africano, reclama nuestra atencion, en primer tér-
mino, el Nilo, el rio mas largo del Globo, cuyo curso total desde el lago Ulke-
rewe (Victoria Nianza), tiene una extensioén de unos 6.200 kilémetros, de los
que 5,000, por lo menos, son navegables, aunque no sin interrupciones en la

Tomo VII 30 b
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parte superior y media. Constituido, en esencia, por el Balkr ¢! Abiad (rio
blanco), que nace del lago referido al Sur del ecuador, y el Bakr el Asrak

Fig. 36.—Via fluv’dtil en China, szgtin un disefis chino,

(rio azul), que procede de las montafias de Abisinia y se reune con el anterior
en Chartum, el Nilo propiamente dicho tiene desde este punto al Mediterranco,
un desarrollo de cerca de 2.000 kilémetros (de los que corresponden 1.035 &
la Nubia y 1.124 al Egipto), con un ancho medio de mil metros; Cerca del
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Cairo, 6 sea 4 168 kilémetros del mar, empieza el inmenso Delta del Nilo, que
constituyen hoy los brazos principales de Roseta y Damieta y otros varios
secundarios, en unién con grandes lagunas y canales artificiales. No necesita-
mos recordar los inmensos beneficios que desde los tiempos mds remotos
deben los habitantes del Egipto 4 los desbordamientos periédicos del rio que
nos ocupa, y le valieran antiguamente nombres como “Santisimo Padre, y
uPreservador del pais,, etc.; pero si diremos (lo que ignoran tal vez muchos
de nuestros lectores) que desde tiempo inmemorial ha servido el Nilo 4 los
egipcios de espaciosa via de comunicacion, por la cual circularon barcas innu-
merables de construccién especial (compérense las figuras 3 y 37), orallevan-
do multitud de peregrines y mercaderes, ora cargadas de los productos mas
diversos del pais y exdticos. Los antiguos historiadores nes dan cuenta de
este activo trafico, que se halla también mostrado graficamente con los colores
mas vivos en las pinturas murales que adornaban los inmensos templos egip-
cios, ¥ pueden comtemplarse todavia en sus ruinas.

Merced a los descubrimientos geograficos de Livingstone y Stanley y 4 la
fundacion del Estado del Congo, el potente rio de este nombre que atraviesa el
centro de Africa desde cerca del-lago Tanganyica hasta la costa de la Guinea
inferior, constituird sin duda, en tiempo no lejano, una importante via de co-
municacién del llamado continente negro. De los 4.700 kilometros de su cur-
so, mas de 1.600 son navegables, si bien, como sucede con todos 10s rios afri-
canos, la circulacion se halla interrumpida 4 intervalos por cataratasy rapi-
das; uno dz los obstaculos mas serios, en forma de gran salto, se encuentra
precisamente a unos 180 kildmetros de la desembocadura, en el fondo de la
espaciosa y profunia rfa del Congo, por la que suben hasta dicho punto los
buques de mar del mayor calado. El Niger, que nace en la Senegambia y des-
agua en ‘el Golfo de Guinea, después de un curso de 4.200 kilémetros, es
también navegable 4 trechos, y empiezan a utilizarse asimismo, como vias
de comunicacién, los rios Zambesi y Limpopo, que desembocan en el océano
Indico, y el Orange, que constituye el limite Norte de Caplandia, desaguando
en el Atlantico. Pero uno de los medios de comunicacién mas eficaces que
existe en la parte central de Africa lo constituyen los extensos lagos Uke-
rewe, Mwutan, Tanganyica, Bangweolo, Moero, Lohemba, Niassa y otros
varios relacionados con las fuentes del Nilo, Congo y Zambesi, en alguno de
los cuales vienen pensando seriamente los ingleses y alemanes para establecer
un servicio de vapores,

En cuanto a Australia, la sequedad de su.clima convierte la mayor parte
de sus rios en meros charcos y pantanos, evaporandose durante el verano
casi toda el agua. La mas considerable de las pocas corrientes permanentes es
el Murray, en el Sur del continente, con un curso de 1.600 kildmetros, nave-
gable en parte para barcos y vapores de poco calade; en la parte septentrio-
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nal de la colonia de Queensland existen algunos rios aprovechables para la
navegacién, como el Brisbane, por ejemplo, mientras que en la Australia
occidental el rio de los Cisnes se utiliza en grado limitado cerca de su des-

embocadura.

CANALES

Son vias de agua arlificiales que tienen por objeto, en términos gene-
rales, el mejor aprovechamiento de los caudales de agua de un pais 6 una
regi6n determinada. Distinguense canales de abastecimiento, destinados 4 la
conduccién de aguas potables; canales de riego, de desecacion y de navega-
cién; pero una obra semejante se construye & veces con un fin doble, 6 sea
para la navegacion y el riego, cual sucede en Francia, por ejemplo; 6 para la
navegacion y la desecacion, como acontece en Holanda. De los canales de
abastecimiento y riego nos hemos ocupado ya en otras partes de esta obra
(véanse los tomos I y III); de modo que en el presente capitulo nos limitaremos
4 hablar de los destinados més especialmente 4 la navegacién, 6 sea al trans-
porte de personas y mercancias, .

La construccidn de estos canales no data de ayer, sino que se remonta en
algunas partes del Globo a4 una gran antigliedad. Prescindiendo de las exten-
sas obras de canalizacion que tenfan por objeto regar con las aguas del Nilo
comarcas mas ¢ menos apartadas del cauce de este rio, es un hecho, _cornb
explicaremos mas adelante, que en varias épocas, 4 partir del siglo XIV antes
de nuestra Era, se intenté poner el Nilo en comunicacién con el mar Rojo,
por medio de un canal navegable, y que estu vbra magna se llevo & feliz tér-
mino por el rey persa Dario, unos quinientos anos antes de Cristo. También
desde tiempo inmemorial se han valido los chinos de canales para facilitar el
trafico en el interior de su inmenso territorio, complementando artificialmente
la red de vias naturales de agua que poseen; y se refiere que la provincia de
Shensi, con ser la mas pobre en semejantes vias, cuenta nada menos que con
350 canales. La obra mas considerable de este género en China es el Junho,
6 canal imperial, que se extiende desde la capital, Pekin, hasta Hangtscheu, es
decir, sobre diez grados de latitud, 6 sean 1.100 kilémetros en linea recta, con
un ancho de 8o 4 300 metros y una profundidad maxima de nueve, salvando
montes, valles y rios por medio de cortes, terraplenes y elevados acueductos.
La mitad meridional data del siglo VII; la septentrional se llevé 4 cabo poste-
riormente por los emperadores mogélicos, acabandose en el siglo XIII, con el
objeto de facilitar el transporte del arroz, el alimento nacional, que sélo se
cultiva al Mediodia; actualmente da ocupacién este transporte & unos 200.000
barqueros, con mas de 10.000 embarcaciones. Los antiguos griegos y roma-
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nos, aunque justamente celebrados por sus obras de canalizacién relaciona-
cas con el abastecimiento de aguas potables y el riego, se ocuparon paco de
la navegacion interior, si bien merece recordarse que frataron repetidamente
de abrir un canal navegable a través del istmo de Corinto, y que en tiempos
de Nerén se dié principio 4 la obra que hoy ya parece destinada 4 realizarse
por completo. También mencionaremos en este lugar el canal proyectado y
empezado por Carlo Magno para unir el Danubio con el Main y establecer de
cste modo una via navegable entre el mar del Norte y el Negro; obra impor-
tante que quedd sin acabar y abandonada durante siglos, pero que se llevd a
término- el afio 1843. .

En los Paises Bajos y las repuiblicas del Norte de Italia, la construccién de
canales navegables se desarrollé ya durante la Edad Media; pero en otros pai-
ses europeos tardése mucho més tiempo en comprender su importancia. Re-
fierese, por ejemplo, que cuando en tiempos de Carlos V una sociedad neerlan-
desa ofrecié construir una via navegable desde Madrid 4 Lisboa, el Consejo
de Castilla rechazé el proyecto como pecado mortal, porque, segtin se expreso,
si el Tajo y el Manzanares debieran servir para la navegacién, Dios los hu-
biera creado desde luego en estado navegable, y seria un sacrilegio manifiesto
el querer mejorar su obra. Sin embargo, bajo dicho monarca se iniciaron los
trabajos del canal imperial de Aragén, que terminé Carlos IIT; mientras que
en Francia, durante el siglo XVII, se ejecutaron las importantes obras del ca- -
nal de Briare, que une el Sena con el Loira, asi como del llamado del Lan-
guedoc, que establece una comunicacion entre el Atlémtico.y el Mediterraneo
por medio del rio Garona, termindndose en 1681, después de un gasto de 33
millones de francos. Pero la mayor actividad enla construccion de semejantes
vias artificiales de agua se desplegd durante el siglo pasado y principios del
presente, primero-en Francia y luego en Inglaterra; siendo digno de observar
que mientras en Francia corrieron las obras 4 cargo del Gobierno, los ingle-
ses realizaron las suyas, como de costumbre, por iniciativa particular, salvo
cortas excepciones, contando ya el afo 1820 con 4.170 kilémetros de canales
navegables,

Es evidente que antes de inventarse la locomotora y desarrollarse las vias
férreas, la navegacion interior respondia 4 una verdadera necesidad, y la cons-
truccién de canales para complementar los rios navegables y en su caso, su-
plir la falta de ellos, era desde luego digna de la atencién preferente de
Gobiernos y particulares, Mas aunque la extensién cada vez creciente de la
red de ferrocarriles, unida 4 la reduccién continua de las tarifas de transporte
por éstos, ha aminoraio considerablemente, en muchos casos, la importancia
primitiva de las vias fluviales, seria un error creer que, aun ¢n los paises me-
jor dotados de ferrocarriles, 15s rios y canales navegables resultan superfluos.. .
Al contrario, y precisamente en ccmarcas donde el trdfico es més activo, . se
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ha evidenciado la ventaja de una divisién del trabajo, empleando los ferroza-
rriles en el transporte de personas y mercancias de volumen relativamente re-
ducido, y utilizando las vias de agua para el de los productos brutes de mucho
bulto 6 en masa, asi como de los debidos 4 la industria, que no pueden suftir
sacudidas 6 que ofrecen peligro de incendiarse. No es extrafio; pues, que cor.
el objeto de mejorar los canales existentes en Francia y completar su red
construyendo otros nuevos, los representantes del pais adoptaran en. 1878 el

Fic. 37.—Canal én la ciudad de Yedo (Japén).

proyecto que les fué sometido, y cuyo presupuesto asciende 4 la muy respe-
table suma de 833 millones de francos; y con idéntico fin se han votado en
las Camaras legislativas de Prusia y Austria créditos de consideracién, res-
pondiendo 4 los acuerdos tomados en el primer Congreso internacional dicho
de navegacion interior, que se celebrd en Bruselas el afio 1885,

Citaremos, por tltimo, en apoyo de las consideraciones antedichas, la cons-
truccion, ya emprendida, de un gran canal entre el puerto de Liverpool y Man-
chester, mediante el cual los grandes buques maritimos podran llegar hasta
esta ciudad y descargar directamente en sus muelles; no faltan, por cierto,
medios de comunicacién entre dichos importantes centros industriales, tanto
en forma de vias {érrcas como de canales ordinarios; pero cuando se considera



LA NAVEGACION INTERIOR 239

que sélo el comercio del puerto de Liverpool es cuatro veces mas considera_
ble que la totalidad del comercio exterior de Espana, se comprende la ventaja,
por no decir la necesidad, del nuevo canal.

De una estadistica correspondiente al ano 1874 tomamos los siguientes
interesantes datos comparativos acerca de la longitud (en kilémetrds) de las
diversas vias de comunicacién en la Gran Bretafa, Francia, Bélgicc y Ale-

mania:
VIAS GRAN BRETARA | FRANCIA BELGICA ALEMANIA
£ fia e L B ]
Caminos vecinales. ..........| T§57:500. | 271.350 . 17.557 »
CATTELETAS i sais - ot vl mnls 30.825 167.287 7.132 00.002
Ty ol b o o S E e e L e 24.037 17.302 2.150 20.025
Rios navegables...... A | 3:047 | 9.637 1.275 9.975
Canales navegables. . ........ ! 5.010 | 6,000 15599 .. . ‘1.350

Holanda, cuyo territorio se halla en parte bajo ¢l nivel del mar, contenién-
dose las. aguas en las costas medianie un extenso sistema de diques, y que
esta constituida por una vasta llanura cruzada por los cuatro brazos del Rhin
y otros muchos rios de menor importancia, es por natura'eza el pais 'cie'tsico
de los canales, que forman verdaderos laberintos en las regiones occidental y
septentrional, respondiendo 4 los fines de la agricultura (desecacion) y de la
navegacion. La construccion de muchas de éstas vias artificiales de.agua data,
como ya dijimos, de la Edad Media, desde cuya época se ha ido gradualmente
completando la red, habiéndose coronado la obra en nuestros tiempos con al-
gunos trabajos de 1a mayor importancia. Entre éstos mencionaremos el llama-
do Canal del Norte, que une 4 Amsterdam con el puerto de Helder, 4 go kil6-
metros de distancia, y que se concluyé en 1826; y el canal del mar del Norte,
que pone 4 éste en comunicacién directa con aquella capital, haciéndola inde-
pendiente del mar interior de Zuider, y permitiendo que rivalice, como centro
comercial, con los puertos de Rotterdam y Amberes. En efecto: dicho canal,
que es una de las construcciones hidraulicas mas notables de nuestros dias,
se termind el ano 1873, y se ‘dirige desde Amsterdam 4 la costa con una
longitud de 22,5 kilometros, desembocando al Norte de Haarlem: tiene una
profundidad de 8 metros, siendo, por lo tanto, practicable para los bugues de
mayor calado, que hoy cargan y descargan en los muelles de la ciudad. ©

Entre los canales de Francia mur¢cen mencionarse mas espécialm‘ente: el
llamado del Languedoc 6 del Mediodia, que, como ya dijimos, pone en comus
nicacién el Mediterraneo con el Atlantico por medio del rio Garona, y se cons-
truyd en los anos'de 1667 &4 1681, con un gasto de 33 millones de francos;
tiene un desarrollo de 244 kilometros, un ancho de 20 metros y una profun-
didad de 2, admitienido barcos de 120 toneladas; cerca de Beziers atraviesa el



240 LOS GRANDES INVENTOS

monte Malpas, mediante un corte de 2350 metros, y en el punto mas elevado
se encuentra un inmenso depésifo, formado por una presa enormeentre dos
cerros, que surte de agua 4 las esclusas, cuyo nimere se eleva 4 cerca de
ciento. Se proyecta ensanchar este canal y prolongarlo hacia el Oeste, para que
puedan pasar de un mar 4 otro los buques de mayor porte, inclusos los de
guerra. El canal del Charolais 6 del Centro que, mediante los rios Rédano,
Saone, Loira y Sena, pone las provincias meridionales en comunicacion con
Paris y el mar del Notte, se cdnstruyé en los afios de 1782 4 1790, y tiene un
desarrollo de 129 kilémetros, con 81 esclusas. El canal de San Quintin, que
une el rio Somme con el Escalda, tiene g6 kilémetros de largo, y es notable
por la disposicién de sus esclusas y el hecho de ser en parte subterrdneo. Il
canal del Doubs, que desde el afio 1852 une el Rédano con el Rhin, se des-
atrolla en una longitud de 363 kilémetros; el de Borgofia tiene 242 kilometros
de largo; el llamado del Garona, 210, cruzando este rio mediante un puente
de 23 arcos; y el de Brest 4 Nantes ofrece un desarrollo de 360 kilometros.
‘Hasta el afio 1878 Francia habfa gastado en la construccién de canales més
de 800 millones de francos; y ya referimos mas arriba que en dicho afio las
Camaras sancionaron un proyecto segiin el cual la red existente ha de com-
pletarse y ensancharse mediante un gasto de otros 833 millones.

El primer canal que se construyé en Inglaterra (1755) es el que une los
rios Sankey y Mersey, vy tiene 84 kilometros de largo. Poco después, es decir,
entre los afios 1758 4 1772, el duque de Bridgewater, duefio de unas minas de
hulla cerca de Manchester, hizo construir con el objeto de facilitar el transporte
de dicho producto mineral, el canal que lleva su nombre; tiene esta via fluvial
una extensién de 8 kilometros, atravesando montes por medio de profun-
dos cortes, y los rios Irwell y Mersey mediante un acueducto de 183 metros
de largo por 12 de alto, siendo practicable para barcos de 160 quintales. Mas

" -tarde continué el duque la obra hasta Liverpool, de modo que tiene hoy una

longitud de 49 kilometros; y entre los afios de 1766 a 1777 hizo construir el
canal llamado Grand-Trunk (gran tronco), que partiendo desde el de Bridge-
water se extiende con una longitud de 150 kilémetros, uniendo a4 Liverpool con
el puerto de Hull, 6 sea el mar de Irlanda con el del Norte. Esta obra tiene g1
esclusas, atraviesa varios montes por medio de seis tiineles y pasa por debajo
de muchas vias de comunicacién, que la cruzan sobre 126 puentes y acueduc-
tos. Siguiendo el buen ejemplo del duque de Bridgewater, varios particulares
acaudalados y Sociedades ejecutaron 4 fines del siglo pasadoy comienzos del
presente numerosas obras de canalizacidn, entre las que mencionaremos el
canal llamado Grand-Junction (gran uni6n) que une el Tdmesis con el canal
de Oxford, estableciendo una comunicacién entre dicho rio y el canal de
Bridgewater, asi como con ofras varias vias de agua. Otra obra importante y
muy notable del género es el canal de 58 kilometros en el Mediodia de Esco-
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cia, que une el Forth con el Clyde, 6 sea el mar del Norte con el Atlantico,
comunicando con Edinburgo mediante el canal de 1a Unién, de otros 50 kil6-
metros; pasa, por medio de acueductos, sobre 33 rios y arroyos, y es célebre
por haber sido el primer canal en que se emplearon vapores remolcadores, ne-
vedad que 