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Contiene un itinerario de todas las Esta-
ciones de la linea, v descripcion de los pueblos
de que toman nombre: Tarifas generales y espe-
ciales: algunas prevenciones d los viageros: in-
dicaciones 6 esplicacion de las seftales y avisos,
que se usan para el servicro, tanto en las Esta«
ciones como fuera de ellas: Distancias kilomé-
tricas entre lodas las Estaciones 'de la linea:
partes en esplotacion, y partes en construccion.
Precios diferentes, tanto de asientos, como de
equipages, encargos y ofras mercancias: Trenes
especiales: Relacion por érden alfabético de to-
das las mercancias, que tienen analogia entre si,
para el pago de trasporte, y otras muchas cosas
de gran utilidad € importancia.

Debe tenerse presente que, en todo lo expre-
sado, estd incluida la parte, comprendida entre
Avila y Sanchidrian, como lo demas que se halla
en esplotacion: asi como tambien que hacemos
una indicacion de lo que costard el trasporte dg
viageros entre el Escorial y Avila, el dia que
se dé al (ransito publico.






GUIA
FERRO-GARRIL DEL NORTE.

Itinerario de esta tmportante linea y des-
eripeion sucinta de los pueblos que dan nombre
a las diferentes Estaciones de¢ la misma.

DE MADRID AL ESCORIAL.—51 KILOMETROS.

En explotacion.

Al dar principio & la presente obrita he-
mos ‘ereido lo mas natural y conveniente ha-
cerlo por esta parte, pues el viagero, comer-
ciante y.otros, necesitan saber primeramente
las partes, que se hallan en explotacion, y las
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que no; los puntos en que pueden separarse
de la linea férrea, viajando por otros medios,
segun al parage que deséen dirigirse, para
desde luego formar su plan de marcha, 6 es-
tablecer el método de trasporte de sus en-
vios, ete., etc.

La linea general, pues, del Ferro-carril de]
Norte, d4 principio en la Coronada Villa de |
Maorip, Capital de la Monarquia Espafiola.

La Estacion se halla situada en la parte Oc-
cidental de 1a poblacion, fuera de la puerta de
San Vicente, yal pie de la que llaman Montasia
del Principe Pio.

Esta Estacion, como hasta hoy casi todas
las de la linea, es provisional y por conse-
cuencia, no presenta el aspecto, que tendrd
despues de terminada. Quedara unida 4 la
del Ferro-carril de Alicante por medio de un
ramalito, que se estd construyendo por las in-
mediaciones del Palacio Real.

Partiendo de este punto lalinea, y pasan-
do por el Real Sitio del Pardo llega 4 la Esta-
cion de

Pozuelo, 4 9 kil, de la Estacion anferior.




e

Es de poca importancia. El pueblo de que re-
cibe nombre, es tambien insignificante. Desde
aqui se dirige 4 la Estacion de

Las Rozas, 4 9 kil. de id. El pueblo que
dd nombrea esta Estacion vale tambien poco,
sin embargo de ser el mejor entre Madrid y
el Escorial, y su vecindario de unos mil habi-
tantes. Por €] pasa la carretera general de Ga-
licia: tiene en sus alrededores algunos Para-
dores. Saliendo de este punto se llega 4

Torrelodones, 4 13 kil. de id. Pueblo
de unos doscientos setenta habitantes. Cerca
de él tiene que atravesar la.via la altura en
que aquel se halla, pasando por un tuinel de
250 metros préximamente, Desde aqui se
pasa &

Villalba, 4 7 kil. 1d. Pueblo tambien de
poca importancia. En esta Estacion puede to-
marse la carretera general, y pasar & Avila 6
Sanchidrian, puntos en donde vuelve & to-
marse el ferro-carril.

Salen diariamente de ella diez 6 doce dili-
gencias, y otras tantas galeras y carruages de
diferentes especies.
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- Escorial 4 13 d id. Real' Sitio' de San
I.Wenho ihi !

En esta Estacmn termma por esta pal‘te lo
abierto/én’ explotacion.

o Bstavilla de por si‘es triste; 'y poco’ ani-
mada’ mercantilmente, y (eudm cerea de’ dos
mil almas;

-En ellavestd el firnoso Monasterio de Sun
Lorendo 6 del Escorial, deMonges herémmos
Panteon de nuestros Reyes. : '

ol Fué'fundade en 1563, por Felipe II, eomo
recue'rﬂo de ' la ‘gran vicloria que alcanzo de
los franceses en la memorable batalla de ‘San
Quintin,

Para referir simplemente lo magnifico de
esta obra, la multitud de reliquias, adornos
del mejor gusto, estituas, piedras preciosas
. de todos ‘géneros, pinturas dé los' mejorés
artistas 'y otras muchas cosas, seria necesario
un gran volimen; ' asi es que nosotros nos 1i-
mitaremos & indicarle al viagero, ‘¢omo cosa
digna de verse minuciosamienité, pues és’ teni-
do 'per una de las mavavillas del mundo, y se-
gun opinion de muchos, hasta puede disputar
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el primer. lugar 4 las demas. Tiene una mag-
nifica habltacmn dentro, y con separacion del
Convento, para los Reyes, Su Iglesia estd he-
cha segun el modelo de la de San Pedro en
Roma, y para describir la inmensa riqueza ar-
tistica, que encierra, se necesita espacio y
atreyimiento. L,

Hav una, hien sumda blhhotet.a con mﬁ-
nldad de nmnuscnma codices, planos y otros
papeles de suma importancia. Ailos antes de
la exclanstracion, se contaban en ella mas de;
trece mil volumenes, de los que unos mil
ochocientos eran manuscritos Arabes, seis-
cientos 0 mas Griegos, unos ciento Hebreos,
y mas de seis mil Latinos y Espaiioles,

Desde este punto puede tomarse: tambien
Iacarretera general, como_en Villalba,  pues,
sale de aqui un ramal, que empalma con aque- |
lla en Guadarrama

Desde aqui la via se halla en cgnstrucmon
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DEL ESCORIAL A AVILA.—70 KILOMETROS.

En construccion.

Desde el Escorial hasta Avila hay una lon-
gitud de 70 kilometros, hallindose toda esta
parte en construccion, cuyos trabajos estin
adelantadisimos, de tal modo, que no sera di-
ficil pueda abrirse 4 la explotacion & mediados
del afio actual, 4 pesar de las numerosas difi-
cultades que naturalmente ha ofrecido, y ofre-
ce el paso de Guadarrama y montanas sucesi-
vas, en las cuales son gigantescas las obras de
diferentes clases, que se ejecutan: entre ellas,
admiran ciertamente los grandisimos terraple-
nes, nivelando la mas profunda garganta con
la alta montana, que & su vez es perforada, y
convertida en polvo la durisima roca, de que
se compone. El nimero de terraplenes y des-
montes es considerabilisimo, siendo unos y
otros de gran altura: no bastando sin embar-
go 4 salvar las asperezas del terreno, teniendo
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que pasar la via en algunos puntos 4 través de
las montanas por medio de tineles, de los
cuales, el de mas importancia, es el de Naval-
grande, cuya extension excede de 900 metros.
Esta parte de la via pasa proxima 4 los
pueblos de Robledo, las Navas y Navalperal.

DE AVILA A OLAZAGOITIA POR VALLADOLID,
BURGOS Y VITORIA.—414 KILOMETROS.

En explotacion.

Avila, 470 kil. de la Estacion anterior,
(Escorial.)

En cuanto 4 la descripcion de esta ciudad
nos referimos en un todo 4 la Guia que de
ella tenemos publicada: sin embargo dirémos
que.....

La Estacion se halla situada en la parte
Oriental de la poblacion, en el sitio quellaman
Hervencias bajas y espacio cc nprendido entre
la carretera general de Vigo, y los_llamados
Molinos de viento.
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En su construccion se trabaja en el dia
con una actividad sin limites, sin emhargo
de lo cual se ha prestado tampocq la indole del
terreno, que su explanacion & mverudq,l_lpu—
chisimo tiempo, asi es que solamente, hay en
construccion una cochera para doce Locomo-
toras, y otra para coches, proxima 4 terminar-
se, habiéndose habilitado esta por medio de dis-
tribuciones interiores, para que interinamente
sirva para descanso de viajeros, recepcion de
equipages y otras dependencias, estableciendo
al frente de una de sus fachadas un anden
provisional,

" Cisial estremo del S. de la Estacion yi
cerga de los Molinos de viento, se hallan; el
almacen y deposito, talleres de herraje, mon..
taje y carpinteria, ete., y lalampisteria provi=.
sionalmente, continuando por ahora en el mis—
mo punto que han ocupado, desde que las
Locomotoras llegaron 4 esta ciudad. 1, .40

Desde esta poblacion pucden tomars;a las
carreteras de Galicia y Estremadura, asi como
tambien la de Madrid, por la cual puade pa-
sarse 4 Villalba ¢ el Escorial para continuar
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alli por el Ferro-carril, segun digimos ante-
riormente, al hablar de dichas Estacmnes

En canto’ 4 las diligencias y otras clases
de can'uages que de ella salen diaviamente,
asi edmo €l'nimero y clase de las fondas, pa-
radores ete., puede verse en la Guia pe Avina.

" Desde esté punto la via, despues de' pasar

sucesivamente por grandes terraplenes y des-
montes, formando una porcion de curhas, lte'—
ga por fin 4 la Estacion de

Mingorria, 4 13 kil. de id. (1) Pueblo
de unos mil ciento veinte habitantes, en el
que la mayor parte de sus vecinos, aparte de
las fienas agricolas, se dedican & la industria
de panaderia. Su Estacion es de poca impor-
tanc:a desde ella se pasa a la de

"'Sanchidrian, 418 kil. de id. Este pue-
blo, que de por si no tiene la mas pequeiia
rmportancm pues el niimero de sus habitan-

fes no escede de qmmentos dd nombre sin
ge b )

(1) . Téngase entendido que las fracciones kilomé-
tricas que nos resultan al fijar la distancia entre_las
Estaciones, las eons:dcramos como kllamelms enteruh.

)
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embargo 4 una Estacion, que se halla como 4
2 kilometros de distancia del mismo, la que
tiene alguna, por haber sido hasta hoy cabe-
za provisional de la linea por aquella parte
como hoy lo es Avila.

En este punto pueden tomarse las carrete-
" ras de Valladolid y Galicia, por las que puede
pasarse hasta Villalva, como hasta 4 hera se
hace, saliendo de este punto bastante nimero
de carruages.

Adanero, 4 10 kil. de id. Pueblo y Esta-
cion de muy poca importacia mercantil.

Arévalo, 4 11 kil. de id. Cabeza de par-
tido judicial perteneciente @ la provinciay dié-
cesis de Avila y uno de sus pueblos de mas
importancia, por sus grandes 0 concurridos
mercados. Tiene cerca de tres mil doscientos
habitantes. La Estacion se halla 4 bastante dis-
tancia del pueblo. En él puede tomarse la car-
retera de la Coruna. Tiene algunas fondas y
paradores, cafés, ete.

Ataquines, 4 15 kil. de id. El nombre de
este pueblo tal vez puede ser originario de
siete pequeiios cerros que le rodean & corta
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distancia llamados los Ataquines. Tendrd unos
ciento setenta vecinos proximamente.

San Vicente, 4 10 £il. de id. Estacion in-
significante. y

Medina del Campo, 4 9 kil. deid. Vi-
lla, cabeza de partido judicial, de la provincia,
diécesis y audiencia territorial de Valladolid.
Pueblo de una grandisima importancia histo-
rica, y mercantil por sus concurridisimos mer-
cados, especialmente de granos. Tiene sobre
cuatro mil trescientos habitantes.

Hay de notable en esla poblacion una her-
mosa Iglesia colegiata; el magnifico hospital
general, un gran cuartel, que se halla casi
abandonado, los restos del antiguo castillo de
la Mota, en el cual estuvo prisionero Cesar
Borgia por espacio de dos afios, y su extensa
y bonita plaza mayor.

Es villa de muchisimos recuerdos histori-
cos, en la que han permanecido nuestros Re_
yes algunas veces largo tiempo, y en la que
se han celebrado muchas Cortes.

Pozaldez, 4 9 kil. de id. Tiene unos dos
mil doscientos habitantes: su Estacion no es
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de importancia, y el pueblo tampoco, pugs
tinicamente censiste su principal mdusma en
1a fabricacion dél aguardiente.

Matapozuelos, 4 8 kil de id. Pueblo que
tlcnc mil trescientos ll.lhllalllbs. 2

Son notables la Casa Consistorial yla Igle-
sia de orden Romanb, y en ella cspecmlmcule
su Altar mayor de orden jonico.

Valdestﬂlas, AT kil. dead. De pm‘a im-
portancia mercantil: 'su poblacion es de! anos
novécientos habitantes, :

Viana, i 6 kil. de id.” Estacion insignifi-
cante, y lejana del pueblo, que la di numht't‘

Va,lladohd, 413 kil de id. Ciudad, {'dpl-
tal de provincia, Capilania genéral, Audiencia
terriforial y Diocesis de su nombre. Cuenta
con una poblacion de mas ‘de cuarenta.y tres
mil habitantes, incluyendo en ‘estos un buen
numcw de ¢ ‘\[FJ]!JLI 08, que ya se han estable-
cido en ‘ella.

Esta ciudad es bastante grande y aunque
.mtngm 1113\!'13 muy bonita, pues de aiﬂunos
aiios 4 esta parte, se han construldu y formau
do es’tcnbas plazas, espaciosas y bien a,linea-
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das calles, y magnificos y elegantes edificios,
que contribuyen i darla un aspecto agradable.

Su Iglesia Episcopal establecida en 15935, y
que era antes sufraginea de la de Toledo, fué
constituida en Metropolitana el dia 8 de Di-
ciembre de 1851.

Tiene una Universidad literaria de bastan-
te renombre, fundada en el siglo XIII por Don
Sancho I de Castilla. Se cree que es la mas an-
tigua de Espana, 'y que sirvio de modelod la que
despues se establecié en Salamanca. El edificio
presentaensu fachada el péximo gusto churri-
gueresco, siendo sin embargo de soliday ele-
gante construccion. En cuanto dlas'partes loeal
y material de salones, céitedras, biblioteca y
otras dependencias, no tieneé nada que descar,
pues cada dia sufre nuevas reformas.

Su’ Chancilleria, establecida en 1371, se
suprimié en 1834, y en su lugarse ered la
Audiencia territorial.

Es ciudad de muchos recuerdos historicos:
patria delos Reyes Felipe 1T 'y Felipa IV, y ha
sido mucho tiempo Corte y residencia de lo _
Monareas de Espafta. En 1453 fué piblicamen

2
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te degollado en esta cindad D. Alvaro de Lu
na, gran privado de D. Juan IL.

En el centro de la ciudad tiene una esten:
say bonita plaza, cuyos elegantes edificios
construidos al estilo moderno, la dan un as
pecto vistoso, debiendo advertirse que el cost
de construccion debid ser enormisimo, pudiend|
do conocerse con solo tener entendido, qu
las pilastras 6 columnas que forman los so
portales (que son de una pieza), se extrageron
de las canteras de Cardenosa, cerca de Avila.

Sus cosas notables son muchas y en este
pequeno tratado, no nos es posible casi ni si-
quiera enumerarlas, pudiendo enterarse el
que tenga curiosidad por guias especiales, que
hay escritas de la misma poblacion. Merecen
sin embargo visitarse su magnifica Catedral,
el Palacio Real, la Audiencia, el Colegio mili-
tar, el Teatro, la Plaza de Toros y otros varios
edificios piblicos y particulares.

En esta ciudad pueden tomarse varios
puntos de direccion, bien sea por las diferen-
tes carretéras, que de esta poblacion salen pa-
ra todas partes de Espaiia, como por el Canal
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| de Castilla, que conduce por un lado & Riose-
co, y por otro hasta Alar del Rey donde nace,
cuya Estacion se halla en las afueras y al
Occidente de la poblacion, al otro lado del
Puente Mayor.

La lstacion del Ferro-carril en esta giu--
dad, es la central de la linea, y que como he-
mos dicho de las anteriores no estd concluida,
teniendo entendido que cuando se halle en
este caso, serd una de las mejores de Espaiia.
Estd situada en el hermoso paseo que Ilaman
Campo grande, entrando en ella desde la po-
blacion por las Puertas de hierro.

En ella hay buenos pabellones para Ofi-
cinas de Reclamaciones, Direcoion, Economa-
to, Movimiento y otras: excelentes Almasenes
para mercancias y objetos varios: en la parte
de FEstacion, magnificos Salones de descanso
para los viajeros, y mas alld, grandes Talle-
res para montaje, carpinteria y otros usos.

Es la tinica Estacion que se halla alumbra-
da de gas en toda la linea.

En sus alrededores hay buenas fondas y
cafés, en los que el viajero puede recuperar
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sus fuerzas, si ha de continuar su espedicion,
dirigiéndose inmediatamente desde aqui 4 la
. Estacion de

Aguilarejo, 4 16 kil. de id. La Estacion

y el pueblo, que la da nombre, son de po-
: qumma unpnrtancna

Duenas, 4 14 kil. de id. La villa que di
nombre 4 esta Estacion, tiene unos cuatro-
cientos habitantes, de entre ellos, la clase po-
bre vive en unas cuevas, construidas en un
cerro inmediato. Es cuna de la Reina Dona
Isabel de Portugal.

Venta de Banos, 4 7 kil. deid. Este
pueblecito, que por si nada tiene de impor-
tancia, estd llamado 4 adquirirla por la cir-
cunstancia.de que la Estacion, a que dd nom-
bre, es de crucero, en la que el Ferro-carril
se divide en dos lineas, tomando la principal
la direccion de Irun por Burgos, y la segun-
da, 4 Santander por Palencia y Alar del Rey,
en cuyoliltimo punto empalma con el Ferro-
carril de Isabel I1.

Nada de notable puede decirse, sino que.
como & unos 700 metros, se halla el pueble-

c
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cito de Cafios de Cerrato, en el eual hay una
fuente de agua mineral, que sirve para curar
diferentes enfermedades. Tomando nuestro
itinerario, como es natural, por la linea prin-
cipal Hegarémos 4

Magaz, a 9 kil. de id. Yilla poco impor-
tante, que tiene unos setecientos vecinos.

Torquemada, & 11 kil, deid. Tiene cerca
de tres mil habitantes.

Quintana del Puente, 4 11 kil. de id.
Pueble de poca importancia con unos doscien-
tos habitantes.

Villodrigo, 4 11 kil. de id. Tiene unos
trescientos habitantes. El rio Arlanza pasa in-
mediato, el que tiene abundante y esquisita
pesca. v

Pampliega, 4 11 kil. de id. Tiene mil
cien habitantes, y corre tambien muy in-
mediato 4 este pueblo dicho rio Arlanza.

Tomo el hibito de Monge el Rey Wamba
en ¢l Monasterio de esta villa, del que no se
conservan sino muy pocos restos, y en cuyo
sitio existe hoy una colunma con estas dos
inseripciones:




«HIC FUIT MONASTERIUM S.JVICENTIL:
ANNO 1745.

«HIC JACUIT WAMBA GOTHORUM REX.»

Estepar,” 411 kil. de id. Tiene mas de Jiy
trescientas almas. ‘

Quintanilleja, 4 10 kil. de id. Desde
esta Estacion ya se descubren las murallas y
torres de

Burgos, 4 10 kil. de id. Ciudad, Capital
de la provincia, Didcesis Metropolitana, Capi-
tania general y Audiencia territorial de su
nombre; con una poblacion de, veintiseis mil
almas,

Es una de las ciudades mas dignas de vi-
sitarse por sus magnificos monumentos hist6-
ricos y artisticos, de los que apuntarémos los
mas notables, pues nonos permiten describir-
los los cortos limites de ésta obra, aun cuan-
do todos ellos son dignos de especial mencion.

Se hacen pues de notar sus hermosas Pla-
zas de la Constitucion, de la Libertad y del
Mercado, en la que hay unalvistosajfuente.
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us paseos son muy buenos y concurridos,
specialmente los llamades la Isla, el Espoldn,
los Cubos, aquellos de verano y este de in-
vierno. :

Tiene asi mismo magnificos hospitales, ca-
sas de beneficencia, buen teatro, una hermosa
plaza de toros, fibricas y otros edificios muy
buenos.

Pero lo que llama especialmente la aten-
cion, pues entre todo descuella como maravi-
lla sin igual, es su suntuosa y magnifica Ca-
tedral. Para hacer siquiera una pequefisima
indicacion de lo que es este monumento, nos
falta espacio: baste decir que tanto por su ad-
mirable y bella construccion interior y este-
rior, eomo por las preciosisimas joyas que en-
cierra en cuadros y en objetos de diferentes
artes, no debe pasar adelante el hombre ins-
truido y curioso, sin examinar con detencion
tanta riqueza artistico-monumental: asi mis-
mo debe visitar los importantisimos monu-
mentos que tambien’ existen en sus inmedia-
ciones como son: la Cartuja de Miraflores
(a 3 kilometros), ¢l Real Monasterio de las
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Hurlgas (A 2 kilometros) y mas adelante (4 8
kilometros) & San Pedro de Cardeia. que to-
dos ellos ocupan de los primeros lugares en la
gran relacion de acontecimientos de nuestra
rica Historia, con otras muchas cosas notables
que hay dentro y fuera de esta antigua é his-
torica ciudad que no nos es posible detallar.

En las inmediaciones de la Estacion tien®
fondas y paradores muy buenos, donde el
fatigado ,viajero no echara de menos nada.

Quintanapalla, a 16 kil. de id. Estacion
de poca importancia: el pueblo, que la da
nombre, tendra como unas treseientas ochenta
almas.

Monasterio, 4 16 kil. de id. Cerca de es-
te pueblecillo atraviesa la via la cumbre, que
separa el Valle de Oca del de Arlanzon, por
medio de un tunel de 800 metros, llamado de
la Brujula.

Briviesca, 4 1b Lil. de id. Villa, Cabeza
de partido judicial de la provincia de Burgos; se
halla eercada de murallas antiguas, y contiene
en su recinto unas tres mil setecientas almas,

Hay una Colegiata, cuya cabeza es el Ar-
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cedlano de este titulo, Dignidad de Burgos.

- El conjunto de la poblacion tiene la forma
de un cuadrilitero con cuatro puertas én sus
murallas. Por su modelo mandaron los Reyes.
Catolicos se construyese la ciudad de Santa Fé
en la vega de Granada. En esta villa asi mismo
ordendé D. Juan 1 que los primogénitos de los
Reyes de Castilla se titulasen Principes de
Austrias.

Pancorbo, & 23 kil. de id. Tiene mil
quinientas almas proximamente,

Miranda de Ebro, 4 19 kil. de id. Ca-
beza de partido judicial con dos mil ochocien-
tas cincuenta almas. _

Esta villa que es el dltimo pueblo de Cas-
tilla la Vieja por aquella parte, estd dividida
en dos porciongs por el rio Ebro, que se co-
munican por un hermoso puente de piedra.
Se halla rodeada de muralla, y defendida por
un castillo eon su guarnicion. Tiene ademis
un contra-registro de Aduanas.

En esta Estacion se cruzan el camino de
hierro del Norte con el de Bilbao & Tudela y
Laragoza.
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Nanclares, 4 20 kil. de 1d. Estacion y
PJueblo de muy poca importancia.

Vitoria, 4 13 kil. de id. Ciudad, Capital
de la provincia de Alava, con una poblacion
de diez y ocho mil setecientas almas. Se halla
situada en una altura, poco elevada, pero que
domina una dilatada campifia. Es el pueblo
quizd mas rico y ,comerciante de Alava, y'la
Aduana la principal de cuanto pasa por aque-
lla provincia.

Entre sus edificios notables 1laman la aten-
cion especialmente, su magnifica Colegiata, dos
hermosas Iglesias y varios Conventos, el sun
tuoso Palacio de la Diputacion, el de la Socie-
dad Vascongada, la Academia, la casa en donde
Vivio Alfonso el Sabio, la que habitd Francis-
co I, y finalmente la en que vivia el Cardenal
Utrech, cuando le noticiaron su exaltacion al
Pontificado. Tiene paseos muy lindos, rodea-
dos de jardines. No pudiendo estendernos a
mas, solo diremos_que es una- ciudad digna
de ser visitada con detencion por el viajero. La
Estacion del ferro-carril se halla situada al pie
de un bonito paseo que llaman de la Florida.
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Desde este punto la via se dirige por las
extensas llanuras de Alava en direccion de

Salvatierra, 4 24 kil. de id. Villa de las
mas principales de la provincia de Alava, al
pié del monte de San Adrian.

Olazagoitia, 4 18 kil. de id. La villa que
d4 nombre 4 esta Estacion cuenta con una po-
blacion de mil trescientas cincuenta almas.

Este pueblo, de poca importancia hasta
hoy, esti destinado 4 ser con el tiempo de
muchisima, por la circunstancia de que la Es-
tacion de su nombre serd el punto de union
6 empalme de esta linea con la de Zaragoza
por Pamplona.

Hasta aqui en explotacion, en adelante to-
do se halla en construecion.

DESDE OLAZAGOITIA & IRUN.—103 KILOMETROS.

En construccion.

Desde Olazagoitia en adelante, cuya época
de apertura 4 la explotacion se fij6 en Marzo
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de 1865 hasta Beasain, y en igual mes de 1863
hasta Trun, ofrece bastantes dificultades po®
lo quebradisimo del terreno lleno de sinuo_
sidades. i

Desde aquella villa hasta los pueblos de
Zumarragay Yillurreal, tiene que atravesap
Ja via dos ‘montafias, por medio de stbterrd-
neos de consideracion.

De aqui en adelante 4 cada momento se
infroduce el camino por bajo de la montafia
de San Adrian, hasta que lega & Villafranca;
desde cuyo punto seguird la direecion de la
carretera, y tocando en Beasain, entrard en

Tolosa, 4 40 Lil. de id. Villa, Cabeza de
partido judicial, con mas de siete mil quinien-
tas almas. En ella se encuentra el archivo de
la provincia de Guiptizeoa, y tiene Aduana ha-
bilitada. En este'punto se cruzan los caminos
que conducen & Madrid, San Sebastian, Pam-
plona, Bilbao y 4 la frontera, por cuya causy
hay continuamente gran afluencia de viajeros,

El camino se dirige hicia Andoain y sal-
vando la altura; que separa los valles de Uru-
mea v Oria llega a ;
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San Sebastian, a 31 kil. de id. Ciudad
fuerte y maritima, muy pintorésca y de buen
gusto, con unas diez 'y ocho mil almas,

Tiene un grande y frecuentado puerto de
los de mas trifico y comercio de Espana,

El terreno en esta parte es quebradisimo,
asi es que lavia despues de formar varias cur-
vas, tocard en Pasajes, puerto y canal de gran
interés, llegando despues 4

Renteria, 4 15 kil. de id. Vil'a de la pro.
vincia de Alava, cercada de murallas; la via
entrard en su ultima Estacion por esta parte
que sera la de

Trun, 4 17 kil. de id. Villa de la provincia
de Guiptizeoa con mil quinientas almas: 4 un
cuarto de legua del rio Bidasoa.

Es Aduana terrestre de primera clase.

En esta villa termina la linea de telégrafos
de Espafia, que se comunica con la de Francia.

El ferro-carril del Norte termina asimismo
en el Bidasoa, punto donde debe unirse i la
prolongacion de la del Mediodia de Francia.
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DE VENTA DE BANOS A ALAR DEL REY.—91 KI-
LOMETROS.

En explotacion.

Venta de Baiios, 4 287 kildmetros de la
linea general.

Al tratar anteriormente de la presente Es-
tacion, se dijo que en este punto arranca la
linea de Alar, en donde empalma con el ferro-
carril de Isabel II, que se dirige & Santander,

El ramal, pues, de que nos vamos & ocu~
par, toma su rumbo hdcia la Estacion de

Palencia, 4 11 kil. de la anterior. Ciudad,
Capital de provincia y Diocesis de su nombre,
Audiencia territorial y Capitania general de
Valladolid, con una poblacion de doce mil ocho-
cientas almas,

Entre lo mas notable de ésta célebre po-
blacion en la Historia se encuentra su Cafe-
dral de o6rden gotico, bella y elegante, que
contiene, entre otras cosas de mérito y curio-
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sidad, la cueva donde vivid San Antolin, en la
cual hay un pozo, cuyas aguas se dice que tie-
pen muchas virtudes. Asi mismo lo son, el
Hospital, el antiguo Palacio del Rey D. Sancho
su fundador, y otras cosas.

Su industria consiste en el comercio de ha-
rinas y en la fabricacion de sus acreditadas
mantas, conocidas en Espaba y en el ex-
tranjero.

Desde esta Estacion arranca el camino de
hierro, que se dirige 4 Leon. El del Norte con-
tinta en direccion de

Monzon, 4 12 kil. de id. Tiene unos ocho=
cientos cincuenta habitantes, y es pueblo de
poca importancia.

Amusco, 4 9 kil, de id. Tiene esta po-
blacion unos mil ochocientos habitantes. El
pais es fertilisimo, y su campina pintoresca.

Pifia de Campos, 4 5 kil. de id. El pue-
blo, que dd nombre & esta Estacion, tiene unos
mil cien habitantes.

La via pasa por terrenos accidentados des-
de este punto, y atravesando el Canal de Cas-
tilla, entra de alli & poco en la Estacion de
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Fromista, &4 7 kil, de id. Pohlacmn d
mil trescientos habitantes.
Desde esta Estacion la via tiene que subir
una gran pnndlmte, casi hasta llegir 4 la' dé
Marcilla, 4 6 kil. de id. Aldea insigni-
ficante,
La via desciende, y llegando despues 4
correr horizontalmente, éntra en la de
Osorno la mayor, 4 12 kil. de id. Pue-
blo que ticne unas mil cien almas.
Espinosa, 4 9 Lil..de id. Pequeina pobla-
cion y de ninguna importancia.
. Despues de ascender y descender sucesiva-
mente la via, entra en
Herrera de rio Pisuerga, 4 13 kil de
idem. Villa con mil quinientos habiiantes: des-
de la cual la via vi 4 terminar 4
Alar del Rey, 4 7 kil. de id. Villa del
partido judicial de Villadiego, provincia de
Burgos: punto de bastante importancia, pues
precisamente en ¢l, aunque termina el ferro-
carril del Norte, empieza la no menos impor-
tante Linea del de Isabel 11, que pasando por
Reinosa, se dirige 4 Santander: asi come tam-




e
bien, por que de él arranca el Canal de Casti-
lla, que se dirige, y pone & esta parte en co-
munieacion con Valladolid y Rioseco.

i o] SMEg—



DHVIBHDSPOVVLDYDCECERAC CECuneRas

BASES Y CONDICIONES ESPECIALES PARA
LA APLICACION DE LAS TARIFAS.
S STy — = My

Disposiciones generales.

1. La percepcion se hace por kilémetros,
sin tener en cuenta las fracciones, de modo,
que un kilometro empezado, se considerara
para el pago, como recorrido por ecompleto.

2." Elprecio de trasporte de una expedi-
cion no podra bajar nunea de la cantidad de 2
reales vellon.

3." La responsabilidad de la Empresa con
respecto 4 las entregas no comienza, hasta que
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éstas se han verificado en el local destinado
al efecto, y en manos de los empleados de la
misma, encargados de recibir los trasportes,
no respondiendo en ningun caso de entregas,
hechas en otro local diferente, y 4 empleados,
no encargados de este servicio.

4. Cuando la Empresa reciba bultos bajo
cubierta cerrada y sellada, queda exenta de
toda responsabilidad, entregindolos en la mis-
ma forma, y con los sellos intactos.

5. La Empresa no-esti obligada & recibir
bultos, que se presenten mal acondicionados
exteriormente, 6 cuyo embalaje no sea sufi-
ciente & preservar las mercancias, que con-
tengan.

6.* No precediendo el pago al contado del
trasporte, segun tarifa, podra negarse la Em-
presa @ conducir los embalajes vacios, las
mercancias susceptibles de averiarse, las que
necesitan una segunda cubierta para conser-
varse, y las que, por su escaso valor, no cu-
bran los gastes de trasporte.

7. Puede tambien negarse #& conducir los
objetos, cuyo trasporte presente inconvenien -
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tes 6 peligros, las masas indivisibles, que pe-
sen mas de 5000 kilogramos, los objetos, cuyas
dimensiones excedan 4 las del material, las
mercancias, que producen exalaciones insalii-
bres, Ias que puedan producir explosiones 6
incendios, si no estin acondicionadas del mo-
do, que prescriben los reglamentos.

8." Sila Empresa, tomando precauciones
y disposiciones especiales, consiente en el
trasporte de las mercancias expresadas en el
articulo anterior, se fijardn los precios por
convenio entre ambas partes.

9." Las cartas de porte, para ser aeepladas
por laEmpresa, deberin estar en un todo con-
formes con las declaraciones de los remi-
tentes, y nilo serdn nunca las pagaderas al
regreso.

10. La Empresa puede exigir que un bul-
to seaabierto, cuande haya sospecha de fal-
sedad. 2
11. El que haga una declaracion falsa con
el fin de satisfacer un derecho menor, que el
consignado en la tarifa, abonard & la Empre-
sa eldoble del exceso que resulte, resarcién-
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dola tambien de los .daiios y perjuicios, que
haya ocasionado.

12. Los gastos hechos para reparar em-
balajes, son de cuenta de los duenos de los
bultos reparados, siempre que la Empresa
acredite haberlos hecho para la buena con-
servacion de las mercancias.

13. Toda fraccion de real que resulte en
el importe fotal del trasporte, se abonari mien-
tras subsista en circulacion la moneda antigua,
4 razon de 2 cuartos por cada 25 céntimos;
debiendo satisfacerse todo residuo que no lle-
gue & 25 céntimos, como si esta cantidad se
hubiere devengado por completo.

1E. Nose recibe mas de 3 rs. en calderi-
‘Ha, sea cualquiera ¢l pago que haya de hacerse.

15. Cuando un consignatario avisado de la
llegada de objetos que le son dirigides, no
cuide de recogerlos en las cuarenta y ocho
horas del aviso, empezardn & correr los dere-
chos de almacenaje, y serdn percibidos eon-
forme 4 las bases de la tarifa.

16. El minimum de percepeion por gastos
de almacenaje 6 de peso, sera el de 1 real.
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€ONDICIONES PARTICULARES.
~ANNAS -

Viajeros.

El despacho de billetes se cierra en to-
das las Estaciones e¢inco minutos antes de la
salida de los Trenes.

El trasporte de viajeros se efectiia median-
te el prévio pago del asiento, segun tarifa.

Al hacer el pago indicado, se entrega al
viajero un billete en que constan: El punto de
salida.—El de Hegada.—La clase de carruaje
que le corresponde.—El nimero de drden
del hillete, 1a fecha y el Tren que se le destina-

Los Dbilletes sirven solo para el Tren, dia
y punto en él marcados.

Los viajeros estin obligados 4 presen.
tar los billetes, cuantas veces seles exija por
los empleados de la Empresa.

El que no lo presente, ¢ que teniéndolo
de clase inferior, ocupe un asiento de la supe-
rior, habiendo vacios de los de la clase de sn
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billete, pagara en el primer caso el doble de
su precio, y en el segunda dos veces la dife-
rencia de su importe, 4 contar desde la Esta-
cion en que verifico suwentrada en el Tren,
hasta la en que termino su viaje.

No justificando el viajero el punto de
su entrada en el Tren, el doble precio se eva-
luaré por la distancia recorrida desde el pun-
to en que se hizo la dltima comprobacion de
billetes.

Dado caso que un viajero pasase mas alld
del punto marcado en su billete, solo abo-
nard el exceso que corresponda al aumento
del trayecto recorrido, siempre que dé aviso
al Jefe del Tren antes de salir del earruaje que
ocupa. Sino hiciese esta advertencia, satisfard
el doble de lo que eorresponda 4 lo que hu-
biere corrido de mas.

Los NINOS de menos de tres aos se tras-
portan gratis; debiendo ir en los brazos del
que les acompaiie.

De tres 4 seis afios pagan medio asiento
y desde esta edad en adelante, pagan asiento
entero.
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Los MILITARES y MARINOS que viajen
aisladamente por causa del servicio ¢ despues
de licenciados, no pagan por si y sus equipages
mas que la mitad del precio, para lo cual de-
berin presentar sus pasaportes justificando
con ellos que van en comision del servicio,
pues en otro caso pagardn plaza entera. Solo
disfrutan de esta ventaja los Oficiales é indi-
viduos de todas clases de tropa del ejército y
armada, y ningun otro puede reclamarla aun-
que tenga fuero militar 6 sea individuo de las
demas Administraciones militares.

Si viajasen en cuerpo, desde diez indivi-
duos hasta doscientos cincuenta no pagarin
por asiento y equipaje mas que la cuarta par-
te del precio.

Todo viajero, cuyo equipaje no pesemas de
30 kilégramos, solo paga el precio de su asiento.

Habri siempre un compartimiento reser-
vado, de primera clase, en los Trenes de viaje-
ros para las Senoras que, viajando solas, soli-
citen iren él.

Todo viajero que desée un compartimiento
separado, fuera de lo prescripto en el articu-
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lo anterior, deberd pedirlo al Jefe de Estacion
una hora antes de la salida del Tren, debien-
do pagar-el precio de todos los asientos que
contenga dicho compartimiento.

El viajero que, habiendo tomado billete,
desée pasar 4 otra clase superior, pagard la
diferencia entre la clase que haya tomado, y la
que quiera ocupar. El cambio de carruaje se
pedira al Jefe de Estacion, 6 al del Tren.

Sipor falta de earruajes tuviese que en-
trar un viajero en uno de clase superior al
designado en su billete, nada pagara por el es-
ceso de precio.

Si por el contrario, por la misma causa
tuviese que entrar en uno de clase inferior, la
Empresa le devolvera el importe de su billete,
tan pronto como termine el viaje.

No se permite entrar en los carruajes &
personas en estado de embriaguez, 4 los que
lleven armas de fuego cargadas, ¢ paquetes
que por su forma, volimen 6 mal olor pue-
dan molestar 4 los demas viajeros: asi mismo
esta prohibido 4 los viajeros llevar consigo
perros en los carruages.
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Ningun viajero podrd subir ni bajar de los
coches estando el Tren]en marcha, ni efectuarlo
sino porlas portezuelas que dan al andén de
la Estacion.
Equipages.

Los despachos de Fguipages se abren una
hora antes de la salida de los Trenes, y se
cierran en las Estaciones principales quince
minutos, y en las intermedias cinco antes de
la indicada salida,

Todo equipage, que se presente de»;pues
del tiempo fijado para recibirlo, se expedird
por el Tren inmediato de viajeros, pagando el
precio de los encargos: se comprenden bajo la
denominacion de equipages los cofres, baules,
maletas, sombrereras, sacos de noche, y en ge-
neral todos los bultos que pertenezean al
viajero.

El que lleve en. su equipage ;oqas, pedre-
ria, billetes de Banco, dinero, acciones de So-
ciedades industriales, titulos de la Deuda pii-
blica G otros objetos de valor, debera hacerlo
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eonstar, exhibiéndolos antes de verificarse el
registro, manifestando la suma que represen-
ten, segun su valoren venta, 6 por el precio
en que los estime. Sin este requisito, la Em-
presa no tendrd responsabilidad en caso de
sustraccion o esiravio, :

El registro de equipages se efectua presen-
tando - el billete de asiento, en vista del cual
se daal viajero un resguardo, para reclamar
su equipage en el punto de su destino.

Trasporte de carruajes.

Cuando el trasporte de carruajes se veri-
fique con la velocidad de los viajeros, dos
personas podrdn viajar sin . suplemento de ta-
rifa en les carrnajes de una: teslera y tres
personas en los de dos. Los que pasen de este
numero, pagaran la tarifa de los asientos de
segunda clase.

Esta condicion no se aplica mas que 4 los
carruajes de los particulares.

Las carrelas, galeras, carros de mudanza y
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echiculos destinados al trasporte de géneros
y mercancias, se consideran, para el pago,
como carruajes de dos tesleras, debiendo pa-
gar aparte el cargamento, que conlengan, se-
gun tarifa,

El trasporte de carruajes no se admite mas
que para las Estaciones, en donde haya ande-
nes para descargarlos, las cuales se indican en
los cuadros de servicio de los Trenes.

Trasporte de ganados.

Para la percepcion de los precios de tarifa,
se clasificardn los animales del modo si-
guiente:

1." Clase... Bueyes, vacas, eaballos, toros,
mulas y animales de tiro. '

2." Clase... Terneros y cerdos.

3.* Clase... Corderos ovejas y cabras.

Los animales no seitalados en la tarifa, se
considerardn para el cobro, como de la clase
con que tenga mas analogia.

Los animales peligrosos no se admiten si-




—45—
no en cajas, bien acondicionadas, que puedan
manejarse sin peligro.

Pagarin el doble de tarifa de la clase, con
que tengan analogia.

Los caballos de regalo y los animales que,
a peticion de sus duenos, se pongan en wago-
nes especiales, pagarin una mitad mas del
precio de tarifa; pero si excediesen de cuatro
cabezas, las expedidas por una sola persona,
pagardn como si ocupasen un wagon entero.

En uno y otro caso sus conductores po-
drin ir en el mismo wagon sin aumento de
precio. Cuando el trasporte de los conducto-
res, computado como la Gltima clase de via-
jeros, sea superior 4 la mitad del que se sa-
tisfaga por los animales puestos 4 su cuidado,
la Empresa tendra derecho & percibir la di-
ferencia.

Se consideran como géneros frescos los
animales pequefios de tercera clase, como
corderos, cabritos, cerdos de leche, ete.; di-
chos animales, expedidos en jaulas, cajas 6
canastas, se facturaran segun el peso de la
caja, que los contiene,
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Los perros, cuando no estén encerrados
en cajon 6 canasta, llevardn bozal y collar con
cadena 6 cuerda. Se facturardn en la mitad de
precio de lgs animales de tercera eclase tras-
portados & gran velocidad, cuando vayan en
el mismo Tren que sus duenos.

La Empresa esti exenta de responsabili-
dad, respecto 4 aceidentes ocurridos por faltas

de los mismos -=‘=w'~: '8, asi como fan poeo
& enearza de neitar los que trasporte.

®1 sucaédiese ._ﬁ--_',;; aceidente, que se puede
i!;,[; iar 4 1a 1::‘];-1 osn, esla pagari los anima-
low si an si Or: pero en ..m"run Ca80 mas

de 10060 vs, por eabeza, &4 no ser que el re-
initente, en el momento de la entrega haya
declarado un precio mas elevado, y pagado la
milad mas del precio de tarifa.

Los que paguen un wagon completo, po-
drdn cargar en €l hasta seis caballos de rega-
lo, 1 otra clase de animales que ocupan wago-
nes especiales & peticion de los remitentes; 6
en otro caso ocho animales de primera clase,
veinticinco desegunda, G ochenta de tercera.

En el caso anterior la carga y descarga de
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los animales, son de cuenta, y bajo la respom
sabilidad de los remitentes.

Encargos.

Se entiende por encargos todos los bultos
sueltos, que sin estar sujetos 4 la declaracion
de su contenido, requieren un euidado espe-
cial, y se trasportan con la velocidad de los
viajeros.

El preeio de la tarifa se percibe por frac-
ciones indivisibles de diez kilogramos.

Los precios para los encargos son aplica-
bles i todos Ics paquetes 6 bultos que, aun-
que embalados separadamente, sean dirigidos
por unmismo individuo, y 4 una sola persona.
No disfrutardn de este beneficio las empresas
de mensagerias, y otras intermediarias de tras-
porte, 4 no ser que los efectos, que remitan,
estén embalados en un solo bulto.

No pueden aceptarse como encargos, bul-
tos conteniendo metalico, valores y objelos pre-
eiosos, que tienen una tarifa especial.
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Trenes especiales.

El pedido de un Tren especial se hard por
lo menos tres horas antes de la de salida.

Para efectuarse un Tren especial, es nece-
sario que: 1.” El Jefe de Estacion reciba por
el telegrafo autorizacion: 2.° Que la circula-
cion de la linea permita su salida: 3.” Que ¢l
servicio telegrifico no se halle interrumpido:
4.° Que el servicio regular permita distraer
de él la maquina 6 madquinas necesarias para
el Tren pedido.

Si el pedido de un Tren especial se hace
en una Estacion, donde no exista depodsito de
maquinas, debe ahadirse 4 las tres horas de
anticipacion el tiempo necesario paraque pueda
llegar una maquina del deposito mas proximo.

Trasportes funebres.

——

Estos trasportes se hacen en wagon espe-
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eial y no se llevan & cabo sino en virtud de
documentos de la Autoridad competente, con-
cediendo permiso para ello.

Trasporte de metalico y valores.

Se consideran como metilico y valores el
ore ¢ la plata en barras, acuiiados ¢ labrados
el plagué de oro 6 plata, laplatina, las joyas y
piedras preciosas, coral en bruto ¢ elaborado,
perlas, diamantes en bruto ¢ cortados, pepitas
y polvos de oro, los billetes de Banco, letras de
cambio, acciones y cualesquiera otros titulos.
La moneda de cobre se considera en tarifa co-
mo mercancia de prumera elase.

El precio fijado en la tarifa se percibe por
tracciones indivisibles de 4000 rs. y sobre el
valor que declare el re nitente; sin que en nin-
gun caso el derecho de porte, segun valor,
pueda ser inferior al derccho que pagaria el
mismo encargo facturado segun su peso.

La Empresa no se encarga del trasporte de
valores sino con la condicion de que el emba-

i
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laje esterior de los bultos sea de naturaleza
bastante & precaver ¢ evitar cualquiera susti-
wcion 6 sustraccion, para lo cual se colocardn
plomos 6 sellos con la marca del remitente en
todas las partes del embalaje que puedan dar
salida a su contenido. Las costuras de los sa-
cos deberin estar hechas interiormente.

Con estas condiciones solo responde la Em-
presa del peso € identidad del embalaje este- .
rior de los bultos. En caso de pérdida, solo
responde del valor declarado.

MERCANCIAS.

Las mercancias son de tres clases diferen-
tes, y pagan asimismo diferentes precios de
trasporte, para lo cual se clasifican del modo
siguiente:

Primera clase.

A. Aceites, aceitunas, acero labrado, aguas
minerales, alambres, abarecas, alcohol, alfom-
bras, algodon en bruto 6 labrado, almidon,
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anea, arboles, armas, azucar en bruto O re-
finado.

B. Bacaldo seco, barniz, bebldaa en barri-
les pipas y botellas, boneteria, borras de seda,
bronece en bruto 6 labrado, bugias.

. Cables, cacao, café, mjonea vacios, cal~
dereria, calzado, camas, canamo en bruto 6
labrado, caoutchoue id. id., cobre id. id., con~
cha id. id., cuero id. id., erin id. id., cuerno
id. id., cardas, carnes saladas 6 ahumadas,
carton, cartas 0 naipes, castanas, cedaceria,
cerdas de puerco o javali, cepillos, cerrageria,
cerrojos, cerbeza, cesteria, cidra, cigarros, ci-
nabrio, cintas, colores para |1iutures, CONSer-
vas alimenticias, id. saladas, eorcho labrado,
cristales, cubos de ruedas, cuchillos.

D. Desperdicios de algodon 6 de lana,
drogueria farmacéutica, id. para tintoreroes,
dulces.

E. Ebanisteria, encerados, equipos milita-
res, esencias, esparto, especias, espejos, es-
ponjas, estaiio en bruto 6 labrado, esteras
de todas clases.

F. Féculas, flores avtificiales, frutas secas,
y verdes (sin r;aramm) fundieion labrada.

(. Galleta, goma, géneros coloniales,
grama, granos 0 simientes, grasas, guantes,
guarnés, guarniciones,

1l. Harneses, hcrhnrlstvmaﬁherrern hier-
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ro labrado, hilos de todas clases, hojalateria-
hortalizas (sin garantia), huesos labrados.

I. Impresos, indigo, instrumentos de to-
das clases.

J. Jabones, juguetes.

L. Lamaen bruto, labrada ¢ elaborada, le-
gumbres frescas (sin garantia), id. secas, li-
cores, libreria, lienzo, lino en bruto 6 labrado,
loza, Wipulo.

M. Madera labrada, manteca salada, mé-
quinas armadas 0 sin armar, marmol labrado,
materias textiles no expresadas, materias tin-
toreas, merceria, mercurio en frascos, meta-
les no expresados en bruto 6 labrados, miel,
moneda de cobre, muebles, municiones de
guerra no inflamables. :

N. Nicar en bruto 6 labrado, naranjas,
novedades.

0. Objetos manufacturados no expresados.

" P. Paja fina preparada 6 trenzada, panos,
papel de todas clases, pasamaneria, pastas ali-
menticias, peleterfa, pellejeria, perfumeria,
Eescado salado 6 ahumado, pieles, plomo la-

rado, porcelana, prendas de vestir, produc-
tos manufacturados no expresados, productos
quimicos 0 farmacéuticos, pucheros.

Q. Queso seco, quincalla.

R. Regaliz (raiz y jugo), relojes, rubia, re-
sina, ropas viejas.
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S. Sacos vacios, salitre refinado, sebo, se-
da en bruto 6 labrada, sombreros de paja,

T. Tabaco en hoja ¢ labrado, té, toneles
vacios, trapos.

U. Utensilios no expresados, utiles di-
Versos.

V. Vinagres, vinos, vitriolo.

Z. Zine labrado.

Segunda clase.

A. Aceroen bruto, azufre en id., albayal-
de, almdciga, alquitrdn, antrincito, arena, ar-
roz, asfalto.

B. Barriles desarmados, betun, botellas
vacias, en cajones 6 cuadros, brea. :

€. Cal, carbon de lena 6 de piedra, casca,
cebada, ecenteno, cimento, coke, corcho en
bruto, cortezas para tenerias.

E. Eslabones, esmeril, estacas.

F. Forrajes prensados, fundicion en bruto.

G.  Granos.

H. Harina de cereales, hierro en barras,
*_hierro viejo.

K. Kaolin,

L. Leia.

M. Maderas de construecion, id. para eba-
mistas 6 en pedazos para tinles, para carpin-
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teros O carreteros, para toneles, maiz, man-
ganeso, manzanas de sidra, mirmol en bru-
to, mijo, mimbres en bruto, minerales no
expresados, muelas.

N. Negro de hueso, nitrato de potasa y
sosa, en bruto.

0. Ocre.

P. Paja, palastro de hierro, patatas, pez,
piedras de afilar, id. de silleria, id. litografi-
cas, plomo en bruto 6 en galipagos, pestes,
porcelana.

K. Resina, railes.
- 8. Sal, sulfato de sosa en bruto.
T. Tablas, trigo, turba.
U. Ula. \
¥. Varek, vidrios rotos.
Y. Yeso.
Z. Zincen brato 6 en lingotes.

Tercera clase.

A. Abonos de todas clasesno expresados,
adoquines, arcilla.

B. Baldosas,

C. Cascajo, cenizas de hogar.

E. Estiercol.

G. Granito, grava, guano.

L. Ladrillos, losas.
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M. Mantillo, materiales para la construc-
cion y conservacion de los caminos, marga
morrillos.

P. Piedras de cal y de yeso, piedras para
molinos, pizarra.
T. Tierra para batanar, tierra vegetal.

Las mercancias qne no se expresan en esta
clasificacion, deberdn para el pago asimilarse
4 la clase con que tengan mas analogia.

Los precios de tarifa han sido fijados por
tonelada de 1000 kilégramos, y se cobran por
fracciones indivisibles de 10 kildgramos.

Siempre que un bulto contenga mercancias
que en la tarifa tengan diferentes precios, ser-
vird de tipo para el pago de trasporte, la que
lo tenga mas elevado.

Todos los bultos de mercancias que no pe-
sen mas de 50 Kilégramos pagarin como ¢n-
cargos, cuando no formen parte de remesas
que pesen juntas 50 kilogramos en objetos de
una misma naturaleza, remitidos 4 la vez por
una misma persona.

Todo el que remita mercancias 4 las Esta-
ciones, hard una declaracion prévia fechada y
firmada por él, en la que indicard:
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1." El nombre, apellido, sefia y domicilio
del remitente y consignatario.

2." Las marcas, nimero, cantidades y na-
turaleza de los bultos.

3. Su peso, si esconocido del remitente.

4" Si la mercancia ha de ser entregada
en la Estacion 6 4 domicilio.

5. Silos derechos de puertas han de ser
anticipados por la Empresa.

La Empresa sin embargo de que pone todo
el esmero posible en la conservacion de las
mercancias, declina toda su responsabilidad:

1.” En el trasporte de liquidos contenidos
en corambres 1 otros basos fragiles.

2. Respecto 4 las mercancias susceptibles
de averiarse 6 adulterarse en marcha.

3.° Por la oxidacion producida por la hu-
medad del aire.

4" Por las averias que resulten del mal
estado del embalaje.

5." Por las mermas naturales de las mer-
cancfas cuando no escedan de las proporcio-
nes naturales, ni puedan atribuirse 4 dolo 6
incuria.



PLAZOS DE TRASPORTE.

¢

Los animales, mercancias y demas objetos
que hayan .de trasportarse 4 gran velocidad,
estardn 4 la disposicion de la persona, 4 quien
vayan dirigidos, dos horas despues de la lle-
gada del Tren.

Cuando el trasporte sea & pequena ve-
locidad, saldran los efectos lo mas tarde
en las cuarenta y ocho horas de su en-
trada, y se pondrin 4 la disposicion de los
consignatarios veinticuatro horas despues de
la llegada del Tren.

Los ganados y géneros frescos saldrin &
las veinticuatro horas de su entrada, y se en-
tregardn doce horas despues de la llegada del
Tren.

FASTOS DIVERSOS.

De peso y repeso. Siun consignatario
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exigiese a la llegada de las mercancias su re-
peso, deberd abonar los gastos de esta opera-
cion, si el peso se halla conforme con el que
exprese la carta de porte. Si del repeso resul-
tase diferencia, los gastos serdn de cuenta de
la Empresa.

De almacenaje. Lasmercancias y otros
objetos deben ser recogidas por el consigna-
tario en las cuarenta y ocho horas despues que
haya sido avisado, 6 de no ser asi, empezarin
a correr los derechos de almacenaje segun
tarifa.

Los animales deberdn ser recogidos en las
doce horas despues del aviso, y'de no hacerlo,
se colocarin en una cuadra por cuenta del
consignatario.

Camionagze y factage. La compaiiia se
encarga de hacer recoger y entregar 4 domi-
cilio las mercancias en los puntos donde tiene
establecido este servicio que son:

Madrid, Arévalo, Palencia, Valladolid y
Burgos.

Los precios de este servicio varian segun
la localidad y clase de la mercancia.



TARIFA DE PRECIOS DE TRASPORTE.

— T
Por cada
Kildmetro.
Trasporte de viajeros. f}r-;:\
BRthS elaseis 4 G o= th e e 0,40
BRSO Id os g 5. o Spds 0,30
EadSid. nx . earbivietite the 0,18
Exceso de equipage.

Hasta 20 kilogramos de exceso ... ca-
da 10 L:Iayrmnos ]

De 20 4 50... id. id.

De 50 en adelante... id. id.

===
oo
[ R- -
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Por cada kilometro-
——,

——— *
GRAN PEQUENA
VELOCIDAD, YELOCIDAD,
Trasportedecarruajes. Rs. cs. Rs. cs.
Por un carruaje, con dos
testeras.. . . ; 1,20
Por unoid. con una testera. 1,90 0,93
De ganados.
Los comprendidos en 1.* cla-
ek /pm‘ cabeza.) . . 0,80 0,40
Losen 2 id...¢d.id. . . 0,30 0,15
Losen3.'id...id. id.. . . 0,20 0,10
Por un wagon completo. . 5,00 2,50
De encargos.
Hasta 20 kilogramos.... Por
céadal®id, . . . . ...nB40 »
De 20 4 50,. Por id. id. . 0,05 ’,

Pasando de 50... Por id. id. 0,03



.

GRAN PEQUENA
VELOCIDAD. VELOCIDAD,

De metalico y valores. fis.os.  Rs. cs.

Porcada 4000 rs. . . . 0,04 )

De mercancias.

Las de 1.* clase..... Por ca-

da 1000 kildgramos. . . »» 0,65
Lasde 2" id..... Porid. id. »,» 0,5%
Las de 3:Mid... . Porid.id. »,» 0,50

De géneros frescos, pescados y otros
comestibles. ’

Por cada 1000 kildgramos.. 1,90 v,

Adv rtencia.  Las fracciones centesimales
que resulten al formar el total importe de un
trasporte, se perciben de 25 en 23 céntimos,
0 sea, de 1'4 25 céntimos, se perciben 25; de
26 4 50, 50 céntimos; de 51 4 75, 75 cénti-
mos; y de 76 & 100, 1 real.
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Tarifa de precios de Almacenaje.

Por cada
2% horas.
Equipages.... Por cada lﬁoﬂﬂtfajra-
mos. . . 0,40
Carruajes... Pm cadr: mw . 4,00

Metdlico y mlm es. Por cada 5000 rs. 0,40
Mercaneias... Por cada 1000 kiloyra-

oRy . 0,20
Géneros frescos, pcacadoa ete. Por

S RAO v e iy, U SRR, = b S i () O

Adwertencias: 1" Las veinticuatro horas
marcadas, son indivisibles para el cobro.
2" El minimum de pereepcion por alma-
cenaje sera de un real.

SRR



TABLAS

gue manifiestan los precios de frase
porte de Maomip, Avis ¥ Venta e Bavos &
todas las Estaciones de la linea.



P
Viﬂg&r()ﬂ, mercan

R VIAGEROS.
. o
i 5-;' Pagcio pE AS;EﬁTOH
§ E ESTACIONES. Bl s
= 10 | er g

g clase. | clase. cluse

|
]

De Madrid al

Escorial. Rs.cs. Rs.cs. R. ¢

T iy |
» |Madrid. . . . . . . ‘ "o LI N
FERdPagpelen o, 1, o ‘3,75 2.7151.,75
| 18 Las-Rozas. . . .. 7,25 5,50 3,25,
| 31 Torrelodones. . . . [[12,50 9,50 5,75
Y 2 15,25 11,50 7,»
i 51 £l Escorial. . . . . 20,50 15,50 9,25
Del Escorial & ! ‘ l
Madrid. | ,
é El Escoriaf. s s w0 »ow } W '-,n
| H 5 411 e Bl 525 4,» 250
{ 20 Torrelodones. . 8,»  6,» 3.7
b 34 Las Rozas. . ., , , . [13,75 10,25 6,25
£3 Pozuelo. . . , (9%, I117.2513,»° .75
51 Madrid. . .. . .. |20,50 15,50 9,25

E———
-

= |



cias y encargos.
- :
MERCANCIAS. | ENCARGOS.
ro i 1000 Cbouis. 154’ e B
Bramos gramos sy sor
£ 9. 3  por ea- por cad o
clase. | clase. | elase. f| Jq. (ilgcm: 10, id.y -
Rs. ¢s. | Rs. ¢s. | Rs. es. | Rs. es.| s. cs. |Rs. cs)
1 s'8s | &95 | 450090 | 045]018
111,70 1 9,90 9,» [ 1,80 ] 0,90 | 0,36
20,15 | 17,05 | 15,50 {{ 3,10 | 1,55 | 0,62
24,70 1 20,90 [ 19,» 3,801 1,90 | 0,76
33,15 | 28,05 | 25,50 | 5,10 | 2,55 (1,02
845 | 715y 550130 | 063 | 0,26
13.» [ 11> (16, 12> |10 ]040
92,10 | 18,70 [ 17.» | 3.40 1,70 | 0,68
97,95 | 2365 | 21,50 4,30 [ 1,35 | 0,86
23°15 | 28,05 | 25,50 15,10 2,55 | 1,02
]



— 66—
VmJ eros, merean

J

= g ‘IAJEROS
-3
= Pre :
P8 | KSTAGIONES, |- =0en Ao,
- w
AL by g o
SO clase. | clase. | clase.
DE AVILA & VENTA
it BaRos. 8.¢8. | Rs.cs. | Rs. cs
Av'ila ------- »,» »,® », 0

Mingorria. ... | 5,25 4,» | 2,50
‘Sanchidrian. . . [12,50| 9.50] 5,75
'Adanero. . . . . 16,50 112,50 7,50 |
|Arévalo.. . . . . 21,» 15,751 9,50
'Ataquines. . ..} 27,» '20,25/12,95
San Vicente. . . ||31,25 23,50114,25

Medina. . . .. . 35,» 26,25/15.75
Pozaldez. . . . . 38,50 29,» |17.50

Matapozuelos 41,25 31,» |18,75
Valdestillas. . . || 44,50 33,50 | 20,»

L S 46,50 35,» ‘21,1

Valladolid. , . . ||51,75 38,75 (23,25
Cabezon. . ... 58 » | 43,50 | 26,25
Duenas. . 63,75147,75 | 28,75

Venta de Baios. 66,50150,- 30,»
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cias y encargos.

MERCANCIAS.

[ vchecas

De04 Do20 4y

ror capA 1000 xiL6eranos, 90 kil6- B0 kilg- Pasan
IR st o W :fgamos gramos gﬁ' ]}gf:
: e ar 3. por ca- por ca- r:adar
clase. | clase. | clase. tilgf_‘}l!l).’ ?;lig:x?' 10, id.
Rs. cs. | Rs. cs. | Rs. es. | Rs. cs. | Rs. cs. |Rs. ¢s.
845 75| 6,50 ] 1,30 0,65 o,esﬂ
20,15' 17,05 | 15,50 || 3,10| 1,55 | 0 62/
26,65 22 55 | 20,50 | 4,10 2,05 | 082
33,80 2860 | 26,» | 5.20| 2/60 |1.04
3,55 36,85 | 33,50 | 6,70 3,35 [1,34
50,70 42,90 | 39,» | 7,80| 390 1356
56,55 47,85 | 43,50 || 8,70 ] £.35 174
62,60 52,80 | 48,» | 960| 4.80 192
66,95 56,65 | 51,50 (10,30 5,15  2/06
72,15 61,05 | 55,50 { 11,10 | 5.55 | 292
75,&0‘ 63,80 | 58,» 11,60 5,80 | 232
83,85 70,95 | 64,50 (12,90 | 6,45 | 258
94,42 | 79,75 | 72,50 1450 | 7.25 |2 90
103,35 1 87,45 | 79,50 {15,901 7.95 |3'18
107,901 91,30 ' 83,  116,60! 830 |3'32§
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Viajeros, mercan

“*SVOIMLIN
~OTIN SVIONVISI([

VIAJEROS.

ESTACIONES.

PRECIO DE LOS ASIENTOS.

: iy g ' e
clase. | clase, | clase,

20
31
42
H3

84
100
| 116

131
134
173
193
206
230
248

DE VENTA DE BANOS
A OLAZAGOITIA,

Venta de Baiios.

Torquemada. . .
Quintana; 7. .
Villodrigo. .
Pampliega. .
Estepar. . . ...
Quintanilleja .
Burgos. . . ...
Quintanapalla, .
Monasterio. . . .
Bribiesca. . . . .
Pancorbe.. . . .
Miranda.. . ...
Nanclares.. . . .
Vitoria. . . . ..
Salvatierra. . . .

Rs, ¢s. | Rs.cs. | Rs.cs.

35| 2751 1,73
8 |6 |6
12,50 9.50| 5,75
17,» {12,75| 7,75
212516, | 975
25,75(19.25 [ 11,75

29,75 | 22,25 | 13,50
33,75 25,25 | 15,25
0,» |30,» [18;»
£6,50135.» [21,»
52,50 1 39,50 | 23,75
61.75 | 46,25 |.27,75
69,25 | 52,» | 31,25
77,25 58,» | 34,75
8250 | 62,» | 37,25
92 » |69.» | 41,50

Olazagoitia. . , .

99,25 | 74,50 | 44,75
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cias y encargos.

ENCARGOS.

MERCANCIAS.

| por capa 1000 KrLocraMOS. -Qll:{.k?lg- I;)flpﬁ%“ Pasan|
e e | el dnallagl, d‘? de;
1.8 9 g+ |por ca-f por "Mﬂ‘l’l'
clase. | clase. | clase. (11111[111{: 10dli3 10; id.
Rs. ¢s. | Rs. es. | Rs. es. [[Rs. cs. |Rs. cs.|Rs. cs
5,85 4,95 450 {1 0,90) 0,45 0,18
13> | 110 | 10>, || 25 | 1. |0.40
20,151 17,05 1550 § 3,10 1,55] 0,62
27301 2310| 21 | 1,20 210|082
34,45 29,15 26,50 | 5,30 2,6511,06
41,60 J-),.A] 32,» || 6,40 3,20 1,28
48,101 40,701 35,» 7,40 3,70 1,48
54,60 56,20‘ 40,» 8,40 4,20 1,68

ﬁ5,a 55,» | 50,» il'ﬂ," [ I' » !2.”
75,40, 63,80 | 58,» \11,15" ‘ 5 80 2,32
85451 72,05 65,50 (113,10 6,55 2,62
100,10 | 84, 10| TT,» |15, il}i 7,70 3,08
112,45 | 95, 1o| 86,50 [ 17,30 | 8,651 3,46
125.45{ 10615 | 96.50 [ 19.30 | 953 3,86
133,90 | 113,30 103,» [ 20,60 10, 30! 4,12
149,50 | 126,50 115,» [ 23,» [11,50] 4,60
161.20| 136,60 1124 24,80 1250 4,96
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Viageros, mercan

gpe—

" halle en explota- 28,» (21,»

_cion costard,. . .

- VIAGEROS.
[ A |
2% PRECIOS DELOS ASIENTOS. |
! g % ESTACIONES. | =/ — 07— 2™
- | 10 | 2+ ]| 30
. $ clase. l,c]:tse. clase.
DE VENTA DE BANOS l
a "‘L‘"‘_IEL REY. Rs. es. Rs. es. Rs. cs.
»  Yenta de Baflos. .| ».» | »,» | »,»
11 Palencia. .. .. . .| &40 3,30 1,98
23 Monzon.......| 920/ 6,90 414
32 Amusco,......}12.80! 9,60 376
BT PR o e o A 14,80 11,10 6,66
(4% Fromista.w .« 17,60 13,20, 7,92
b0 Marcilla,...... [20,» |15,» | 9,»
P RS I (A | 24,80:18.60111,16
' 71 Espinosa. . .... |28 40(21,30{12,76
. 84 Herrera....... 33.60 125,20115,12
- 91 Alar del Rey.. . . | 36,40 |27,30{16,38
i De Avilaal Escorial '
70 cuando la linca se 112,60




[
cias y encargos.

MERCANCIiAS.

ENCARGOS.

poR cApa 1000 kiLocramos.
—_— N e

De 0 4 [Dc 20 4
20 kild- 59 Kkilo-
gramos| gramos

Pasan
do de-

. 50 por

* 9 3.* [jpor ca-: por ca- . I

3 : : da 10, | da 10, | frda
clase. | clase. | clase, idlem. (i(ri‘nm. 10 id.
Rs. cs. | Rs. ¢s. Rs. es. Rs. cs.  Rs. es. | Rs. cs

i

745| 6,05 550 110 | 055 | 022
14,95 1265 11,50] 230 | 115 | 046 |
20,80 17,60 16,» 3,20 | 1,60 ' 0,64
24,05120,35 18,50) 3,70 | 1.8 0,74 |
28,60;2&,20 29 » 4,60 | 2,20 | 0,88 |
32.50'27.50 25.» B,o 2,50 | 1,00 |
40,30 134,10 31,» 6,20 | 3,10 | 1,24
46,15 139,05 35,50 7.10 | 3,53 1,42
54,60 | 46,20 42 | 840 | 4,20 | 1,68
59,15 | 50,05 45,500 9,10 | 4,55 1,82
£5,50 | 41,25 38, § 7,» 3,50 11,40 |




DISTANCIAS KILOMETRICAS.

DE TODAS LAS ESTACIONES DE LA LINEA ENTRESI,

De Madrid al Escorial.
Madrid.
_9 Pozuelo.
18 ‘ I Las Rozas
—31_| Torrelodones.
3812912 |7 | Villalba.
1 ’ 20 | 18 | El Escorial.




Avila.

Mingorria.

31

18

i1 |

28

10

Sanchidrian.

Adanero.

39

21

67

54

36

26 | 15

De Avila & Venta de Baiios.

11 |Arévalo.

71

i6

| 36 | 25

—3-

Ataquines.
710 ‘San Yicente.

86 |

95 |

y | 45 | 34

19 | 9

b4 | 43

28 | 18 | 9

Medina.

Pozaldez.
1

103

62 | 51

36 ] 26 | 17

8 Il\lampo_zuelos.

110

69 | 58

43 | 33 | 24

| 116

103

(=11

19

; 39 | 30

129

116

1
88

| 64
7

62

52 | 43

3| 26|19 |13

15| 7 [Valdestillas.
o |13 | 6 ‘tha.
Valladolid.

145

132

114

10i| 93

78

68 | 59

50| 42|35 | 29

16

Aguilarejo,

154

146

128

113| 107

02

82 | 73

6k | 56 | 49 | 43

30

14 |Dueias.

166

153

135

125|i14

99

89 | 80

1 | 63 | 6 | 50

37

21 | 7 |Ventade
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Yenta de Baiios,

—~Th—

.‘T[Magaz.
_EHF 1" "Turqucmada.
—jr 22 _11_ Quintana del Puente.
12 | 33 | 22 | 11 |Villodrigo.
53 | 44 | 33 | 22 | 11 [Pampliega. . ;
: \ De Venta de Baifios &4 Olazagoitia.
G4 | 5b | 44 | 33 l 22 | 11 ;Esl(_-par. SRR e T :
74 | 65 | 54 | 43 | 32 21 | 10 |Quintanilleja.
P| ™5 | 61|53 |42 |3 | 20 | 10 [Busgas.
100{ 91 | 80 | 69 | 58 | 47 | 36 | 26 | 16 |Quintanapalla
| 116[207| 96 | 85 | 74 | 63 | 52 | 42 | 32 | 16 Monasterio.
| 131| 122| 101[100| 89 | 78 | 67 | 57 | 47 31 | 15 Briviesca.
154|145 134|123 12| 101| 90 | 80 | 70 | 54 | 38 | 23 [Pancorbo.
178 | 161 | 153 142 131 120 | 109 99 | 89 | 73 | 57 | 42 | 19 |Miranda.
193 | 184|173 | 162| 151|140 129 | 119 [ 109 93 | 77 | 62 | 39 QUINandamm.
206 | 197|186 175 | 164 | 153] 142{ 132] 122] 106 90 | 75 | 52

33 | 13 Vitoria.

230;221\210;199}153j177i165,156|1aej13o‘11&1 99 | 76

57 | 37 &4 |$arvauemra.

248 239 | 228 217

206|195 184| 176 164 168 132| 17| 94

75[ 55 | 42

| 18

Olazagoitia
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De Venta de Bafios 4 Alar del Rey.
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Seiiales y avisos que generalmente se
usan para el servicio de los Trenes.

Aun cuando un articulo de esta especie
no es muy necesario en la Guia, sin embargo,
4 instancia de algunos suscritores, que nos lo
han indicado, haremos aqui una ligera resena
de las seitales 6 avisos, que en general se usan,
siquiera por satisfacer la curiosidad de los mis-
mos y otros de nuestros apreciables lectores.

Estas podremos clasificarlas en esta forma:

Beiiales fijas.

Los discos. Estos consisten en una gran
plancha circular de hierro, colocada en sen-
tido vertical sobre una alta columna del mis-
mo metal. Esta plancha 6 disco, gira por
medio de un eje vertical, de modo que puede
presentar i ocultar alternativamente sus ca-
ras, segun convenga al frente de la via, pinta-
das, una de encarnado, y la otra de blanco 1
otro color. Por la noche presenta un farol con
luz de los mismos colores. El color blanco in-
dica, que la via estd libre, y el encarnado, que
s¢ pare inmediatamente.

Seiiales de mano.

De dia. Estas senales se ejecutan por me-
dio de banderines de color encarnado 6 verde.
Todo banderin enrollado indica que la via
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esta espedita. El verde desplegado indica pre-
caucion y disminucion de velocidad. El encar-
nado, manda parar en el momento.

De noche. Consisten en lo mismo que’las -
de dia, tinicamente que se hacen con faroles
de colores, reemplazando en este caso la luz
blanea, 4 la bandera enrollada,

En ciertos y determinados puntos se em-
lea una trompeta 6 bocina para avisar, de-
iendo tener presente que un sonido de bo-

cina prolongado, anuncia que se acerca un
Tren, y que se encuentra ya & la vista. Varios
sonidos repetidos reclaman o piden auxilio.

El silvido de la locomotora es un aviso,
que sirve tanto para Hamar la atencion, como

ara prevenir 4 108 viajeros, 4 los ajentes del

‘ren ete. que va 4 ejecutar algun movimien-
to, y asimismo durante la marcha, para ad-
vertir 4 todos las personas que puedan hallar-
se sobre la via, bien en un desmonte, en una
curba @ otro pumo, que serfa dificil ver el
Tren, hasta el momento en que se hallare alli
mismo.

Para que todos puedan conocer la presen-
cia de un Tren, debe tenerse entendido que,
desde que se pone el sol, todos deben llevar
adelante una luz encarnada y otra blanca.
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ADVERTENCIA.
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Habiéndose escrito la presente obrita an-
les de anunciarse la distancia para la explota-
cion entre las Estaciones de Avila y Mingorria,
hiabiamos calculado 13 kilometros en vez de
14, que ahora resultan; lo que se tendra pre-
sente para el precio de trasportes solo entre
estas dos Estaciones.
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