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El féﬁrvoearrml Madrid-Dax

i19 Millones de pesetas por minuto!

La Comision burgalesa de Iniciativas ferroviarias se ha inscrito como socio corporativo en el Congreso de
Ingenierfa que se celebrard en Madrid en el proximo otofio y tiene en preparacién la memoria que, sobre el problema
ferroviario espaiiol, piensa someter a la deliberacién de los congresistas.

Entre los diversos puntos que en la misma se han de tratar figura el que se refiere a las mejoras de que son susceptibles
las actuales lineas de nuestra red y, aunque el trabajo no se ha completado todavia, se ha creido de gran interés, por las con-
secuencias elocuentes que de él se derivan, divulgar un avance del estudio sobre las velocidades que los trenes rédpidos podrian
desarrollar en la linea de Madrid a Irdn por Avila, que hoy explota la Compaiiia del Norfe, estableciendo en ella la
traccion eléctrica.

Se basa este estudio en la admisién, para cada clase de rampas y pendientes, segiin su iuclinacién, y para cada clase de
curvas, segin su radio, de las mismas velocidades adoptadas por los autores del anteproyecto del ferrocarril internacional de

Madrid a Francia por Soria, Pamplona y los Alduides, que son las indicadas a continuacién:

En horizontales e e T DR — R -+ . 100 Kms. por hora
En“rampas y pendientes mferiores’a O00F ~, . 0TS I L T m e e e e, e e
En -id. id. comprendidas entre 0,004 y 0,01 A ST I e b St e S L L )
En id. id. comprendidas entre: D0 0055 o A T e LI S SRy 80
En id. id. comprendidas entre 0,015 y 0,02 N e i TN Faon (oo gy 65
id. id. de 0,02 T T T O o i SR g T A DA e ) g R e e Bl

curva con radio de 1.000 metros
de 800 id.
de 600 id.
de 500 id.
de 40X id.
de 300 id.

Adoptando estas velocidades han demostrado los autores del citado anteproyecto que en 7 horas podria un tren répido
rccorrer los 444 kilometros del trazado Madrid-Soria-Pamplona-frontera, con una velocidad media comercial de 65 kilémetros
por hora, algo escasos.

Veamos ahora lo que resulta de la aplicacién de las mismas velocidades a la linea de Madrid a Irin por Avila:

Se ha hecho un minucioso estudio del perfil longitudinal de la linea y una clasificacién laboriosa de todas sus rasantes y
sus curvas, aplicando después a cada segmento.de la misma la velocidad que, segiin los datos del cuadro anterior, debe
corresponderle por razén de su inclinaclén y de su curvatura, cuidando, como es légico, de sumar los efectos de
ambas caracteristicas.

Se han sumado las longitudes de todos los segmentos a los que ha correspondido la misma velocidad y el resultado

aparece en el siguiente cuadro, en cada una de cuyas casillas figuran las longitudes de los citados segmentos, las velocidades

que les corresponden y el tiempo invertido en su recorrido:




CUADRO de las velocidades que podrian desarrollarse con traccion eléctrica en la actual linea del Norte entre Madrid e Iriin, clasifica

das segin las distintas rasantes y curvas que presenta el trazado:

ALINEACIONES

RECTAS

CURVAS CON RADIOS DE

SUMAS

PARCIALE>

RASANTES

1000 m. 6 mas | B0 & (o0 m. | 6004 800 m. | S0 a 00 m | 4005 500 m. 00 a 100'm
| | | : = " A
Horizontales|223.357.00 | 3%.8%8,19 |9 631,26 { 7.557,00 | 9.167,5:0 7.552,73 2 535,90 208.709,43
y no superio:| 100 kms. h. | 100 kms. h, |95 kms. h. | 90 kms. h. '8 kms. h =0 kms. h. 70 kms. h.
res a 0,004 | 2h 14 Oh 2318 | Oh 6 i“h (7 [ Oh 624 Oh 5'36* Oh 2'6** 3h 224"
| —_—ee - >
Comprendi- | 146.949,65 | 33.789,69 | 6.481,08 1114. 38,85 14 864 49 5 3.123.00 922.186,34

90 kms. h.
1h 3754

das entre
0.004 y 0'01

47.564:83
S0 kms h,

Comprendi-
das entre

[ 6.779,28
{ 80 kms. h.

: 85.5 kms. h.
| Oh 4'30¢"

90 kms. h.
Oh 22° 30"

[
261371
76 kms. h

| 4 43940
| 72 kms. h:

81 kms. h.
0Oh 5'24'*

5.500,57
72 kms. h.

Oh 11'36** Gh 4'30**

d 363, 8
| 68 kms, h.

|6 504,20

[

[

|

‘ 76,5 kms. h.
| 64 kms. h.

|

[

|

|

63 kms. h
0Oh 2'54**

2h 32°18"*

8.205,75
a6 kms h.

85.471,15

0'01 y 0,015 | Uh 35'36"" | Oh & | Oh 2° 0Oh 3:36'¢ Ch 8 Oh 6! Oh 842 1h 854
Comprendi- [ 15049,91 | 1.600,3)  |1.24277  |143140  |205366 |5504,69 |6124,40 32.647,13
d‘a:-‘- entre (G5 kms. h. |65 kms. h: | 61,i5kms h.| 585 kms. h. | 55,25 kms, ]I.; S’_’ kms. h, [455kms, h.
0,015y 002 | Oh 1348" | Ok 1'30* | Oh 112" [Oh 124t |Oh 12 | 0548 Ol 80 Oh 33'54**
Comprendi- 17000 355,00 : » 71000 l 760.00 90.00 2 075,00
das entre | 56 kms. h. |56 kms. h. | 53,2 kms, h. | 50'4 kms. h. ' 46,6 kms. h. | 41,8 kms. h. | 39,2 kms. h.
0'02 y 0,011 | 7h 0t12* | » | Oh 0F24%* | » i Oh 1* Ch 1°0° Oh 0'6* Oh 2'42°*
il 4218 | Oh 52" |Oh 1324 | Oh 18 ! Oh 29¢ | Oh 24 Oh2gige | Th20012%
SUMAS 81.147,46 i 20.325,82 | 24.866 65 | 36 619,93 l 2541),24 20 079,05
PARCIALES ;
133 091,40 207.993,15 641.089,55
Se deduce de este cuadro que en la linea que nos ocupa hay:
245.19 h.
262. Kms. que pueden recorrerse a 100 Kms. por hora en 2 377 18"
G31,26 h.
9. Kims. id. id. a 95 id. id. end @
206.35 h.
188, Kms. id. id. a 90. id. id. en 2 Tl
481.08 h.
6. Kms. id. id. a 855 id. id. en 0 4" 3O
157,80 h.
9.0 . Kms. id. id. a 85 id. id. en 6 24"
433.85 h.
i1. Kiis. id. id. a 8l id. id. en 0 8 24"
926.89 h.
6Gl1. Kms. id. id a 80 id. id. en 0° 46" 12"
894.49 h.
14. Kms. id. id. a 76,56 id. id. e B @l 36"
613.71 h.
2, Kms. id. id. a 76 id. id. en O 2
948.97 h.
9. Kms. id. id. a 72 id. id. en 0 N 2k
535,90 h.
2. Kms. id. id. a' ‘70 id. id. en 0 ST 7
363.98 h.
9. Kms. id. id. a 68 id. id. en 0 §
T40.21 h.
16. Kms. id. id. a 65 id. id. en 0 15 8%
974.68 i
SuMA v siGug 605, Kms. en 6 41" 18"




:SUMA ANTERIOR. 605, Kms. : en6 41" 18"
504.20 ; h.
6. Kms. id. id. a G4 id. id. en 0 (6%
123,00 h
> Kms, id. id. a' 163 id. id. en 0 2 58"
249 77 n.
(o Knis. id. id. 4! [61.75 id. id. en 0 G
431 .40 h.
= = Kms. id. id. aiHBi5: Tid! id. en 0 1" 24"
375.75 h.
8. Kms. id. id. a 56 id. id. en 0 554"
053,66 h.
2 Kms, id. id. N T 1 id. en 0 L e
355.00 h.
0. Kms. id. id. a 532 id id. en 0 024"
054.69 h.
5. Kms. id. o' gl A h2 id. id. en 0 o 48"
700.00 h.
0. Kms. id. id. Y e 5 e (1 id. en 0 I
124.40 h.
6. Kms. id. id. 8- 455. id. id. en 0 3%
750.00 h.
0. Kms. id. id. a 448 id. id. en 0 v
(90.00 h.
0. Kms. id. id, a. S92 oid: id. en 0 0O 6" -
089.55 h.
Suma. . . 641.°  Kms. con velocidad media de 87,38 kms hora en T 200 127

Resulta del estado anterior, que un tren rapido, de la misma clase que el internacional de los Alduides, podria ir de Madrid

:a Iriin por la linea del Norte en 7 horas y 20 minutos sin detenerse en ninguna estacidn.
Hay que suponer que tenga paradas en Avila, Medina del Campo (empalme de Portugal), Valladolid, Venta de Bafios (em-

palme de Santander. Asturias y Galicia), Burgos, Miranda de Ebro (empalme de la Rioja), Viloria (empalme probable de Bil-
bao), Alsasua (empalme de Navarra) y San Sebastian, y puede calcularse que se perderfan 34 minutos, aproximadamente, en
estas detenciones, con lo que el tiempo total invertido seria de 7-horas y 54 minutos para recorrer 641 kilometros con la velo-
cidad media comercial de 81 kilometros por hora.

Comparando estos resultados con los que se consiguen en el anteproyecto oficial, se observa que, por las ventajosisimas
cendiciones que reune al perfil de la linea del Norte, la velocidad media comercial de que esta es susceptible es superior en 16
kilometros por hora a la del ferrocarril de los Alduides y que, como consecuencia de ello, el tiempo empleado por un tren rdpi-
do en el trayecto Madrid-frontera aprovechando la linea actual solo excederia en 54 minutos al que se invertiria por el nuevo
directo.

Entre los Alduides y Dax hay una distancia de 107 kins. que los autores del anteproyecto suponen que serd recorrida con
velocidad media de 65 kms, por hora, lo que supone el empleo de una hora y 39 minutos, es decir que, segiin sus célculos, el
viaje de Madrid a Dax serd de 8 horas y 39 minutos. Pero de Irin a Dax hay solo 87 kilometros que se desarrollan en terreno
en que la velocidad podria ser superior a 80 kms. por hora y aunque nos limitemos'a aceptar esta cifra el tiempo empleado no
seria mayor de una hora y 5 minutos, tiempo que sumado con el invertido entre Madrid e Irtin da un total de 8 horas y 59 minutos.

El internacional, cuya construccidn se quiere imponer al pais, no serviria, por consiguiente, sino para ganar jj20 minutos!!

¢Es posible que prospere un proyéecto euya construccion supone un sacrificio desproporcionado para el Erario nacional y
que solo conseguirfa tan ridicula utilidad?

Conviene advertir que las consideraciones que anteceden suponen el establecimiento de la traccién eléctrica en la Iinea Ma-
drid-Iriin y la terminacion de la doble via y de los enclavamientos en las estaciones de la misma.

El establecimiento de la traccién elécirica, por comparacion con el presupuesto del anteproyecto del directo, puede eva-
luarse en 43 millones de pesetas; los 232 kilometros de doble-via que quedan por hacer supondrian a razén, segiin el ilustre
Ingeniero Sr. Alonso Zabala, de 100.000 pesetas por kilometro. 23 £00.C00 ptas. y los enclavamientos que para el directo se
valoran en 6.230.434 ptas., podrian costar, a lo sumo, nueve millones y probablemente menos teniendo en cuenta que son mu-
chas las estaciones que ya disponen de estos aparatos. En resumen, mediante un gasto seguramente inferior a 75.030 020
pesetas se podria construir un ferrocarril directo con la economfa de 375 millones de pesetas sobre el de los Alduides, cuyo
presupuesto es de 450 y con colo el retraso de 20 minutos en el recorrido Madrid-Dax.

La ejecucién del proyecto supone por lo tanto el despilfarro completamente initil de {{19.020.00) pesetas por minuto de
adelanto!!

dPuede Espafia tirar su dinero de esa manera para que los multimillonarios americanos lleguen 20 minutos antes a Paris?

El acortamiento Vitoria-Zumdrraga bastarfa probablemente para que desapareciera la diferencia de esos 20 minutos, pero
si se construyera el enlace Burgos-Segovia o el de Madrid-Somosierra-Burgos, la ventaja respecto del proyecto por Soria y
Pamplona, seria evidentemente enorme.
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