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CAPITULO PRIMERO

OBJETO DE LA MEMORIA

La importancia de las Maniobras realizadas en el otofio ultimo en los
Montes de Ledén, no es preciso subrayarla.

A la cuantia de los elementos puestos en juego (un Cuerpo de Ejérci-
Lo de dos Divisiones orgdnicas), se aflade el ensayo por primera vez en
nuestro pafs de servicios como los de arbitraje, simulacién de fuegos, in-
formacion, circulacién y abastecimiento de aguas.

Y si se piensa en que el tema responde gl caso tipico de nuestro terri-
torio; defensa de los puertos de una barrera montafiosa, pues en el llano
es poco aconsejable presenlar batalla a un adversario superior en medios,
cosa muy probable, se comprenderd hasta qué punto las Maniobras pueden
ser'una gran escuela, la mejor después de la guerra, y extraordinariamen-
te fecunda en ensefianzas.

Por otra parle, el verdadero problema planteado, cuya sola enuncia-
ci6n nos releva de evidenciar su transcendendencia, ha sido la posibilidad de
adaptacién de la organizacion de nuesiras Grandes Unidades a la fisonomfa
topogrifica y escasez de recursos de una regién diffeil, montuosa, incluso
abrupta, de clima duro y vida rudimentaria; una de esas regiones en las
que tanto abunda nuestra peninsula y a las que, quiérase o no, habrfa que
aferrarse para defender la iniegridad amenazada del suelo nacional.

Sumemos ahora a estas razones la del delerminismo geogrifico, se-
gin el cual, a ciertos punios o accidentes, se circunscriben en todas las
é¢pocas los hechos de armas decisivos o itipicos. Recordemos que a las
Montafias de Ledén llevaron sus contiendas, primero los romanos, que se
instalaron en ellas como formidable baluarfe de su penelracién peninsu-
lar: después, suevos y godos; mds adelante, los drabes en sus audaces
incursiones por los dominios cristianos. No olvidemos que, finalmente,
fueron teairo de las sangrientas luchas de nuestra guerra de la Indepen-
dencia. ;Y hardn falta mds argumentos para confirmar e¢émo, a través del
liempe, un inexorable designio histérico marca, con huella cada vez mds
honda, a las Montafias de Ledén con el signo indeleble del determinismo
geogrdfico? ;Despreciaremos la reiterada leccién que, continuamente, nos
‘lan la Historia y la Geograffa, hurtando a nuestra preocupacién y estu-
dio zona tan destacada desde el punlto de visla militar?

En las iltimas Maniobras, sobre la defensa de los puertes de Manza-
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nal, Foncebadén y Prada de la Sierra y las condiciones de vida que ofre-
cen a las tropas, ha recaido la atencién reflexiva, no sélo de la Direccién
y del Mando, sino de ftodos cuantos en aquéllas han participado.

Recoger las ensefianzas de todos, presenlarlas coordinadamente des-
pués de contrastarlas, es objeto de esta Memoria.

Una nota fundamental ha de presidirla por encima de toda otra con-
sideracién: la sinceridad.

Desde el primer momento, mantenerla y provocarla, ha sido propé-
sito firme de la Direccién. No se responderfa a la conflanza que el pafs
ha depositado en los Mandos y fuerzas actuantes, si por mal entendido
espiritu se procurara falsear las conclusiones, trocando los defectos en
aciertos o eludiendo la confesién de los propios errores.

El desembolso econémico que representan unas Maniobras y la con-
siguiente limitacién que se impone a su repeticién v frecuencia, justifican
asimismo la mecesidad, que es adem&as deber, de ser absolutamente
Veraces.

Otra cualidad caracteristica ha de informar la presente Memoria: Los
profanos o poco versados em la materia entienden, por lo general, que
la finalidad de unas Maniobras es la instruceién tdctica de las tropas y no,
si acaso, su coronamiento.

La 3.* Inspeccién del Ejército que las ha dirigido, se ha preocupado
desde mucho antes de entreverse la probabilidad de que las hubiese, de
que fal instruccién alcanzase para el ofofio un grado de eficiencia que no
obligase a supeditar unas Maniobras a la escueta finalidad de la ensefian-
za ldctica. A conseguir ésta previamente, han obedecido unas meditadas
normas complementarias del plan de instruceidon que, rigurosamente
aplicadas y controladas en todo momento, se han cifrado casi exclusi-
vamente en la resoluciéon de casos concretos, en el terreno y sobre el
plano, por la oficialidad, clases y tropa. El perfodo preparatorio de las
Maniobras ha coadyuvado al perfeccionamiento, en prdctica y teoria, de
los conocimientos adquiridos y a la orientacién de los mandos y fuerzas
ejecutantes en la funcién tdcltica que probablemente habrian de desem-
pefiar. Asf, no se distraerfa su atencién de ofros problemas y aspecto de
mayor envergadura que, rebasando los resultados propios de unas Escue-
las Prdcticas, aleanzan significacién macional y constituyen el objeto, va
conocido. fijado por el E. M. C. y recordado en lineas anteriores, de las
Maniobras.

La ensefanza tdctica, es, pues, a lo sumo, una faceta mfnima en ellas,
que persiguen, muy principalmente, €l manejo y coordinacién de Gran-
des Unidades, el funcionamiento de todos los servicios, inclufdo el ensa-
yo de algunos nuevos y de material para deducir si es o no adecuado, v,
sobre todo, comprobar si el enlace es una realidad y responde, en espiritu
v en medios, a las necesidades y decisiones del Mando.

Con un punto de visla fan amplio, las Maniobras han de dar uma vi-
sién del conjunto que excede del drea en que estrechamente se desenvuel-
ve el combate de las pequefias unidades, y la tdctica es no mds que un
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factor accesorio, un prefexto para poner en marcha el motor hacia tan
transcendentes fines.

Por ultimo, si la enseflanza en tan variados ordenes es el objeto de
esla Memoria, responderia a un criterio en extremo particularista adseri-
birle exclusivamente al personal actuante.

En consecuencia, para que lodos puedan aprender y para que los
errores y deficiencias advertidos sean subsanados en otras Maniobras, es-
ta Memoria abarcard dos aspecios: primero, el narralivo, bajo el cual, y
por orden cronolégico, se expondrd en qué han consistido aquéllas desde
su organizacién y preperacion hasta la dislocacién de las fuerzas; y el se-
gundo, el diddctico-critico, que comprenderd cuantos errores y aciertos
merezcan destacarse y no deban mantenerse en reserva por razones de
prudencia macional, impuesta por el mds elemental patriotismo.

Fieles a este método, iniciamos la Memoria de las Maniobras en los
Montes de Leén. Libres de amor propio, con dnimo de siembra fecunda
en el cerebro de la oficialidad espafiola, para mantenerla v exaltarla en el
ansia ya viva de superarse en el cumplimiento de sus deberes profesiona-
les, para corresponder a su entusiasmo y espiritu, y haciendo siempre ho-
nor a la Verdad.
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CAPITULO 1l

PLAN DE LAS MANIOBRAS

Orientadas las Maniobras a los fines conocidos, preecisaba encajarlas,
para darles un aspecto formal, dentro de una accién tdactica, y a esle elec-
o se redacto por el Estado Mayor Central el tema a que habfan de ajus-
tarse. Un ejercicio de simple accion adolece del defecto de falsear la rea-
lidad, pues el ejecutanle hace cuantas suposiciones convienen a su idea;
los ejercicios de doble accién anulan el inconveniente, pero su desarrollo
exige un gasfo proporcionado a los efectivos que en ambos bandos inter-
vienen, aun cuando =ean los unicos que rinden la mdxima utilidad; que-
da la golucién del enemigo simulado con los inconvenientes que ello Lie-
ne vy las dificultades que presenla su movimiento. Esle ha de hacerse con
arreglo a un programa perfectamente coordinado con el plan de actuacién del
bando ejecutanie y enlazado rigidamente para simultanear las acciones.

No se pueden ocultar las dificullades que esto presenta y asi se hicie-
ron notar en la prdclica. La naturaleza del terreno puede imponer refra-
sos que se {raducen en la pérdida del contacto con el enemigo simulado,
al gue por su insignificancia real no se ve de alli en adelante.  Solucién?
Un programa bien detallado y concreto, pero que pueda sufrir las varia-
ciones que las circunstancias locales e imprevistas impongan y una red
de transmisiones especializada para esle servielo, que permita una comu-
nieacién instantinea de las variaciones sufridas, para que las acciones re-
sulten siempre coordinadas, légicas y fructiferas en ensefianzas; transmi-
siones, que al faltar casi en absoluto, hicieron que la accién no se desarro-
llara de una manera adecuada al fin perseguido.

El tema a que habia de ajustarse el desarrollo suponfa que un Ejérei-
to azul, constifuido por cuatro Cuerpos de ‘Ejéreito a dos Divisiones, habfa
logrado desembarcar en las coslas de Galicia, avanzando hacia el centro
de la Peninsula; el bando rojo, para oponerse a ese avance, organiza rd-
pidamente un Ejército, compuesto por tres Cuerpos a dos Divisiones, tres
Brigadas de montafia y una Brigada de Caballerfa con un batallén de ame-
lralladoras, con misién de contener al enemigo hasta que el bando rojo
pueda tomar la ofensiva, impidiéndole el paso de la cuenca del Sil a la del
Duero, y dentro de esla misién general, el Cuerpo de Ejército ejecutante
habfa de impedir el paso del enemigo desde la cuenca del Sil a la del Tuer-
to. Se suponfa que el bando azul tenfa el dominio del mar.
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El bando rojo habia de estar en disposicion de acluar el dia 26 de
septiembre.

Para dar realidad a la accién, y leniendo en ecuenta lo manifestado,
se redacté un plan de actuacién del bando azul, que en sintesis es el si-
guiente:

«Un ejército invasor, bando azul, compuesto de cualro Cuerpos de
Ejército, ha conseguido desembarcar en las costas de Galicia.

Vencida la resistencia que le pusieron las fuerzas defensoras, bando
rojo, ha avanzado hacia el interior y sé¢ ha concentrado en Orense y Lugo.

Cada uno de estos Cuerpos se compone de dos Divisiones de organiza-
ci6n ternaria, con elementos molorizados y algunas unidades de carros de
combale. Parte de su arlillerfa es de calibre 152 milimetros, de un alcan-
ce superior a 12.000 metros. Su aviacién, en cambio, es escasa y poco
activa.

Ha dejado en Lugo un Cuerpo de Ejéreito y con los tres reslantes,
séptimo, noveno y décimo, ha continuado su marcha hacia el interior de
nuestra Peninsula, débilmente combafido por los restos de Ejércilo rojo
derrotado en Galicia y por la poblacién civil alzada en armas.

Esos Cuerpos tienen como ejes de marcha las carreteras de Lugo a
Ponferrada, Orense a Ponferrada y Orense a Zamora y se supone han al-
canzado, en la jornada del 24 de septiembre, Cacabelos, Villamartin y Bar-
co de Valdeorrag, respectivamente,

Las fuerzas de simulacin de fuegos, que figurardn el bando azul, no em-
rezardn a representarle hasta el dia 25, dedicando los dias 22, 23 y 24 de
septiembre a reconocer el fterreno y a realizar los ejercicios preparatorios
que crea convenientes el Jefe de dichas fuerzas para el mejor desarrollo
del plan a ejecutar en los dfas sucesivos.

El dfa 25 las vanguardias de la 14.* divisiéon azul se instalan en las al-
turas de Cobrana y Congosto y las de la 9.* alcanzan e] puente de Domingo
Flores.

En la madrugada del 26 el bando rojo, que viene conteniendo al ene-
migo, se refira al amparo de la Caballerfa propia, extendida por la orilla
izquierda del Boeza. aprovechando la lentitud de marcha del bando azul,
que en la matniana de este dia logra alcanzar la linea Almdzcara-Calamocos-
Campo (2 kms al E. de Ponferrada)-Villar de los Barrios (3 kms. al SO. de
Molinaseca), adelanfando por la tarde del mismo «dia su derecha hasta
los vértices Pelote y Marfa Gonzdlez (lfnea 2 kms. al 0. de Molinaseea),

En Ja manana del 27 alcanza el bando azul la linea San Romén de
Bembibre-Villaverde de los Cestos-Calamocos-Molinaseca, y por la tarde con-
sigue llegar a la linea Bembibre-Matachana-Caslropodame-Onamio, sin pa-
pasar de Molinaseca, ni su derecha el arroyo Pedquefio (al S. de Molinaseca
y 1 km. al O. de Espinoso de Compludo).

El mando del bando azul ge propone forzar a toda cosia el paso del
Puerto de Foncebadon, mids accesible que el desfiladero de Torre de Santa
Marina, mds corto en 20 kms. a Astorga v que 1o ha de oponerle contra-
fuertes sucesivos, en log que el enemigo pudiera apovar su defensa v ade-
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més le permitiria envolver el desfiladero y ulilizar asf la carretera general,
va que el troza de carrelera de Foncebadén-Riego de Ambrés falta en gran
parte.

Se prepara el ataque sobre Foncebadén en las direcciones Molinaseca a
Riego de Ambrés y Castropodame-Matachana hacia Turienzo Castafiero
y San Pedro Castafiero, alaque que se realizard en la madrugada del
dfa 28.

A las siete de la mafiana de este dia se extiende el bando azul por la
lfnea Albares de la Ribera, km. 367 de la carretera general (al SO. de Alba-
res), San Pedro Castafiero-Turienzo Castafiero-Castropodame-Camino a Ona-
mio-Riego de Ambrés, y desde aqui, en linea discontinua, hasta apoyar su
extrema derecha en Espinoso de Compludo.

Fracasado el alaque, a las irece, el enemigo reanudard su accién a las
quince, con gran actividad en su flanco izquierdo, quedando la situaciém,
el finalizar la jornada, en el mismo estado en que se enconiraba al amanecer.

El bando azul, en vista de las dificultades y resistencias enconftradas,
decide el forzamiento del paso de Torre de Santa Marina.

A las dos horas del dia 29, el flanco izquierdo enemigo, desde Turien-
zo Castafiero, logra avanzar hasta las alturas al SO. de Albares, entre este
pueblo y Torre de Santa Marina. El bando rojo se retira de Valdolla (3 kilo-
metros al BE. de Albares) y el bando azul se adelanta hasta Torre y rebasa
el km. 360 de la carretera (salida E. de Torre), pero es descubierto por el iren
de iluminacién y detenido por la aceitn roja. A las siete se inicia una intensa
preparacién de Artilleria, y al lanzarse la Infanteria al ataque es detenida
por el fuego de la defensa y a las diez horas se repliega el atacante hacia
Molinaseca y Bembibrens.

El plan de acluacién del bando azul fué complementado con unas ins-
trucciones en las que de una manera detallada y conecreta se desarrollaba
la idea expuesta, marcdndose las acciones gue habian de realizarse, unida-
des que podian ser supuestas y todos cuantos datos condujeran a que la
accion se desemvolviera de una manera arménica, tratando de anular los
inconvenientes que la simulacién de tropas lleva en si.

E] bando rojo lambién tenia que estar sujeto a un plan de actuacion
en relacion con las acciones que desarrollaria el azul, y para ello se previ-
no que durante los dias 23 y 24, y, i fuera preciso, el 25 las fuerzas ade-
lantarfan sus estacionamientos, con objelo de ganar tiempo y acercarse a
las posiciones, que serfan ocupadas el dia 26.

Como los efectivos de los actuantes no eran los correspondientes a las
unidades en pie de guerra, en la posicion avanzada las compafifas efecti-
vas que la ocuparan represenlarfan los terceros batlallones de los regimien-
tos que realmente faltaban.

Los Grupos divisionarios de Caballerfa desempefiarfan los dias 24 y 25
los servicios de vigilancia y seguridad reglamentarios, delante de sus Divi-
siones respectivas, pero el 25 por la tarde, v siempre cubriendo el frente de
sus Divisiones (la 7. hasia las alturas BE. de Molinaseca y de Onamio, y
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la 8.* desde este lugar hacia el E.), establecerian contacto con el enemigo,
Y. combatiendo siempre a pie, sin rebasar en mningin caso la linea que,
pasando por Calamocos, sigue la margen izquierda del rio Boeza, para la
7. Divisién, ni la determinada por Villaverde de los Ceslos, San Romdn
de Bémbi-'bre, San Esteban del Toral y el Valle, para la 8.° formarfan una
sola linea con el Regimiento de Caballeria de Cuerpo de Ejército, cuyo Co-
ronel tomaria el mando de toda la Caballeria y con sus escuadrones de re-
serva atenderfa las posibles necesidades del combate. Hasta el dia 26 por
la. mafiana el Regimiento nimero 4 cubrirfa parte del frente de la 8.* Di
vigidn, dependiendo de este General,

A la hora del repliegue los escuadrones de la 7.* lo harfan por los ca-
minos Riego-Acebo-Fonecebadén v Riego-Tejedas-Foncebadén .Los escua-
drones de la 8.® v elementos pesados del Regimienlo niimero 4, por el ca-
rretera general, y el resto del Regimiento de Caballerfa nimero 4 por el
camino de Folgoso de la Ribera-Trémor-Ucedo, constifuyendo, en la Cha-
na, una reserva de fuegos a disposicién del C. E.

Dada la naturaleza rocosa del terreno, cubierlo ademds de brezo, en
su totalidad, el poco tiempo disponible para realizar un programa serio
de trabajos, no se realizardn de forlificacién y sélo en algunas tierras
ejecutard la Infanteria atrincheramientos ligeros para cubrirse un hom-
bre tendido.

Los grupos y secciomes de Transmisiones de Cuerpo de Ejéreito rea-
lizardn a partir del dia 25 los tendidos de red que se les ordene directa-
mente.

Las instrucciones complemenlarias c-o-rr-e-spondienbes’" no precisaban
ser redacladas de antemano ya que constituirian las operaciones que ha-
brian de realizarse y las decisiones adopladas se reflejarian en las Grdenes
aque el Cuerpo de Ejército diclarfa oporfunamente.

Los planes expuestos sufriron variaciones. El ejercicio correspon-
diente al dia 28 se supone fracasado a las diez horas en lugar de a las
once y a esta hora se reanudd el ataque que nuevamente se consideré
fracasado a las doce horas, suspendiéndose lo referenfte a la acecién de
la tarde.

El dfa 29, en vista del mal estado del tiempo, la superioridad deter-
miné la suspensién del ejercicio correspondiente a dicho dfa, as{ como
la formacién para una revista proyectada que habfa de pasar el Execmo. Se-
fior Presidente de la Repiiblica.

Dos observaciones inleresantes conviene hacer constar antes de pasar
a exponer la actuacién de los diversos elementos inlerventores en las
Maniobras. Se refieren al manejo del enemigo simulado y al empleo de
la Caballeria.

Ni por lo dispuesto en los reglamentos, ni por la conveniencia para
el desarrollo de los ejercicios cabe duda que quien ha de accionar al ene-
migo es el Direcior de las Maniobras para crear situaciones que obliguen
a determinaciones del ejecutante y juzgar de esle modo su labor intelec-
tual, Pero recayendo la Direccién en la misma persona que la ejecutante
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el espiritu de las disposiciones se falsea, pues las situaciones creadas se-
piin forzadas, aun inconscientemente, a lacilitar la accién que se persiga.

No obstante estas consideraciones mno parecié convenienle, en un
primer ensayo, separar la Direccion de la Ejecucion, precisamente para
que el ejercicio no degenerara en uno de doble accion sin enemigo real,
sino que hubiese una coordinacién perfecta y absolula enire ambos ban-
dos y no dejarlos en una perjudicial libertad de accién, impidiendo as{
que los ejercicios derivaran por derroteros no previstos, pero en olras
Maniobras serd necesario que la Direccién y la Ejecucién estén perfec-
famente separadas.

Acordado, pues, el que no fueran distintas las personas que habfan
de ejercer la Direccién y la Ejecucién, la delegacién del manejo del ene-
migo habfa de recaer en alguien que siguiera, naturalmente, las direclivas
que se le sefalarian. .

Parece desprenderse del «Reglamento para el Servicio de Arbilraje y
Simulacién de Fuegos» que el Jefe de este servicio, como delegado del
Direclor y siguiendo sus inspiraciones, habfa de ser quien a la vez fuera
animador del enemigo simulado.

La misién del Arbitraje requiere un perfecto conocimiento, anterior
a la accién, del plan del enemigo simulado, pero esto no es baslanie para
justificar la reunién de ambos cargos en una sola persona y, por otra par-
te, el reglamento citado deja libertad al Director para delegar en el Jefe
de Arbitraje, todo o parte de este servicio, y teniendo en cuenta la necesi-
dad de una accién mds direcla en esta ocasiém, ya que de un ensayo se
trataba, se reservé la Direccién aspecto tan interesante de las Maniobras,
pero sin sustraer al Arbilraje el conocimiento que precisaba para ejercer
su funeién como animador del combate e informador a las unidades arbi-
tradas de aquellas situaciones y noficias que no alcanzaran a percibir
por si.

En cuanto al empleo de la Caballerfa, hemos de decir que nos hemos
sujetado a la idea del Eslado Mayor Central del ensayo del Grupo de Re-
conocimiento Divisionario.

Es la primea vez que de un modo oficial se da a la Caballeria divisio-
naria el titulo de Grupo de Recomocimiento, denominacién que nos ha
parecido inadecuada, pues no es el reconocimienio misi6n exclusiva de
esa Arma, ni tampoco la Unica que tiene, y, por fanto, la denominacién
que mds le cuadra es la de Grupo de Caballerfa Divisionaria, como se
dice Infanterfa y Artillerfa Divisionarias o de Cuerpo de Ejército en
sSu caso.

Mads adelante, veremos el juicio formado sobre su organizacién y fun-
cionamiento.

Una solucién, de acuerdo con el funcionamiento cldsico de esta Arma,
hubiera sido haber formado dos agrupaciones de regimiento que, penetran-
do por Manzanal y Foncebaddn, o bien constituyendo una sola columna,
por este ullimo puerto, hubiera ido directamenlte a buscar conlacto con el
enemigo al NO. de Ponferrada. También hubiera estado conforme con 1os
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principios més conocidos, haber dejado lz‘w Caball-eria‘s Divisiqnarias_; en se-
guridad préxima y la de Cuerpo de Ejército en seguridad a distancia. ‘Pero
teniendo en cuenta la idea perseguida por lo que se reflere al ensayo dicho,
la necesidad de cubrir un extenso frente y 1o precepiuado en el articulo 247
del Reglamento de Grandes Unidades se adoptd la solucion intermedia por
lo cual la Caballeria de las Divisiones cubrirfa sensiblemente a las suyas, el
regimiento de Cuerpo de Ejéreito tendria, en cierto modo, una misién al
flanco derecho, misién que le es propia y el Arma fendria un mando Unico
muy conveniente para sus acciones.

Es indudable que la falla de liempo ha obligado a crear las situaciones
forzadas para poder realizar maniobras. Desconlados del plan primitivo
cuatro dias para concentrar las fuerzas y cualro para la dislocacién no ha-
bia posibilidad, teniendo en cuenita la distancia de la zona de concentracion
a las posiciones que habian de ocuparse, de otra cosa sino marchar a ellas,
ver =u trazado y volverse sin ejecular otra accién; y a fin de remediar, en lo
posible, esta situacién inconveniente, se forzé el tiempo destinado a la con-
centracion y dislocacién haciendo eslas operaciones en lres dias cada una
v de este modo se disponia de seis en vez de cuatro y poder asi realizar ejer-
cicios de combate, teniendo el Cuerpo de Ejércilo dispuesio para acluar el
dia 25 en vez del 26 como el tema marcaba. Pero impuesta, posleriormente,
la ejecucién de la revista mencionada anleriormente, €l tiempo se vié nue-
vamente reducido por la necesidad de efectuar, ademds, una previa re-
unién de las (ropas en Manzanal y el Ganso, ordendndose, a este efecto,
una segunda concentracion, eomo en el plan de actuacién del bando rojo
se indica, ya que la distancia a que el enemigo se enconiraba y la exislen-
cia de tropas amigas que contenian su avance, permitfan efectuar despla-
zamientos al abrigo de la proteccién que ambas proporcionaban.

La simulacién enemiga era escasa, sus electivos habfan de representar
unas unidades a las cuales mo podia ddrseles las dimenciones necesarias
para que en anchura y profundidad dieran sensacién de la unidad repre-
sentada y lener realidad bélica, pues por bien dirigidas que eslén, por
inteligentes que sean los jefes de los pequefios grupos formados, mi la
aviacion en sus recomocimienlos, ni las tropas ferrestres en su observaci6n
podrdn formarse idea exacla del adversario y sus reacciones no podrin
estar de acuerdo con la idea perseguida sino con la realidad observada. Que
unos soldados, en escasisimo nimero, simulen un batallén, que unos jine-
les figuren un escuadrém, que una pieza de arlilleria y en ocasiones un sim-
ple petardo represente un grupo o una agrupacién de arlillerfa, que la ve-
locidad del firo pueda considerarse aumentada un nimero de veeces arbi-
trario no puede convencer a nadie y no es posible, por lo tanto, que el
actuante se comporte con los impulsos adecuados a la situacién supuesla,
como sucederia en el caso de actuar ante fuerzas similares o inferiores
pero capaces de ofender, maniobrar, sorprender, vigilar de cerca en todo
el frente.

F’m‘ererihle .?ena dar mayor efectivo al adversario supuesto aun cuando
se simulen unidades en los dos bandos y mejor que lodo, el ejercicio de
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doble aceidn, con los inconvenientes de gastos que consigo lleva, aun cuan-
do fuera con fuerzas desiguales en efeclivos en forma que la mds nume-
rosa y fuerte se encargase de la ofensiva y la mds débil de la defensiva en
una zona apropiada, caso mds frecuente en la guerra, logrindose de este
modo mayor interés y eslimulo por parle de los bandos acluantes y, ade-
mds, una mayor enseflanza en lo que se reflere a la capacidad ofensiva y
de maniobra del atacanle en relacién con (la del defensor.

Las maniobras de cierta importancia, deberdn ser, pues, de doble accién
con la libertad y la responsabilidad correspondiente a los ejecutantes de
cada bando aunque subordinados, como es légico, a un Jefe y Director
supremo,

No siendo posible efectuar el ejercicio de doble acciéon y teniendo que
recurrir a la simulacién, el bando representado debe ser el que lleve la
accién defensiva; pero el bando real ha de ir al completo de gus unidades
ejecutantes.

Por ello en las maniobras efectuadas hubiera sido mads real y de mavo-
res ensefianzas haber realizado un ejercicio fdiclico con una Divisién al com-
pleto para poder manejar unos efectivos aproximados a los de pie de gue-
rra, con la aclual organizacién, simulando o supomiendo la acfuacién
de las divisiones que conviniera y entonces, mas todavia, se hubieran pues-
to de relieve sus defectos con la imposibilidad absoluta de manejar los tre-
nes de Cuerpo, realizar el municionamiento, mover v manejar toda la masa
que representa en pie de guerra una Divisién Je las actuales que, como mds
adelante se verd, sus inconvenientes han sido muchos, lag dificultades gran-
des, la inadecuacién de cierfo material absoluta y el conjunto pesado e
incapaz de funcionar en un terreno como el utilizado y menos apto todavia
en olras parles donde la naluraleza del suelo aumenla los obstdculos.
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CAPITULO 111

ORGANIZACION Y PREPARACION DE LAS MANIOBRAS
IL—FIJACION DE PLANTILLAS

Las planlillas fueron determinadas por el Estado Mayor Central, pero
se concedid autorizacion a la Dirececién para modificarlas en su detalle.

Se compusieron asi unas planiillas para maniobras muy inferiores a
las de pie de guera, pero que, denlro de su limilacién, permitirian ensa-
yar la acluacién de las distinlas Armas, especialidades y Servicios que in-
tegran un Cuerpo de Ejército, y también su malerial.

En realidad, se iba a operar en montaiia. El articulo 224, parrafo 3.° ‘lel
Reglamento de Grandes Unidades prescribe, para esle caso, aumento en la
detacion de los medios de tranporte divisionarios. Sin embargo,el aumento
se redujo a la Compafifa de Inlendencia de la Brigada de Montfana II en
sustituciéon de otra Compaifia hipomovil que, segiin orden ministerial, de-
bia afeclarse a la D. 1. 8.

Si se hubiesen agregado a las fuerzas actuanles en gran cantidad elemen-
los suplemenlarios a lomo, no se habria ensayado el malerial, lo que era
una de las finalidades de las Maniobras, y el problema de la posibilidad de
adaplacién a terreno monfafioso de la organizacién de nuestras Grandes
Unidades se hubiera, evidentemente, escamoleado.

Para dar a este problema mayor realidad, claro es que hubiese sido
preferible marcar unas planiillag de pie de guerra, exiraidas, ya que no en
su detalle, sf en sw esencia, de los textos reglamentarios. La ensefianza
habrfa sido mucho mayor y eslo sugiere la conveniencia de que a unas fu-
turas maniobras se lleve, cuando menos, para tener idea por primera vez
en Espana de su volumen, capacidad logistico-tdctica y necesidades vitales,
una Divisién al complelo de sus efeclivos.

Ahora bien, el incremento que supondrian para el presupuesto unas
plantillas de pie de guerra, hubiese obligado a multiplicar considerablemente
lts gastos, o a consirenir las Maniobras al drea de actuacién de una Divi-
sién y no de un Cuerpo de Ejército, con lo que muchos de log nuevos ser-
vicios que habfan de ensayarse quedarfan prdclimante anulados o resirin-
zidos sobremanera.

La tnica soluecién aceptable, por tanio, si no se habia de modificar
el objeto de las Maniobras, no podfa ser olra que la de asistir a ellas con
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unas plantillas reducidas y sin dolar en gran escala a las Divisiones de
elementos a lomo.

Y la ensefianza de cardcter general, respecto a fijacién de plantillas, es.
para evitar precipilaciones en su formulacién y el inevitable forcejeo con
las unidades que, en su buen deseo de ir bien dotadas, multiplican sus so-
licitudes de rectificacién de detalles, a veces con entorpecedor retraso, la
preparacién con liempo, durante el invierno, de unas plantillas bien me-
Jitadas para las Maniobras que, una vez pasadas a informe de algunos
Cuerpos, no se variarfan ya.

1L.—COMO SE COMPLETARON LAS PLANTILLAS

Sistema seguido.—Se fij6 por orden circular de 30 de julio ultimo, en
Ja que se dispuso la realizacién de las Maniobras.

En la funcién de completar efectivos intervinieron inicialmente:

El Estado Mayor Central, determinando, como dijimos, las plantillas;
dictando instrucciones para la movilizacién, por los Cuerpos, del personal
de tropa Vv reservandose la designacién del personal de oflciales (Servicios
de arbitraje, simulacién y abastecimiento Jde aguas, Comandante de Arti-
lleria de C. E., ele.) complementario de las plantillas.

iLa Subsecretaria del Ministerio, ordenando a la Seccién de Personal
el deslino del de oficiales designado por el Estado Mayor Central; y a la
de Malerial, en vista de las peticiones directas formuladas por los Cuerpos,
que dolase a éstos del ganado y material complementarios, a base de los
elementos de las Divisiones I. 1 y 6.

La Direccién de las Maniobras, rectificando las plantillas en lo que a
su juicio considerd indispensable y comunicando a los organismos supe-
riores, anles citlados, estas modificaciones y lo que, para completarlas, es-
timaba de urgencia.

No se pudieron evitar con este sistema importantes dilaciones que im-
pidieron alender con oporiunidad necesidades inaplazables de los Cuer-
pos, dindose incluso el caso de que algunos elementos se recibieran en la
zona de concentracién, cvuando ya habian empezado a dislocarse las
fuerzas.

Mids adelante, cuando lralemos del enlace en todos sus aspectos, se
exponddn las causas de lag deflciencias habidas, proponiendn solueiones.

Casi todas las unidades de Cuerpo de Ejército, como pertenecientes
a Regimientos que no asistfan en su integridad a las Maniobras, pudieron
dotarse al completo. No asf el Batallén de ametralladoras II ni log Grupos
de Informaci6én, Intendencia y Sanidad, que lo mismo que los Cuerpos di-
visionariog mecesitaron ser dotados de personal, ganado y material en no-
table proporeién.

Personal.—El personal de tropa, excepto el de especialistas, se obluvo
mediante movilizacién por los Cuerpos, acudiendo los individuos llamados,
galvo un mimero insignificante.

El personal de oficiales y especialistas fué agregado procedente de
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otras unidades. Se aulorizé para designarlo de las primera y sexia Divi-
siones, pero, como era grande el numero de los que se necesitaban, fué
preciso pedir autorizacién para agregar personal de la 5.* Division, tanto.
més cuanto que de la 6.* se daban la mayor parle de las unidades de
Cuerpo de Ejército. En prineipio, eslas agregaciones debia ordenarlas la
Seccién de Personal del Ministerio, y a ella se hicieron por los Cuerpos
las oportunas peticiones; pero el 26 de agoslo aparecié en el D. O. una
onden disponiendo que fuera la Direccion de las Maniobras la que diera
las 6rdenes oportunas, con el consiguiente relraso y dificultades por no
poder ordenarlas en olras Divisiones que las que se l¢ asignaban en dicha
disposicién.

La incorporacién de este personal hubiera debido efectuarse el dia £
fecha en la que, con arreglo a la Orden Ministerial que dispuso la raliza-
cién de las Maniobras, debian estar log Cuerpos al complelo de personal,
ganado y material; pero esto hubiera implicado el abono de quince dias
de dietas a todo el persomal agregado, sobre los doce dias autorizados, y,
como eran muchos los agregados, hubiera represenfado una suma de im-
portancia, que no hubiera cabido en el presupueslo, por lo que fuvo que
hacerse la incorporacién el dia de salida de los Cuerpos y aun para algu-
nos al llegar a la estacién de desembarque en la zona de concenfracionm.

El personal que habia de reforzar la plantilla de la 3.* [nspeccién para
constitluir el Cuartel General de la Dirececién se fué incorporando paula-
tinamente, habiéndolo hecho algunos casi la vispera de las Maniobras.
Esto, a mds de representar un recargo en el trabajo de los demds, impi-
dié la compenetracién necesaria de todos en la misién que les incumbia,
por lo que serfa de desear que la Direccién esluviera constiluida con su
plantilla completa desde el principio de log trabajos, por lo menos la pri-
mera seccién, que con tanta intensidad acliia en el periodo preparatorio.

También la Jefatura del Servicio de Arbilraje debe estar constituida
con anlicipacién para desarrollar las bases de su labor, funecion que en
el caso actual ha tenido que desempenar el personal de la Direccion, sin
que basla fecha muy préxima a la del prineipio de las Maniobras havan
podido ocuparse de su futura actuacién el Jefe del Servicio ni los Jefes
de Grupo.

lLas circunstancias sefialadas en los pdrrafos precedentes habran de
ser tenidas en cuenta al formular los presupuestos e Manioliras.

Los Cuerpos solicitaron conduclores para €l material automovil, sin ex-
presar qué clase de carruaje debfan econducir; por ofra parte, al enviarse
aulomdviles de Cuerpos que no participaban en las Maniobrag para com-
pletar las dolaciones de los que a ellas asistian, se enviaron aquéllos con
5}15 conduclores, sistema que es el mds adecuado para la mejor uliliza-
ci6n del material, pero dié lugar a que en algunos Cuerpos se encontra-
ran con un exceso de conductores, que fué preciso devolver.

Circgnsbanciass de todos conocidas limitaron en los ullimos dias de
preparacion de las Maniobras la incorporacién de slementos procedenties
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de la 1.* Divisién, entre otros la de 180 soldados de Intendencia para com-
pletar la plantilla del Grupo de Cuerpo de Ejército; esta importante re-
duceién en una plantilla de cuatrocientos hombres, obligé a llevar incom-
pleto el citado Grupo. '

Para la organizacién de la Compafia de Intendencia de la Brigada
de Montafia II se tropezé con la dificultad de que la plantilla de personal
de paz era la mitad de la de Maniobras, por lo que hubiera sido precisa
la movilizacién de tres llamamienios; y si se completaba por la 1.* Divi-
3ién. los nuevos elementos carecerfan de inslruccién a lomo. Se soluciond
¢l problema llevando personal de la unidad similar de la Brigada de
Montafia I, que quedd casi sin el necesario para el servicio.

Los Grupos de Intendencia, que no tenfan en su organizacién anterior
unidades hipomdviles, carecfan de personal con instrucecién de carreteo y
tampoco disponian de carruajes y atalajes para darla; porque, aunguse en
las plantillas de paz de primero de julio ya figuran unidades hipomdviles,
a0 habian recibido aun el malerial. Este se les enviéo apresuradamente
poco antes de las Maniobras.

GGanado.—E] necesario para completar las plantillas alcanzaba la cifra
de 1.200 caballos y mulos. La Seccién de Material del Ministerio organizo
perfectamente el movimiento de ganado, y los Cuerpos lo recibieron con
oportunidad, si bien se notd escasez de mulos de liro, que hubieron de
ser suplidos, en una buena proporcién, por mulos de carga.

Para dotar de ganado al Regimiento de Artilleria ligera miimero 16 y
al Parque de Artilleria Divisionario niimero 8 se enviaron del 2.° Ligero
unos 300 caballos. La falla de locales para alojarlos, coincidiendo con un
temporal de lluvia, di6 lugar a que se presentaran en dicho ganado algu-
nos casgos de muermo, privamdo a los Cuerpos cilados de poderlos utili-
zar. Se soluciond esta dificultad enviando a Aslorga la oficialidad, Planas
Mayores, sirvientes y material de los Cuerpos citados, y, desde Logrofio, el
ganado necesario, con sug conductores.

Material.—En cuanto a la dotacién de material, el problema se agudiz6
sobremanera, pues se necesitaban mds de 200 carruajes aulomdviles y
mis de 100 de {raccién animal, y habla verdadera escasez de recursos en
las unidades y elementos de flos que no habfa exislencias en los Parques,
como cubas, aljibes, tanques, elc. Este material se remilié a los Cuerpos
en la medida de lo posible, pero el envio se hizo con retraso por tener que
solicitarlo de la Seccién de Material del Ministerio, que no atendi6 los
pedidos con la premura con que lo hizo respecto al ganado, habiéndose
dado el caso de que hubo Cuerpo que por solicitar tiendas individuales en
escritos en que se englobaban también peliciones de personal, no resthie-
ron aquéllas, por no haber dado cuenia la Seccién de Personal a la de Ma-
terial de la parte que a ésta competfa resolver. Razén ésta que destaca
la necesidad de centralizar lodas las peliciones en la Direccién de las
Maniobras.

Se evidencié tal necesidad en el envio y los transpories, sucediendo
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que casi todos los Cuerpos emprendieron la marcha sin el malerial ne-
cesario, faltdndoles a algunos mds de la mitad de su dotacién. Durante
todas las Maniobras, incluso la dislocacién, se ha estado recibiendo mate-
rial, habiéndose consignado vagones para la estacion de embarque de
algunas unidades cuando éstas estaban ya en la zona de Maniobras, todo
ello debido, indudablemente, a falta de armonia entre las 6rdenes de envio
de material y las de marcha de las unidades, siendo contadas las que han
llegado a tener completas sus plantillas, en lo que han influido también
las necesidades surgidas en la 1.* Division por las ecircunslancias aludi-
das al hablar del personal, la incompleta exactitud de los resultados de
las revistas de inspeccién del material automévil y acaso algo de resisten-
cia por parte de algunas unidades a desprenderse del material que poseian.

Aspecto interesante de la organizacién fué también el relativo al su-
ministro de las tiendas individuales. El retraso en el envio de material,
por la naturaleza y clima de la zona de Maniobras, aun cuando este ul-
timo en los primeros dfas no acusd bajas temperaturas, al ser obligado
en ella el vivac, o a lo sumo el cantdn-vivae, adquirié singular impor-
tancia.

En el capitulo correspondiente al enlace estudiaremos las ‘causas ori-
ginarias de que algunos Cuerpos no recibieran sus tiendas con opor-
tunidad.

III.—COMPARACION DE LOS EFECTIVOS DE MANIOBRAS CON LOS
DE PIE DE GUERRA

a) OBIETO DE ESTA COMPARACION

La mecesidad de deducir ensefianzas de las Maniobras para el no
probable caso de una guerra, induce a una comparacién de organizacién
y efeclivos entre las unidades de Maniobras y las que sin cardcter oflcial
y para fines de instruccién se emplean en los Centros de enszefianza como
posibles para pie de guerra.

De un primer examen se saca la consecuencia inmediala de que son
andlogas en organizacién, pero considerablemente reducidos los efectivos
de las unidades actuantes.

Pudiera creerse que por existir diferencias tan importantes no se
podrian deducir ensefianzas [ructiferas, pero la analogia antes citada y
el haber asistido todas las unidades fundamentales, atenian el inconve-
niente de que los efectivos fueran muy distantes de los de pie de guerra.

b) DIFERENCIAS ESENCIALES RESPECTO A ORGANIZACION.

1.* No han asistido a las Maniobras las siguientes unidades que figu-
ran en las plantillas de pie de guerra de C. E.:
Unidades de Aerostacién y escuadrillas divisionarias,
Parque de Artillerfa de C. E.
Parque de Ingenieros de €. E.
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Hospital de campafia de C. E.

Dep6sito de remonta de C. E.

Bl Regimiento de Trabajadores no existi6 como tal, pues el 36 de
Infanterfa tuvo eventualmente esta mision.

2.° Infanteria.

Los Regimientos fueron con:

Dos batallones en lugar de fres.

Tres compafifas de fusiles por batallén, en lugar de cuatro.

Dos secciones por compaiia de fusiles, en lugar de ftres.

Dos secciones por compafifa de ametralladoras, en lugar de cuafro.
Seceidén de maquinas incompleta (s6lo morteros).

BEsto hace que al conjunio de las infanterfas divisionarias correspon-

dieran:
06 secciones, en vez de 288.
192 fusiles ametralladores, en vez de B576.
128 -ametralladoras, en vez de 394,

Hay que aumentar a esta Infanteria un batallén de ametralladoras
(una compaififa de fusiles a dos secciones y tres compafifas de amelralla-
doras a dos secciones a cuatro mdquinas, lo que da un refuerzo de cualro
fnsiles ametralladores v 24 ametralladoras sobre la plantilla orgdnica).

Es decir, que el armamento y efectivos de la Infanterfa es algo mds
de un tercio de los de pie de guerra, si bien por razones de orden tdctico
se dieron por supuesios los fercerog batallones y cuartas compafifas.

También asistié el Batallén Ciclista afecto a la Caballerfa, tanto di-
visionaria como de C. E.

3.° Caballeria.

Se sustituy6é el eseuadrdn divisionario por un grupo de reconoci-
miento de dos escuadrones a tres secciones de sables y una seccién armas
emelralledoras, mds una compafifa de Infanteria ciclista, lo que constituye
un aumento de:

Seis secciones de sables, en vez de cuatro.

Dos geccioneg de armas amelfralladoras, en lugar de una.

Dos secciones de Infanterfa ciclista, en lugar de minguna.

Aproximdndose baslante en efeclivos y armamento a la plantilla de
pie de guera, aunque orgdnicamente sea doble de ella.

El Regimiento de Caballerfa de G, B. se organizé con dos grupos a dos
escuadrones de tres secciones, mds un escuadrén de A. A., con ocho mor-
teros y un grupo ciclista, ocurriendo algo andlogo a lo de los grupos di-

visionarios; eleclivos y armamento casi iguales a los de pie de guerra y
orgdanicamente el doble,
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4. Artilleria.

Artilleria de la D. 1. 7.

Fueron dos grupos por regimienio, en vez de tres, sin columna de
munieiones.
Dos baterias por grupo sin segundo escalén, aunque supuestos ésle
¥y la tercera bateria.
0 sea: 32 piezas en vez de 72; es decir, menos de la mitad.

Artilleria de la D. 1. 8.

Un grupo de dos baterias sin segundo escalén ni columna de municio-
nes, y un grupo con las piezas directrices, tinicamenle, por cada
Regimiento.

O sea: 20 piezas en vez de 72; es decir, algo mds de la cuarta parte.

Parques divisionarios y de C. E.

No contaron con escalén pesado de Infanterfa ni con el de repara-
ciones; el resto de los escalones muy reducido.

Puede decirse que en conjunto fué una cuarta parte de las plantillas
de pie de guerra.

Artilleria de C. E.

Pesada.—Fué un grupo de dos balerfas sin columna de municiones
en vez de un regimiento, con cuatro grupos de fres baterias; ocho piezas
en vez de cuarenta y ocho; una gexta parte de pie de guerra.

D. C. A—Una bhateria y P. M. de grupo en vez de {res baterfas con
compafifa foloeléctrica, o sea, cualro piezas en vez de doce; una tercera
parte.

Grupo de Informacién.—Lilevd la plantilla de pie de guerra,

5. Ingenieros.

a) Los batallones divisionarios a fres compafifas de dos eecciones
v una campafifa parque &in esecaldén de puenles, o sea, seig seceiones en
vez de nueve y ninguin escalén de puentes en vez de dos. En efectivos y
material préximamente la mitad del de pie de guerra.

b) E1 Grupo de Zarpadores C. E.. orgénicamente igual que en pie
de guerra, pero en efectivos v material la mitad.

¢) Transmisiones.

El Grupo de C. E. con composicién andloga a los divisionarios, no
tuvo equipos motorizados, ni de tendido, ni de explotacién. Su dolaci6n,
en personal y maferial, fué la euarla parte de la de pie de guerra. No exis-
ti6 la seccién colombdéfila,
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de Transmisiones de Brigada no existieron. I .
Los grupos divisionarios con dotacion de material casi igual a la d-e pie
guerra; respeclo a personal, la mitad del de pie de guerra. Las secciones

d) Alumbrado e HNuminacion.

Asisti6 una compania mixla con tres secciones (dos de proyectores y
una de alumbrado), con un tolal de ocho proyectores, como lropas de
C. E.

6.° Trenes regimentales.

No han funcionado las secciones de abastecimiento y distribucién en
los Cuerpos, lo que obligé a acercar a las tropas los centros de enirega.
lLas secciones de reserva funcionaron normalmente.

7.° Intendencia.

Los grupos de Intendencia divisionarios se organizaron con dos com-
pafifas de dos secciones (una compafifa hipo y otra auto), v una colum-
de subsistencias.

El de C. E. de igual constitueién, mds una compafiia de Intendencia
de montafia.

La dotacién en personal y material fué la mitad del de pie de guerra,
pero la sustitucién de una compafifa hipo por una aulo en cada grupo,
permitd, por el mayor rendimiento de ésta, la casi inmovilizacién del ma-
terial de fraccién animal. Por la naturaleza del terreno, la compaififa de
montafia presté muy buenos servicios.

¢) CONSECUENCIAS DE LA ANTERIOR COMPARACION

1.* [La capacidad de combate de la Infanterfa divisionaria es una ter-
cera parfe de la de pie de guera.

El apoyo prestado a las compafifas de primer escalén por las bases
de fuego es igual que en pie de guerra, pues la reduecién en armamen-
to v efectivos fué en la misma relacién.

2.* La proporcién de Caballerfa ha aumeniado considerablemente,
pues en armamento y personal es orgdnicamente el doble de la de pie de
guerra, mientras que las demds Armas estdn considerablemente reducidas.

3. La Artilleria divisionaria es la mitad de la de pie de guerra, pero
como la Infanterfa es una fercera parte, la proporcién relativa entre estas
Armas ha aumentado.

.La arlillerfa de C. E. fué una sexta parte de la de pie de guerra, gra-
ve inconveniente, pues limita exiraordinariamente uno de los medios de
acecion de Mando, aparte de imposibilitar la afeclacién a las Divisiones
de medios suplementarios de artillerfa

4* La organizacién en efeclivos y material del Gnupo de Transmi-



siones de (. E., fué inferior a las necesidades de su servicio, ya que la
reducecion del conjunto de la Gran Unidad no afecla en la misma propor-
eci6n a lo que a Transmisiones se reflere.

5* [La reducciéon de los trenes regimentales, la supuesia poca acti-
vidad enemiga y la proximidad de la estacion de abastecimiento, han per-
mitido la mayor aproximacién a las tropas de los escalones de los servi-
cios de mantenimiento.

d) COMPARACION GENERAL DE EFECTIVOS

De la comparacién de efectivos entre el C. E. de Maniobrag y el pie
de guerra (estado mim. 1) deducimos:

1.> Personal.—Los totales de C. B. representan menos de 1/3 de pie
de guerra.

Los elementos divisionarios entre 1/4 y 1/3. Los no divisionarios, proé-
ximamente 1/3,

2.* Ganado.—El conjunto de C. E. entre 1/4 y 1/3 del pie de guerra.

El divisionario, préximamente 1/4. El no divisionario, entre 1/3 y 1/2.

3.° Traccién hipo.—Carruajes en el conjunto de C. E., menos de 1/4
de pie de gurra.

Carruajes divisionarios, préximamente 1/4. No divisionarios, menos
de 1/4.

L—Traccion auto.—El conjunto de C. E., algo menor que 1/3 de pie
de guerra.

El divisionario, algo menos de 1/2. El no divisionario, poco mas de 1/5.

Es decir, que en efectivos no ha llegado a 1/3 de pie de guerra, y en
malerial y ganado, préximamente 1/4.

Hay que hacer la observacion «de que no se han tenido en cuenia las
variaciones en personal, material y ganado, por causas accidenlales, ni los
efeclivos de los servicios de arbitraje y simulacién, ya que las primeras vi-
nieron impuestas por circunstancias de momento y la composicién de los se-
gundos no estd regida por principios reglamentarios.

Como conclugién de lo expuesto, es de desear que en futuras Mani-
obras, por las razones antes apuntadas, se aproximen la organizacién y
efeclivos lo mds posible a los de pie de guerra. Ahora bien, esto no im-
plica que- deban asistir todas las unidades, pues aquellas que carez-
can de misién, bien por la naturaleza del tema o la del lerreno, si su asis-
tencia coniribuye a dar a la Gran Unidad su volumen propio, que en mar-
chas, eslacionamientos y abastecimientos conviene tener presente, no com-
pensa, en cambio, el gasto que origina en relacién con el inapreciable
rendimiento que tales unidades proporcionan y la nula ensefianza que
obtienen.
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ESTADO NUMERO 1

)| CARRUAJES
PERSONAL GANAD® l_rpu’ o
UNIDADES
Maniobras| ‘Guerri M. a. M G M o

D R el s vt 7.200 22,971 2033 8.401 258 1.060 17 260
R o e 7.200 22,971 2,033 B.401 258 1.060 17 260

=it divisiona-|
El:’s:n , 5 n“ s n ..... 3.812 11.961 1.660 3,084 82 406 199 941
‘ TorAL C Boo] 18212 57.903 5726 | 20.736 598 2,526 433 1.461

IV.—PERIOD0O PREPARATORIO

Inspiradas las normas dictadas por la Direceién para la insiruceién
de las unidades durante el periodo preparalorio en el eriterio de que la
prictica de ejercicios adaptados, dentro de las posibilidades gque los eampos
de las guarniciones permitieran, a la nabturaleza de la zona de Maniobras
Y a la clase de situacién que se iba a resolver, descartara como principal
toda finalidad de indole tdctica y entrenara al personal y ganado en el mane-
jo, utilizacién y transporte del material en lerreno monfafioso o bastanie
accidentado, s6lo pudo lograrse, en parte, tal ohjeto por las siguientes
razones :

1.* Carencia de campos adecuados en algunas guarniciones.

2.* Incumplimiento parcial de los programas de instruccién, sn ge-
neral bien formuilados, a causa de que muchas unidadeg recibieron su
ganado y malerial después de iniciado el perfodo preparatorio.

Consecuencia importante que se deduce es, por consiguiente, la necesi-
dad de que, al comenzar este periodo, los Cuerpos estén al completo de
sus efectivos de toda clase. De lo contrario, pierden eficacia los programas
de inslruceion, que quedan reducidos a un minimo inadmisible, y las uni-
dades asisten a las Maniobras con deficiente preparacion.

V.—SERVICIO FERROVIARIO

Fué propésito primordial de la Direccién realizar con rapidez y exac-
titud las operaciones de concentracién y dislocacién, para lograr el mayor
tiempo disponible en el desarrollo tdctico del fema; para ello habia que
salvar las dificultades inherentes a un trazado de via linica entre Leén v
Ponferrada, si bien en Aslorga empalmaba la linea del Oeste, que permitia
aumentar los rendimientos del trdnsito.

Como punto mds céntrico para el desembarque y el embarque se eli-
gi6 Astorga, a pesar de que la capacidad y condiciones de su estacién eran
muy precarias, utilizindose también las de Brafiuelas, Bembibre, Vegue-
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llina, La Bafieza y Valderrey, de las cuales las primeras reunfan mejores
condiciones que la de Astorga, y, por su proximidad a log puntos iniciales
de localizacién de fuerzas, las dos primeras, con Astorga, sirvieron para
las tropas de la 8.* Divisién, y las tllimas y Astorga para las de la 7.* Di-
vision y Guerpo de Ejército.

La estacién de Ledn, la mds importante de este frayecto y con mayo-
res recursos, se enconiraba distanciada de la zona 46 Kilémelros, y unida
con Astorga por una excelente carretera, lo que exigia a las tropas dos
jornadas de marcha, y, debido a esto, s6lo fué empleada para el desembar-
que y embarque de elementos aufo, ciclistas y fuerzas de Caballeria, para
quienes era fdcil recorrer esa distancia.

La situacion excéntrica de la red ferroviaria del Norte y Oesle en esta
zona de recorrido en relacién con la radial de la peninsula, y la carencia
de estaciones de clasificacién y depdsitos de material, hacian diffcil solu-
cionar el problema de hacer cireular 71 frenes militares con 2.430 carrua-
jes en seis dfas (minimo necesario para transporlar las fuerzas ejecutan-
tes), sin inlerrumpir el trdfico corriente y atender ademds a los normales
servicios de suminisiro v evacuacion.

No obstante estas dificullades, el esfuerzo de las compafifas, respondien-
do a las indicaciones de las Comisiones de Red, logrd conseguir este ren-
dimiento, merced a un esfuerzo de su personal y a un acertado y bien cal-
culado plan de transportes. Conlribuyé también a ello la ejecucién de obras
circunstanciales, apartaderos e inslalaciones diversas que han sido sufra-
gadas por el fondo de Maniobras.

Respondiendo a este concepto se agregaron a la Direccién, para la me-
jor ejecucién del servicio las Comisiones 1.* y 2. de la Red pertenecien-
les a la 2.* Agrupacién del Estado Mayor Central y si bien actuaron en in-
mediata relacién y depedencia del Cuarlel General, se ha podido compro-
har que es necesario darlas una mayor intervencién en el periodo prepara-
torio y ligarlas mads estrechamente con el Mando para que funcionen como
un elemento infegrante mds de la 4.* Seccidn del Estado Mayor concurrien-
do conjuntamente con los elementos de la Direccién a los reconocimientos
de la zona y asesorando, en su especialidad, al Mando, en aquellog extremos
relativos a la téenica ferroviaria, recursos, capacidad de circulacién y es-
tacionamiento, perfiles de la linea, con su obligado reflejo en los servicios
de fraccién, como sucedfa para los trenes ascendenies en el trayecto de
Bembibre a Brafiuelas y la clase y niimero de material disponible.

El plan de transportes, una vez aceplado por la Direccién, debe con-
cepluarse invariable en principio; las modificaciones que se introducen,
ocasionan frastornos no sélo en los servicios ferroviarios, sino que se tra-
duecen en detenciones innecesarias, retardos y fatigas en las tropas y si estos
efectos se han podido atenuar y subsanar por tratarse de un transporte
aislado de dos Divisiones reducidas con elementos de un Cuerpo de Ejéreito,
tratindose de un conjunto de Grandes Unidades por la repercusién en el
plan general, no hubiera sido posible alterarlo. Las variaciones que por
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causas ocasionales se produjeran, [orzosamente se salvarfan acudiendo
a la flexibilidad y elasticidad con que hayan sido atendidos los cdleulos que
no deben alcanzar el limile del rendimiento.

En este concepto parece conveniente que para otras Maniobras, los
cuadros de transporte se consideren como un precepto mds de las drdenes
de servicios y no se diclen modificaciones o apéndices que los modifiquen,
y por la conveniencia de que se conozcan con anticipacién, distribuirlos
con anterioridad al reparto de las instrucciones o folletos, para el desarro-
llo de las Maniobras.

Representard esto una venlaja lo mismo para los jefes de las expedi-
ciones como para las compafifas de ferrocarriles, que pueden acumular
con tiempo material apropiado.



CAPITULO IV

CONCENTRACION

La premura de tiempo, como ya se ha hecho observar, al reducir el
lestinado a los transportes por ferrocarril hizo que los dias ftuvieran que ser
aprovechados al mdximo y aun cuando el dia 19 pudieron ser transporta-
das algunas unidades como Zapadores, Trabajadores, Inlendencia, etc.,
cuya presencia era indispensable, los tres dfas reslantes eran insuficien-
tes para realizar una concentracién que respondiera a un criterio de urgen-
cia en la llegada de las unidades.

I.—MARCHAS POR FERROCARRIL

El plan de (ransportes aprobado se ajusté en todas sus paries a las pre-
visiones calculadas, y su ejecucidn, salvo ligeros defalles, respondid a las
previsiones del Mando.

Es necesario hacer resaltar que, aun dedicadas casi por entero las
actividades a los fransportes de fuerzas, como es indispensable atender a
los precisos para los servicios de mantenimiento, a fin de que exista una re-
gulacion de conjunto que haga compatible la circulacién de unos vy otros,
se requieren dos condiciones: una de ordenacién que se ha de resolver por
la unificacién del mando del servicio de transpories, que resida en la Jefa-
tura de ferrocarriles como servicio integranie de la 4* Seccién v otra
de ejecucién disponiendo de elementos tanto en personal auxiliar, como
en malterial para ejercer una intervencién administrativa, para poder efec-
fuar las operaciones de descarga, descongestionamiento v vigilancia de mue-
lles y vias; estos problemas se pusieron precisamente de manifiesto en egte
perfodo de concentracién porque a los transportes de fropa se sumaron los
de arifculos para el suminisiro, malerial de campamento, municiones y
otros envios de material diverso y ganado para completar las dotaciones
reglamentarias.

El problema del enlace se resolvié por la Comision de Red, buscando
ésle con los Cuarteles Generales o bien adoptando resoluciones en los casos
urgentes y dando cuenta a la Direccién, ya que hasta el 20 de septiembre no
se instalé en Astorga el Cuarlel General y hasta el 25 no se estableci6
relacibn permanente con las Divisiones y la Comisién pudo resolver por
tener conocimiento anlicipado de la llegada de los elementos transportados
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en iremes ordinarios por su conslante relacién con las compafifas de ferro-
carriles.

Para que, en lo sucesivo, se remedie esta falla de enlace, es conve-
niente que la Comisién de Red, dirija y conozca en todos los transpories
por via férrea que tengan relacién con las tropas, o bien maniener del una
manera real y efectiva enlace permanenle con ella las cuartas Secciones
de los Cuarteles Generales, al objelo de tener al menos un conocimiento su-
cinto de todos los transportes que no figuran en el cuadro general.

Esta unidad de direccién no se logrard si no va acompaflada de los
medios indispensables para ejecutar las érdenes y en este conceplo se con-
sidera necesario constituir una comandancia de elapas de estacién de abas-
tecimiento, en el punto donde esté instalada la cabecera de la Comisién de
la Red, leniendo afecta para las legalizaciones administralivas de los trans-
portes el personal de Intendencia preciso, contar igualmente con personal
sanitario para montar puestos de socoro y evacuacion que fengan a su cui-
dado la asistencia de los enfermos dispuesios a embarcar y aliendan a los
accidentes imprevistos que puedan originarse en las operaciones de embar-
que y desembarque, asi como de una Seccién de soldados de ferrocarriles
para la ejecucién material de las operaciones de traccion y descarga, comn
algunas camionefas.

Se llenaron estos cometidos en las Maniobras, designando durante algu-
nos dias un equipo de soldados del batallén de trabajadores, que presta-
ron excelentes servicios a pesar de su falta de especializacidén, constiluyén-
dose la Jefatura de Transportes, a partir del dfa 25 en un local préximo a
la esfacién, montando un puesto de recogida de enfermos en un coche de
stgunda y estableciendo un puesio de asistencia veterinaria en la estacion
pero fdcilmente se comprende, deben atenderse estas necesidades de un
modo mas estable.

Los reglamentos vigentes de (ransportes, embarque y desembarque,
no especifican extremos tan interesanles para la buena organizacién de
ellos y su ejecucion, como la disposicién de elementos en los trenes, la obli-
gatoriedad de los jefes de la expedicién de eniregar al llegar a la estacién
de deslino, en unién de un ligero croquis del acoplamiento del malerial
en las plalaformas o vagones, con las observaciones que les sugiera la ex-
periencia del fransporte, un estado de la fuerza, ganado, material y jalo-
namiento de itinerarios para el acceso a los puntos de reconstitucion de las
unidades, y en consecuencia, estos preceptos han figurado en forma de
instrucciones (capitulo XVI); sin embargo, su cumplimiento, en general,
no ha sido observado y es preciso hacer resaltar que de una exacla ejecu-
cién depende la buena realizacién de los servicios de transportes, pues no
son prevenciones de cardcler formulario, ya que de ellos se derivan ense-
fianzas, para la mejor distribucién de las fuerzas, ganado y material para
lo sucesivo; los estados de fuerza permilen conocer las alteraciones en re-
lacién con las plantillas fijadas v sirven de base para la formacién de los
trenes de regreso; los letreros indicadores, abrevian tiempo y facilitan los
desplazamientos.
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Se ha evidenciado de un modo patente la conveniencia de que al man-
do de cada unidad de las que inlegran el transporte, vaya un oficial y que
el conjunto de toda la expedicién se concrete en persona delerminada que
responda Jdel desembarque de fodas las unidades

Otro exlremo digno de hacerse nolar es que baslanles unidades, usan-
id0 de la benevolencia de las empresas, en las estaciones de embarque don-
de no exislfa dificultad para la adicion de uno o varios vagones, han aumen-
tado el nimero de vagones del tren, con deslino al transporie de efeclos
de campamento, menaje, impedimenta no reglameniaria y, en algin caso,
con elementos de transporte que no flguraban en sus planlillas; ello ha
constituido una dificultad para el reembarque en estaciones de capacidad
més limitada y para el necesario aumento del material ferroviario.

La carencia de muelles apropiados, la escasez de grias, la escasez de
plataformas en condiciones para el transporte del material pesado y volumi-
noso, como los camiones taller, las jpiezas pesadas, tractoves, estufas
de desinfeccién y tanques aljibes que habfan de desembarcarse en estacio-
nes de tan escasos medios como las de Asltorga, La Bafieza y Veguellina,
ocasionaron grandes dificullades para ello, salvindose merced a un gran
esfuerzo del personal y al empleo de arbitrios eircunstanciales, con perjui-
cio del buen cuidado del material; esto se puede corregir disponiendo de
plataformas mis resistentes con lesleros abalibles y se solucioné para el
regreso @ sUs guarniciones, enviando por carretera a La Corufia los elemen-
tos de la 3.* Divisién y a [Leén los de la 7.* Divisién y C. E.

Las estaciones de alimenlacién no han llenado su comelido a pesar de
quedar especificado ésle en las instrucciones preparalorias dadas por la
Direccion, habiendo unidades que recibieron el rancho en frio, atencién
que sus jefes naturales hubieran satisfecho mds cumplidamente sin otro
auxilio; sin embargo, no se oculta a la Direccion que hay que atribuir
estas deficiencias a causas, como la incertidumbre en que se estuvo hasta
los ultimos momentos respecio a la realizacién de las Maniobras, resolvién-
dose la marcha de los primeros frenes horas antes de emprenderla, lo que
ocasioné que no llegara a tiempo a las autoridades enargadas del suminis-
tro, conocimiento de la salida de fuerzas y el numero de plazas. Todas
estas ensefianzas de esla corla experiencia son argumenios tangibles en
apoyo de la antelacién e invariabilidad con que debe ser conocido y obser-
vado €l plan de transpories.

II.—-MARCHAS POR CARRETERA

Como en el plan de las Mamiobras se ha expueslo, antes de la ocupa-
cién de las posiciones hubo necesidad de efectuar una segunda eoncenlra-
cion a vanguardia de la zona asignada para la inicial. Consistia el plan
primitivo en efectuar esa concentrcion y una vez reunidas las fuerzas,
realizar la marcha a las posiciones, pero, como ya se ha dicho, la necesi-
dad de ganar liempo hizo que conforme iban llegando las tropas a la zona
de concenltracién se fueran lrasladando a ofros lugares més préximos a las
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posiciones que habfan de ocupar, aun cuando su presencia no obedeciera a
un criterio de urgencia tdctica.

En los gréficos correspondientes se puede ver, con todo defalle, la suce-
siva llegada de las tropas a la zona de conceniracion y sus traslados dia-
rios para estacionar en las inmediaciones de las posiciones, logrando tener
las unidades en disposicién de ocuparlas el dia 26, lo que no hubiera podi-
do hacerse de esperar la reunién de todas las fuerzas para efectuar la
marcha.

Las unidades llegaron a sus estacionamienfos finales en tiempo oportu-
no, no concurriendo a la concenfracién el Regimiento de Infanterfa niime-
ro 3 por haber supuesto la superioridad una interrupeién en las comunica-
ciones con Oviedo que impedfa la llegada del Regimiento dicho.



CAPITULO V

OPERACIONES

Adoplados los planes de actuacion referentes @ los bandos azul y rojo y
precisado de un modo detallado el desenvolvimienlo de las acciones del
bando azul, era necesario dar solucién al problema tdclico que al bando
rojo se planleaba.

Todo lo referenle a la mision que al ejecutanle se habia conflado, asi
como lo que alafiia al enemigo, estaba determinado en el tema. Lo relalivo
a los medios también era perfectamente conocido, pero era indispensable
adquirir un profundo conocimiento del terreno donde las operaciones se
desarrollarian, para hacer intervenir, de una manera adecuada, a los fac-
lores gue influyen en la decision que el mando adoptase.

El examen del plano facilité una primera idea, pero este examen es in-
zuficiente para conducir a una decision definitiva, siendo indispensable el
reconocimiento del ferreno. En la guerra, en un pais extrafio, quizis el re-
conocimiento del terreno no pueda llevarse a cabo de una manera detallada,
por falta de liempo. unas veces, por imposibilidad de efectuarlo otras, y
preciso serd conformarse con la idea que del estudio del plano pueda for-
marse. Mas cuando la guerra ha de desarrollarse en pais propio es inadmi-
sible el desconocimiento del terreno, sobre todo en los mandos superiores
v en los Jefes de Eslado Mayor de elevada graduacion. Unas maniobras no
pueden desarrollarse con eficacia =i su organizacién y planteamiento no
han sido precedidas de un detenido estudio del terreno, que sea, en cierlo
modo, una garantfa de aeierto.

Al reconocimiento deben asistir los mandos interesados. los Jefes de
Estado Mayor y Jefes del cuartel General que puedan informar a los Co-
mandantes de las Armas y Jefes de servicios, si eslos no asisten personal-
mente, de cuantos datos les inlerese para que su actuacién esté basada en
un conocimiento lo mas complelo y acertado que se pueda. De todos modos,
durante el perfodo preparalorio, los cuarteles Generales deben (rabajar re-
unidos.

Mas estos reconocimientos, que deben ser delenidos v minuciosos, lle-
van en sf gastos y, ademds, distraen de su misién ordinaria a quien los
efectiia y conviene, por lo tanto, no prolongarlos excesivamente. Para ello
es indispensable que el Director y su Jefe de Estado Mavor sean conocedo-
res de la zona donde va a operarse, para que este conocimiento sirva de
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orientacién y consejo a los mandos subordinados y sus auxiliares respec-
tivos; que en estas maniobras ha podido cumplirse plenamente por el cono-
cimiento personal que de la zona de las maniobras tenfa la Direccion y a
fin de log que en su dia lengan que desempefar cargos anilogos puedan
encontrarse en idéntica siluacion, es preciso prodigar los viajes de estudio
¢que a los mandos superiores respectivos les es indispensable para adquirir
un complelo conocimiento del pais y poder cumplir, ampliamente, misién
tan trascendental.

No obgstante la importancia gue el asunto liene. los dias dedicados a
reconocimientog fueron pocos vy hubieran sido moloriamente insnficientes
de no haber concurrido la eircunstancia dicha Jde ser conocido el lerreno
por la Direceéién y sus auxiliares.

Un primer reconocimiento tuvo lugar al que asislieron: el General Di-
rector v su Jefe de Estado Mayor, los ayudanlfes respeclivog y un Oficial de
Estado Mayor de la Direccion. Este reconocimiento sirvid para dar una
idea «e conjunto que posteriormente se desarrollaria en delalles v para
ello el 25 de agosto se comenzd olro reconocimiento mds detenido al cual
concurrieron elementos de las fuerzas ejecutantes.

Por cada una de las Divisiones asislieron:

El Jefe de Eslado Mayor.

Un Jefe de Artilleria.

Un Jefe de Ingenieros.

Por la Direecion v C. E:

El Jefe de Estado Mayor.

Un Jefe de Artilleria.

Un Jefe de Zapadores,

Un Jefe de Transmisiones.

Un Jefe del Grupo de Imformacién.

Un Jefe de Intendencia. '
ademds de dos Jefes de Estado Mayor encargados del Servicio de abaste-
cimiento de aguas y dos oficiales pertenecienles a las tropas de simulacién
del enemigo.

Aun siendo pocos los dias dedicados al mismo, el reconocimiento
practicado fué fruetifero, corroborando la idea formada por el examen del
plano y del conccimiento anlerior que del terreno se tenfa.

51 reconocimiento practicado compleld las bases de la decisién adopta-
da, que en la parle que en esle momento interesa se refiers a la definicion
de las posiciones y divisién en sectores.

Siendo la mision del €. E. ejeculante impedir el acceso del enemigo
desde la cuenca del Sil a la del Tuerto, acceso que para un enemigo de una
eniidad apreciable y capaz de ejercer una accién sensible, es solamente
posible por los puertos de Manzanal, Fonecebaddén y Prada de la Sierra, a
ellos habria de atenderse con mds intensidad. Aun cuando los dos Wltimos
son de menor fortaleza, la falla de carretera que permitiera al enemigo
una absoluta libertad de movimientos en su avance, daba una importancia
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extraordinaria a la carretera general de La Coruiia que imprescindiblemente
hithia de ser utilizada por él.

La fortaleza de 10s mdcizos montafiosos ofrece, por si, grandes dificul-
lades al atacante, muy dignas de tenerse en cuenta, que hahrian de ser
aumenladas por la presencia de fuerzas capaces de desarrollar una accion
inlensa. Por otra parle, era indispensable impedir la legada a los puertos
indicados, que una vez ocupados por el enemigo, el acceso al valle del
Tuerto serfa empresa fécil. La naturaleza del terreno. la mision, todo, en
fin, aconsejaba comenzar las acciones defensivas en la parle mas avanzaila
posible para oblener del terreno todas las venlajas gque proporcionaba, sin
entregar gratuitamente al enemigo una zona donde habia de sulrir un
considerable desgasle y era indispensable adelanlar las lineas si, lenlendo
en cuenta el alcance de la propia Artilleria, se querfa poner bajo la accion
de su fuego la tnica carrelera que el enemigo podia wlilizar, circunslanecia
que marcaba un limite para sus asentamientos.

Obedeciendo a esa imperiosa necesidad, el trazado de la posicion se
llevo cuanto se pudo a vanguardia, con lo que se lograban las ventajas
siguientes :

1.* Poner bajo la accién eficaz de la defensa la carretera de lia Corufa,
unica via accesible para elementos pesados del enemigo.

2. Comenzar el desgaste del adversario en un lugar avanzado, retar-
dando, en sw consecuencia, su avance.

3.* Aprovechar, al mdximo, las condiciones favorables del ferreno,
aumentando las dificultades que el enemigo enconiraria. lavoreciendo su
desarticulacion.

4.* Facilidad para que las reservas actuaran en sentilo descendente.

5.* Permilir el estudio y establecimiento de una segunda posicién en
la divisoria que, ocupada oporlunamente, extremaria la defensa, impidienda
el aceeso al interior de la meseta.

De no establecer la posicién defensiva en las condiciones dichas, el
enemigo salvaria cémodamente los obsticules, v aun cuando la segunda
posicién gquedaba algo cerca de la primera, su exislencia, en wrealidad,
hubiera sido decisiva.

Compuesto el C. E. II por dos divisiones de Infanleria y sus elemenios
propios, no cabia mds solucién que disponer las divisiones acoladas, tenien-
do en cuentla, ademds, que el frenle asignado para la delensa (25 kilometros
en linea recta) excedia, con mucho, al que se consideraba como normal
v aun cuando el C. E. hubiera conlado con otra divisién, no hubiera sido
posible mantenerla complela en segunda linea. _

El cardcter montanoso del terreno marcaba la existencia de zonas pro-
hibitivas, pero no podian éslas dejarse abandonadas y precisaban algunos
elementos defensivos que, si bien no serian de gran entidad, habrian de
ser en numero suficiente para responder de su integridad, elementos que.
por otra parte, serian necesarios en otros lugares del frente, dada su
extension. f



Dos zonas principales presenlaba el terreno: Manzanal, Sanlibdfiez y
Fonfria por una parte: Poibueno y Las Tejedas por otra, separadas ambas
por el barranco de Poibueno, delerminando una marcada diferenciacién
del lerreno sensiblemente en medio de la zona que quedaria dividida asi
en dos partes de igual desarvollo, aproximadamente, y cada division len-
dria una carrelera para su servicio, dentro de su sector respectivo.

Trabajos.—Los reconocimientos praclicados pusieron de manifiesto la
necesidad del arreglo de caminos. En una situacién defensiva, por poco
tiempo de que se disponga, es indispensable realizar arreglos para que
los servicios puedan funcionar normalmente y si esta situacion es lransi-
toria, con mayor razon es necesario el arreglo de los caminos, llevado tode
cuanto se pueda hacia adelantie, para que el movimiento de avance, llegado
el caso, pueda hacerse con rapidez. En estas Maniobras, la necesidad de
arreglo se dej6 senlir con gran intensidad. Los eaminos existentes, unos
por su naluraleza y olros por su trazado, precisaban ser arreglados para
ue pudieran soportar el intenso trdnsito a que habian de estar sometidos
v para garantizar el funcionamiento de los servicios se redacté una orden
de trabajos en la cual se marcaban los itinerarios que era necesario poner
en econdiciones e circulacién, sefalando la urgencia de su arreglo v que
figuran en el grafico correspondiente vy ademds se ordenaba el arregle y
wonstrueceién de aguadas y abrevaderos en Andifiuela, Viforces y Rabanal
Viejo.

Dispuesta la conceniracién de las unidades de Zapadores para el
«dia 20, desde el 21 se trabajé intensamente en el arreglo de caminos y
demds Irabajos ordenados, cuya progresién puede apreciarse en el grafi-
0, gque a esta Memoria acompafia.

Examinando los grificos, puede observarse que, aun cuando los traba-
jos sulrieron posteriormente alguna ligera modificacién, su desarrolle
adguirid una amplitud considerable, excediendo con mucho, en la exten-
Sion y grado de arreglo, al plan previsto.

Marchas.—Comenzada la concentracion de las fuerzas el dia 22 y dis
puesia su marcha sucesiva hacia vanguardia, como se ha dicho en el capi
tulo correspondiente, estas marchas, lo mismo que las que las fuerzas
tuvieron que realizar para alecanzar sus lugares de despliegue, se efectuaron
sin graves inconvenientes y dentro de las normas dictadas por la Direccion.

El reconocimiento previo, que sirvié de base al arreglo de caminos y
la ejecucion de los trabajos correspondientes, fué el acierto que determing
el favorable resultado de las marchas que de olro modo hubieran encon-
trado dificultades, si no insuperables, suficientes para retardar la llegada
de las tropas a sus estacionamientos en el tiempo previsto y aun asi, si
bien las lropas no tuvieron entorpecimientos, los trenes de los Cuerpos
se movieron con lentitud y diflcultades, que demostraron su inadecuacion
para ser empleados en esta clase de ferreno. El exiguo nimero de tropas
(ue constiluian las columnas cen relacién al que en la guerra hubieran
tenido, hacia esperar que asi sucediera y no hay motivo para sospechar que
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con plantillas mds numerosas el resultado no hubiera sido el misma; por
lo que a las tropas se refiere, pero, en lo que concierne a los trenes, los
entorpecimientos se hubieran multiplicado..

Despliegue.—Adelanladas las fuerzas lo mas posible para que la ecupa-
cién de las posiciones podiera ser inmediata, el dfa 26, conforme al plan pro-
puesto, fueron ocupadas la posicién avanzada y la de resistencia. La ope-
racién fué sencilla para la D. 1. 8, que habfa adelantado hasta lugares muy
inmediatos a los que habfa de ocupar definitivamente. No asf la D. 1. 7 que..
ademds de quedar mdg distante, la necesidad de tener que atravesar el
puerto de Foneebadén y limitado el tiempo para efectuar la operacidm
enlre el amanecer y las 10 horas del dia 26, tuvo necesidad de estudiar.
con delenecién, asunto tan importante al que cumplidamente di6 cima, de
manera adecuada, merced al excelente trabajo realizado por su Hslado
Mayor, récorriendo los itinerarios v previendo las incidencias que pudie-
ran ocurrir, para asi salvar los inconvenientes que encontrara con fal
encuadramiento de horas. La D. 1. 8 dejé en liberlad a la Brigada de Infan-
teria XV y a la Brigada de Artilleria VIII para moverse dentro del cuadro
marecado, ya que al no haber asistido a las Maniobras el Regimiento de
Infanteria nim. 3, v tener el Regimiento de Infanleria nim. 36 retenido
por el C. E. aprecié mdas conveniente que los Generales de las Brigadas
movieran por si sus unidades para dar lugar a un funcionamiento mis
intenso de sus Ps. Ms. v dedueir asi algunas ensefanzas.

La falta del Regimiento «de Infanteria nim. 3 obligé a algunas modifi-
caciones en la idea del despliegue. Era idea inicial haber distribuido el
Batallén de Ametralladoras 11 enire ambas Divisiones, para reforzar asi
algunos lugares importantes. Ademds el Regto. Infanterfa num. 36, que
inicialmente habia obrado como de lrabajadores, quedaria. después de ler-
minados los trabajos, como reserva de Cuerpo de Ejéreito, con lo cual, a
la D. 1. 8, le fallaba por complelo una Brigada de Infanteria. No cabia
modificar la distribucién de los sectores impuestos por una marcada dife-
renciacion y el incidente provocado se resolvié disponiendo que el Bata-
llom de Ametralladoras 11, en su itotalidad, pasara agregado a la D. 1. 8, a
la que se daria, ademds, un Baltallon del Regimiento de Infanteria num. 36,
va que el Regimiento de Caballeria nim. 4 quedaria como reserva de Cuer-
po de Ejéreito cuando se retira del servicio de seguridad, que agregado a
la D. L. 8, eslaba prestando.

Si dificultades existian anteriocrmente para la ocupacién de un fan
extenso frente, quedarom aumentadas con la falla de un Regimienlo,
haciendo mds imposible todavia, si cabe, la ocupacién conlinua del mismo.
Pero con itodo pudo delerminarse el despliegue, gde modo que, aun cuando
la ocupacion fuera discontinua, hubiera continuidad en el fuego en lodo
el (rente ocupado, haciendo por cste medio el enlace entre las Grandes
Unidades sin recurrir a destacamentos mixtes de soldadura, que en otro
terreno son de gran imponltancia, pero gue an el caso actual la naturaleza
del terreno los hacia inmecesarios,



Glaro es que con una densidad de ocupacién tan pobre y teniendo en
cuenta que las Compafifas de Amelralladoras s6lo contaban con ocho maqui-
nas, las Companias de fusiles; dos secciones, y el Batallén, tres de estas
Compaiifas, no podia lograrse una barrera de [uegos, sino que a lo mds que
se podia aspirar seria a producir una cortina de poca consistencia, Ademads,
la ocupacién de la posicién avanzada exigia un numero de tropas aprecia-
hle v =& le asigné un tercio de la Infanterfa, proporcion adecuada, teniendo
an cuenla el desarrollo del frente v que, dandole golamente una mision de
vigilancia, podria cumplir satisfactoriamente su cometido. Adn asi, no exis-
lienido los terceros batallones de los regimienlos, la posicién avanzada hubo
de ser ocupada por compaifias que representarian los terceros balallanos
que faltaban. Por oira parte, la Artilleria mo iba al completo, ni mucho
menos, no solo en log grupos, sino fque algunos llevaban unicamente las
piezas directrices y ninguno ni segundos escalones en las baterfas ni las
columnas de municiones respectivas.

Estas fallas quitaban al despliegue realidad gque sobre todo tenia poea
profundidad que es precisamente la caracteristica de un despliegue de con-
cepto moderno; un extenso escalonamienio en profundidad, para reiferar
esluerzos en la olensiva y ofrecer sucesivas resislencias, mutuamente apo-
vadas,; en defensiva.

Hubo, pues, necesidad de recurrir a simulacién dentrn del bando eje-
culanie con todos los ineonvenientes que tal simulacion leva en si y supo-
ner, ademis, la existencia- de un refuerzo de dos grupos de obuses de
monfana. : '

La ocupacién de la posicién avanzada ofrecfa una particular modali-
dad Impuesta por el lerreno. El Puerto de la Silva ofrecia una atraceién
singular por su decisiva importaneia para el desarrollo de las supuestas
operaciones. Fracasada, como se suponfa, la aecién .de envolvimiento por
Foncebadén v Prada «de la Sierra, los esfuerzos del atacanle habrian de ser
decisivos en la Silva, conveneido de la fortaleza de la otra parte del frente,
via fin de producirle un mayor desgaste, la posicién avanzada condaria con
alementos alecuados para que desarrollando una aceién polente indujers
<al enemigo a ereer que, veneida «icha resistencia, habia terminade su
esfuerzo v confladamente penetrara por la carrelera’ de Manzanal puesta
hajo el mis intenso fuego de la defensa que harfa fracasar todo intento de
penelracién. A ello obedeeia la suposicion de la existencia de una artilleria
de montafia que colocada en Valdolla apovara de una manera mds in lensa
la pasicion avanzada para que el atacante le supusiera una potencia mavor
a la read. , ‘

Ejercicios de combate.—Durante los dfas 22 a 25 las Ds. L7y 8y las
clementos de €. de E. realizaron su concenlracion en la forma explicada
pero ya desde el dia 24 las fuerzas de Caballerfa, que habian llegado a la
zona de las operaciones, salieron a presfar el servicio de seguridad habién-
dose establecido en la noche de este dia en San Esteban de Toral, Matacha-
na Caslropodame y Onamio, la Caballeria de C. de | ol
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El dia 25 lanza sus reconocimentos hacia Rodanillo y Cobrana el pri-
mero de los grupos; los de Matachana y Castropodame hacia el Boeza y
el de Onamio alravesando este rio pudo llegar a dar vista al 8il. El bando
azui establecid contacto con el rojo y se mantuvo, entre ellos, algin luegos;
su aviacién actud en vuelo bajo y, en general, desarrollando una acerlada
lalor, alcanzo los punlos que en el plan de actuacién se le marcaron. Kl
servicio de la Caballerfa roja fué fambién desempefiado con acierto.

Los grupos e Caballeria de las Ds. 1. 7 y 8 alcanzaron en la tarde de
este dfa la lmea Espinoso de Compludo-Molinaseca el de la D. L T y
Onamio-Castropodame-Matachana el de la D. I, 8, relevando en esla parte
al Regimiento de Caballerfa numero 4 cuyo Coronel tomo el mando de la
linea de Caballeria con arreglo al plan propuesto y en cumplimiento de la
orden general de otpewacmnes numero 2 del C. de E, IL

El dia 26 la Caballeria de ambos bandos eslablece conlacto Peahmn-
dose por parte del bando azul un tanteo sobre las lineas rojas y se sostuvo
fuego en todo el frente, La Caballerfa roja aclud con acierto y el griupo de
la D. 1. 7 que avanzé a las seis horas a la linea Campo-Villar de los Barrios,
tuvo 'que retroceder a las nueve horas a la linea de los vértices Pelote-
Maria Gonzdilez v a las quince horas llegd en eu relirada a Molinaseca,

Por su ‘parte el grupo de Caballedfa de la D. I. 8 a la misma hora,
avanzd hacia ¢l Boeza viéndose precisado a las diez horas, a emprender la
retirada, perfectamente llevada, a Calamocos v Casiropodame.

E! Regimiento de Caballerfa nimero 4 avanzd fambién en su linea.

El bando azull 1legd oportunamente a Almdzeara, y ocupd la linea que
se seflalaba en su plan de actuacion.

En tanfo tuvieron lugar las aceiones de fla Caballerfa e] bando rojo
realizabd su despliegue conforme a la orden circulada. Se realizd sin
grandes confratiempos y aun cuando ‘hubo algunos errores en la interpre-
facion de 6rdenes por parle de algunas unidades flueron sub%ana.uns opor-
lunamcnir‘ sin gue tuvieran gran lrascendencia,

" El paso del puerto de Foneebaddn, de dia, siendo un punlo caracteriz-
tico del terreno, que hubiera estado vigilado por el enemigo v econ firo
preparado sobre él, hubiese ofrecido grandes dificultados en la realidad.
pues hubiera sido pueslo bajo sus acciones, teniendo en cuenta ol alcance
de su Artilleria.

Dia 27. La linea de Caballeria se extendia por San Esteban de "[‘-01'5.1,
San Romdn de Bembibre, orilla izquierda del Boeza, La Fraga, Onamio,
Espinogo de Compludo. El bando azul enitré en conlacto con el bando
rojo pronto, pero lo perdidé por su izquierda, debido a haberse retirado la
Caballeria de este frente de una manera prematura, pasando el Regimiento
de Caballerfa niim. 4 a constituir en La Chana (préximo y al N. de Manzanal),
wna reserva de dizposicion del C. E. 1T v los grupos divisinn'arios a depen-
der de sus Generales respectivos.

Las demds fuerzas continuaron su instalacién sin que, en general, se
tuviera en cuenta que, ain faltando en absoluto los medios de simulacién,
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es elemental v sobradamente conocida la necesidad de huir de las forma-
ciones regulares, no acercarse demasiado a las crestas y aprovechar las
sombras que los accidentes del terreno proyectan, facilitando asi la oculta-
¢ién. El grupo D. C. A. y el Regimiento de Infanteria nim. 26 habian adop-
tado disposiciones adecuadas.

Dia 28. No obstante haber salido de Molinasecu las [uerzas de simula-
cién a las cuatro de la manana, las dificultades ofrecidas por el lerreno,
hicieron que no pudieran alcanzar, a las 5 h. 30 m., la linea que en el plan
de actuacion se les marcaba.

Aun cuando, con algin retraso, el bando azul establece conlaclo con la
posicién avanzada, pero de la situacién no puede lener noticia el Mando
por las dificultades de enlace, por no exislir una buena comunicacién enlre
las posiciones avanzadas y de resistencia, por mal luncionamiento de la
red, que por sus escasos meiios, no podia dar el rendimiento que se pre-
cisaba, pues la produccién de una sencilla averia incomunicaba por com-
pleto algunas unidades.

La retirada de la posicion avazada se realizé a la presidon del bando
azul, probeglqa por la accién de la Artillerfa que simullé fuegos contra 1os
descubiertos asentamientos de la Artilleria azul y de detencion a peticiéon de
la Infanteria, en diversos seclores.

Suspendido el ataque a las diez horas se reiteré a las once ejerciendo
presion sobre la posicion de resistencia que rechazo al supuesto enemigo,
apoyada por la Artilleria; pero hubo que adelantar hacia Cerezales (2 Ki-
l6metros al O. de Manjarin) un batallén de Infanteria que, llegado el mo-
mento, realizaria un contraataque que la Brigada XIV tenfa preparado.

A las 12 horas se dié por terminado el ejercicio suponiendo que las
fuerzas azules habian sido rechazadas.

Dia 29.—El ejercicio preparado para este dia fué suspendido por orden
de la Superioridad.

Resumiendo lo expuesto en los anteriores pdrrafos podemos decir :

1. Necesidad de tener estudiado el pais y reconocer el terreno dele-
nidamente.

2. Frenle excesivo para las unidades de ocupacién aun cuando éslas
hubieran estado al completo de sus plantillas, dificultad resuelta por la
existencia de varias zonas prohibitivas, en mds de la mitad del frente.

3. Imposibilidad de producir una barrera de fuegos eficaz por poca
densidad en la ocupacidn.

4.° Ausencia del escalonamiento en profundidad.

5. Necesidad de recurrir a simular tropas en el bando ejecutanle
con todos sus inconvenientes.

6.° Falla de enlace entre las posiciones avanzada v de resistencia.

7. Comunicaciones precarias. '

8.° Falta de enmascaramiento.

La actuacién de las Iropas ,en general, fué acertada. En el capitulo
'corﬁespondrenta veremos el juicio formulado sobre este particular.
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Las Maniobras, que son coronamiento final de la instruccion, estin
principalmente Jdirigidas a los mandos. Las fropas han de llegar a ellas ya
instruidas y por lo tanto su comportamiento tiene que ser acertado, si su
instruceién y el periodo preparatorio han sido desarollados con acierlo.
En cambio para los mandos, sus Cuarleles Generales y Planas Mayores
consliluyen la piedra de loque donde se revela su valimiento, donde se
manifiesta su inteligencia, cultura profesional y el trabajo que previa-
menle hayan realizado para enconirarse en condiciones de poder desarro-
llar una labor ttil.

La actuacion de los Eslados Mayores en este aspeclo se procurd ajus-
laria a la realidad giendo su desarrollo acertado. Determinado el plan de
Maniobra por el Mando, al Estado Mayor corresponde dar forma a esta par-
le de la decisién y mds concretamente a las terceras secciones. Tratindose
de una situacién defensiva, perfectamente conocida de antemano por el
Eslado Mayor del C, E. II, por ser el mismo que el de la Direceion, hubie-
ra [dcilmenle podido haber llevado el trabajo redactado. Pero se prefirié
realizarlo en las mismas condiciones y circunstancias en que huiera feni-
do lugar en la realidad para tropezar y solventar los inconvenientes que la
premura de tiempo produce al considerar que las drdenes han de ser circu-
ladags en el tiempo oportuno para que los mandos subordinados puedan es-
tudiar sus decisiones, redaclar las d6rdenes, circularlas y que las tropas
puedan tomar sus disposiciones de ejecucion.

La orden referenle a los lrabajos que habian de realizar Zapadores y
Trabajadores asi como la correspondiente al estacionamiento inicial fueron
redactadas en Madrid como correspondia a la situacién, pero las demdis
lo fueron en el Cuartel General eslablecido en Astorga, con lodos los de-
fectos inherentes a la realidad que no se tralaron de falsear para deducir
las oporlunas ensenanzas.

Las secciones lerceras al dar forma al Plan de Maniobra, deben com-
pletarlo con aquellos detalles que, sin variar la decision determinada por
el Mando, sirven para llavarla a efeclo. La seccién procurd basar la re-
daceion de la orden, en la parle que le correspondia, en dos prineipios
esenciales :

1. No absorber la iniciativa de los mandos subordinados.

2.0 Prever cuanto era jposible para facilitar la dabor e la tropa y que
esla labor fuera acertada.

El Mando vy su auxiliar el Estado Mayor, que se encarga de dar forma
a sus decisiones, deben prever y proveer. De aqui que las érdenes resulten
largas o cortas segun el fiempo de que se pueda disponer entre la orden vy
si pjecucién y segin el cardcler del Mando que representa aspectos psi-
cologicos distintos. Ni puede dejarse al inferior en una liberlad absoluta,
haciendo dejacion del ejercicio del mando, ni lampoco es eficaz que el
mando se inmiscua en las funciones propias del inferior matandn asi sus
iniciativas disciplinadas.
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CAPITULO VI

ENLACE -

Llegamos al capflulo mas n’npuzl:anlr~ de 1a Meﬁ*&}‘r’ia Nunea mis sus-
fanciosa y sugeridora que cuando las Maniobras Haw” terminado, la leclura
meditada, a manera de fecundo examen de conciencia, e los articulos
I al 6 del Reglamento para el enflace. --’V"’F-"-r"-

El conceplo que esla palabra entrafia, dmmddn thagistralmenle -
tales preceptos, arrancando de los principios de cobrdinacion v cnn'vergen-
cia de esfuerzos, abarca desde ol ‘acuerdo moral, producto de la educa-
ecidn que incluye la disciplina y «emds virludes militares, vy el acuendo in-
telectval o comunidad de ‘doelrina, resultado de la inglrucceién, hasta el
contacto o conocimiento muluo e las respectivas siluaciones, necesidades
¥ propaositos. -

Bs, por tanto, complejo esle conceplo del enlace vy, a la par de pro-
fundo, puesto que cala en las raices mismas de una f[losofia bélica, de
una extraondinaria comprension ldglca a la que se agrega su nalural ex-
tension en el tiempo. :

Porque si ¢l contacto ha de oblenerse en campafa, los acuendos moral
& inlelectiual, eomo proporcionados por la educacion v la instruceion,
han 'de asegurarse permanentemernte desde tiempo de ‘paz.

Tal calegorfa alcanza al enlace, que puede afirmarse sin error la in-
exislencia de un Ejército que de él carezea. aun cuando sdlo sea, para no
incurrir en prolijas consideraciones, porque la disciplina es parte del
acuendo moral y, 'sin dlsmplma va es sabido que no hay D](“L(uto

Ahora bien, recondando en rdpida ojeada lo que unas Maniohras son,

desde el momenio en gue se empieza a organizarlas 'y preparadlas, pron-
ko se adyierte que, aparte de los punlos concrefos en que se descompone
=su ‘objeto deternminado por la Superioridad, tieme una finalidad intrinsecea
v natural.
; Y esta finalidad no es olra que deducir en qué ‘medida se ha logrado
el ‘enlace en las tres condiciones que lo dntegran: es decir. en qué gra-
do, durante la guerra como en su preparacion, existe en el Ejército la
compenelracién espiritual—moral e intelictiva—y en qué formas, adecua-
«das o 'no, se manifiesta, y

A problema de tal envergadura ha. de servir la experiencia cde las
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Maniobras realizadas. Ya se dijo en el primer capitulo ‘que unas Mani-
obras no persiguen fla ensefianza tdctica que los Cuerpos pueden.wdqm-
ric por si aisladamente, en escuelas practicas, periodos preparatorios, ef-
célera. Si. no obstante, se logra o perfecciona alguna de estas ensenanzas,
ello serd como un objetivo secudario, pero sin premeditado empefio.

En cambio, cuanto afecte al enlace, cuanto nos dé idea de la unidad y
coordinaciéon con que todos los elementos, homogéneos y heterogéneos, se
integran en el Ejército, permitiendo asi que éste merezca el nombre «de
lal, constituye, aunque se roce o invada el drea Lictica, el objetivo prin-
cipal de las Maniobras. '

Estudiemos, por consiguiente, de un modo sucesivo, y sin olvidar que
el articulo 3 del «Reglamento para el Enlace», juzga que parte de su conte-
nido es aplicable no sdlo a situaciones de guerra, sino en toda ocasion y lu-
gar, el enlace :

—enftre los organismog superioreg que intervienen en la preparacidn

de las Maniobras (entre si y con das unidades actuantes).

—entre los distintos Mandos y las unidades inmediatamente subor-

dinadas.

—entire 1os elementogs componentes de los Cuarteles Generales y Es-

tadog Mayores.

—entre lag distinlas Armas.

Al tratar del enlace en cada uno de estos aspectos, lo examinaremos
en sus tres notas caracteristicas :

—acuendo moral.

—acuerdo intelectual y

—contacto o enlace en campana.

Y analizando cuando la maturaleza del caso lo requiera, el funciona-

miento de los

—medios de relacién y observacion.

—medios de inteligencia y

—medios de transmisién.

I.—ENLACE DE LOS ORGANISMOS ENCARGADOS DE PREPARAR LAS
MANIOBRAS ENTRE SI Y CON LAS UNIDADES ACTUANTES

En el Capftulo relative a la organizacién y preparacién de las Mani-
obras, se apuntaron las deficiencias del enlace entre el Estado Mayor Cen-
iral, Subsecretaria del Mimisterio (incluidas las Secciones de Personal y
Material) v la Direccion .

Nos loca ahora investigar sus causas Yy proponer una soluccién, para
io futuro, que las elimine.

No es preciso decir que fales deficiencias no fueron debidas a la fal-
ta de acuerdo moral que en ninglin momento fallo, va que todos organis-
mos citados sintieron, como comiin, la aspiracién de que la m‘epara:c-iﬁn de
las Maniobras no se resinliera de ningin detecto,



En cuanto al acuerdo intelectual, se fomenté mediante frecuentes con-
jaclos personales, oficiales de enlace y conferencias telefénicas, lomando
la Direccidon la inicialiva de las gestiones encaminadas a informar a los
otros Centros de las necesidades urgentes de los Cuerpos, a fin de que és-
fog asistieran a las Maniobras debidamente dolados.

No se prescindid, por consiguienle, de minguno de log medios de rela-
¢idn, inteligencia e inelugo transmisiéon susceptibles de ser ulilizados.

(En qué consistio, sin embargo, el motivo de los relrasos en propor-
cionar a las unidades sus elemenfos de plantilla?

De los fres organismos que intervinieron en la preparacion de las Ma-
niobras s6lo uno puede lener, como es légico, €l senlido de la urgencia: la
Direceion.

Comunicaban los Cuerpos directamente a Subsecrelaria sus peliciones,
pero ésta no podia sentir tan clara e intensamente como la Direccion (mis
conocedora del tema y del terreno en que se iba a acluar y de lo que era
apremiente, asi para la instruccién de la unidades como para el entrena-
miento del ganado procedente de otras v el conocimiento y manejo del ma-
lerial que habfan de recibir), la rapidez y orden de prelacién con que de-
bian ser provistos de sus elementos los Cuerpos.

En lo relativo a personal, se reconoci6, aunque algo farde, la conve-
niencia de delegar, v asi se hizo, en la Direccidn, entendiéndose ésta desde
entonces con las unidades sin mediacion de ningun organismo del Mi-
nisterio.

Dediicese de estas consideraciones, como enseflanza para unas futuras
Maniobras, la necesidad de centralizar en la Direccion, concediéndole facul-
tades de cardcter ejecutivo, cuanto concierna a la organizacion: o, cuando
menos, que exista un enlace permanente y directo entre la Direceidn y las
Secciones de Personal v Malerial del Ministerio, a base de que ¢stas atien-
dan las peliciones gue los Cuerpos formulen a aquélla v con el grado de
urgencia que les senale.

Desde el punto de visla de la preparacion de las Maniobras, en un
sentido general, esto es, en su conjunto, conviene destacar el empleo (ue
36 hizo de ciertog medios de inteligencia para el enlace, Nos referimos a
las instrucciones.

Dictd las bdsicas el Estado Mayor Central, inspiradas en los prinecipios
consignados en la orden circular de 30 de julio ultimo. Concisas y breves,
represeniaban, salvo las normas indispensables de organizacién, un indice
de las cuesfiones que habia que estudiar y desarrollar en las Maniobras
v de las premisas a que habria de sujelarse el ensayo de varios servicios,
nuevos en nuestro pafs.

La preparacién de unas Maniobras corrientes, que se limitaran como
las anteriores a la prdctica de la vida de campana—marchas, estaciona-
miento, abaslecimientos y eshozo de un supuesto tictico, que sirviera de
marco al cuadro—, se complicaba, por tanto, con la necesidad de analizar
profundamente por la Direceién cada una de las innovaciones surgidas.

Informacién, Arbitraje, Simulacién de fuegos, Abatecimiento de aguas,
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Gireuldeién, ampliaban de un modo extraordinario el panorama que habia
que estudiar con intensidad en todas sus pantes. )

[Se desprende de aqui la consecuencia de que era muy vasta la finali-
dad de las Maniobras v de que, para unas futuras, convendri cireunsgeri-
birse a un ntmero de objetivos mdg reducidos?

NG, en modo alguno. El esfuerzo econdmico que unas Maniobras repre-
sentan. mo permite regatear el gque han de rendir las colectividades arma=
das. Por alra parie, pl‘eparmlrio con la suficiente mﬂuelac.ié_n cada servicio
nuevo y dotindolo de sus Grganos propios, fodos pueden funcionar, si no
perfecta, aceplablemenle y proporcionar ensenanzas.

Bs, por consiguiemle, un nuevo faclor el que inlerviene : el tlempo.
Es preciso que la Direccién disponga, cuando ha de abarcar varios aspec-
tos poco conocidos y tan interesantes, de un plazo mayor que el concedido
para dictar sus instrucciones, habida cuenla de que ha de formular nor-
mas para la aplicacién, por primera vez, de reglamentos recién publicados
o para suplir la carencia de doctrina reglamenlaria en cierfos servicios.

Toda precipitacién en la redaccién de tales normas puede acarrear el
fracaso de la innovacién v conducir a conclusiones erréneas que sienten un
precedente nocivo.

Razones son éslas que abonan la conveniencia de realizar en el invier-
no, con toda calma, la preparacién meditada «e las Maniobras por la Ins-
peccidén que haya de dirigirlas,

De no ser asi, aun cuando, como se hizo, se envien a los Cuerpos unas
instrucciones preliminares: o se formulan las definitivas con demasiada
premura, lo que redunda en su perjuicio, o se redactan detenidamente con
el delalle que requieren, pero entonces esta solucién, por la que se optd,
relarda su publicacidn.

Resalta ahora uno de los defectos mdas importantes que alude al enlace,
por el medio de inteligencia que examinamos, entre la Direceién y las
unidailes.

Las Inslrucciones de aquélla llegaron a dstas, por los motivos resefia-
dos, con evidenle retraso. Su exlension obligada, por no incurrir en impre-
visiones ni tratar a la ligera aspectos que merecian un examen concienzudo,
y la enjundia que estos aspeclos, naturalmente, entrafiaban, no hallaron
en los Cuerpos, preocupados por la realizacién del perfodo preparalorio
¥y por las mil ineidencias de detalle, que en visperas de las Maniobras
nunca fallan, el reposo y el tiempo necesarios para la lectura, andlisis y
asimilacion fructiferos de las Instruceiones de la Direccién.

'Numer.osas deficiencias se originaron por esta causa, que habrian sido
uh\.ua-das si la publicacién de tales inglrucciones hubiera permitido a las
unidades un plazo minimo de dos meses para estudiarlas, leccién ésta que
no debe olvidarse en lo fuluro.

Un aspecto particular del enlace entre los organigmos encargados de

preparar las Maniobras fué el retraso en el suministro de tiendas indivi-
duales a los Cuerpos. :



- Tales organismos fueron: Subsecrelaria y Seccion de Material del
Miniglerio, que recibian las peliciones de los Cuerpos y ordenaban el sumi-
nistro; Establecimiento Cenfral de Inlendencia y Parques de Inlendencia
divizionarios.

El engranaje, asi constiluido; resulld lento. Pero la solucién centraliza-
dora quizda, en esle caso, no fuera la mejor.

La tienda individual es hoy indispensable al soldado, tanlo para las
pragileas y servicios que afectan a su instruceidn en lag guarniciones, como
cuando haya de salir, por motivos de orden publico u olros, de la plaza de
su residencia.

s preciso que mandos y fropa esbén penglrados de que la tienda indi-
vidual es un aceesorio que ha de acompafiar lan permanentemente al sol-
fdado como su morral o arma de fuego portdalil. Se impone, por tanlo, excep-
cionalmente en esbe aspecto, un criterio en absoluto descentralizador: dotar
a todos los Cuerpos de sus tiendas individuales, asigndindoles una vida
determinada, v ellos se encargarian de cuidarlag y recomponerlas.

Olra cuestion merece, finalmente, incluirse en el preseanbte apartado.
El Estado Mayor Cenlral formulé el presupuesto de las Maniobras con arre-
glo a las plantillas fijadas y al l6gico criterio de que la movilizacién del
personal v los gastos originados por el transporle desde unos Cuerpos a
ntros de ganado y malerial afeclasen a los Capitulos correspondientes de
los Presupuestos generales y ajenos a las Maniobras; va que, desconocién-
dose, a priori, las faltas de los Cuerpos, no podian incluirse tales gaslos
en el presupuesto especial que el Estado Mayor Central redactd. No ha sido
esle el criterio de la Intendencia, por lo que, para evilar en ocasién similar
tal divergencia, seria muy necesario que, desde el principio, quedara clara
v lerminaniemente resuelto este problema.

II.—ENLACE ENTRE LOS DISTINTOS MANDOS
) ENTRE LOS mMANDOs DE (. E. v Ds. L

No hubo personal suficienle para alender y cumplir con la intensidad
v extension debidas lodos log comelidos del Estado Mayor v lambién falld
para d-F,isLaca\r' oficiales de enlace por el C. E, a las Ds. 1.

Sin esle medio de relacion, quedaban log Generales de D. I., en alguna
ocasion, distanciados de los propoésilos del Mando.

Ahora bien, el frecuenie contacto personal de éste con ellos, por su
calidad también de Director, y la amplitud y defalle que se dido a algunos
medios de inleligeneia, instrucciones y Ordenes; si bien los restanltes,
partes ¢ informes; no pudieron por insuficiencia de las transmisiones ser
tan copiosos, contribuyeron a ‘paliar la inexislencia de oficiales de enlace,
que «debe ser corregida en futuras Maniobras,

+ En cuanto' a los medios de transmisién, la wyuxtaposicién de los
Pz, Cs. del C. E. y la D. 1. 7, permilid que el enlace fuera con ella, en los
periado de aclividad enemiga, mucho mds efeclivo que con la D. I. 8, con
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la que en varias ocasiones, por interrupeion telefénuca y la lentitud de los
restantes medios indirectos, llegd a fallar.

by ENTRE LOS MANDOS DE C. E. 0 D. I. E INFERIORES.

La descentralizacion del mando que la montafia impone, hubo de
inftuir en la imperfeccion de este enlace, que no siempre pudo asegurarse
v que fué¢ fanto mds acusada cuanlo mis se ilescendia hacia los escalones
inferiores. El ferreno, unido a la escasez de comunicaciones y medios de
{ransmisién v a los amplios frentes que la natuarleza del tema exigfa, hizo
en ocasiones precario y dificil el enlace entre posiciones, el lateral y el de
los jefes el Regimiento con sus Batallones.

IM.—ENLACE ENTRE LOS ELEMENTOS COMPONENTES DE LOS
CUARTELES GENERALES Y ESTADOS MAYORES

Las maniobras ofrecen la ocasion mds propicia y casi unica para prac-
ticar v poner a prueba este aspecto del enlace.

a) ENTRE EL MANDO Y LA JEFATURA DE E. M. peL C. E.

No resulté improvisado ni producto de las circunstancias el enlace
enlre el General Director y Comandante, a la vez, del C. E. actuante y su
Jefe de Estado Mayor.

Deside el momento en que éste fué destinado a la 3.* Inspeccién del
Ejército, v que aproximadamenie coineidié con la pubicacién del vigenls
plan de instruceién, existié el acuerdo moral, cada dia mds s6lido y firme,
v se inicid el infelectual, plasmado en las Normas que para aplicacion de
dicho plan se dictaron.

Dia por dia, este acuerdo infelectual se consolidé hasta ser compenetra-
eién infima mueho antfes de la fecha en que la Superioridad dispuso la
realizacion de las Maniobras.

En la preparacion y desarrollo de éstas, se confirmd la necesidad de
esa compeneiracion previa, que llegue a constituir un hdbito; pues s6lo
asi los propésitos del Mando pueden ser eficazmente secundados por el
Jefe del Estado Mayor, a la vez que es el mejor modo de que los problemas
«ue éste somete a la decisién de aquél y que hayan de ser estudiados en
comun, tengan solucién répida, al no existir grandes diferencias de crite-
rio, que serian eliminadas por la unidad de doctrina.

b) ENTRE EL MANDO Y LAS COMANDANCIAS DE LAS ARMAS 0 JEFATURAS DE
LOS SERVICIOS BEN RL C. E.

Si el enlace del Mando, con su Jefe de Eslado Mayor, pudo llegar a
plena madurez, por las causas apuntadas, no sucedié los mismo con las
Comandancias de las Armas y Jefaturas de los Servicios.

Por lo que respecla al Comandante de Artiileria de €, E., su designa-



ci6én fué tardia y, aungue no lo hubiera sidoy de no hallarse, al menos
durante el perfodo preparatorio, en la plaza donde radique la Direccion,
su enlace con el Mando habria y hubo de resentirse forzosamente.

En cuanto a las Comandancia o Jefaturas de Ingenieros, Intendencia,
Sanidad; Farmacia y Velerinaria, desempefiadas por los respectivos Inspec-
tores de la 3." Inspeccién general, su residencia oficial, en Valladolid, privo

a la Direccién de su mds intensa colaboracion en la preparamén de las
Mamcbras

Por otra parte, la misma causa, sl no pefju-dicé al acuerdo mora},
obligbé a que el intelectual, frule de la indispensable convivenecia anterior,
luviese poco menos (ue improvisarse.

Esta norma de rendimiento en el enlace plantea la cueslibn en un
aspeclo mueho mds general. Si, por la distancia, no es posible fomentar y
tener en dodo momento asegurado el acuerdo intelectual y esta deficiencia
se percibe en unas Maniobras preparadas con tiempo, mucho mayor seria
su repercusién en una campafia que, con toda probabilidad, habria de
surgir inopinadamente.

Como la permanencia duranie la época que precede a las Maniobras en
la localidad donde la Direccién resida habria de gravar extraordmanamen-
te el presupuesto, estimamos como mejor solucién el iraslado a Madrid del
destino de los Inspectores, dependienies de la 3. Inspecclén De este
modo, se obviarfan los inconvenientes enunciados, sin que se perdlese
ventaja alguna por no residir en Valladolid, ya que seria entonces iids
conveniente y efectivo el contacto con ¢l Mando, que lo es hoy con las
unidades de la misma Arma o Servicio que guarnecen la ultima plaza citada.

El alejamiento de la Direccion, duranie el periodo preparatorio, de
_la:s Comandancias de las Armas v Jefaturas de los Servicios de C. E., fué
fambién causa de que unas y otras no pudieran, por falta de la compene-
tracidn necesaria con los propoésitos del Mando, formular sus propuestas
respeclivas para que, después de coordinadas, encajasen en el plan de las
Maniobras.

Ni siquiera otras mds limiladas propuestas, las previas a las oOrdenes
fundamentales, pudieron ser producidas. Porque se precisaba tiempo para
que dichos elementos asesores reconocieran la zona y entrasen en ambien-
te, y la limilada duracién de las Maniobras no aconsejaba, en el periodo
ejeculivo, sino aprovecharlo intensamente para la accién y no para la pre-
paracion.

Con la Jefalura del Servicio de Abastecimiento de aguas el enlace
fué mds real y eflcaz. Residente en Madrid, participé, ademds, en el reco-
nocimiento de la zona, praclicado con antelacién por el Estado Mayor
del C. E., razén por la cual su cooperacién a los fines del Mando pudo
ser y fué mds consciente y documentada.

¢) ENTRE LA JEFATURA Y SECCIONES DEL EsTAno MAYOR pEL C. E.

El rendimiento de un Estado Mayor depende mds de la coordinacion

M4
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y armonia enire sus Secciones componentes que de la eficacia que alcance
cada una en su funcionamiento aislado.

JA quién cerresponde establecer y asegurar esfa coordinacion? Al
Jefe de Estado Mayor. Pero existiendo en el C. E., ademds, un segundo
Jefe y siendo muchos los cometidos del primero (asesoramiento al Mando,
Jefatura del Servicio de Transmisiones, reconocimientos, ete.), la delega-
cién de éste en aquél es, en muchos casos, aspectos y momentos, obligada.
Ahora bien, careciendo nuestro Ejército, en la actualidad, de reglamento
para el funcionamiento interno de los Estados Mayores en campafia, queda
al arbitrio del primer Jefe fijar el grado de esta delegacion. Parece 16giry
que la coordinacién del trabajo enlre las Secciones sea inicialmente r'la-
blecida en sus lineas generales por el Jefe de Estado Mayor, v gue el
segundo se encargue después de mantenerla, fomentarla y asegurarla en
detalle. Asi se interpreté y practicé en las Maniobras iltimas. Pero la
escasez de personal se interpuso e hizo que los cargos de segundo Jefe
v Jefe de la 3.* Seccién recayeran en la misma persona. Siempre son
muchas las incidencias de mandos, tropas y servicios que buscan solucién
dentro del Estado Mayor de un C. E. y descargan sobre el segundo Jefe
un fmprobo #trabajo. En las Maniobras se mulliplicaron e hicieron éste
verdaderamente abrumador. No hay que olvidar que esios grandes ensayos
no han sido frecusntes en nuesiro pais, que para muchos mandos y
unidades era esta la primera vez que los practicaban y que en un princi-
pio es inevitable que el conocimiento profundo de las diversas misiones
no sea un hecho y aun que alguna funcién resulle desorbitada. A todos
estos males habia de pomer remedio el segundo Jefe, encauzando y ende-
rezando los hechos dentro del plan ftrazado. No es, pues, exirafio que,
absorbiendo su atencion, reclamada también por la Jefatura de la 3.* Sec-
cién—cuya delegacion habria sido muy conveniente, si el amor a la respon-
sabilidad no hubiera actuado de freno—, la coordinacién de las Secciones,
no obstante su exiraordinaria capacidad de frabajo, no resuliara cuidada
v mantenida en detalle.

Una ensefianza de cardcler general se desprende, por fanlo, de eslas
consideraciones: que es indispensable en el Estado Mayor de C. de B. el
2.° Jefe y que no debe desempefiar, ademds, la jefatura de ninguna Seceién ;

aunque, como en el caso presenle, sean muchas y reconocidas sus Jdotes de
inteligencia y laboriosidad.

d) ENTRE LA JEFATURA DE EstApo Mavor peL C. E. v g NEGOCIADO DE
FERROCARRILES AFECTO.

En este aspecto del enlace, s6lo cabe decir que los propdsitos e inspi-
raciones del Mando, comunicados y ampliados por el Jefe de Estado Ma-
yor, fueron eflcaz, oportuna y entusiastamente secundados por el Nego-

ciado de ferrocarriles, no obstanie las dificultades inherentes a la limitada
capacidad ferroviaria de la zona.
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¢) ENTRE LOS ELEMENTOS COMPONENTES DE CADA CUARTEL GENERAL Divi-
SIONARIO.

La falta de tiempo y medios para que los Comandanles de las Armas y
Jefes de los Servicios reconocieran la zona y formularan sus propuesias de
plan de empleo, se hicieron sentir también en los Cuarteles Generales divi-
sionarios.

La compenelracion entre lag dislintas Secciones del Estado Mayor fué
efectiva, pero habrfa alcanzado un grado mayor si su composicién se hu-
biera ampliado, permitiendo asi que, no enlregada cada umna exclusiva-
menle @ su propia funcién, les quedara mds tiempo a todas para dedicarlo
a su muiuo enlace.

[) ENTRE LOS EsTtADOS MAYORES Y LAS UNIDADES.

La comprobacién por el Estado Mayor de la ejecucién de las drdenes
del Mando y el contacto frecuente con las fropas para conocer y remediar
sus necesidades no tuvieron efecto en las Maniobras, no obstante su impor-
tancia de todos sabida.

Por lo que concierne al Estado Mayor del C. de E. no puede atirmarse,
sin error, que fuera exigua la plantilla asignada. Si lo fueron los medios
de locomocién rdpidos, indispensables para que las mencionadas misiones
exteriores se cumplieran con la rapidez precisa que es antecedente obligado
de su eficacia y oportunidad. Por otra parte, dicho Estado Mayor lo era
lambién de la Direecién y de la ya apunlada realidad de la disculpable des-
orientacién de algunos jefes de unidad al comienzo de las Maniobras, hasta
entrar en ambiente, lo distrafan de sus peculiares trabajos, sustrayéndoles
el tiempo que podian haber destinado a aquellas misiones.

En cuanto a los Estados Mayores divigionarios, su limitada composi-
cién les impidié cumplirlas.

La presencia de oficiales de Eslado Mayor en las principales estaciones
de embarque y desembarque, independientemente de la de los drganos del
Negociado de ferrocarriles, no pudo por las causas referidas ser siempre
un hecho que, de haberse generalizado, hubiese coadvuvado muy ventajo-
samente a las operaciones de concenlracién y dislocacion.

Dedicese de lo expuesto que no ha de escalimarse ni en personal ni
en medios materiales la dotacion de ningin Estado Mayvor. Umna plantilla
de personal amplia implica ciertamente en paz como en guerra aumento
de gastos. pero ninguna necesidad de las ftropas ni Jdel Mando quedard asi
desatendida, con lo que tal incremento repercutird fecundamente en los
resultados. El problema consiste en la organizacién y division del trabajo
de un personal numeroso.
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IV.—ENLACE ENTRE LAS DIVERSAS ARMAS

Inlimamenle ligado este aspecto del enlace a la actuaccion de las diver-
sas Armas, no es conveniente mi muy factible tratarlo ahora con indepen-
dencia de lo que en el correspondiente capftulo se exponga, por lo que en-
tonces se estudiard con la minuciosidad que su importancia requiere.

Bastenos decir, por ahora, que, en general, el acuerdo intelectual, ba-
sado en la instruccién y en el conocimiento mutuo de necesidades y misio-
nes, carece actualmente de madurez y que cuanio esfuerzos se hagan por
intensificarlo y consolidarlo no serdn baldios.

La carencia e insuficiencia de los medios de tranmisién impidieron
que el deficiente acuerdo intelectual encontrara compensacion en un con-
tacto mds real enire las distintas Armas.

V.—TRANSMISIONES

Aunque al examinar cada aspeclo del enlace se ha aludido a los me-
dios de transmisién, éstos no se han tratado sino fragmentariamente, en
relacién con el cometido particular que, en cada casp, habian de servir.

Faltaba el punto de vista general, que ahora se adopta, para adquirir
una vision de conjunio de su funcionamiento.

a) Gruro pE C. E.

No teniendo el Regimiento de Transmisiones material especial para
esfe grnpo, se organizd de una manera andloga a los divisionarios de que
luego nos ocuparemos, observindose en su funcionamiento las siguientes
dificultades: :

1.> Falta de personal especialista tanto para el servicio de centrales y
aparatos, como para la construceién y reparacién de lineas. Serfa conve-
niente aumentar la proporcién de profesionales en estas unidades.

2. Respeclo al material, es escaso y no adecuado; el cable debe sus-
fituirse por otro mejor aislado y mds resislente a la lraccién. Debe dotar-
se de postecillos a este grupo. Las cenfrales y, en general, todo el ma-
terial de aparatos esld anticuado. Las radios no reunen condiciones mili-
lares, pues su margen de ondas en iransmisién es distinto, no permi-
tiendo el funcionamiento simultineo de varias estaciones por tener ademis
los receptores poca selectividad. Los aparatos de luces tienen poco aleance
v mucha dispersién, es decir, son muy indiseretos.

3. Respecto a su funcionamiento, parece serfa conveniente separar
el personal de tendido y reparacién, del de explotacién de la red y contar

con equipos de tendido y reparacién motorizados, que permilirian mayor

rapidez y seguridad en las transmisiones v menor personal, o sea, mu-
mucho mayor rendimiento.

Desde luego, se not6 la falta de una reserva de hombres y material, en
las manos del Mando, para hacer frente a las necesidades urgenles, mu-



chas de las cuales se suplieron gracias a la red civil, la cual no podrd aec-
tuar en caso de guerra con la misma seguridad.

b) GRUPOS DIVISVONARIOS.

Pueden hacerse consideraciones andlogas u las anleriores respecto al
malerial y personal especialista. El carro reglamenlario de tendido es muy
pesado en la aclualidad por su conjunta misién de explotacién. Seria con-
venienle separar en las unidades eléclricas (andlogamente a lo dicho para
el grupo de C. E.) el personal de lendido del de explofacién para darles
mis flexibilidad en su funcionamiento.

Es necesario estudiar un eable bien aislado y resistente (ya que normal-
menfe ha de ir tendide por el suelo) para aumentar la distancia de comuni-
cacién lelefénica y otro tipo de dos o mds circuitos con que equipar las
arterias importantes de la red.

En resumen, en cuanlo a transmisiones se reflere, hace falta mds per-
sonal profesional, bien voluntario con mayor permanencia en filas o por
reclutamiento adecuado y material bien esludiado, moderno y abundante.

¢) SECCIONES DE TRANSMISIONES DE L0S CUERPOS.

Fslag secciones funcionaron en general c¢on deficiencias debidas, prin-
cipalmente, a la imposibilidad de instruir al personal en su corta esfancia
en filas y a la escasa dotacién de su material.

Analizaremos las de las diversas Armas.

Infanteria

La carencia de elemenlos y personal hizo necesario que, la red general
servida por las fropas de fransmisiones de Ingenieros llegara hasta los
Ps. Cs. de regimienlo, en vez de terminar en las brigadas como marcan
los reglamentog por no estar organizadas las secciones de lransmisiones
Jde estas unidades. '

Puede decirse que en el cambio salieron beneficiados los usuarios de la
red, por exislir una homogeneidad mayor en el personal que la sirvig. A
nuestro juicio no debe generalizarse este empleo de las fropas de trans-
misiones, pues no en todas las situaciones podrd atenderse al servicio de
la misma manera; parece mds l6gico que sean lns cuerpos y brigadas lns
que atiendan a sus necesidades con sus propios medios, haciendo que ésfos
eslén identificados con el resto de las lropas de fransmisiones, mediante
cursos o ejercicios [recuenles en colaboracién v unificando la instruceitn
de ¢lases y oficiales de los cuerpos, labor que realiza anualmente la Rs-
cuela Ceniral de Transmisiones con éxilo creciente.

Es conveniente aumentar el tanto por ciento de especialistas en estas
unidades.

Respecto a material pueden hacerse apreciaciones anfilogas a las que
al ocuparnos de Ingenieros se deducen. Malerial anticuado y eseaso, 'o



que lleva consigo multitud «de averias y retrasos y cable viejo y en pequena
cantidad.

Algunos Cuerpos piden se les aumente la dotacién de heliografos, por
la seguridad que en este mnedio de transmisién creen encontrar. A nuestrn
juicio no es perlinente esle aumento, por lo menos en las unidades que
no sean de montafia, pues las banderas con c6digo de sefiales son casi tan
rdpidas para la transmisién y mucho menos indiscrelas a mds de ligeras v
baratas; teniendo ambos procedimientos la limitacion de la noche para su
empleo.

Creemos que con equipos de luces (eléciricos preferentemente, con
pilas regenerables) y banderas para las pequefias unidades entre si, el telé-
fono y algin aparato de sefiales 6pticas hasta batallén, y la radio e iguales
medios tanto eléctricos como Opticos de batallon hasta brigada, asegurarian

el necesario enlace sin complicar un asunto en el que la sencillez es factor
fundamental.

Caballeria

En la actualidad puede decirse que los Cuerpos no cuentan con ningun
elemento de transmisién, pues solo algunas unidades, y con cardcter
particular, tienen heliografos.

Las caracleristicas del empleo de la Caballeria, movilidad y rapidez,
hacen que el uso del teléfono en unidades inferiores a regimiento, y casi
en esta dltima, sea una cosa excepeional y caso de hacerlo serd ufilizando
la red eivil mientras sea posible; por lo tanto, no parece necesario que
existan secciones constituidas orgdnicamente para el empleo del teléfono
y 8 unicamente clases y oficiales capaces de ufilizar racionalmente los

medios telefonicos de la zona en que actien y los necesarios para enlazarse
con los Gpticos.

En cambio, los medios 6pticos ligeros, baralos y de fdcil y rdpida
ulilizacion, sobre todo en nuestro pafs, en que la ondulacién de su suelo
permitird casi siempre encontrar buen emplazamiento para las astaciones,
los hace insustituibles en todas las unidades.

Cosa andloga hay que decir respecto al empleo de la radio, sobre todo
de grupo de escuadrones en adelante, con tendencia a (que sea material
sobre auto en las unidades superiores para tener la seguridad de su funcio-
namiento instantineo, y dotando a los grupos de escuadrones v regimien-
los de un tipo de radio a caballo, a ser posible de fdcil manejo y lo suficien-
lemente sélido para resistir las incidencias del transporte.

En resumen: La Caballeria necesita medios oplicos desde escuadron
y radio desde grupo de escuadrones con los medios telefénicos indispen-

sables en las unidades para los pequefios tendidos que exija el enlace enire
las 6plicas ¥ Ps. Cs. o red ecivil.



Artilleria

a) [Ligera.—La importancia del enlace entre la Infanterfa y Artilleria,
en todas las situaciones, obliga a presfar principal alencién a los medios
de transmisién que lo han de realizar materialmente.

Los actuales pelotones de enlace estdn mal dotados en medios y en
personal, pues ambos son escasos y los primeros de mala calidad. La zona
en que estos tendidos se han de realizar, batida por fodas las armas del
contrario, exige el empleo de buenos medios y personal de obreros nume-
roso, si se quiere asegurar el contacto entre ambas Armas.

b) Pesada.—Es de lodos conocida la caracteristica que, en unién de
las reservas, tiene esta Artilleria. Constituye, por asi decir, el arma del
Mando. Necesita, por tanto, oportunidad y acierto en su empleo. Ambas
cosas requieren un enlace malerial perfecto, por un lado con el Mando y
por otro con las tropas, con el Servicio de Informacién Artillera y con la
Observacién que, en realidad, son los factores que condicionan su empleo.

Surge, pues, la necesidad sentida, en general, por toda la Artilleria de
(ue ésta cuente, con una red especializada para poder cumplir su misién,
v mientras esto mo sea posible, dotar a las Ps. Ms. de (odag las unidades
del material de fransmisiones que tienen asignado y necesitan.

¢) D. €. A.—Respecto a esta Artillerfa, podemos decir lo mismo,
agravdandose los inconvenientes apuntados, en una unidal cuyo éxito
depende de su empleo en un instante preciso, que no admite demora aun-
que de segunios sea.

Creemos, por tlanto, que el enlace de esta unidad con el Mando,
Aerdodromo, Globo e Informacién, debia asegurarse superponiendo a la red
lelefénica, aun eslando especializada para tiro, una red radio, como propo-
ne, con aecierto, a nuesiro juicio, dados los ensayos realizados durante las
Maniobras, la unidad de Aerostacion.

Como resumen, podemos sacar andlogas consecuencias a las deduei-
das en todo lo que a fransmisiones se refiere.

El personal no esli suficientemente inslruido, ni es el necesario y el
malerial es escaso y anticuado.

Naturalmente, este malerial requiere para su transporte vehiculos and-
logos a los de las unidades a que perlenece.

Ingenieros

Siendo el tema de las Maniobras de cardcter delensivo, el empleo de
las unidades de Zapadores ha tenido preferentemente el de arreglo de
caminos en zona previamenle ocupada; aun asf se ha observado la defi-
ciente dotacidn de estas unidades, en cuanto a medios de lransmisién se
reflere, dificultindose la coordinacién de las mismas y la peticion de
envios de relaguardia, con la anlelacién necesaria para su oportuno empleo,
por la congeslion légica de la red general en perfodo de tanta actividad.
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No cabe duda que, a poca movilidad que adquieran las operaciones,
estas dificultades han de aumentar, siendo necesario que estas unida_des
cuenten con medios propios de transmision que aseguren su funcionamien-
to-en toda clase de situaciones.

De las demds unidades de Ingenieros nos ocupamos al tratar de los
usuarios de la red general.

. Resumen.—Como consecuencia logica de todo cuanio llevamos dicho
en el funcionamiento de las transmisiones, se observd lo siguiente:

. 1. Falla de medios para el enlace inlerno, en cantidad suficiente,
para las necesidades del Cuartel General de C. E., y en su relacion con
Aerondutica, Artillerfa e Informacién. Esto tal vez sea debido a la escasez
del 'Liempa que para el establecimiento de las transmisiones se dispuso
durante las Maniobras, lo que impidi6 la especializacion de circuitos que
una situacién defensiva exige.

2,° El enlace con aviones en vuelo se realizd deficientemente, ya que
las redes radio, prdcticamente, no funcionaron y las unidades y Ps. Cs. care-
cieron en absolulo de paineles, que en algiin easo hubo que improvisar.

3.2 Por las razones tantas veces apunladas de falta de medios y tiem-
po, no se especializé circuilo alguno de la red general en beneficio de la
Artillerfa, Informacion o Mando; es de desear que en siluaciones andlogas
se disponga de los medios de transmision necesarios que permitan, siguie-
ra, lo sea alguna de las sub-redes antes citadas. :

4. En el empleo de la red eléelrica establecida, cabe sefalar las
siguientes deficiencias, marcadas prinecipalmente por los encargados de su
explotacion :

a) Falta de agentes de enlace (pealones, ciclislas, jinetes) de los
Cuerpos con los Cenfros de Transmisiones en que podian recibir despachos.
k b) Exceso de conferencias leleldnicas, defeclo ésle muy imporiante,
ya que imposibilila la reparticion del servicio enlire los medios disponibles,
recargando enormemente el servicio telefénico que es el que exige mds per-
sonal técnico para su funcionaminto y reparacién.

Serfa conveniente limitar el empleo de esle medio de transmisién a
casos excepcionales que exigieran el contaclo directo de dos personas, mar-
cando y haciéndolo cumplir rigidamente, quien podrd hacer uso de la red
consiguéndose asi dos cosas:

—disminuir el trabajo tan abrumador de lelefonisias y obreros,
aumentlando, por tanlo, su rendimiento.

—aumentar la conflanza del usuario en este medio, que tantos
detractores tiene, permitiendo asf la oportunidad de su empleo en benefl-
cio de los demds.

Podria limitarse su uso a los jefes de unidad (que confaran con este media
de comunicacién con restricciones de tiempo, tres minutos por ejemplo, co-
mo en la red civil se hace, salvando naturalmente los casos urgentes o exi-
gencias extraordinarias que el Mando habrfa de sancionar.

¢) Abuso de la calificacién de urgente y urgentisimo en los despachos



de cardcter normal, que sélo a retrasos en el imponente quepa achacar,
disminuyendo en el telegrafista la impresién de rapidez y preferencia que
eslos casos, tedricamente excepcionales, deben producirle.

De todo esto se deduce la necesidad de resiringir el empleo del telé-
fono en cuanto a conferencias se reflere, dando, mientras sea posible,
telegramas o lelefonemas bien dirigidos, ya que el personal de fransmigio-
nes no puede resolver eslas dificultades, y con la calificacién apropiada
al texto del mensaje para poder reparfir enire los diversos medios dispn-
nibles el servicio normal, descongestionando las redes en beneficio de todos.

Puede decirse que las redes radio no han funcionado por falia de
personal insbruido en el manejo de las estaciones, pero de los ensayos
reducidisimos cabe deducir algunas ensefianzas.

1.* Las estaciones radio a caballo no pueden enlazarse con los apara-
tos en vuelo, pues su margen de ondas no lo permile, debiendo evitarse
esta anomalia. _

2.* No ha funcionado el servicio de escucha, ni en el aspecto radio ni
en el telefénico, y debié hacerlo asf tanlo desde el punto de visia de
la informacion como para diseiplina.

3.* El enlace Aerédromo-Globo-D. C. A.-Mando-Informacién debe ase-
gurarse mediante el empleo, simultineo con el teléfono, de una red radio,

pues en el uso opontuno de cada uno de estos medios radica el éxito
del conjunto.
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CAPITULO VII

ACTUACION DE LOS CUARTELES GENERALES

En el capitulo anterior, relativo al enlace, se han expuesio ya algunas
de las modalidaes y limitaciones de la acluacion de los Cuarteles Generales.

En ¢l presente, vamos a conlinuar esle estudio, fratando cuestiones
que no conciernen al enlace y refiriéndonos principalmente al funciona-
miento interno de los Estados Mayores y a lo que pudo apreciarse también
fuera de ellos desde el punto de vista de cada Seccidn.

[.——COMANDANCIAS DE LAS ARMAS Y JEFATURAS DE LOS SERVICIOS.

Al tratar de la actuacidon de las diversas Armas y Servicios, en los
capitulos correspondientes, se complementard lo dicho en el anterior acer-
ca de tales Comandancias y Jefaluras, exponiendo entonces lo que se juz-
gue de inferés.

En unas fuluras Maniobras, por tanto, habrin de ir mejor doladas
y lener un efectivo periodo de contacto previo con el Mando y el Estado
Mayor, para que puedan formular sus propuestas, praclicar sus reconoci-
mientos y actuar, en general, con una base mdis sdélida.

IT.—ESTADOS MAYORES

La carencia de Reglamenlo para su organizacién y funcionamiento en
campafia ha obligado a dictar normas provisionales; v asi, cada Seccién
tenia las suyas propias, derivadas, por una parte,”de un examen minucioso
de su propio cometido y, por otra, de la experiencia condensada en la
doctrina de otros Ejércitos.

Cada Seccién del Estado Mayor del €. E. incluydé en sus normas la
distribucién del trabajo enfre sus elementos componenles, exceptuando
aquellos comelidos en que convenia por su naturaleza o importaneia una
colaboracién més estrecha; un indice de las cuestiones que competian a
la Seecién y otro de los documentos que afeclaban a cada cuestion.

El doble punto de vista, a que ya se aludid en el capitulo IT «Plan de
laz Maniobras», con que habia que examinar éstas: Direccion y Mando
del C. E., habfa de ser adoplado lambién por cada Seccién del Estado

Mayor, con 1o que la reglamentacién y cumplimiento de sus misiones resul-
raron de mayor complejidad.
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Esto nos planiea el problema de sf, ya que una misma persona asumia
ambas funciones, hubiera o no sido conveniente la divisién del Estado
Mayor en otros des, de Direccién y de C. B., que acluasen con relativa
independencia.

El desdoblamiento de un organismo entrafia un inconveniente: al crear
dos escalones, la compenelracién enire ambos no puede ser lan intima
como cuando aclian fundides en uno solo; se introduce una rueda mdis
en el engranaje y a mayor rozamiento corresponde, por pequeno que sea,
cierta disminucién en la velocidad.

En cambio, el personal de cada escalén se especializa en una labor
mids concreta, lo que redunda en una mayor aclividad al quedar descarga-
de de olras misiones. La actuacién del Estado Mayor del (0. E. ez provo-
d_ada'y controlada desde fuera, eslo es, por personal distinto, lo que la
hace mds real, aunqgue mis diffeil al imponerle mayores o distinlas limi-
laciones que las que el mizmo Eslado Mayor concibiera; de iodos modos,
éste se libra de la preocupacién de variar a cada momenlo su punto de
vista, forzado a tomar allernativamente el de la Direceibn y el del
C. E., cuando ya estaba embebido en uno u ofro panorama.

La consideracién de que funcionando un solo Estado Mayor seria mds
electiva y direclamente inspeccionado por el Mando el desarrollo de las
Maniobras y mds fdcil e inlima la compenetracién del Mando con él y la
de sus componentes enire sf, se sobrepuso a las ventajas, que acabamos de
apuntar, de su desdoblamiento.

Mayor ain hubiera sido el rendimiento del Estado Mayor si tanfo el
personal del Cuerpo como el del Servicio tuviese una mayor prictica de
campo, restringida en la actualidad por absorber su atencién habitualmente
los numerosos menesteres de oficina que le imponen una legislacion com-
pleja y copiosa en frdmiles burocrilicos.

Defeclos de conslilucidn orgédnica, de los Eslados Mayores, redujeron
el grado de su actividad.

En el periodo preparatorio, formado el Eslado Mayor de la Direceitn
a base del personal de la 3.* Inspeccion, fué preciso irlo paulatinamente
complelando con el de eiras procedencias. Por razomes de jerarquia, las
jefaluras de las Sececiones iban recayendo en personas distintas, conforme
se iba operando la suslilucion de mando, en plazos de liempo muy breves.
Ne tanlo, sin embargo, gque no resullaran apreciables los cambios de crite-
rio consiguientes que influian en la organizacitn y funcionamiento de las
Seceiones.

Compuesto dicho Estado Mayor de 20 jefes y oficiales, entre pertenecien-
les {1] Servicio y alumnos de la Escuela Superior de Guerra, el personal de
Oficinas Militares alcanzaba s6lo la exigua cifra de seis Y, complefado por

varios meecandgrafos, algunos solamente de nombre, era

. : , desde luego,
insuficiente,

. Sumada esta realidad a la escasez de medios de locomocién y de irans-
misién, se habria reducido mucho el rendimiento del Estado Mavor, si las
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excelentes cualidades de su personal no hubiesen contrapesado cuanlas
limitaciones tuvo su aclividad en su deficiente constitucion orgdnica.

Andlogas consideraciones pueden repetirse para los Eslados Mayores
divisionarios. :

Acabamos de aludir a las excelenies cualidades del persomal de los
Estados Mayores. No seria juslo, al reconocer el entusiasmo de parte de
la oficialidad, omilir el elevado conceplo que nos merece la otra parle.

Todos los Generales, Jefes y Oficiales, salvo rarisimas excepciones, riva-
lizaron en el més brillante espirilu de colaboracién, poniendo a conlribu-
cién sus energfas de todo orden y a prueba su amor a la profesién militar.
Constituyeron, en esfe senlido, las Maniobras una magnifica fusién de
voluntades, demosiracién palente del alto valor de la oficialidad.

Reflejo fiel de tan preclaras virfudes, fué la actuacién del personal del
Cuerpo y Servicio de Estado Mayor. Los jefes y oflciales perlenecientes
a uno y ofro se desenvolvieron bajo una ejemplar unidad de doeirina,
criterio y accién, asi en la compleja preparacién de las maniobras como
en el vencimientos de las aduras y no pocas dificultades que su ejecu-
cién entrafié. Rendirles desde aqui este tributo es confesar, como verdad
indudable, que represenlan uno de los mds solidos pilares que sostienen
la eficiencia de nuestras instiluciones armadas.

Injusticia seria, finalmente, no incluir en esla aseveracién a los
alumnos de la Escuela Superior de Guerra gue asislieron a las maninbras.
La inleligencia y laboriosidad de este valioso sector de la oficialidad es-
tudiusa nos revelan, en una de las mis {irmes esperanzas renovadoras de
nuestro Ejéreito, el alma que ha de darle, sobre aflanzar su eélicacia, un
aire de competente modernidad.

A continuacidn expondremos el funcionamiento de cada Seceién del
BEstado Mayor, ateniéndonos al criterio expresado al principio de esle ca-
pitulo.

a).—1.* SecciON.—ORGANIZACION.

En el capitulo 3.° se traté ya de lo concernienle a la organizacién Je
las Maniobras, por lo que nada de importancia cabe afiadir a lo alli ma-
nifestado, ya que en aquel estudio se examind cuanto dentro de la Sec-
cién y fuera de ella, pero desde su punto de vista, pudo apreciarse.

b)—2.* SECCION.—INFORMACION.

El panorama que desde esta Seccién se descubre abarca ftodo el Ser-
vicio de Informacién, en su organizacién y funcionamiento, por lo que
nos parece éste el lugar mas adecuado de la Memoria para tratarlo.

La extraordinaria importancia de esle Servicio, la carencia de pre-
ceplos reglamentarios que guien e impongan su funcionamiento y la falta
de una experiencia adquirida en campafia o en maniobras, son circuns-
tancias que predecian el fracaso de este servicio.
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Los hechos mos han sorprendide favorablemente, influyendo en ello
notoriamente el singular interés desplegado por el personal del servicio
en lodos los escalones. No obstanle, conviene reconocer gue carecemos de
personal con preparacion técnica apropiada y de medios en cantidad y
calidad suficientes para conseguir un rendimiento aceptable.

Con la mayor conecisién y sin aportar delalles de ejecucién que harfan
confuso este trabajo, vamos a exponer la impresion recibida respecto al
funcionamiento de los distintos 6rganos de informacién que han actuado.

Estos 6rgamos somn:

Infanteria.—Los oficiales de informacién de las Brigadas, Regi-
mientos y Batallones.
Caballeria.—l.0s oficiales de informacién de los grupos de recono-
cimiento divisionarios.
Artilleria—S. L. S.
(SRS SR V8
S. Topogrifica y S. Tm.
S. Tm. de la Agru. de Ant. pesada.
Oficiales de Informacién de las Brigadas, de las Agru-
paciones v de los Grupos.
Eventualmente la Av. v Aedén. que se le afecte.
Aerostacidn.—E] S. 1. Aedn,
Aviacion.—E]l S. I. Av.
Estados Mayores.—T7.* Division.—2.* Seccion.
8.* Division.—2.* Seccidn.
C. de E.—2.* Seccidén y Secciéon lopografica.

Por carecer de preeceplos reglamentarios, se han utilizado como bases
para el trabajo: «Las Instiluciones para el Servicio de Informacién» (da-
das por el Estado Mayor Ceniral) y las «Instrucciones complementarias
para el funcionamiento del Servicio de Informacién» (dictadas en folleto
aparte por la Direccién de las Mamiobras),

Ambas instrucciones contienen todas las normas y datos necesarios
para que, sin duda de ninguna clase, pueda cumplir su cometido el per-
sonal actuante en el servicio de informacion.

Veamos c¢émo se han producido los distintos érganos de informacién :

1.° Infanteria.—La acluacién de los oficiales de informacién de las
Brigadas, Regimientos y Batallones, se ha limitado a la fase de ataque.
En tan corto plazo, y por tratarse de enemigo simulado, no habfa que pen-
sar en una informacién abundante, informaecién que se centralizaba en la
2% Seccion del Eslado Mayor de la Divisién respectiva.

En los partes escritos de informacién que en fin de jornada daban las
Divisiones a la 2.% Seccién de Estado Mayor del C. E., no se podia refle-
jar de una manera clara y precisa, la intensidad, utilidad v oporfunidad
de los informes adquiridos por las tropas en contfaclo. Sin embargo, hay
motivo para decir que la informacién proporcionada fué escasa y & me-
nudo fuera de toda oporiunidad. Esta deficiencia es imputable, de un lado,



a la notoria escasez en medios de transmisién; de oiro, a la falla de pre-
paracion técnica de los oficiales de informacién y a la tendencia, lamen-
table, por cierta;, de algunos mandos subordinados a mno conceder
al servicio de informacién la importancia que realmente tiene.

2.2 Caballeria.—la gran extension del frente y la naturaleza del fe-
rreno, hacian suponer que la Caballerfa darfa un menguado rendimiento
en el servicio de informacién. Sin embargo ha conseguido informacién
abundanie, 1ilil v oportuna, llegando en la fase de toma de contacto a de-
terminar el contorno aparente del enemigo.

Pero es forzoso reconocer que su rendimienio ha debido ser mucho
mayor. Si el Mando (e la Caballeria hubiera dado cumplimiento a lo
que se dispone en las Instrucciones complementarias para el servicio, fa-
cilitando la labor del Oficial de Informacién; si lejos de ordenar prematu-
ramente y sin orden expresa para ello el repliegue de los grupos, mantie-
ne el contaclto, retarda y jalona el avance del enemigo, es indudable que
hubiera obtenido un éxito rotundo en el cumplimiento de la mision de
informacion que le habia sido confiada.

3.° S. 1. A—En la jornada del 28 localizé cinco agrupaciones de Ar-
tilleria. Las peticiones de vuelo que, con cardcter urgenie, hizo a la Avia-
¢ion, no pudieron ser atentidas oportunamente, por la gran distancia que
le separaba del aerodromo de trabajo.

4. Aerostacion.—Se elevo el globo los dias 27 y 28. El segundo de
los citados dias deferminé el frente v la direcciom de ataque. Por tratarse
de fuerzas simuladas, algunos de los informes remitidos reflejaban mala
interpretacion de la simulacién de fuegos enemigos.

b.° Aviagcion.—La Aviacién de observacién ha proporcionado infor-
mes abundanfes que han permitido al Mando conocer el avance del ene-
migo, jalonado en forma aceplable. Para los reconocimientos a la vista y
fotograficos, itropezaba con la dificuliad de que se {rataba de enemigo si-
mulado y de que la caza enemiga tenia una superioridad grande con res-
pecto a la propia. Esta dificultad quedd en parle compensada por el he-
cho de que el enemigo simulado no usé el enmascaramiento.

Proporeioné también dalos interesantes respecto a la marcha y el re-
poso de las unidades propias, acompafiadas de fotografias en las que pue-
de apreciarse el perfecto enmascaramiento de algunas de las unidades
¥ la forma defectuosa en que estacionaron otras. Sin embargo, importa
sefialar que no dan esas fotograffas una idea exacla, porque muchas de
ellas se hicieron en vuelo exageradamente bajo. El aerodromo de trabajo
se eslableci6 demasiado lejos del Cuartel General del C. E. y el enlace
enire ambos fué muy deficiente. De haber tenido el aerodromo de trabajo
mas cerca del Cuartel General del C. E. y ligado a éste por medios de
transmision que respondiera a la urgencia con que es preciso ponerse

en relacién ambos, la informacién proporcionada por la Aviaeién hubiera
sido mds 1itil por mds oportuna.
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8° D. C. A—Ha denunciado el paso de los aviones enemigos dentro
de su radio de accion. i

7.° Divisiones 7 y 8—La informacion procedente de la 2.* Seccibn
del Estado Mayor de ambas Divisinose, ha llegado en general con retraso.
Este retraso ha sido debido, en primer término, a que no recibieron a
stiempo la informaci6n de vanguardia y en segundo lugar, a que los ejes de
transmisiones sufrieron frecuenles averias.

En la jornada del 28 mo se recibi6 informacién procedenie de la
D. 1. 7. por hallarse deslacado el Jefe de la Seccién de Informacion
que no debié ser separado ni un s6lo momento de tan importante ser-
vieio. |

8.° Cueipo de Ejércilo.—Se organizé la 2.* Seccién, con dos coman-
dantes y un oficial de Estado Mayor y dos escribientes-mecanétgrafos.

Para el funcionamiento interno de la Seccién, el Jefe de la misma
dicté una orden particular, ajustdndose a las normas que flguran en las
«Instrucciones para el Servicio de Informacién» dadas por el Estado Ma-
yor Central.

El Jefe de la Seccién se asignéd: la coordinacién y repariicién de fra-
bajo; relacién con las ofras.Secciones del Estado Mayor; redaccion de
las sintesis de informacién. Ademds presidié la reunién diaria con los
Jefes o representates de los érganos de investigacién. Uno de los oflciales
de Estado Mayor fué encargado del orden de balalla propio, registro y
archivo de documentos. El otro oficial, del orden de balalla y aclividades
del enemigo. ' '

Las informaciones se archivaron por dias. Para cada jornada se abri6
una carpeta, y, dentro de ésta, otra para cadd uno de los 6rganos
de investigacién. a '

A medida que se iba recibiendo informacién sobre el enemigo, sl
oficial de Bstado Mayor correspondiente, daba representacién grifica al
informe recibido. Pero con objeto de evitar confusiones, utilizaba un pa-
pel superponible para cada uno de los 6rganos de informaci6n. La super-
posicién simultdnea al plano de fodos ellos permitia ver de una manera
clara la certeza, por coincidencia grédfica, de informes adquiridos por 6r-
ganos distinfos. Asimismo, se observaban las discrepancias de informa-
ciones, de las cuales, unas se desechaban por absurdas y otras se some-
tfan a wverificacién.

Si tenemos en cuenta que la actividad del enemigo se reducia a menos
de media jornada por dfa y que mo jugaba en la maniobra la actividad
en la zona de retaguardia enemiga, llegaremos a la conclusién innegable
de que el trabajo de la Seccién no era comparable con el que se verfa
Dbhgadfl a realizar ante la realidad del campo de batalla. Sin embargo,
la Seccién tuvo un trabajo a veces abrumador. Esto quiere decir que para
conseguir un funcionamiento aceptable de la 2.* Seccién del Estado Mayor

de un C. E. en campaiia, es preciso que cuente con cuatro jefes y oflcia-
les de Estado Mayor, especializados en este servicio. De otro modo, con
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poco personal o con personal no especializado, seguramente no podria
cumplir a satisfacion del Mando comelido cuya importancia sube de
punto.

Por la indole del trabajo de esla Seccion se ba podido apreciar el la-
mentable funcionamiento de las transmisiones, deficiencia motivada no
por incompetencia o pasividad del personal encargado de este servicio,
sino por insuficiencia de medios. Esto, unide a las reileradas averfas pro-
ducidas, al parecer por sabolage en uno de los ejes de las transmisiones,
son causas que han originado el retraso desesperante con que se recibie-
ron los informes. Este retraso no ha permitido que dalos muy importan-
tes de fin de jornada sirvieran de elementos de juicip para redactar la
sintesis de informacién al Mando.

Quizd fuera interesanie que, en luturas maniobras, con un bando si-
mulado, se hiciera funcionar en éste un servicio de informacién que nos
permitiria recoger una impresion real de la imporlancia que itiene y difi-
cultades que entrafia este servicio.

Conclusiones.—El Servicio de Informaeion ha funcionado con irregula-
ridad impulable, de un lado, a la escasez de medios de lransmision, y de
olro, a la falta de preparacion lécnica del personal encargado de la ejecu-
cién de esle servicio.

En los informes recogidos en la 2.* Seccidén se ve con claridad meri-
diana que el citado personal padece una desorieniacién grande por lo
que se refiere a la busca de informes de verdadera utilidad, resultando a
menudo que al hacer dicha Seccién la seleccion de los informes recibidos,
una gran parle de éstos eran anulados.

Por otra parte, con el fin de que el Mando pueda decidir con tiempo
suficiente para que las oérdenes lleguen a los Mandos subordinados antes
de las veinlidés horas de cada jornada, es indispensable que la Seccidon
haya enfregado la sintesis de informacion antes de las diecinueve horas.
Pero, si se tiene en cuenta el notorio retraso con que llega la informacién
procedente de los d6rganos subordinados, resulia que la de fin de jornada
(que suele ser muy interesante) no se puede utilizar para avalorar la =in-
lesis con elementos de juicio importantes. Esto solamenie puede subsa-
narse disponiendo de abundanles medios de transmision, ya que cuan-
do éslos escasean la ulilidad de la informacién resulla muy limitada por
falta de oporfunidad.

Por lo gue afecta al empleo que se ha hecho y rendimiento que han
proporcionado los 6rganos de informacién importa sefialar;

1. Que la Caballeria, como oOrgano de informacién, a pesar de la
naturaleza del terreno, la gran extensién de] frente, la notoria escasez de
medios de lransmisién y el incumplimiento de normas dictadas v Grdenes
recibidas, ha dado un rendimiento muy estimable debido principalmente
a la, relativamente, robusla organizacién que se ha dado, por via de ensa-
yo. a los grupos de recomocimiento.

2.2 Que la Aviacién ha proporcionado abundante informacién escrila

M,—5
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y fotogrifica de utilidad indiscutible; pero es conveniente que se acus-
tumbren los observadores a eliminar aquellos informes cuya inutilidad
deben conocer a priori.

3.° Que la Aerostacion ha informado, en general, en forma aceptable,
en el cormto plazo de su actuacién; pero muy deficiente sobre cuanto se le
pidi6 desde los puesfos de mando.

4° Que el Grupo de Informaciéon de Amrtilleria ha localizado varias
agrupaciones de Artillerfa enemiga. Sin embargo, mo es posible emitir
- juicio respecto a su mayor o menor utilidad, debido a la forma en que se
han producido los acontecimientos.

5. Que ha sido verdaderamente lamentable que, debiendo trabajar en
fntima colaboracién Aviacion y Caballeria, no se haya establecido entre
ambas el enlace, cuya importancia no es necesario sefalar.

6.° Que para conseguir un rendimiento satisfactorio del Servicio de
Informacién es necesario disponer, en fodos los escalones, de personal
especializado en maleria tan importanlte y de medios de transmisién bue-
nos y abundantes.

g) 38.* SECCION : OPERACIONES

Habiéndose dedicado el capitulo V al examen de este aspeclo, caracle-
ristico de la 3.* Seceion, nada nuevo cabe afiadir a lo alli expuesto.

d) 4." SEcCION: SERVICIOS

También queda iratado en otro capftulo, el IX, cuanto concierne a
esta Seccion.

e) D.* SECCION : CARTOGRAFIA

Por disposicidén del Estado Mayor Central, se ordend asistiese la Sec-
cién Topogrdfica de la 1.* Divisién a las Maniobras, afecta al Cuartel Gene-
ral del Cuerpo de Ejército y Direccién, con el fin de atender a las necesi-
dades de indole carlogrdfica.

La Seccién disponia del personal, ganado y material lopogrifico nece-
sario; unicamente hubo que inieresar de la Subsecretaria la camioneta que
se le sefialaba, por carecer la Seccién de todo material rodado. Fué la Escue-
la de Automovilismo la que facilité el vehiculo automévil, pero en lugar
de camioneta, que era el mas apropiado para el uso de la Seccidn, se desig-
n6 un camién demasiado pesado y falto de toda instalacién de alumbrado.

Cartografia utilizada
Mapa Nacional 1 : 50.000 y Plano 1 : 25.000

Las hojas del Mapa Nacional y del plano 1: 25.000 (que se utilizaron,
fueron completadas previamente con la ecuadricula correspondiente a la
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proyeccién Lambert, formando asi un plano director; pero que tenfa defec-
tos, por no eslar puesto al dia en carreteras.

Para remediar, en parte, eslas fallas, levantando las nuevas carreleras
que no flguraba en dicha cartogralia, y realizar ofros {rabajos que se
mencionaran mds adelante, el dia 4 de septiembre, parte de la Seccién, se
traslad6é a Aslorga y Brafuelas, para levanlar, por ilinerarios regulares,
con brujula tagquimélrica, las siguienles carreleras nuevas:

1.2 De Folgoso de la Ribera al Norle.

2. Del kilomeiro 351,700 de la carrelera de Madrid a La Corufia a la
eslacion de Branuelas.

3.2 De Porquero a Villameca.

4. De Villameea a Sueros (en consiruccion).

5. Del Puente de Hospital de Orbigo a Villamor de Orbigo, Santa
Marina del Rey y Sardonedo.

6.° De Rabanal del Camino a Foncebadén y puerlo de Foncebadon.

7. De la carretera de Aslorga a Sanla Colomba de Somoza, a Sanla
Catalina de Somoza y El Ganso.

8. De Astorga a Val de San Lorenzo y Valdespino de Somoza,

9.° De la anterior a Val de San Romidn.

10. De la anterior a Barrio de Quiniana.

11. De Val de San Lorenzo a Morales del Arcediano; y

12. De Santiago Millas a Barrio de Abajo.

En total: 64 kilémeiros.

Se comprob6é ademds el trazado de la carrelera ya construida de Moli-
nesca a Riego de Ambroés, que figuraba en construccién en la hoja 159, asf
como también la no posible utilizacién de la carrelera abandonada de Con-
gusto & San Romdn de Bembibre.

Todos eslos dalos se veriieron grdficamente en dos hojas de rectifica-
cion, una para las carreteras que afectaban al 1:50.000 y olra para las del
1:25.000; y reproducidas por los medios propios de la Seccién, fueron dis-
tribuidos 50 ejemplares a la Direccién, Cuarleles Generales y tropas y ser-
vicios de C. E., para la puesta al dia a mano de las hojas de que disponian.
Esta distribucién se hizo con la anticipacién necesaria para disponer de
ellas, ya corregidas, al comenzar el periodo de concenlracién.

Mapa automovilista y Mapa en 1 : 200.000

Para la puesta al dfa a que nos referimos en los parrafos anteriores y
para la formacién del Mapa Automovilista se recorrieron todas las carrele-
ras comprendidas dentro de la zona de maniobras. Efectuado esie recorrido
se procedid a formar el Mapa Automovilista en 1:200.000; y reproducido
por los medios de que dispone la Seccién, [ué distribufdo por ésta a la Di-
reccién, Cuarieles Generales y unidades automdviles antes de comenzar el
periodo de conceniracion.

Al mismo tiempo, se aprovecharon los reconocimientos antes citados
para formar un Mapa de la zona de Maniobras en escala 1: 200,000, g6lo en
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carreleras, en el que se ampliaban y corregian algunos delalles del que se
acompanaba al folleto edilado por la Direccion. Esle Mapa, formado por la
Seceion, es el que sirvio de fondo para el Mapa Automovilista.

Planos en 1 :5.000 de la sin mediaciones de Manzanal del Puerto y Santa Co-
lomba de Somoza

Simullaneando con los trabajos cilados, se reconocieron las inmedia-
ciones de Manzanal del Puerto y Santa Coloma de Somoza en busca de
terreno donde pudiesen formar la 8. y 7.* D I. respectivamente, en unién
de tropas de C. E. Aprobados por la Direccion los lugares escogidos, se
procedié a levantar por faquimelria la zona al Norte de Manzanal del
Puerto en escala 1: 5.000 y en una superficie aproximada de 4 kilomelros
cuadrados. De este plano se hicieron varios ejemplares que, con el pro-
yecto de formacién, se eniregaron a la Direccién y al Cuartel General de
la D. L 8.

Para el plano del terreno escogido entre Santa Colomba de Somoza
y el Ganso, se aprovecharon log ftrabajos realizados en aquella zona por
la Seccidén Topogrdafica de la D. 1. 8 y que fueron facilitados por ésla.

Se formo asi el correspondiente plano en escala 1: 5.000 en una super-
ficie de 18 kilémetros cuadrados y fué distribuido, igualmente, a la Direc-
cién v Cuartel General de la D. I. 7.

Todos eslos trabajos, tanio los de campo como los de Gabinete, se eje-
cularon en la zona de Maniobras, v los de dibujo en Madrid.

Grdfico para el Boletin de Informacion num. 1

Asimismo se efeclud en Madrid por la Seccién con sus elementos de

reproduccion la tirada de 120 ejemplares iluminados del gréfco correspon-
diente al Bolelin de Informacién mimero 1.

Cidnevas de tiro

Las instrucciones dictadas para las Maniobras por el Estado Mayor
Cenfral del Ejército, encargan a la S. T. de C. E. la formacién del Cdne-
vas de tiro, es decir, la preparacion de los datos topogrdaficos que este
Cédnevas requiere.

Los trabajos se iniciaron antes del perfodo de concentracion, tenien-
do siempre en cuenta el plan general de distribucién de la Artillerfa, vy
previo acuerdo y enlace entre 1a S. T. de C. E. y el S. I. A.

Como base de los dalos fopogrdficos habfan de ser los vértices de las
redes geodésicas, la primera operacién fué replantear y fijar con sefiales
visibles aquellos vértices llamados a servir de apoyo.

La S. T. de C. E. replanted y sefialé con banderas los seis vérlices
geodésicos siguientes: Corbos-Veiga-Cerezales-Picueto-Valdolla-Cruz.

Replanted sin preecisar sefial por tenerla permanente, los dos siguientes:

Redondal-Teleno (primer orden). Tuvo en cuenta para sus lrabajos
laz torres permanentes de las cuatro iglesias siguientes:
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Astorga (1)-Albares de la Rivera (t)-Bembribe (1)-Castropodame (t), que
son vértices geodésicos o de la red de interseccién, y aunque algunos de
ellos en zona enemiga, perfectamente aprovechables para direcciones, re-
ferencias o Irisecciones inversas, intersecciones o alineaciones

Apoyados en los vérlices geodésicos Corbos y Veiga (2.° orden) la
8. T. de €. BE. fij6 por lriangulacidn (cadena y lridngulos aislados) eualro
vértices en colaboracion con la S. T. e la 8.* Divisién. Estos wveértices
fueron : Pero-Candanedo-Pefia del Gato y Pizarroso; se fijaron con arreglo a
las instrucciones reglamentarias para estos trabajos en el Servicio Carlo-
grifico del Ejército y quedaban elegidos en las zonas de cada una de las
agrupaciones artilleras, segun la orden de la defensa.

Para la ampliaciéon de los dalos exactos requeridos por el despliegue
artillero v leniendo en cuenfa el plan de la maniobra del Gr. I. A. refe-
renle a su seceion de localizacién del sonido que, en un prineipio, iba a
hacerse en la zona de Valdolla y carrelera de Madrid a La Corufia
(km. 362 al 366). se calculé un doble itinerario de coordenadas Lamber}
con punlos comunes en ambos, los euales permifian oblener para ellos va-
lores con una precisién superior a la que de grande y muy util ealifica
para los puntos del «Cdnevas de tiro» el Reglamento Topogrdfico Artillero
en su articulo 388.

Posleriormente, y a medida que el tiempo y estacionamiento de las
fuerzas en la posicién defensiva lo consintié, se calcularon olros itinerarios
en las zonas de Picueto a Corbos por Cerezales, v en la de Cruz-Buey Ma-
yor-Manzanal. Cada una de estas zonas, beneficiaba y servia, respectiva
y particularmente, a las Ds. 1. 7 y 8 y, en general, a la Artillerfa de C. E.,
asf como permiifa la fijacién exacla de los Ps. (s, v de los Ceniros de
lransmisiones sobre el plano director por coordenadas Lambert.

Los itinerarios dobles caleulados fueron los siguientes:

Cerezales-Manjarin-Corbos.

Picueto-Cerezales. -

Cruz-Buey Mayor-Manzanal-Cruz.

Vialdolla-Albares de la Ribera.

En esta forma se obluvieron las coordenadas Lamberl, sefialdndolas
sobre el ferreno con banderas y divulgando resefias de los diez v ocho
puntos que se citan a conlinuacidn:

Pefias del Laballo-Campdn-Pico del Uceo-Manjarin (1)-Palos-El Ga-
llén-La Corona-Cotarro del Cueto-Las Chanas-Allo del Malo-Valdecereza-
les-Allo del Raposo-Buey Mayor v kilémetros, 362-363-365-366 de la carre-
lera de Madrid a La Corufa.

La premura del liempo ,ante la necesidad de entregar los dalos numé-
ricos a los organismos a quienes interesaba antes de terminar el periodo
de concentracién, impidié que se completasen los datos en la zona que in-
teresaba a la- Artillerfa de la D. 1. 8, que se dejé para la tltima, porque en
la primera idea de empleo del G. I. A. éste habfa de atender mas directa-
mente al frente de dicha Divisién. Sin esla premura de tiempo y con la
colaboracidn de las Se. Ts. de la D, I. 7 v de la D. 1. & se hubiesen perfec-
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cionado los ilinerarios, fijando vértices topogrdficos intermedios que acor-
tasen los mismos, en honor a la verdad, demasiado largos.

Los datos numéricos (coordenadas Lambert) en relaciones sucesivas,
fueron remitidos antes de terminar el periodo de concenfracién a las auto-
ridades siguienles.

Comandante General de Artillerfa de C. E.

2% v 3.* Secci6n de Estado Mayor de C. E.

Grupo de informacién y topograffa artillera de C. E.

Jefe Unidad Aerostacién de C. E.

Comandante de Aviacién de C. E.

General de la Divisién de Infanteria 7.

General de la Division de Infanterfa 8.

Seccién Topogrdiflea 7.* Divigién (figurada).

Seceién Topografica 8.* Divisién (figurada).

Asimismo se remiti6 al S. 1. A. copia de las resefias de vértices y punios.

Instalacidon de la Seccién en Aslorga

Al comenzar el periodo de concenlracidn, la Seccién quedd instalda en
el cuariel de Infanteria de Astorga. La instalacién se hizo a base de los
elementos y malerial de la propia Seccién llevados desde Madrid. Los prin-
cipales eran: material lopogrifico de lodas clases, tres tableros de dibujo
plegables, dos mesas plegables, una prensa para reproduciones, una ldm-
para doble arco volldico para reproduciones de noche, una cubeta para re-
velado de copias, mdquina de calcular, mdquina de escribir, material de
dibujo v oficina, elc., elc. Asimismo, con la cartografia que afectaba a la
rona de maniobras, se llevd parte del archivo cartogrifico de la Seceidn,
para que la Direccion pudiera disponer, caso necesario, de cartograffa de
cualquier olra regién de Espafia.

Grdficos de situacién de fuerzas

Se formé el grdfico de situacién de fuerzas en escala 1.50.000 corres-
pondientes a los dfas 24, 25 y 26, a las 20 horas. Eslos grdficos se hicieron
a base de los datos que facilité la 3.* Seccién, los cuales estaban fundados
en las érdenes dadas a las distintas unidades y no a base de los partes re-
cibidos de las mismas, por llegar éslos con gran relraso.

A eslos grificos se les puso la sobrecarga reglamentaria de «Confiden
cial; para no llevar a primera linea»; se hizo por la Seccién una tirada de
12 ejemplares numerados y con contrasefia.

Informacién sobre el terreno.

Debiendo ser la Seccién el d6rgano principal de la informacion topo-
gréfica,se aprovecharon todos las recorridos que se hicieron para ir acu-
mulando datos; v siendo uno de los aspectos mds inleresantes al Mando,
las condiciones de todo orden de los distintos caminos, la Seccién, después
de dar un nimero en un grifico a cada uno, vertié los datos en nnas fichas.
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En esta forma se llegé a tener informacién sobre buen nimero de ca-
minos y, con mds tiempo, se hubiese completado toda la zona. Eslos da-
tog fueron de utilidad, pues permitieron, por ejemplo, informar a la
4.* Seccién, respecto a la existencia de un camino que mo figuraba en el
Mapa Nacional y que partiendo del Puerto de Manzanal se dirigia a San-
tibdfiez de Montes, mds practicable y mds corto que el que venfa utilizdn-
deose para el abaslecimiento de las fuerzas alli destacadas.

En el programa de investigacion del dia 25, se asignaba a esla Sec-
cién Topogrdfica la misién de informar, antes del fin de jornada del dia
27, acerca de:

«Viabilidad, eomunicaciones, pasos, obsticulos y propiedades tdcticas
del macizo del Allo de la Malona y vérlice Redondal».

«Viabilidad y condiciones tdcticas de los accesos al Puerio de Fonce-
badén desde Riego de Ambrés, por Acebo, por las Tejedas y por Folgoso
del Monte; desde Onamio y Paradasolana y desde Turienzo Castafiero en
el ala izquierda (sur) de nuestro frente. Lo mismo desde Bembibre y Ma-
tachana a la Ribera, Albares e la Ribera y San Pedro Castafiero y desde
estos punios a la linea determinada por vértice Valdolla, alturas 971, 945 y
924 y Turienzo Castafieron.

Si bien es cierto que esta peticién de informes fué hecha verbalmente
por la 2.* Seccién antes de lanzarse el programa «e invesligacién ecitado,
la longilud de los caminos concretamente sefalados era de 112 kildmetros.
Resultaba, pues, imposible a la 5.* Seccion con sus medios y personal cum-
plir su misién y asi se hizo ver a la 2.* Seceién, significdndole que de haber
asistido las Secciones Topogrificas de la 7.* y 8.* Divisiones se hubiese re-
partido el frente entre las tres. Se reservo la Seceion los accesos a Fonceba-
doén, 66 kilémetros de longitud, pero a pesar de su buen deseo =26lo pudo
informar acerca de dos caminos, ya recorridos anteriormente, de los cua-
tro que le correspondian, pues al solicilar medios de transporle para iras-
ladarse a primera linea, no se le pudo facilitar ninguno,

También por la 4.* Seecién se encomendd a la Topogrifica él recono-
cimienlo, con vislas a la organizacién de los servicios, del camino de Pra-
dorrey a Brazuelo y Viforcos.

Restitucidn de fotograflas

En las intrucciones dictadas por el Eslade Mayor Central para las
Maniobras se encargd conerelamente a la S. T. de C. E. de las restitu-
ciones fologrdficas. Con arreglo a ello se remitieron, por intermedio de
la 2.* Seccidn, diversag fotograffas tomadas por Aviacién, todas ellas abli-
cuas. No se presenld realmenie ningtn caso concreto de restilucién, que
hubiera habido gque realizar por mélodos gréficos, va que se carecfa de
malerial para realizarlo por procedimienlos mecdnicos,

la Seccién procedié al examen delallado de estas folografins, nume-
rdandolas y abriendo un regisiro en el que se hacia constar: nimero de
orden, coordenadas aproximadas el ceniro de la placa v objetivos o deta-
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lles mds inleresanies que en ellas se acusaban. Al mismo tiempo ge iban
sefialando grdficamente y con su nuumero respectivo, sobre un ejemplar
del 1:25.000 las zonas a que afectaban cada una de las folografias recibi-
das. Hechas estas operaciones, que se llevaron a cabo con la mayor rapi-
dez posible, se devolvian por lotes a la 2.* Seccién con copia de log datos
antes mencionados.

El dia 29 a las 21 horas fueron entregadas a la Seccion 53 fotografias
verticales correspondientes a cinco itinerarios hechos sobre la zona del
macizo de Redondal, La Seecidon procedié a la formacién del mosiico ¢o-
rrespondiente que reswltaba aproximadamente en escala 1:10.000, pero
que por razén de lo accidentado del terreno y por no disponer de elemen-
tos para proceder a la transformacién de las placas ofreci6 dificultades de
acoplamiento. La fecha en que fué entregado y el haber tenido la Seecidn
el dia 30 que desalojar el local que ocupaba, para que en ¢l se celebrasen
los juicios eriticos, fué causa de que no se terminara el trabajo haslta des-
pués de conelusas las Maniobras.

Observalorios de Cuerpo de Ejércilo

Se dispuso €] establecimiento de dos observalorios de Cuerpo de Ejéreilo,
uno, «Corbos», 1.500 al O. de Fonecebaddén y ofro, «Cerro de Buey Mayorn
1.500 melros al SO. del Km. 345 de la carrelera general de La Coruna.

El establecimiento y servicio de ambos observalorios fué encomendado
a la 5.* Seccién, teniendo en cuenta que esios observatorios, por su insta-
lacién y funcionamiento, tienen hoy un marcado cardcler topogrifico. En
Francia corresponde fijarlos a las Secciones Topogrificas.

La Seccién atendid a la instalacién de ambos con sus propios elemen-
tos en material y personal, pero careciendo de aparatos épticos de gran
aumento, luminosidad y campo visual, se ordend por la 3.* Seccidon que
una P. M. de Brigada de Artilleria facililase un anteojo de bhaterfa para el
observatorio «Corbosy.

El observalorio «Cerro de Buey Mayor», una vez instalado, se trasladd
a las inmediaciones del vértice «Cruz», por orden del Mando, wdesde cuyo
punfo aumentaba el campo visible, ya que en el primero las estribaciones
hacia el Norte de los macizos de Veiga y Redondal limitaban las vislas en
la direccién del enemigo.

Ambos observatorios se instalaron en las proximidades de los puntos
sefialados, procediendo desde el primer momento a disimular en lo posible su
existencia v, a continuacion, a fijar sus coordenadas Lamberf, por medio
de itinerarios a los vértices préximos, determinados anteriormente por la
Seccion.

En cada uno de los observalorios se instald. ademds del antenjo de ba-
teria, a que anles se ha hecho referencia, el sigcuiente material -

Un teodolito para la medida de dangulos de flas observaciones hechas,
orientado tomando como origen el Norte Lambert.

Un tablero eon el plano 1: 25.000 orientado.



Un plano 1: 25.000, en el que se habfan dibujado las zonas vislas y
ocullas.

Una panordmica graduada, que no hubo liempo de tenminar por la poca
permanencia del observatorio.

Un cuaderno de observacién, en el que conslaban: las coordenadas y
altitud del observatorio, las instruceciones para su funcionamiento, perso-
nal que formaba parte del observatorio y servicio del mismo, relacién del
material de que digponfa, organizacién y esquema de las transmisiones,
direecién origen, direcciones referencias a puntos bien definidos, princi-
pales objetivos vistos desde el observatorio y registro de observaciones, en
el que figuraban: fecha, hora, orientacién, inaturaleza de la observacion,
observador y trangmisién (a quién, hora y cémo).

Los dos observalorios fueron dotados de teléfonos unidos a la red de
(. B. v dieron parte diario.

iLas observaciones hechas fueron llimitadas por la escasa visibilidad
de los medios de simulacion.

La instalacién de ambos observatorios hizo ver la necesidad de que Kos
organismos encargados de estaliecerlos dentro de los Estadog Mayores
estén dotados del material mecesario We ohservacion.

Otras trabajos grdficos.

La mayorfa de los servicios prestados y que se han senalado en los
parrafos anleriores klieron origen a una serie de irabajos grificos, de los
rque se hicieron por la Seecién abundantes copias. Pero ademsds de los apun-
tadoz. se hicieron otros de esta indole, entre los que Ipueden citarse:

«Esquema de la zona de Maniobras en 1: 50.000, que sirvié a las Jefa-
luras de Servicios para situar en ¢l la organizacién de los suyos res-
pectivos.n

«Croquis de transmisiones nimeros 1 y 2.

«Grifico de circulacién.—Cuarta Seccidn.n

En tolal, se dibujaron por la Seccidén 48 originales, de los que ha oble-
nido 'por sus propios medios mids de 400 copias.

Resumen.

Para terminar, s6lo resta sefialar que, como puede apreciarse por log
anferiores renglonesg, la Seccién Topogrifica desempefié en las Maniobras
diversas e importantes misiones genuinamente suyas, alguna de las cuales
no pudo completar por la no asistencia e las Secciones Topogrificas de
la 7. y 8.* Divisiones y falla material de tiempo, que tal vez se hubiese podi-
do compensar con personal agregado. Asimismo, ha de hacerse resaltar que
dicha unidad, que no s6lo en maniobras, sino constantemente en paz, ha de
desplazarse en el campo a grandes distancias para cumplir su cometido, es
de las pocas que hoy no dispone de ningin medio mecinico de transporte,
euya falla se hizo palente durante el desarrollo de las Maniobras.



_
v Eiinon-ant- o tmiurtike nERtGEcan ui A 8] DO0BE [HenRBlG ol
prdlicaeceais powAD N DTS | Pésfoftve, Anbiy un - CERied
MM e OIS OO DI AU s ROy )
B ez antdd SrRrRcEEEs  gue s TeVEIOMINO IS0 (B8 BI0RLIIHTIN
e sty oo Bl atadolero - buy e s oot aby Dimstan s, 113 0
an wmm-w pldgvisado jub bl e
& E 220D BRI BT omr ! B
MR T g B ORI AT ‘Imlwtﬂlmmgt%h‘ i b < oy
ke ol SO | RSTRINGT  SRTEETLY Ao i
.m.mﬂwmh sisibignbh v 2N pato
A e oA sl WA i addl -y anan byt s b
fod AR ety 50 A, gy o oot ool by e 0

mmm mmmmw S
irda t [ I-n-ﬁ_' T T T At} ity T
W.ﬂ munﬂﬁ ucrm] rudftmit snpnstndvnpssdra - o i
[Rifs i el e A s A ulE v 20ibap s 4]

#00 winp ol TTisaoha ol 0y G saborersilo sedme ob rdivetaizal
o A Lo tatel LS ST Il i iniinleg b ROlERTIOGY . SHO0NGEu0

5 mrmrw'm-*u.n ab “'hh"l At mn'rhu[l Inh auu dub o=

‘1 r ro‘.t PR TR L

;M._J'["l vahwdifad vy -umll a iy o aubmalhq.-ﬁluj‘:-l- e e | pioyiynsph
a)) Bly scniisch wopadsan ol Wyl sl 6wt eTsIe paciosie AWt
sty v lihs Sdbinaial arpus] L snldmlavsd iy e pliang Ao loi e R
semelin dvElSh Al sol Sriiadt ol SR ot zatien ooininin se zoha!
-'ll'l'l_ll ANA Uﬁ ol .!u'-”'h, A T E TR ey ginkdo ":!v'sm-fliimﬁnf'
e EORUET 201 LN GOI0 1) By oA amtle TARH molifiied 4b SRS
% : s . R g B
n Y ¥ rouehlt Saoisnisamy o Efihatie ¢
o u allnunk gisdh— ndivilrig '11) upﬂht'\
Mt R s st S - Al i Bh Rnies st v W) _ITO, B Jll In ot ,.p cnl l‘lﬁh\
SEELC I R wiv =heg _l?_ 1 =20 1 4a19 _;“:;.\ ﬂ‘_?'lljﬂkl{,"‘

T ‘ ' . Ml ke ?1‘«1&(“{-&\

Pl T weitbenndn Bleain) ogmn AT ETEE T o LT SR Py T FORP - L L (R
sPhiamb <61 - Siguecyl, AT SR DT e BT s ta | @At
“ealand Gol oly unalln” Adyiss DlOSISITY By BT 2AMRINNTNE 47D KNSV
Ay wnGETIN T W OSSN ol Ry il ir e o it =iy bt nnEivobpg o
"‘Dﬁl’flh?:ﬂlﬂ . 8e zv L6t sUD oquant! ab tningtung utia ¥ ey il S8 ¢ T8
W# I Tomine oot Ak S bR e Oy Tearoi) e 4 nes ey At \\-am
bk S my opinaiklaient oivie VR0 - ol mirsaep Lahinnr ailaih

30 oliEsRoal i viaris iy aivunile sl erd s e ko sl
apsrpsnss ol abtaletor ofen abyselet b ooty Gt il a0 p seang el st
C0 Ummtoiealmnt Al Rt b ety wrbLEG nxidk bad sl mrun




CAPITULO VI

ACTUACION DE LAS ARMAS
I.—INFANTERIA

Las mds importantes enseflanzas deducidas de estas Maniobras es el
hecho incontestable del valor moral v espiritu del soldado, del rendimiento
que el infante puede dar por sus caracteristicas cualidades de subordina-
cién y disciplina, poniendo loda su voluntad en la ardua misién conflada;
con soldados con escasa preparacion, muchos de ellos incorporados de per-
misos dfas antes de las Maniobras, acostumbrados a las comodidades de la
vida de guarnicién y a recibir la instrucecidn en lerrenos poco accidentados
o en campos inmediatos a sus cuarteles, se encontraron de subifo trasla-
dados a una zona montafiosa, soportando las fatigas de las marchas por ma-
las earreleras y sendas, teniendo que acampar o vivaguear en condiciones
deflcientes, sufriendo las ineclemencias del tiempo y alendiendo, con esca-
s0s medios, a las necesidades de la vida ordinaria de sus unidades; si a
eslo se une su actuacién en los combales supuestos, donde su aceién indi-
vidual se ve aislada dentro del grupo que forma parte, sin perder la con-
flanza en su esfuerzo y sacriflcio que exigen una atencién y un servicio
constanles, por el manejo del malerial, el aprovechamiento del ferreno y
su misién, combaliente por excelencia, que le aisla y sustrae a la vigilan-
cia de sus jefes, se comprende la importancia v preponderancia del factor
psicoldgico y, en este conceplo, el valor de nuesira infanterfa es una reali-
dad, que se ha puesto de relieve v es safisfactoriamente apreciada por el
Mando.

@) BATALLON DE AMETRALLADORAS

Constituyendo la infanterfa en la defensiva el baluarle en que se es-
trellan los esfuerzos del adversario, ejerciendo el fuego el papel preponde-
rante y preeminenie enfre sus medios de accidn, inlegrando las amelralla-
doras e] esqueleto del dispositivo de defensa, siendo las Maniobras de los
Montes de Leén las primeras en que ha intervenido un batallén de ame-
tralladoras, con su moderna organizacién, unidad capaz de producir fue-
gos polentes, densos y bien coordinados sobre frenies exlensos, en rela-
ciébn con su pequefio efectivo y por ser la finalidad de su misién actuar en
provecho de la infanterfa, parece preferible que, antes de analizar la ac-
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tuacién del Arma, se aborde como primordial atencién la ulilizacién que
se ha hecho de esle Batallén.

No existe doctrina concreta sobre el empleo de unidades de ametra-
doras superiores a la compaiiia, los preceptos generales de los reglamentos
de Grandes Unidades y Tdctica de Infanteria no proporcionan normas su-
ficienles para el desarrollo de la misién defensiva conflada al batallon,
conceptuando indispensable se dicten instrueciones que precisen la for-
ma de su empleo hasta tanto se redacte el reglamento téctico correspon-
diente.

El no haber lomado parte en las Maniobras el Reg. Inf. 3, oblig, para
llenar el claro producido en la posicién de resistencia por esta falla, a su-
plirlo, utilizando el Batallén de ametralladoras y afectdindolo al Mando de
la 8.* Divisién como medio suplementario, guarneciendo una posicién cen-
tral en el frente Santa Cruz de Monles-Caslillote, en la linea principal, apo-
yados sus flancos en dos regimientos de infanteria, el 8 y el 12. El suplir
la actuacién de un regimienio represenlaba una venlaja en la potencia de
fuegos, pues si aquél disponia de 16 ametralladoras y 24 fusiles amelralla-
dores, el balallon contaba con 24 amelralladoras y 4 fusiles ametralladores,
y =i las plantillas hubieran alcanzado el efectivo de pie de guerra, la pro-
porcién hubiera sido igual, 32 ametralladoras por regimiento y 48 por ba-
tallén de amelralladoras; de este modo la suslitucién de una unidad por
olra, ademds de la poderosa y decisiva razén de venir impuesta por las cir-
cunstanciag, era la mds apropiada.

Si en cuanio al rendimiento del fuego el balallén podia reemplazar al
Regimienlo mim. 3, no sucedia lo mismo respecto a sus olros medios de
accién: el movimiento y el choque; en el primero, la falla de elementos de
transporie ocasiona que su desplazamiento sea mds lento que la Infanleria y
el segundo es el punto mds débil de sus unidades; por carecer, en absoluto,
de accién resolutiva por el choque, su empleo en la ofensiva estd sujeto a
reslricciones y es objeto de apreciaciones distintas. En cambio, su utiliza-
cién en la defensiva es indisculible. Como la distancia que le separaba des-
Jde su acanfonamiento en Veldedo, el 24 de septiembre a la situacién pre-
visla en la posicidn defensiva el dia 26, era de unos 12 kms., la marcha no
ofrecié dificultades; las pocas que se presentaron se resolvieron afectdn-
dole elemenlos de Intendencia y, para atenuar su actitud pasiva, se le en-
cuadrd entre dos unidades de Infanieria y en un terreno donde no se pre-
veian contra-ataques, el que, por su configuracién y accidentes, era la par-
te mds indicada de la posicién de resistencia, interpretindose en este sen-
tido la doctrina reglamentaria de adaptacién al terreno de la organizacién de-
fensiva. Y si ésle es un principio de general aplicacidén, comsignado en to-
dos nuestros reglamentos, adquiere su midxima importancia en los terre-
nos monlafiosos como el de la zona de maniobras, donde la configuracién
v disposicién de los contrafuertes que descienden de San Cruz de Montes
encajonan por el Sur el valle de la Silva, entre Santa Marina de Torre y el
tinel del Lazo, y permiten batir de flanco v a distancia eflcaz los accesos
del valle y el trozo de desfiladero por donde marchan unidas la carretera
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y la via férrea. La ocupacion de esla parte del frenle defensivo exige ad-
mitir una lfnea discontinua, porgue las escarpadas laderas de los arroyos
del Pontdn, Valdiviesca v Fuente del Palomo y sus desembocaduras en el
de la Silva, proporcionan zonas pasivas que permiten economizar efeclivos
v log medios de defensa, aceptando la existecia de soluciones de continui-
dad, sistema mdas recomendable que el de la reparticién uniforme en toda
exlencidn del frente, con perjuicio de su densidad y de su eficaecia.

Dentro de esta disposicion general, el frente a cubrir por el Bala-
116n era de poco mds de 2 Kms., equivalente al que corresponderfa a los
dos balallones que pudieran haber constituido lng dos primeros escalo-
nes de la posiciéon de resislencia; v auin cuando, a primera vista, se haya
rebasado el limite de frenle que prescribe el reglamento, si se tiene en
cuenta que los medios de fuego del Batallom en pie de guerra serian
48 amefralladoras y 12 fusiles amelralladoras, admitiendo que en los dos es-
calones de la posicién de resistencia se ulilizaran dos secciones de la com-
pafifa de fusiles y la milad de las ameltralladoras (o sea, 12 grupos), como
cada grupo batiria como minimo, un frente de 200 ms. da un total de 2.400
metros que es inferior al que se asignd, densidad suficiente y aceplable, v
mucho mds, contando en sus intervalos con el apoyo y proteceién de 10 pelo-
tones de fusiles ametralladores. El escalonamiento en profundidad alcanzd
unos 1.200 ms. comprendiendo las Ires lineas (principal, soslenes y reserva)
v ajustindose a la doectrina reglamentaria.

No se oculla a la Direecién que la acomodaciéon de esta unidad al fe-
rreno, con un efectivo reducido al fercio del que marcan las plantillas de
fos reglamentos, al distribuirla en el frente y fondo citados, obligaba a
suponer y simular la existencia de los elementos que faltaban, ocasionan-
do esta penuria de fuerzas la sensacidn de un mayor aislamiento dentro
del campo de balalla, que se hizo mds palenle por la ausencia de tro-
pas reales en la posicién avanzada, defecto que es inherente a la ejecu-
cién de toda clase de ejercicios com plantillag reducidas,

La actvacién por el fuego, materializada en los origenes de tiro, al
objeto de conslituir una barrera delante de la linea principal y ofras en
el interior de la posicién, mediante la adopecién de un dispositivo de fue-
go mids o menos profundo, en el cual intervengan todas las armas de gue
dispuso el batallén, es el tnico medio de accidn; y como quiera que epsla
intervencién, por no haberse praecticado ejercicios con fuego real, no
ha podido pasar de polencial a la experimentacion, las ensefianzas a dedi-
cir serdn en menor escala que las proporcionadas por las unidades de In-
fanterfa que cuentan con los olros medios de actuacién., No obslante esta
limitacién, el estudio de los planes de fuegos reallizados por el Balallon,
singularmente el del 25 de sepliembre, leva a la conclusién de una acer-
tada utilizaciém con arreglo a normas de empleo que pueden

servir ae
antecedente para el futuro.

La orienfacién del plan de fuegos, en el senlido de produeir la barre-
ra mds densa a vanguandia de la linea principal de resistencia, en forma
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que sea conlinua y de ejecucién instantdnea, ha de interpretarse con la
amplia facultad de acomodacién que precephian los reglamentos al tratar
de la defensiva en terreno montafioso, admitiendo la desceniralizacién de
los mandos y organizaciones y las forzosas interrupciones en la continui-
dad de las lineas, obteniéndose ésta, ante todo, por los tiros flanqueantes
de ametralladoras que crucen sus fuegos, combinéndolos con la existencia
de zonas pasivas provistas de obldculos artificiales. La pérdida de la im-
portancia y eflcacia de los fuegos rasantes en la zona donde se estableci6
el Batallén es incontestable; para batir la carretera y el ferrocarril, habfa
que buscar origenes de tiro que tuvieran bajo sus fuegos los accesos obli-
gados, y proporcionar fuegos oblicuos y de enfilada que batieran los dngu-
los muertos. La utilizacién del tiro con punteria indirecta y por encima de
{ropas hubiera sido caso frecuente, sobre todo en la parte de contrafuertes
v pendientes rdpidas como la de los valles de la Silva y Trémor, por don-
de pasa el ferrocarril.

Otro extremo del plan de fuegos que, en este caso de utilizaciéon del
Batallén, es de primordial importancia, es la coordinacién de fuegos con
las unidades en que quedaba encuadrado; v la orden dada por el General de
de la XV Brigada, de constituir un destacamento en los limites del subsee-
tor Sur para soldadura de fuegos y su situacién en la altura 1.058, mere-
cen citarse por su aecierto.

Atin cuando la ausencia de ejercicios de fuego real no hizo sensible
la necesidad del empleo del tiro curvo, no ha de pasarse en silencio la ine-
ludible necesidad de dofar a estas unidades, especialmente, para la lucha
en montafia, de los morteros reglamentarios de 50 mms. y Valero de
81 mms., que hubieran proporcionado tiros de gran aplicacion.

Independientemente de la accién de los fuegos, el Bafallon tiene que
llenar los cometidos generales de toda unidad, los servicios de seguridad,
cbservacién, ftransmisiones y ftransporte; los primeros constituyen Ila
mejor garantfa contra las sorpresas y el medio mds seguro de reglar y
comprobar los efecios del fuego, y a la misién de seguridad y vigilancia
debe consagrarse la mayor parte del efectivo de la compafifa de fusiles,
quedando el resto en reserva para hacer frente a incidencias locales para
el servicio de transmisiones, conviene aumentar la dotacién de las existen-
tes y aftadir ordenanzas montados para estafetas: para facililar la descen-
tralizacién del mando y la distribucién de las unidades parece ser mds ven-
tajoso agrupar las 48 ametralladoras en cuatro compaififas de a 12 mdqui-
nas, en vez de 3 a 16. En cuanto a los elementos de fransporte, la organi-
zacion actual del Batallén no responde a su cardcter de independencia, pues
no cuenta con material ni ganado suficiente para atender a sus necesidade s
mds indispensables; por consiguiente, deben completarse sus plantillas, al
menos en la misma proporcién que lo estdn los demés Cuerpos.

b) BRIGADAS Y REGIMIENTOS.

La disposicién de la Infanterfa en la zona defensiva elegida se acomo-
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des Unidades y Tdctico al tratar de operaciones en ferreno montanoso, es
decir, aplicando los pricipios generales a peserva de las madificaciones
que el capitulo III del titulo IV y apartado IV del tilulo XVI senalan, ya
que no disponemos de doctrina oficial particular para la guerra de monia-
fla, como algunos ejércitos extranjeros que han publicado apéndice so-
bre la materia.

Al prineipio fundamental de obtener del fuego, el mdximo rendimiento,
respondié la eleccion y distribucién de posiciones y unidades, adapldando-
se a las imposiciones del terreno en cuanto a viabilidad y trazado de los
caminos transversales v a la compartimentacién en zonas de aislamiento
tdctico a que obligaban los valles y macizos montafiosos, consagrando todas
las actividades a mantener una barrera de fuego delante de las posiciones de
Carracedo de Compludo a la Silva pasando por Folgoso del Monte, el Re-
dondal y Santa Cruz de Montes, que son puntos de la linea principal de
médxima importancia por constituir los pivotes esenciales de la defensa.
Este frente, de una extensién,de 24 kilémetros, cortado por los arroyos
de la Silva y Poibueno, que circundan el centro montafioso de Santibafnez-
Fonfria y que, con los de Paradasolana, Las Tejedas y otros, confornean
los macizos de Redondal, Folgoso, Cerezales y Compludo, da lugar a la
existencia de zonas en que las dificultades de acceso y la facilidad de ob-
tener una barrera de fuegos las hacia casi inexpugnables.

En cambio, existen otras que no se prestan a una buena defensa, pero
de por si constituyen obticulos pasivos que =6lo tienen el inconveniente
de permitir infiltraciones de pequefios efectivos v cuya conservaeién se po-
dfa lograr con una adecuada vigilancia y el establecimiento de pequenas
barreras de fuegos.

La zona de conjunto de la defensa comprendié una posicién avanzada
que se extendia hasta dar vistas al rio Boeza, con dos puntos de apoyo
aislados en las alturas del kilémetro 228 del ferrocarril y Valdolla, para
canalizar la direccién del ataque haecia el desfiladero y que produjeran real-
mente la disgregaciom y dislocacién de aquél, quedando sometido a la ac-
cién combinada de los fuegos de la posicién de resistencia. La ocupacion
de la avanzada fué simulada por una compafifa por regimiento, que re-
presentaba un batallén. No escap6 a las previsiones del Mando que lan es-
casos efeclivos eran insuficientes para llenar la supuesta misién de preve-
nir la aproximacién del enemigo y proporcionar al grueso liempo para
ocupar la posicidn de resistencia; si a esto se une que las compafifas lleva-
ban escasos medios de transmisién, que la observacién e informacién no
tenfan otro alcance que facilitar las noticias sobre el enemigo simulado, en
estas circuntancios, flas apreciaciones respecto a estos extremos de escasez
de efectivos y diseminacién de fuerzas no hacen mds que corroborar el eri-
terio formado de antemano que la actuaciéon de la Infanterfa en la posicién
avanzada quedaba, en realidad, reducida a la ejecucién de un ejercicio de
cuadros sobre el terreno,
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La posicién de resistencia venia impuesta por la configuracion del te-
rreno y ateniéndose a la doetrina reglamentaria en fla resolucién del pro-
blema de fuegos, prevalecié la idea de constituir una barrera 1o mis densa
y continua posible, destinando a esta mision la mayor parte <de la Infanle-
ria y sacrificando en este caso parlicular las garantias de proteceion de
las visltas y seguridad a la oblencion del miximo rendimiento del fuego.
Al decidir la divisién y organizacion de sectores y la distribucién de la
Infanterfa, se plantean dos cuestiones: descentralizacién del mando y con-
cepto de la continuidad y densidad de fuegos en la defensa de frentes ex-
tensos en terreno montafoso, extremos para los cuales la ejecucion de ias
Maniobras ha proporcionado elementos de juicio y enseflanzas suflcientes
comprobatorias «de que las disposiciones reglamentarias sobre organiza-
cién y empleo de la Infanlerfa no son las mis apropiadas para obtener del
Arma la eficacia debida.

Repartido el frente en dos sectores de Divisién, 8.* al NE. y 7.* al Sur-
oeste, que corresponden a las dos grandes zonas que separa el arroyo de
Poibueno, el de la 8.* vigilaba en toda su-extensién el trazado de la ca-
rretera y el ferrocarril, con los macizos de Veiga y Manzanal, cuya posi-
cidn facilita el descolgarse sobre el flanco de las fuerzas que avancen por
la carretera, y aseguraba, a cubierto de las vistas, las comunicaciones
lraneversales de Fonfria a Veldedo.

Esta disposicién inclinada del frente, con relacién a las vias de comu-
nicacién, y la proximidad a los puntos de apoyo e la posicién avanzada
estaba fundamentada en el reconocimiento del terreno y en la necesidad
de compensar el alcance de la Arfillerfa; en esta forma se obliga al
contrario a internarse en el desfiladero para proseguir su marcha y se con-
gegufa balirle en todo el trayecto, no quedando delatados hasta ese momen-
to los asentamienios de lag baterias de la posicién de resistencia, y, por
consiguiente, se evita el peligro de ser alcanzadas por la Arlillerfa con-
traria, anles de su intervencién eficaz.

Estas circunstancias imponfan la ocupacién de estos centros montafio-
sos e indicaban el reparto del frente en dos subsectores separados por el
camino de Torre de Santa Marina a Santibdfiez de Montes: y, dadas las
fuerzas disponibles, tres regimientos, menos uno de ellos, que conservd un
batallén para reserva de C. E., y olro, empleado los primeros dfas como
trabajadores, quedaban dos regimientos para la defensa, reforzando ol del
NE. con el Balallén de amelralladoras para afianzar la zona de conlacto
enire ambos subsectores, ocupando un aceidentado terreno de barrancadas
que no consbiluye un eje favorable de avance para el adversario. Al desti-
nar a este sector del frente dos regimientos y quedar el otro fracecionado.
la disposicién obligada, para la organizacién del mando de las brigadas,
em la que se adopld; escalonarlas en profundidad., dando a la més avan-
zada la misién de guarnecer la pogsicién dé resistencia v a la otra actuar
como reserva 'y atender a la organizacién del terreno de retaguandia, asu-
miendo su General a la vez la funcién de Comandante Militar de Astorga,
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en donde se acumularon y desiilaron unidades de lodas clases. Esla organi-
zaci6n del Mando permiliv el acoplamiento del sistema ternario, pues, por
circunstancias accidentales, la Division golo dispuso de tres regimientlos, y
éstos a tres companfas e fusiles; y, sin embargo, nuestro sistema cua-
ternario di6¢ solucién a la distribucién de mandos y sefialamienio de mi-
siones sin confusién alguna, demosirando su flexibilidad y ventajas.

El sector de la 7.* Divisiém tenfa perfeclamente definida su comparti-
mentacion por log Ires valles y comunicaciones que constituian los ejes
de probables avances del adversario, quedando un poco retrasado el flanco
izquierdo por la conveniencia de no exlender més el frente al adelantar
la defensa a Molinaseca y la necesidad de poseer log macizos de Cerezales
y Compludo, donde convergen los pequefios valles y comuncaciones que
ascienden desde el pueblo a busear el puerto; en consecuencia, la dislri-
bucién de la Infanteria se hizo en tres subsectores de regimiento: el del
Norte y Central, correspondientes a la Bg. Inf. XIII, con sus regimiento aco-
lados, y el del Sur, a la Bg. Inf. XIV, escalonando sus dos regimientos en
profundidad, quedando el Regimienlo 21 en situacién central, dominando
y guardando los importantes pasos de Corbos a Foncebaddn, puerio donde
se reunen todas las comunicaciones del sector. El conjunlo del dispositivo
integra el sistema mixto de unidades sucesivas y acoladas, que es el que
recomienda el reglamento y el mds apropiado en este caso de frente ex-
tenso. La distribucién del mando de las brigadas, repartiendo dos subsec-
tores a la XIII y uno a la XIV, conservando el mando de la Divisién en po-
sicién centfral y a retaguanrdia, han sido una solucién sdlo posible con el
sistema cuaternario; pues en el ternario hubiera tenido que ocupar todo
el sector con los tres regimientos y €] General de la Infanteria centralizar
un mando diffcil o imposible de ejercer en esas condiciones, funciones que
son propias del General de la Divisién, perturbando esa superposicién el
ejercicio del mizsmo por este 1Wltimo,

Indudablemente, aun cuando el Reglamento al fratar de la defensiva
eén terreno montafioso, prevé una mavor exlensién de los frentes sobre los
tipos normales en este caso el correspondiente a la 8.* Divigion era de
unos 41 kilémetros y el de la 7.* 12 kilémelros que exceden del duplo del
que se precepiia para casos corrienles, extensién que hubo que aceptar
como impuesla por la realidad pero que se habria atennado, obteniéndose
una densidad de ocupacién mayor, si la organizacién de los hatallones hu-
biera sido con cuafro compafifas de fusileros, lo que suponia un batallén
mids por regimiento de la organizacién ternaria. Asi, la 7.* Divisién hubie-
ra tenido que sacar sus reservas de las escasas compafifas de los seis bata-
llones de los subsectores: v, en eambion, con el sistema cuaternario dispuso
desde luego del Regimiento 21 completo. que le permitié atender a las ne-
cesidades de guardar su flanco izquierdo y hubiera dispuesto Jde ocho
compafifas mds de fusileros que representan cerca de ires batallones del
lipo ternario.

La escasez de efectivos, que es sin duda la eausa originaria de
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la aceptacién del sislema ternario, s precisamente una falta que no afec-
ta a nuestro Ejército, pues, disponiendo los regimientos Qe los seis reem-
plazos que permiten alcanzar sin dificultad sus plantillas de pie Je guerra
y por cubrir los recursos de los cupos anuales con exceso las necesldad.es
de la Infanterfa, no existe temor de que Se presente ese problema y es in-
comprensible prelender solucionarlo con un sistema orgdnico que des-
aprovecha el numeroso y seguro recurso en hombres que fenemos.

La pesadez que se atribuye a la organizacién divisionaria y que ha
sido puesta de manifiesto en las Maniobras, y que se trata de evitar redu-
ciendo a tres sus regimientos, se logra de una manera mdis satisfactoria,
aceptando la brigada mixta Jde dos regimientos, unidad mds ligera y ma-
niobrera que la divisién lernaria y que es el tipo de organizacién mds re-
ciente adoptado por Francia para sus grandes unidades de montafia.

Las condiciones que debe llenar la posicion de resistencia, sobrada-
mente conocidas, son: que su linea prineipal sea muy sélida, sin que esto
signifique que sea continua, y la constitucién de una red completa y pro-
funda de fuegos potentes, basada en el escalonamiento y flanqueo, proble-
ma de combinacién de fuegos cuyo objeto es formar una barrera lo sufi-
cientemente densa y confinua gue, combinada con los obstdculos, resulte
infranqueable para el atacante. Esta misién que prescriben los reglamen-
tos no se ha podido conseguir, a pesar de los esfuerzos de los ejecutantes y
8l detenido estudio que se hizo del terreno, por falta material de elementos.

En la adopcién de la decisién, la organizacién de los fuegos precede y
determina la distribucién de fuerzas y su instalacién en el terreno, y como
la configuracién de éste impone el fraccionamiento del frente, y la ejecu-
¢ién de las combinaciones de fuego en el interior de cada compartimiento
exige la unidad de coordinacién y de mando en cada uno, y dentro de los
mismos era obsolutamente imposible el lograr la continuidad de fuegos,
fué necesario dispersar en anchura y profundidad los drganos de fuego y
concentrar la resistencia en las partes activas del terreno, estableciendo
nucleos aislados de Jdefensa sin enlace material, separados por intervalos
que batiera el fuego combinado de las armas automdticas y los morteros,
completando esta accién en algunas zonas de acceso, el fuego de la Artillerfa
afecla, ya que no era posible pretender encomendar a ésta la destruccién
de los primeros escalones de ataque, aunque sf reservarla para desor-
ganizar los sucesivos y las reservas. En las zonas conceptuadas como pa-
sivas y prohibitivas ,tales como el macizo de la Fonfria v el del Redondal N
las esirechas y escarpadas barrancadas de los valles del Poibueno, Las Te-
jedas y otros, la defensa se limit6 a una continuidad en la vigilancia v a
cerrar los accesos con obsticulos artificiales bajo la acei6n de los fuegos
flanqueantes de las ametralladoras.

A este concepto respondié el plan de fuegos principal, y todas las uni-
dades de Infanieria interpretaron exactamente las ideas del Mando dedi-
cando sus elementos de fuego disponibles a conslituir una barrera de
fuegos a vanguardia de la linea principal de resistencia, dedicdndose a es-
tablecer el plan desde el momento de su llegada a las posiciones: y, si
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por la escasez de armamenfo automdlico derivado de la debilidad de los
efectivos y la dotaciéon de las armas, no se pudieron extender y escalonar
en profundidad los medios de fuego, lograron establecer una coriina de
fuegos en todo el frente y estudiar el establecimiento de barreras sucesi-
vas por medio de la distribucién escaqueada, tanto en la linea de sostenes
como en la detencién, englobando en las posiciones, perfectamente elegi-
das, crestas secundarias que permilfan aprovechar las contrapendientes,
v disponer de favorables campos de tiro; en esta forma se intentdé resol-
ver el problema de fuegos, realizdndose la continuidad de los mismos de-
lante de las zonas de acceso en los ejes favorables al atacante donde fué
humanamente posible, como el subsector N. de la 8* Divisién, en el
acceso al Redondal por el Camino de Turienzo y frente Folgoso del
Monte y Acebo; v consiguiendo la continuidad de vigilancia en todo el
resto del frente.

La desfavorable proporciéon entre la mision conflada a la Infanlerfa de
la posicién de resistencia y los medios de [uego disponibles, obligé a
sacriflcar primeramente el escalonamiento en profundidad, después la den-
sidad de la barrera y, por ultimo, hubo que conformarse con lograr una
cortina de fuegos que aseguré escasamente la continuidad de la linea de
fuegos en las zonas activas de los subseclores. Para darse cuenta de las
dificulfades del problema, si consideramos que el conjunto del frente
quedd reducido a la mitad por estimar como zonas pasivas el resto, para
una extensién de 12 kilémetros se disponia, por la 8.* Divisién, de cinco
batallones y un bafallén de ametralladoras (menos dos compafifas para
las posiciones avanzadas) con 120 armas aulomdlicas de firo rasante y
diez morteros, y por la 7.* Divisién, de 130 y 16 respectivamente que sig-
nifica un promedio de 23 armas por kildmetro, cifra que es un 45 por
ciento de la dotacién existente en las organizaciones extranjeras y en este
sentido es inaplazable el dotar a la Infanteria del armamento preciso.

El empleo del tiro rasante pierde en eficacia e importancia en este
terreno monfafioso por la gran existencia de dngulos muertos y bruscas
pendientes y escarpados y, de consiguiente, las unidades sintieron la mne-
cesidad de disponer de una dofacién suplementaria de armas de tiro curvo
¥y como las Brigadas y Regimientos concurrieron con la organizacién nor-
mal, se hizo patente la mecesidadd de modificarla; =i se hubiera podido
disponer del nuevo modelo de mortero de 50 mm. reglamentario para In-
fanterfa y Caballerfa, en la proporcién de dos por seccién, aumentando
ésta en un pelotén, se hubiera podido atender mejor al plan de fuegos
v experimentar el material.

Esta penuria de efectivos y armas se ha reflejado en la falta de solidez
de la posicién de resistencia, que si bien permiti6 a la Infanterfa llenar
su misién por tratarse de un terreno completamente favorable para nues-
lros planes no obstante luchar contra un adversario provisto de abundantes
armas aulomidticas y material de Artillerfa moderno, el establecimiento
de las barreras de fuegos quedé retrasado en el espacio y el tiempo. Para
remediar esta inferioridad, aparte de atender a la dotacién del armamento,
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concepiio muy conveniente gue las unidades gue intervengan en las Mani-
obras, concurran con efectivos y medios al completo. Con lo que se pier-
da en amplitud se ganard vemlajosamenle en acomodacién a la realidad
4 en la prdaclica de los mandos.

Eslan lan intimamente compeneirados el plan Jde fuegos de Infanberia y
el de Artillerfa que no se puede hacer mencién de uno de ellos sin que la in-
tervencién de otro recabe su solidaridad. En el caso particular del tema, a
la descentralizacién de los mandos responde obligadamente la organiza-
ci6bn del mando artillero. Asi, la 8.* Divisién afecté parte de la Artilleria a
cada uno de los subsectores, y la 7.% si mo articulé sus mandos en el
sentido que aconsejaban el terreno y los subsectores, lo hizo atendiendo
al fraccionamiento en Brigadas, reservindose ofras unidades para la accion
de conjunto. Bn cuanto al enlace Infanteria-Artilleria, en general, no lleg6
a realizarse, pues la carencia de medios de locomoeién para el personal
encargado de ello, las dificultades inherentes a la escasez de los medios
de Lransmisién y las forzosas averias e interrupciones de su funcionamien-
{0 lo hicieron imposible. Es ésta una ensefianza de la experiencia que a
nuestro juicio, se soluciona haciendo frecuentes ejercicios de cooperacién
y reforzando las dotaciones de malerial.

Estrechamenle ligada con los problemas de mando y fuegos estd la
necesidad de que la infanteria, para llenar su papel, fiene que confar con
los medios que impone la moderna técnica de combate, sin que éstos resten
movilidad y desenvoliura al infanie para el que siempre serd factor pre-
ponderante el moral. Sucinlamente hemos de sefialar las principales de-
ducciones respecto a organizacién, enlace, lransmisiones, informacidn, ob-
servaciom, (ransportes, enmascaramiento, defensa contra gases y material
de campamento.

La organizacién actual no es flexible ni apropiada, escasa en personal
subalterno para servicios especiales, a los que hubo que atender separan-
do a oficiales del mando propio de su unidad. Los efectivos para Planas
Mayores +de Brigadas y Regimienlos, as{ como las secciones de obreros,
son insuficientes para llenar los cometidos de fransmisiones, agentes de
enlace, construceién de ohservatorios vy puestos de mando.

El enlace denfro de las unidades, a costa de vencer dificuliades y de
una gran aclividad en general, se pudo mantener; v, cuando se salié de
la eslera del Arma, el propésito de conseguirlo no llegé a tener realidad
pi.JI‘ la falla material de medios para ello. Las transmisiones funcionaron
bien en los Cuerpos, a pesar de haberse operado en allitudes superiores
a Mnn metros y con niebla; y con ello se obtuvo el rendimiento apropiado;
las imcomunicaciones y deficiencias que se observaron son las corrientes,
y_se sgpiiernn con un gran esfuerzo del personal y recurriendo a los me-
dios d-lspgnibles, pues, no garantiza la seguridad de su servicio, sino la
ahuudancm. d.e ellos y la superposicién de los diferentes medios.

E'l servicio de i-_nrormacién se realizé con el escaso rendimiento corres-
fou‘dmntala su c.as;_ 1mprowsa_c1_6n. Las fuenies principales, como son: in-
errogatorio de habilanies, prisioneros, reconocimienfos en el campo ene-
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migo y fanteos; unas por su naturaleza, otras por la reducida represenia-
cion del contrario y btodas por la falla de tiempo y red de transmisiones
independientes, no propor¢ionaron apreciables dalos que se recogieron,
casi exclusivamente, por la observaciéon direcla y llegaron con retraso. Pa-
ra lograr su perleccionamiento y regular su ejecucion, deben redaclarse
para la instruceion de los Cuerpos unas mormas reglamentarias a base de
lac dadas en el perfodo preparalorio y designar con cardcler permanente
un ofleial en cada Cuerpo para este servicio.

La misién que a lodo jefe de Infanleria, desde el General de Brigada
al Comandante de Seccién, confifa el Reglamento Téclico, de organizar su
observatorio que a la vez sea puesio de mando, es mucho mas importanle
en la zona monlafiosa, por el extenso campo de visualidad de las elevadas
alturas y por la mecesidad de ser contfnua la vigilancia, y asi como los
observatorios de los diversos escalones del mando se reparten en anchu-
ra y profundidad dentro de las posiciones, aqui hubo que escalonarlos
en altura porque las variaciones almosféricas, los cegaban stbitamente v
habfa que disponer Je varios. Encomendados los {rabajos de su estable-
cimienlo a las secciones de obreros en el Regimiento y siendo sus Corone-
les los que mandadan los subseclores, denlro de éstog, hubo que preparar
instalaciones diversas, haciéndose sentir la falla de personal para esle co-
melido.

El jalonamiento de las unidades en las posiciones se practicé con poca
frecuencia. La observacién aérea, ni aun previa pelicién, logrdé conseguir
datos suficienles para delerminar las lineas de la defensa. La falla de préc-
tica de ejercicios combinados, la confusién de las sefales y el no llevar el
malerial de paineles reglamentarios, fueron causas que hay que evilar, y
que confribuyeron a que este servicio le conceptuemos deflciente.

En cuanto a los medios de transporte, fué un hecho general la penuria
de elementos para las necesidades ordinarias de las unidades y la inade-
cuacion de los carros de viveres y bagajes; la escasez de ganado originé
privaciones y faligas que, si las operaciones hubieran sido de mds larga
duracion, seguramente se hubiera lenido que recurrir a otros recursos
0 quizd a la requisa. Las maniobras han sido de gran ensefianza en
esle sentido y la afirmacidon conereta y undnime es la utilizacién del sis-
lema mixto de fransporte en auto y a lomo por las unidades de Infanterfa,
la adopcién de un carro ligero de un eje de carga util de media tonelada
Y con fraccién en reala, similar al carro calalin, y la imperiosa necesidad
de dotar del numero indispensable de medios a los Cuerpos.

Poco tiempo hubo disponible para la ejecucién de medidas para en-
mascarar la presencia de las tropas y la disimulacién de su situacion;
lodas ellas observaron las prescripeiones reglamentarias, en las marchas v
en los acantonamientos: en los vivaes, se observé menos cuidado y asf
cono hubo fologratias tomadas por aviones que no descubrieron la exis-
tencia de tropas, hubo en cambio corros de ganado completamente al des-
ccubierto, asf como la regular disposicién de parques de carruajes delala-
ba la proximidad de fuerzas y hasta permitié apreeiar su nimero vy
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Arma. A este punlo lan interesanie hay que concederle gran importancia
v no limitarse a una disimulacién mds espectacular que prédctica.

Las precauciones contra los efectos de los gases fueron muy limitadas,
ya que no se tomaron medidas de orden general, por falta de caretas y de
equipos especializados; en la ocupacién de la posicién defensiva, dada la
altitud de la zona y las condiciones almosféricas que imposibilitaban el
someterla a sus efectos, los mandos se concretaron a prescindir de esla-
blecerse en los angostos fondos de los valles y barrancos que pudieran
considerarse eomo zonas gaseadas.

Por ultimo, el material de campamento empleado ha comprobado la
utilidad de la tienda individual y la conveniencia de que estén a cargo de
log Cuerpos, segiin se expone en el capitulo relativo al enlace como ense-
fianza de orden general.

En resumen, las ensefianzas de estas breves y provechosas Maniobras
pueden concretarse, por lo que se relaciona con la Infanteria, en lres pun-
tos principales confirmatorios del anticipado criterio que las funciones
de inspececién y mando de la 3.* Inspeccién General han proporcionado, y
son:

1.* Excelente espiritu del soldado, clases y oflcialidad.

2.* (Conveniencia de una mayor adaptacién de la doctrina reglamen-
taria a la topograffa y recursos de muesiro pais.

3.* Falta de medios maleriales para desempefiar la misién del arma
por la escasez o carencia de los mds indispensables.

II.—CABALLERIA

Segun se hace conslar en las Inslrucciones para la preparacidén y
desarrollo de estas Maniobras, uno de los objelos que se perseguian era
wdeducir las posibilidades tdcticas de un grupo de reconocimienlo, cons-
tituido (a titulo de ensayo y sin que esta organizacién pueda considerarse
como deflniliva) por dos escuadrones de sables, dos secciones de armas
automdlicas y una compaififa ciclista afectan.

En la acltual organizacién la Caballerfa divisionaria estd compuesta de:
P. M., un escuadrén de sables, una secci6n de armas aulomditicas (sin es-
pecificar qué clase de armas) y una seccién ciclista de fusiles.

Con tan menguados efeclivos y escasos medios de fuego, esta Caba-
llerfa divisionaria estd incapacitada para cumplir las misiones que le im-
pone el Reglamento de Grandes Unidades.

Esta insuficiencia de medios, se pone de manifiesto de una manera
ostensible, en cuantos ejercicios se realizan sobre el terreno y sobre el
plano.

Por otra parle, no harfa falta la comprobacién apuntada para justifi-
car la insuflciencia de medios, pues basta hacer la siguienle consideracidén:
muy semejantes la organizacién y empleo tdctico de la Divisién orgdnica
en los ejércitos francés y espafiol, las misiones que en ambos se asigna a
la Caballeria divisionaria son idénticas v, por lo tanto, deberfan tener una
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potencia de fuegos equivalenle y, sin embargo, la polencia de [uegos del
grupo de reconocimiento francés es por lo menos tres veces mayor que la
de nuestra Caballeria divisionaria.

Consciente el Mando de esta deficiencia, estimé oportuno aprovechar
el desarrollo de estas Maniobras para lratar de comprobar si la Caballerfa
divisionaria, consfituida con medio regimiento de Caballerfa y una com-
pafifa ciclista de fusiles, tiene capacidad ofemsiva y defensiva suficiente,
para determinar (dentro de la humana apreciacién) cuales pueden ser sus
posibilidades de empleo, como o6rganos de informacion y de reconoci-
miento.

Ademds, con objeto de que esla Caballerfa tenga una composicién
fija, denltro del marco de la Divisién orgdnica, le ha dado el titulo de gru-
po de reconocimiento divisionario, tftulo con el cual se quiere sefialar
su helerogénea composicién, aunque no sea exclusivamente el reconoci-
miento la misién de esta Caballerfa.

ORGANIZACION

Como consecuencia de esie crilerio se organizaron {res grupos de re-
conoecimiento: uno de Cuerpo de Ejéreito y dos divisionarios, con la si-
guienle composicidn:

Grupo de reconocimiento de C. E.: El Regimiento de Caballerfa nim. 4,
I grupo eciclista.

El Regimiento de Caballeria n.® 4 compuesio de: P. M.; 2 grupos de es-
cuadrones de sables ( cada escuadrén de 3 secciones a 3 escuadras); 1 es-
cuadron de A. A, (P. M., 2 secciones de ametralladoras, 2 secciones de
f. a. una seccién de morteros).

El grupo ciclista compuesto de: P. M.; 1 compaiiia ciclista de fusiles
de 2 secciones; 1 compafifa ciclista de ametralladoras de 2 secciones.

Grupos de reconocimiento divisionarios.—Para la formacién de los
grupos de reconocimientos de las Divisiones 7 y 8 sirvi6 de base el Reg. de
Caballerfa nim. 5 y cada grupo se compuso de: P. M.; 1 grupo de escua-
drones de sables (cada escuadrén compuesto de: 3 secciones de sables a

3 escuadras y una seccién de armas automiticas); 1 compaifiia ciclista de
fusiles,

EMPLEO

El C. E., tenfa por misién, una vez concenirado, avanzar y ocupar
los montes de Ledn, principalmente los Puerfos de Manzanal, Fonceba-
dén y Prada de la Sierra, con objeto de defenderlos a todo trance para im-
pedir que el enemigo pasara de la cuenca del Sil a la del Tuerto.

La ejecucién de esla misién comprenderfa dos fases:

1.* Concenlracién y avance de las Divisiones.

2.* Ocupacién de la posicién elegida.

En funcién de estas misiones del C. E. veamos cuales han sido las
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asignadas a los grupos de reconocimiento de esta Gran Unidad y de las
Qiﬁsién 7y 8. -

Antes de exponer las misiones asignadas a estos grupos de recono-
eimiento, importa aclarar un exiremo por demds interesante, que silencia-
do pudiera inducir a erréneas apreciaciones.

Es evidente, que, en realidad, la Caballerfa se hubiera empleado en
las siguientes misiones sucesivas:

a) En cobertura de las Grandes Unidades en el periodo de concenfra-
ciom y avance.

b) En la seguridad de las Grandes Unidades, en el periodo de insta-
lacién defeniva.

Sin embargo no ha sido empleada en la primera de lag misiones cita-
das. (Por qué?

La Direccién de las Maniobras elimind la primera de las citadas mi-
siones (misi6én importantfsima y cldsica de la Caballerfa) por razones eco-
némicas, pues su ejecucién requerfa que los grupos de reconocimienlo se
encontraran establecidos en cobertura el dfa en que se iniciaba el desem-
barque de fuerzas en la zona de concenlracién, y esto elevaba el presu-
puesto de Maniobras en una cifra estimable. Por otra parte, la fndole de
la mizsién no requerfa el ensayo; en primer término, por su simplicidad,
v en segundo lugar, porque si bien es cierto que, en la realidad, el enemi-
go fuertemenle dolado de ripidos medios mecaniz-adds, podfa haber eje-
cutado un avance de gran profundidad con destacamentos extra-rdpidos.
no es menos cierfo que careciendo de ellos las fuerzas de simulacion, la
priactica hubiera sido, en cierfo modo, estéril.

Con esle razonamiento queda sobradamenle juslificado por qué se pres-
cindié del empleo de la Caballeria en el periodo de concentracién y avan-
ce: pero imporfa senalar, para una mayor ilusiracién, la forma en que la
Direccién de las Maniobras habia concebido el empleo de la Caballeria en
esla fase.

Dada la gram extensién del frenfe, la naturaleza del terreno y las co-
municaciones, era preciso emplear alineados los tres grupos en esta mi-
sion de cobertura.

Para ello, hubiera bastado ocupar y defender los puntos de paso obli-
gado del frente sobre los cuales afluyen todas las comunicaciones proce-
dentes del campo enemigo,

Eslos puntos de paso obligado son los Puertos de Manzanal, Fonce-
baddén y Prada de la Sierra.
Se hubieran ocupado defensivamante, hasta que sSus guarniciones re-

cibieran orden de avance o repliegue, manteniendo la vigilancia sobre las
lineas que mas adelante se jalonan.

Estos puntos de paso se hubieran guarnecido:

—El de Manzanal con el grupo de reconocimiento de C. E. (reforzado
una seceion de Artilleria de 7.5 como piezas contra carros).
—El de Foncebadén, con el grupo de reconocimiento de la D. I. 8.

con
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—El de Prada de la Sierra, con el grupo de reconocimiento de la Di-
visién de Infanfera mimero 7.

La linea de vigilancia hubiera sido jalonada por:

—(Cerezal de Trémor—La Granja de San Vieenle—Torre de Santa Ma-
rina—Santa Cruz de Montes (alimentada por el grupo de reconocimiento
del €. E.—Fonfria, bifurcacién de log caminos de Fomcebadén a Fon-
fria por Matavenero y Folgoso del Monte (alimentada por el grupo de recono-
cimiento de la D .I. 8)—Carracedo de Compludo—Pobladura de la Sierra
(alimenfada por el grupo de reconocimiento de la D. 1. 7).

Esla linea dJde vigilancia eslaria reforzada en los siguientes punfos:

—Torre de Santa Marina, por un eéscuadrén de sables y armas auto-
mélicas.

—Fonfria, por medio escuadrén de sables y armas automdticas.

—Pobladura de la Sierra, por medio escuadrén de sables y armas auto-
milticas.

Los tres grupos de reconocimiento mo hubieran fenido un Mando tni-
co, ni dependido en esta fase de los Mandos divisionariocs. Hubieran que-
dado bajo la dependencia directa del General del C. E., pero con la condi
ciém precisa de que remilieran informacién duplicada al Mando del Cuer-
po de Ejércilo vy al divicionario al cual pudiera inreresar el informe,

Emplec de la Caballeria en el servicio de seguridad, durante el periodo de
instalacion defensiva.

La Caballeria fué empleada en este servicio en las jornadas del 24,
25, 26 y 27 de zeliembre. Veamos su acluacion en funcidn de las misiones
(ue la lueron asignadas, y para mayor claridad en la expresién, lo haremos
por jornadas.

—Jornada del 24 de seplicinbre—En la jornada del 24 de septiembre
se empled solamente el grupo de reconocimiento del C. E. cuyo Jefe reci-
bio la orden que a continuacion se extracla:

—Misién.—Servicio de seguridad a distancia en marcha hasta alean-
zar la linea que jalonan San Esleban de Toral—Malachana—~Castropoda-
me—~Onamio, Jdonde se eslableceri en servicio de seguridad a distancia,
en eslacion.

—Zona.—La limitada: al Nonle por el Cerezal de Trémor—Rolgoso d»
la Ribera—Saniibanez de Toral—San Esleban de Toral.

Al Sur por San Andrés de las Fuentes—Onamio.

—FLje.—La carrelera general.

—Hora de salida.—ULas seis horas del dia 24.

—P. C. en fin de jornada.—Bembibre.

—Dependerd del General de la D. I. 8 a cuyo P. C., en Combarros,
remitird los informes.

Como se ve, el grupo de reconocimiento del C. E., tenfa como misién
en esla jornada, prestar un servicio de seguridad a distancia en marcha
v aleanzada la linea que se jalona, establecerse en estacién,
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El Jefe del grupo de reconocimiento a las 20 horas del dia 23 da Or-
denes particulares a los Comandantes de los grupos de escuadrones, para
que realicen este servicio, asignando a cada uno una subzona de marcha
y una parte del frente en fin de jornada, pero sin fijar misién al escua-
dron de armas aulomdticas y grupo ciclisla.

Si tenemos en cuenta la naturaleza del lerreno y la distancia del ene-
migo, lo mejor hubiera sido marchar con el Regimiento concentrado hasta
iz region del kilémetrc 366 (al S. de Albares) de la carretera general (cu-
biertc naturalmente por un servicio de seguridad préxima). Desde esla
region, debi6 destacar las dos partidas de seguridad a base de escuadrén
con armas automdticas, lo gque hubiera permitido disponer de un grueso
o escalén de combate, compuesto de medio regimiento de Caballerfa y el gru-
po ciclista.

Disponiendo de esta fuerza reservada se hubiese enconirado en buenas
condiciones para hacer frenle a toda clase de imprevisios, ahorrando fati-
gas poco juslificadas al ganado; en cambio, diseminados los escuadrones,
la debilidad del dispositivo era noloria en la lotalidad del frente.

En final de jornada la situacion de las fuerzas era:

Primer escuadrém: en San Esteban de Toral,

Segundo Hscuadrén: en Malachana.

Tercer Escuadrén: en Castropodame.

Cuarlo Escuadrén: en Onamio.

Frupo eiclista: Un kilémetro al NO. de Bembibre.

P. C.: en Bembibre.

No remilid informacién positiva, porque el enemigo simulado mo hizo
aclo de preseneia.

Jorndda del 25 de septiembre.—En esta jornada se emplearon los lres
grupns de reconocimienlo en las misiones siguientes:

«lBl grupo de reconocimiento del C. E., conlinuard en servicio de se-
guridad en estacién en la linea sefialada. Enviard reconocimientos sobre
las avenidas del enemigo, principalmente sobre la carretera general, fe-
rrocarril y carretera de Congosto (al O. de Cobrana). Recogerd las fuerzas
de! bando rojo que se refirardn de Galicia, informéndoles sobre la situa-
cion de las fuerzas propias y viabilidad de caminos».

«El grupo de reconocimiento de la D. 1. 8, alcanzard en la tarde Jde este
dia la linea de Onamio-Castropodame-Matachana, relevando el servieio allf
establecido por el grupo de reconoecimiento de G. E.».

«El zrupo de reconocimiento de la D. 1. 7 en la tarde de este dfa, al-
canzard la linea Espinoso de Compludo-Molinaseca, buscando enlace con
el grupo de reconocimiento de la D. I. 8 y monfando el servicio de seguri-
dad en estaciony,

Eslablecido el enlace entre los fres grupos de reconocimiento, tomard
el mando de éstos el Coronel del Regimiento de Caballerfa num. 4.

Vamos a exponer sucintamente la actuacién de estos tres grupos de re-
conocimiento en la jornada.

Grupo de reconocimiento de C. E.—El Jefe del grupo de reconoci-
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cimiento no da orden escrita de operaciones. Se monté un servicio de se-
guridad por puestos de vigilancia en la forma siguiente:

Primer Escuadrén, con el grueso en San Esteban de Toral, establece
tres puestos de vigilancia y destaca un reconocimiento de oficial.

Segundo Escuadrén, con el grueso un kilémetro al N. E. de Bembi-
bre, establece dos puestos de vigilancia.

Tercer Escuadrén, con el grueso en Castropadame, establece un puesto
de vigilancia y destaca un reconocimienlo de oficial.

Cuarto Escuadrén, con el grueso en Onamio, establece un puesto de vigi-
lancia y destaca un reconocimiento de oficial.

El grupo ciclista se establece en la meseta al Norte de San Romdn de
Bembibre, con misién de proteger al escuadrén que se encontraba en San
Esteban de Toral.

Este dispositivo de seguridad en estacién adolece de los mismos defec-
tos que hemos apuntado al adoptado en la jornada anterior, para la se-
guridad en marcha, y, en fin de jornada, para la seguridad en estacién. Se
ha limitado repartir los escuadrones con cierta uniformidad en el frente de
vigilancia, con los gruesos en poblados y el grupo ciclista ha tenido como
misién proteger al escuadrdn situado en San Esteban de Toral.

Hubiera sido, desde luego, preferible reducir considerablemente los
efeclivos para la vigilancia y quedarse con una reserva mixla de tropas
montadas y grupo ciclista.

Estos defectos en la organizaciéon del servicio, se compensan notable-

mente con la bondad de la informacién adguirida por los escuadrones en
servicio, que, en sintesis, ha sido la siguiente:

4. Escuadron.—A las 9 horas, descubre una vanguardia de Caballeria
que marcha a la altura del kilémetro 4 de la carretera de San Ro-
mdn a este poblado. A las 9 horas 30 minutos, informa el recono-
cimiento de oficial destacado, que un grupo de Caballerfa situado
al E. de Santa Marina del Sil (3 kilémeiros al N. del vértice Los
Navallos) sefiala fuegos por banderas.

2. Escuadrén.—A lag 9 horas 30 minulos, da cuenta de que observa uma
compafifa de Infanterfa en estacién al N. de Cobrana. La compa-
fifa no ha hecho fuego.

3.° Escuadron.—A las 10 horas una compafiia de Infanierfa en Ermita de
la Pefia, otra al SE. de Congosto y una fercera al N. de Cobrana
en eslacion.

A las 9 horas 10 minutos un grupo de Caballerfa al NO. de
Almdzcara.

A las 10 horas 5 minulos una compafia de Infanterfa a 1 kil6-
melro al O, de Los Navallos.

El reconocimiento destacado por esle Escuadrén informa que
a las 10 horas 30 minutos, cualro compafifas de Infanterfa, dos gru-
pos de Arlillerfa y dos grupos de Caballerfa se encueniran en la
vertiente E. de los Navallos; la Infanierfa desplegada; la Artillevia
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en posiciéon y la Caballeria protegiendo a la Artilleria. Informes
recogidos desde la orilla del rio Sil.

+- Escuadron.—A las 9 horas han sido vistos jinetes enemigos en mime-
ro de ocho, en la loma 704 marchando al trole en direccion a
Ponlerrada.

A las 9 horas 40 minutos; grupo de escuadrones en Kilémelro 382
carretera de La Corufia, al Oesle de Calamocos.

A las 10 horas informa que a la izquierda de los referidos escua-
drones despliegan en guerrilla fuerzas, al parecer de Infanteria,
en el kilémetro 381 al NO. de Calamocos.

Se divisan fuerzas de Caballeria, que avanzan en direccién hacia
los altos que dominan Calamocos, entrando en el valle en di-
ZTrupos.

El reconocimiento de oficial destacado por esle Escuadrén infor-
ma haber observado:

A las 9 horas, en alturas «de la carrefera (kilometros 385 y 386)
aparece una columna de Infanteria.

A las 10 horas, grupo de Caballerfa a 2 kilémetros de San Miguel
de las Duenas (1.500 al Oeste de Calamocog), en alturas al lado de
la carretera.

A las 10 horas 20 minutos, fuerzas de Caballerfa enlre Almdzcara
y Calamocos, asi como Arlilleria.

Como se ve, la informacion adquirida en el corto plazo de hora y media
e3 abundanle y de importancia que no es necesario justificar.

Pero es preciso senalar que foda informacién piende su valor si llega
larde al Mando que la precisa. Circunstanecia que no hubiera dado en este
caso conerefo, si se hubiesen szeguido las imstruceiones dadas respecto al
Servicio de Informacion.

Como eonsecuencia de la aclividad de los elementos avanzados del
enemigo, el Coronel Jefe del grupo de reconocimiento ordena:

—Al grupo ciclista, que simule fuegos sobre el grupo de escuadrones
enemigos, descubiertos hacia el kiloémetro cualro de la carretera de San
Romin,

—Al Comandanle del primer grupo de escuadrones, que simule un ata-
que para llamar la ateneion del enemigo sobre el flanco.

—Al Comandante del segundo grupo de escuadrones (que desde Castro-
podame informa que a las 9 horas 35 minulos, observa un grupo de escua-
drones hacia Onamio) que la seccién de ametralladoras que tiene estable-
cida en el alto de la Matona, (2 kilémelfros al SE. de Castropodame) simule
el fuego contra dichos escuadrones y organice con los suyos dos grupos
1e combale, para llamar la atencién del enemigo.

Sin enfrar en el andlisis de estas 6rdenes de combale, se ve que, en un
momento determinado y critico, el Mando de esta Caballeria carece de re-
serva, que en la realidad le hubiera hecho falla para recoger en su repliegue
a los elementos destacados. :

Grupo de reconocimiento de 1a D. 1. 8Tl jefe de este grupo ha reali-



zado el avance por un lerreno sumamente dificil y poco apropiado para la
Caballerfa. Sin embargo, haciendo un esfuerzo verdaderamenie extarordi-
nario ha conseguido a las 19 horas 30 minutos relevar al Regimiento de Ca-
ballerfa nimero 4, en la ocupacién del {rente Castropodame-Onamio.

Grupo de reconocimiento de la D, I. 7.—Por las extraordinarias dificul-
tades que el terreno olrecia para el avance, este grupo no ha conseguido al-
canzar la linea Onamio-Molinaseca-Espinoso de Compludo, hasla las 7 horas
30 minutos del dia 26.

Este avance es digno de elogio, porque solamente un Jefe de Caballeria
intrépito, puede salvar las dificultades que se presentaban en el avance.

Jornada del 26 de septiembre.—En esla jornada, loda la Caballeria ope-
r bajo la dependencia del Coronel del Regimiento de Caballeria nimero 4.

Se le di6 la siguiente migién: «Avanzar en servicio de seguridad a las
6 horas hasta alcanzar la linea del Boeza hasta la Fraga, (3 kilémelros al SO.
de Calamocos) y las alturas al E. de Campo (3 kilémetros al 0. de Molinase-
ca) y de Villar de los Barrios (6 kilémeros al O. de Riego de Ambros) donde
quedard establecido el servicio de seguridad en estacién. P. C. en Bem-
bibre.

Cuando a consecuencia de la presién enemiga, la Caballeria se vea obli-
gada a ceder terrenpo lo hard lentamente, combatiendo pie a tierra si fuere
preciso, para dar tiempo a que la Infanterfa ocupe la posicién avanzada. En
caso de repliegue, lo hard al abrigo de esta posicién, pasando entonces el
grupo Jde reconocimiento de la D. I. 7 a depender de su General, utilizindose
los siguienles itinerarios de repliegue:

—Grupo de reconocimiento de la D. 1. 7: Riego de Ambrés-Acebo-Fon-
cebadon. Riego de Ambrds-Las Tejedas-Foncebadon.

—Grupo de reconocimiento de la D. I. 8: la carretera general hasta Man-
zanal del Puerto donde quedard en reserva mdvil de fuegos de la D. 1. 8.

—~Grupo de reconocimiento de C. E.:

Para los elemenlos ligeros: Folgoso de la Rivera-Trémor-Ucedo.

Para los elementos pesados: la carretera general, para concentrarse en
La Chana (al N. de Manzanal) y constituir una reserva movil de fuego a la
disposicién del General del C. E.

En cumplimiento de la misién recibida el Coronel del Regimiento de
Caballeria numero 4, da las siguientes érdenes:

—Al Comandanle del primer grupo de escuadrones del Reg. de Caballe-
ria numero 4, para que a las 6 horas del dia 26 avance hasta la cuenca del
Boeza el servicio de seguridad que tiene establecido.

—Al Comandante del segundo grupo de escruadrones del mismo Regi-
miento, para que se constituya en reserva a sus érdenes.

—Al Jefe del grupo de reconocimiento de la D. I. 8 para que a las 6 ho-
ras el 26, avance el servicio de seguridad que tiene establecido, hasta alcan-
zar la linea del Boeza hasta Fraga. ocupando las alturas de Campo y Villar
de los Barrios. El movimienfo estard terminado antes e las 14 horas, dando
cuenta.

—Al Jefe del grupo de reconocimiento de la D, 1. 7, para que a las 6 ho-
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ras del 26 avance hasta la cuenca del Boeza el servicio de seguridad que tie-
ne establecido, debiendo antes de las 12 horas dar cuenla de haberlo termi-
nado.

—Al Jefe del grupo ciclista, para que a las 6 horas del dia 26 se encuen-
tre en la meseta Je las Tejedas para sostener y apoyar el movimiento de los
grupos de reconocimiento de las Divisiones 7y 8.

El movimiento se produjo en cumplimiento de estas érdenes poco preci-
sas y completas. Se ordena el avance a la linea del Boeza, sin hacer previ-
siones para el repliegue, en caso necesario, ni asignar, por lo tanto, los iti-
nerarios de repliegue impuestos por el Mando.

A pesar de que no se da ninguna instruccién para el enlace (siempre
necesaria y mds aun en este caso concreto, por las dificultades que este
enlace ofrecia como consecuencia de la gran extension del frente y de la falta
de comunicaciones transversales) los jefes de las fuerzas destacadas en ser-
vicio facilitan al Mando de la Caballerfa informacién abundante y de gran
importancia.

Extracto de la informacién recibida por el Jefe de la Caballeria en la jornada
del dia 26 de septiembre procedente de sus iuerzas en contacto.

—Del Jefe de grupo de reconocimiento de la D. I. 7, a las 8’30 horas:
«compaifiia enemiga desciende por lomas valle del Armada que es contenida
por compaifiia ciclistan.

—Del Comandante del 2.° grupo escuadrones Regimienfo nimero 4:
«compailfa enemiga ocupa cerro al NE. de San Miguel de las Duefias a las 9
horas 10 minutos. Compafifa Infanteria enemiga a las 10 horas ocupa lomas
de los altos del Pelechal» (Los Navallos). .

—Del Comandante grupo de reconocimiento D. I. 8: «compaififa de Infan-
leria enemiga ocupa vertiente SO. del valle Armada a las 11 horas. Tres
compafifag enemigas atravesaron el rio Boeza a las 9 horas».

—£El Comandante Jefe del grupo reconocimiento D. I. 7: «en Onamio
se observan tres soldados de Infanterfa y a retaguardia otros tres con mu-
los a las 17 horas».

«Denuncia presencia fuerzas enemigas representadas por seis bande-
ras rojas a lo largo del rio Boeza»; «presencia de un escuadrén enemigo en
proximidades del kilémetro 238 del ferrocarril (1 kilémetro al NO. de Villa-
verde de los Cestos)»; «otro escuadrén 2.000 metros al NE. de Cobrana»; «cua-
lra grupos en las proximidades de Congostoy.

—El Comandante del grupo de reconocimiento de la D. I. 8: solicita 6r-
denes, para el caso de presién del enemigo con fuerzas superiores, referentes
al repliegue y anunciando la presencia de un batallén enemigo en Almézcara.

—Comandante 2.° grupo escuadrones del Regimiento 4 desde Matacha-
na «enemigo ocupa posiciones (1.500 m. al NE. de Cobrana) representado
por una bandera roja y un grupo de Caballerfa; otro grupo situado en
Casa vifiedo, al N. de Almdzcara a las 11 horas.

Hecho el andlisis de esta informacién resulta que las fuerzas de Caba-



llerfa en contacto han conseguido delerminar el contorno aparente del ene-

migo. Sin embargo, esla informacién no [ué remitida oportunamente al
Mando por el Jefe de la Caballerfa, y perdié su eficacia.

Jornada del 27 de septiembre.—La misién asignada a la Caballeria
para esta jornada es las misma que la correspondiente al dia 26.

A las 20 horas del dia 26 de sepliembre el Coronel Jefe de la Caballeria
did las 6rdenes siguientes:

—Al Comandanle del primer-grupo de escuadrones del Regimiento de
Caballeria niim. 4 «lan pronto como se sefiale el repliegue de la Caballeria
1> emprenderd lentamente teniendo en cuenta que sus elementos ligerds y
la compafiia ciclista lo verificardn por el camino de Folgoso Jde la Ribera,
Trémor, Ucedo, La Chana, v los pesados, por la carrelera general hacia el
Puerto Manzanal».

—Al Comandante del segundo grupo de escuadrones del mismo Regi-
miento: «tan pronto como se sefiale el repliegue lo emprenderd usted len-
tamente, teniendo en cuenta que los elementos ligeros de su Regimiento y
de la compaiifa ciclista lo verificardn por el camino de Folgoso de la Ribera,
Trémor, Ucedo, La Chana y los pesados por la carretera general hacia el
Puerto Manzanaly.

—Al Jefe del grupo de reconocimiento de la D. 1. 7: «sostenga presién
del enemigo, retirdndose muy lenlamente, en combate a pie, en lanto avan-
zan fuerzas de la XV Brigada de Infanteria, para impedir el acceso a las po-
sieién, por las avenidas de Santa Marina de Torre-San Andrés de las Puen-
les y Barrancos, verificando el repliegue utilizando los itinerarios Riego de
Ambrés-Acebo-Foncebadén y Riego de Ambrés-Las Tejedas-Foncebaddn.)

Al verificar dicho repliegue, al abrigo de la posicidn avanzada, pasard
usted a depender de su Generaly.

—Al Jefe del grupo de reconocimiento de la D. 1. 8: «conlenga presién
del enemigo, relirindose muy lenlamente cuando las fuerzas de la 15.* Brigada
de Infanterfa le presten apoyo, debiendo seguir en la retirada la carretera ge
neral a Manzanal, donde quedard en reserva moévil de fuegos de la Divisidn.

—Al Jefe del grupo ciclista: «tan pronto como ge inicie el repliegue de
la Caballerfa lo verificard por el camino de Folgoso de la Ribera-Trémor-
Ueeds v La Chana.

Situacion de la Caballeria al iniciarse la jornada del dia 27

La situacion de la Caballeria v el grupo ciclisla era la sigiente:

—el primer escuadrén del Regimiento niim. 4 v una seccién de ame-
tralladoras en San Esteban de Toral.

—el segundo escuadrén del mismo con otra seccién de ametralladnras
v el grupo ciclista en San Romidn de Bembibre,

—el grupo de reconocimiento de la D. 1. 8 a la orilla izquierda del
rfo Boeza, hasta la Fraga y alturas del E. de Campo y Villar de los Barrios.

—el grupo de reconocimiento de la D. 1. 7, de Onamio a Espinoso de
Compludo



—dos escuadrones del Regimiento nim. 4 en reserva en Bembibre.

—P. C. Bembibre.

En esta jornada no ge adquiri6é informacién.

El repliege se verific6 prematuramente. Segin el Jefe «e la Caballe-
ria, esto fué debido: primero, a que el Jefe del grupo de recomocimiento
de la D. I. 8 solicitaba con insistencia autorizacién para retirarse, dada la
presién del enemigo y iultimamente pide refuerzos porque €ste prelende
cortarle la retirada; retirada que emprende y en la cual pierde el contacto
que hasta entonces habfa mantenido con el grupo de reconocimiento de la
D. 1. 7, raz6n por la cual se reliraron los escuadrones prematuramente;
segundo, a que se le entregé en Bembibre por el Teniente Coronel Arbitro
un informe segin el cual el enemigo avanzaba y a las 15 horas se encon-
traria en Bembibre, por lo cual decidi6 emprender la retirada con arreglo
a las 6rdenes recibidas, segtin las cuales el grupo de reconocimiento de la
D. 1. 7 pas6 a depender de su General; el grupo de reconocimiento de la
D. 1. 8 y el grupo ciclista se replegaron a Manzanal v el Regimiento de Ca-
balleria nuim. 4 se frasladé a La Chana para constituir nna reserva movil
de fuego a la disposicién del Mandp del Cuerpo de Ejército.

La primera de las razones aportadas por el Jefe de la Caballerfa, para
justificar el prematuro repliegue, era de poca consistencia; la segunda, en
cierto modo, lo justifica.

Pero es evidente que en esta jornada, la mis interesante de todas por
la intensidad «del contacto, no se ha conseguido informacion alguna, como
lo es lambién que realmente no se ha verificado un repliegue retandando
vy jalonando el avance del enemigo, lo que hubiera proporeionado una
informacién abundante y exiraordinariamente 1til, sino que 1o que ha
realizado el Jefe de la Caballerfa es una recogida de elementos destacados
como si se tralara de la sugpensién de un ejercicio.

ORGANIZACION QUE DEBE DARSE A LA CABALLERIA DIVISIONARIA

Por la forma en que ge han producido los acontecimientos en eslas
Maniobras no se han podido determinar las posibilidades de empleo del
grupo de reconocimiento divisionario organizado para ensayo.

Sin embargo, por flas razones anteriormente expuestas la Caballeria
divisionaria debe estar constituida por una P. M., mn grupo de escua-
drones, dos secciones de ametralladoras v una compania ecielista.

Cada uno de los escuadrones debe estar organizado con {res seccio-
nes de sables a cuatro escuadras y una seccién de 6 fusiles ametralladores.

Para eslo serfa preciso sustituir el actnal escuadrén de armas automé-
ticas de los regimientos de Caballeria por un escuadrén de ametrelladoras.

En estas Maniobras se ha comprobado la necesidad de resolver con
urgencia ires problemas importantes referentes a los servicios de muni-
cionamiento, evacuaciones sanitarias v abastecimiento.

Municionamiento.—Es mecesario como minimo :

—Un caballo de carga por seccién.
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~—Cuatro caballos por escuadron.

—Seig earros de mumiciones para los escuadrones e sables.

—Lo reglamentario para el escuadrén de ametralladoras.

Evacuaciones sanitarias.—En tanto se resuelve este problema debiera
disponerse de una artola por seccién y seria conveniente sustituir el carro
sanitario regimental por dos ambulancias automéviles.

Abastecimiento.—Sustituir los actuales frenes regimentales por:

Camionetas con la capacidad suficiente para la carga de «dos raciones
normales de personal y ganado (escalones de abastecimiento y distribu-
¢i6n) y un escalén hipomdvil para raciones de previsién.

La solucién de estos problemas debe acometerse con foda urgencia
por su exiraordinaria importancia.

Por ultimo, importa llamar la atencién respecto a la escasez de medios
de transmision con que cuentan los regimientos de Caballerfa. Es indispen-
sable atender a este importantisimo problema, pues teniendo como misiones
normales las de informacién y reconocimiento el rendimiento que puedan
proporecionar serd muy escaso mientras no disponga de medios abundantes
v rdpidos de {ransmisidn.

III.—ARTILLERIA.

Concentracidn.—Con arreglo a las instrucciones dictadas por la Sec-
cién de Operaciones del Estado Mayvor Cenfral y por la Direceién de las Ma-
niobras, las unidades arlilleras actuantes realizaron su concentracién, por
ferrocarril y carrelera, en los lugares que les habian sido designados.

Es de sefialar que el embarque y desembarque en ferrocarril, encontré
ciertas dificultades y relrasos debidos, en general, a la escasez de vagones-
plataformas con bandas rebatibles; a la corta longitud de los muelles: al es-
caso numero de grias, etc. Especialmente las unidades dotadas de elemen-
tos automéviles (tractores y camiones) como son: el grupo de Artillerfa pe-
sada, el de informacidn, el de defensa contra aeronaves y los parques de
municionamiento, carecieron del suficiente ntimero de plataformas con di-
menciones adecuadas para sus elementos; se vieron obligadas a realizar,
con su personal, lentas y pesadas maniobras a brazo; y tuvieron varios e
importantes desperfectos en el material, sobre todo en los camiones.

Esto que ha ocurrido en las unidades motorizadas, cuya principal ven-
taja para el {ransporie, estriba en los rdpidos movimientos estratégicos,
hace pensar para el futuro, en la conveniencia de limitar el transporte por
ferrocarril, a los elementos (traclores y piezas) que mds sufren en la mar-
cha por carretera y causan a estas deterioros de consideracién; realizdndo-
se por carretera el tramsporte de los reslantes elementos automéviles.

En las marchas por carretera se observé que, en general, los tractores
alcanzan escasa velocidad, estropean las carreteras y obligan a los camio-
nes y elementos mds veloces a marchar en malas condiciones. En tanto no
se remedian tales inconvenienles, serd preciso fraccionar las unidades en
grupos de analoga velocidad para las marchas por carreleras,
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Despliegue.—La ocupacién de posiciones obligé a las unidades arti-
lleras a realizar marchas por carretera y por caminos; éstos, en general, de
condiciones deficientes para la circulacion.

Las unidades motorizadas vencieron facilmente las dificultades encon-
tradas porque el terreno era consistente y estaba seco; el grupo de artille-
ria pesada, el de informacién y el de defensa confra aeronaves subieron con
relativa facilidad la fuerte pendiente del puerto de Foncebadén y pudieron
ccupar sus asentamientos no lejos de la carretera; pero ¢l Grupo de Infor-
macién, que habia de desplegar sus secciones de localizacién en posiciones
dominantes y lejos de buenos caminos, tuvo que utilizar carretas Jel pafs,
sin las cuales no le hubiera sido posible cumplir sus cometidos.

Las unidades de artilleria ligera encontraron dificultades variables en
elarién con el estado v pendientes de los caminos que hubieron de utili-
zar; en general, los C. 75 demostraron ser dgiles y maniobreros en toda
clage de terrenos, aunque alguin grupo tuvo que reforzar frecueniemente
sug tiros, con el consiguienfe retraso en la marcha que tales maniobras
proporcionan. Los 0. 105, por su mayor peso y escasa polencia del ganado,
no pudieron aleanzar, ni com mucho, su velocidad de marcha normal; ello
obligard a estudiar el modo de suprimir o aminorar, en lo posible, las difi-
cultades de su marcha en zonas de operaciones andlogas a la de las mani-
obras, Aun con cierto refraso lograron con sus propios medios ocupar las
posicioneg asignadas y estar en condiciones de hacer fuego anles del ataque
eNnemigo.

Anidlogas dificultades tuvieron que vencer los escasos érganos hipomo-
viles de los parques divisionarios al realizar sus funciones, cuando su mar-
cha babia de lener lugar por caminos de condiciones dellcientes.

Pero destaca, sobre todo, la gran impedimenta que suponen los carros
de raciones, contfnuamente rezagados y atascados, obligando a estudiar de
una vez su cambio radical por otros de mejor organizacién para la marcha

0 por camionelas ligeras que, aun con todos sus inconvenientes, serdn siem-
pre mds aptas que los actuales carros.

Planas Mayores de C. E. y Brigadas de Artilleria

Por el Ministerio de la Guerra fué designado para desempefiar el car-
¢o de Comandanle General de Artillerfa del ¢. E., el General de la 4 bri-
gada de Arlilleria, asistido de una Plana Mayor cuya plantilla de personal
y ganado se fij6 en las Instrucciones del Estado Mayor Central y de la Di-
reccién de las Maniobras.

Al constituirse el C. E. actuante en las mamniobras, con las Divisiones
7.* y 8% era imprescindible organizar la P. M. artillera del C. E., cuyo
General debia actuar como asesor del Mando; concurrir al reconocimien-
lo del terreno, en unién de los Generales de Artillerfa de las Divisiones,
para eleccién de zonas de asentamientos artilleros; v senfar las bases para
la orgamizacién del plan de fuegos.

Como las Ps. Ms. de las Bgs. de Art., no disponen actualmente de
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todo el material necesario de mando, topogrdafico y de transmisiones, tan-
to la P. M. del C. E., como las de las brigadas 7.* y 8.% enconiraron cier-
tas dificultades para el cumplimiento de sus misiones. Ademds, como el
personal de refuerzo es de procedencia distinta, se choct con la dificultad
de adaptacion para un frabajo de conjunto y completo.

Parece, pues, imprescindible comstituir, desde liempo de paz, las Pla-
nas Mayores de las brigadas de Artillerfa, en la forma y con los elementos
que determinan el reglamento para «Servicio de las Planas Mayores» y el
tomo II del «Reglamento topogrifico artillero». (Esta medida deberd hacer-
se extensiva a todas las unidades arfilleras desde la bateria).

lgualmente, y porser la P. M. artillera del C. E. de conceplo distinto al
de las brigadas de Artilleria (aunque deban eslar organizadas de modo
andlogo), serd conveniente crear de modo permanente las Planas Mayores
de C. E. (independientes de las divisionarias) una por cada una de las
Inspecciones del Ejércilo, ya que éstas sirven de base para constituir los
Cuarteles Generales de los C. E. seglin viene realizdndose en las grandes
maniobras.

Aun con las dificullades sefialadas, se procedid, por la P. M. de Arti-
llerfa del C. E. a organizar el mando artillero y situar sobre el plano
1:25.000 las fuerzas acluantes y las posiciones de resistencia y avanzada
que habian de ser ocupadas. Igualmente se confecciond, con lox Jdaltos de
coordenadas, facilitados por el Grupo de Informacién y por la Seccidn to-
pogrifica del Estado Mayor, el cdnevas de tiro de la zona de operaciones,
remitiendo ejemplares del mismo a 1os Comandantes Generales de Arti-
lleria de las Divisiones.

Se realizé6 también el reconocimiento de las zonas de asentamienlos
que, para lag diferentes agmipaciones artilleras, habfan sido previstos; =ien-
do obligado variar la correspondiente a la agrupacién de accién de conjunto
de la 8. Divisién, cuya accién parecia de mavor facilidad desde las proxi-
midades del Cerro de Buey Mayor. De igual manera se propuso al Mando,
establecer el grupo de Artillerfa pesada (accién de conjunto del C. E.) en
olros asentamientos, para que tuviese accidon eficaz con su aleance mi-
ximo sobre el desflladero de la Silva y carretera general, en el sector de la
8.* Divisién. Esta posicién mdés avanzada que la primeramente prevista,
permitia ademds realizar en el sector de la 7.* Division, tiros de prohibicién
sobre los caminos Molinaseca-Riego, Onamio-Riego y Riego-Acebo, espe-
cialmente en las proximidades a Riego de Ambrés y reforzar los fuegos
de la Artilleria divisionaria sobre el arroyo Poibueno, barrancos de Para-
dasolana y rfo Grande.

Como consecuencia de las 6rdenes recibidas del C. E., se redactaron
las correspondientes al empleo de la Artillerfa para la defensa de las posi-
ciones, algunas de las cuales no llegaron con la oportunidad debida a cier-
tas unidades, a causa del intenso servicio que pesaba sobre la red de (rans-
misiones. Esto eomprobé la necesidad de tener siempre wna red arti-
llera de transmisiones o red de tiro que enlace entre sf v con el mando ar-
tillero, las diferentes agrupaciones y 6rganos de los servicios de Artillerfa.
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Por esta misma causa se resintié el servicio de informacion de las unida-
des artilleras, cuyos infonmes no llegaron, en general, oportunamente al
Comandante General de Artillerfa del G. E.

Ademsas de las dificultades, ya senaladas, que hubieron de vencer las
Planas Mayores de las Bgs., Art. VII y VIIL, tuvieron otras derivadas de
la escasez de tiempo para la preparacion topogrdfica del tiro, ain contando
con algunos datos de coodenadas remitidos por el C. E. Serd conveniente
que cuando sea posible, por existir delante tropas de coberfura, se adelan-
ten para el cdlculo de coordenadas exactas, de un gran numero de puntos
importantes para la Artilleria, no sélo el Grupo de Informacién y la Sec-
cién topogrdfica de Estado Mayor, sino también las Planas Mavores de las
brigadas artilleras y aun de algunas agrupaciones.

En concreto, ‘por la escasez de medios (sobre todo de transmisién) y
de tiempo, se dificulté el manejo de la artilleria, no sélo en el conjunto del
C. E., sino también dentro de cada una de las Divisiones.

Organizacion del mando artillero.—La escasez de artilleria de C. E. (un
soln grupo e 0,155) no permitia organizar agrupaciones adaptadas a las
Divisiones, muy necesarias en este caso por la compartimentacién del fe-
rreno. Fué preciso suponer Ja existencia de otro grupo de artilleria pesada,
sitnado en Cerro de Buey Mayor, como refuerzo de fuegos de la 8.* Divi-
sion, para realizar tiros de prohibicidn sobre la confluencia de los arroyos
Poibueno v de la Silva, carretera general v avenidas del desfiladero de San-
ta Marina de Torre.

Quedd asi organizada la artilleria de C. E. con un solo grupo adapta-
do a la 8.* Divisién (supuesto) y ofro real, adaptado a la 7.* Divigién y para
accion de conjunto,

En ila 7.* Divisién con su arlilleria orgdnica se constituyeron tres agru-
paciones. La primera, de apoyo directo al subsector Norte con dos grupos
de 0.105; la segunda, de apoyo directo al subsector Sur (supuesta) con un
grupo de C. 75 y otro de 0.105; la tercera, de accion de conjunto con dos
grupos de C. 75. Oblig6 a esta distribucién la necesidad de dar apoyo a la
P, A. deniro de cada subseclor y adaptar mejor los fuegos delante de la
P. R., cosa que no se lograrfa dejando s6lo los C. 75 para apoyo directo, Bs-
to habria podido hacerse si se hubiera contado con dos grupos «e artille-
rfa de montafia, que hubieran completado los tiros restantes de los C.75 Y
hubieran destacado algunas secciones némadas para el apoyo de la P. A.

En la 8.* Divisién se organizaron también, con la Artilleria organica,
ires agrupaciones; la primera para apoyo directo del subsector Norte con
un grupo de 0.105 y otro de €.75; la segunda para el apoyo directo del sub-
sector :Sur con dos grupos de C.75 (uno supuesto) y la tercera para accidn
de Cﬂn'l’“ﬂfﬂ con dos grupos de 0.105 (uno supuesto). La topografia del te-
rreno justificaba esta organizacién; los C.75 enfilaban las avenidas que
:lJesde el Earranco de la Silva conducfan a la P. R. y se aprovechaban los
e d I 010 e o rene o o Dk, Pre s scae

- AL S apoyo de fuegos en regién tan imsorlante como la
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carrelera general; fué preciso suponer la existencia de dos grupos de mon-
tafia que para tal migién se colocaban en el vértice Valdolla, a disposicién
de la 8.* Division. Se constitufa asi un fuerte nicleo de resisiencia en la
. A. que obligaria al enemigo a montar su ataque para ocuparlo, tomanitn-
lo como la verdadera P. R. si ésta se mantenfa con su artillerfa en silencio.
Y cuando el enemigo hubiera ereido realizada por completo su labor, se
hubiese visto sometida a flos fuegos potentes de la P. R.

La necesidad de Artilleria de Montaiia, que se ha dejado sentir en el
frente de las dos Divisiones, aconseja la creacidon de algunos regimientos
de esta clase de artillerfa que no se deben asignar a determinadas Gran-
des Unidades, sino pertenecer a la R. G. A. para ser agregados a aquéllas
cuya zona de operaciones lo exija.

Como apoyos reciprocos de fuegos, se ordené que dos grupos de 0. 105
de la D. I. 7 pudiesen batir el arroyo Poibueno y su confluencia con el de
la Silva (zona de la D. 1. 8) v que dos grupos de C. 75 de esta ultima
habrian de estar en condiciones de poder tirar sobre el Poibueno, en la
zona de Ta 7.* Divisién. Eslo justifica también la organizacion dada a las
artillerfas divisionarias.

Aun después de haber supuesto que existfa un segundo grupo de Ar-
tillerfa pesada, llos materiales de esta clase fueron escasos; hubo de asig-
narse un gran numero de objelivog a cada grupo, que en la realidad no ha-
brian sido batidos con gran eficacia. Pudo admitirse que existfan también
supuestios los dos grupos de C. 150 del regimiento que como artilleria or-
ginica asigna el «Reglamento de Grandes Unidades» al C. E., pero no
quiso falsearse mds la cantidad de artillerfa de que se disponfa. No se
di6 gran importancia asf a la contrabateria que hubiera estado a cargo
especialmente de la agrupcién de conjunto del C. E., reforzada por la
Artilleria de Ejército que hubiese tenido adaptada el C. E,

Es de recomendar para el futuro, que, cuando razones econémicas se
opongan a que en las maniobras concurra mayor cantidad de Artillerfa Pe-
sada, se lleven sdélo las planas mayores del regimiento v de los cuatro
grupos, representindose el malerial con las piezas directrices «el mayor
numero posible de baterfas.

El Grupo de Informacién de Artilleria, como ya se ha dicho, tuvo que
desplegar en regién tan aceidentada que le obligé a utilizar carruajes del
pais. Aun asi, por la 'longitud de las transmisiones hubiera sido diffeil
su actuacion perfecta en todo el sector del C. E. En la realidad, habria sido
conveniente descentralizar esta informacion, base de la contrabateria, y
por lanto, también se hubiera descentralizado en parte esla importante mi-
si6n, concediendo autonomifa a la D. I. 8 en una cierta zona para reali-
zarla y quedando en todo el resto (frente de la D. I. 7 v parte del de la
D. 1. 8) a cargo del C. E. Con funcionamiento seguro de las tranemisiones,
la centralizacién era posible con las posiciones de despliegue elegidas.

La especialidad de la misiéon de este grupo obligard siempre a comple-
far su personal con el que posea determinadas condiciones, tanto para
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la parte técmica de cdleulos y manejo de aparatos, como para la de con-
duccién y reparacién de vehiculos (meednicos-automovilistas). Debe pen-
sarse también en dotarle de medios que le permitan un fécil despliegue
(que requiere tiempo variable de 5 horas a 2 dias) bien caballos o mulos
que se adelantarfan a los elementos automoviles, hien aulos-orugas que se
transportarian en camiones. Podria estudiarse también la conveniencia o
no de crear unidades de informacién a lomo, para moniana.

Bl Grupo de defensa contra aeronaves sélo pudo presentar una balc-
rfa Teal ; las otras dos fueron supuesias y habria sido conveniente represen-
tarlas con sus Planas Mayores y piezas directrices.

Las condiciones del terreno demostraron por la dificultad sefialada
del tendido de transmisiones que la defensa conira aeronaves no habria
sido conveniente centralizanla, en la realidad, dentro del C. E. Dos gru-
pos (uno por Divisién) constituidos, cada uno, con dos baterias y una com-
pafifa de ametralladoras afecta, habrian bastado para asegurar las posi-
ciones contra los atagues aéreos. Se habria podido también, cuando la es-
casa aclividad aérea del enemigo lo hubiese permitido, utilizrlos por el
Comandante de Artillerfa del C. E. como Artillerfa de esta clase (dada la es-
casez que de Artilleria de C. E. habia) para batir 1oz objelivos terrestres
de gran movilidad y las baterias enemigas. A ello habria contribuido el Tin-
cionamiento perfecto de las transmisiones por la centralizacion del Mando
en el C. E.

El primer cometido del Grupo en las Maniobras, fué la proteccién
de Asforga. Para realizarla tomd como superficie a defender. no sé6lo la
comprendida en el perimetro de la ciudad sino también las estaciones
del ferrocarril y puenles sobre el Tuerto. Calculé los asentamientos de ba-
teria en forma que todos los sectores aéreos quedaran batidos por dos
baterias. Las ametralladoras de la compafiia afecta, se ulilizaron por gru-
pos de G, para cada punto imporlanle a proteger, colocadas de dos én dos
en ius veérlices de triangulos en cuyo interior gquedaba el lugar defendido
(estaciones y puentes).

En la marcha para el despliegue, realizé la proteccién de la columna
propia, con ilas ametralladoras, avanzando por saltog sucesivos para es-
tablecerse en posicién al final de cada uno.

Asimismo se protegié con una seccién de ametralladoras la entrada
en posicion de la bateria y del reslo de aquellas armas. Se caleult la su-
perficie que se debfa defender no s6lo para la baterfa real, sino también
para llas supuestas, se prepararon asentamientos eventuales v se enmasca-
raron los normales. También se simulé un falso asentamiento unos qui-
nientos metros delante del verdadero,

El Grupe no actut realmente més que en el seetor de la D. 1.

T por con-
tar con una sola bateria verdadera en esta zona Yy por la dificultad de enlace

con las dos baterias supuestas.

Un segundo grupo de D .C. A. se supuso establecido, durante todas las
operaciones, para la defensa de Astorga.



Organizacién y material.—Se indicd anteriormente la necesidad de que
se organicen permanentemente las Planas Mayores de C. E. y de brigadas
de artilleria, segin determina para las ultimas, ¢l Tomo 1I del «Reglamen-
to topogrifico arlillero». En cuanto a las Planas Mayores de Regimiento
y Grupo, deben poseer los maleriales de mando, lopogrifico, de observa-
ciém y de transmisiones que marca el mismo reglamento; pero debe aumen-
large su personal de oficiales y lropa, ya que el aclual es insuficiente para
cumplir todos los comelidos. Igualmente, a lodas ellas hay que dotarlas de
medios para el transporte del personal y maleriales, algunos de éstos de
gran peso, como el de lransmisiones, por los muchos kilomelros de cable
que se necesilan. Tales medios de transporte deben ser adecuados al sis-
tema de traccion que utilice la unidad artillera de que se trate.

También se ha indicado la necesidad de sustituir los actuales carros
Jde viveres por ofros de mejores condiciones para la circulacidn por todas
partes, o por camionefas ligeras, debiendo también dotarse de carruajes de
viveres a las Planas Mayores de las unidades, a parlir de las de grupo.

Se ha visto también la necesidad de organizar algunos regimienlos de
artillerta de montania para agregarlos a las grandes unidades cuyas zonas
de cperaciones, muy accidentadas, lo exijan. Como tales regimientos sc-
rian base para organizar la R. G. A. (existente en todas las naciones) y en
ésta han de entrar toda clase de materiales, serd también.conveniente or-
ganizar en regimientos de la R. G. A. los materiales almacenados en los
parques, pues aun siendo antiguos, mo estin las Grandes Unidades tan
bien dotadas de artillerfa como para renunciar a reforzarlas con maleria-
les que, al menos, podrian ser desplegados en situaciones defensivas.

El material de 75, aunque dgil y maniobrero para toda clase de terre-
nos, tiene escaso aleance priclico. Este podrfa aumentarse modificando
n cambiando el ‘montaje, para permilir mayores dngulos de elevacidn,
dotdndole de mueva pdlvora progresiva y modificando la forma del pro-
yectil.

Los regimientos de artilleria pesada deben tlener desde paz los cualro
grupos (dog de cafiones y dos de obuses) o al menos las Planas Mavores.
La actual organizacion de estos grupos no les permite realizar plenamen-
te sus misiones. Se hace preciso dolar sus Planas Mayores (lo mismo que
en lodas las unidades motorizadas) de coches riapidos de reconocimiento,
aplos para circular a campo traviesa, que sirvan también para el enlace
durante las mafTchas. Los fractores de esla arlillerfa desarrollan muy pe-
quefia velocidad de marcha, con lo cual su movilidad eslralégica es prdcti-
camente nula. Al adoptar traclores que proporcionen velocidades acepta-
bles, se fropezard con el problema de elegir enfre los de ruedas o cadenas;
unos y olros tienen ventajas e inconvenienles: pero existiendo un modelo
nacional («Landesa»), de cadenas, que ha asislido a las maniobras, ecomo
medio de traccion del grupo de D. C. A., parece logico sea ésle el que se
adopte, una vez vencidas las deflciencias que se han manifestado, princi-
palmente en cuanto al deferioro de cadenas. Al aumentar la velocidad de
marcha de esta artillerfa, lo mismo que para la artilleria de D. C. A., se
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hace preciso que las piezas no descansen directamente sobre el suelo, sino
sobre un carrillo soporte eldstico que suprima flas vibraciones de aquéllas
vy el consiguienle desajuste de los 6rganos de punterfa y montaje. Tal aumen-
to de velocidad es imprescindible, pues en tanio no se oblenga, no podrdn
marchar reunidos todos los elementos de las unidades motorizadas, a no
ser que se obligue a los camiones a marchar en condiciones desfavorables
para el funcionamiento de sus maotores.

En cuanto a los camiones de todas las unidades motorizadas (arti-
llerfa pesada, D. C. A. y Grupo de Informacién), serd conveniente (sean
de cuatro o seis ruedas) que tengan cuatro ruedas motoras.

El material de D. C. A. Skoda de 7'85 ¢m. es ya fan anticuado que su
eficacia contra los aviones modernos seria escasa por la pequefia veloci-
dad de fuego. Por otro lado, la carencia de aparalos auxiliares (proyec-
tores y localizadores actisticos) no permite a esta arfillerfa actuar més
que de dia y a la vista, dejando en libertad a la aviacién enemiga para
loe bombardeos nocturnos o en dfas de niebla. El grupo actuante hubie-
ra podido, de haber contado con materiales modernos de fodas clases,
ser ulilizado para proteger contra la aviacién la marcha de las demads
lropas.

Tanlo este grupo, como el de Artillerfa pesada, habrian tropezado con
inconvenientes de imporlancia en cuanto a proyecliles y espoletas, de
haber hecho fuego verdadero. Es de recomendar que si en Maniobras
futuras, el terreno permite hacer fuego real sin grandes «dafios para la
propiedad, se incluya tan importante prdctica artillera en la finalidad de
las Maniobras: ello permitird ver los resultados de las preparaciones de!
Liro flopogrdaficas y balisticas) v adiestrar a la oficialidad en los modernus
procedimientos de correccion y direccion de los fuegos. Esto es de tanta
mayor necesidad, por no haberse realizado desde hace mucho tiempo los
cursos de liro, tan importantes para las unidades artilleras.

El escaso aleance de O, 455 obligé a elegir asenlamientos adelanta-
dos, demosirando la necesidad de otra Artilleria de mayor alcance den-
tre del C. E. Aclualmente los C. 150, s6lo tienen un kilémetro mds que
aquéllos, pero estd aprobada su reforma para que tiren el mismo pro-
yectil que los obuses. Se logrard asf otro kilémetro mds de alcance y fa-
cilitar el municionamiento. Aun con estas mejoras se necesitard una pie-
za de mayor alcance para la prohibicidn y contrabateria lejanas (laz Ma-
niobras lo han puesto de manifiesto) que podrfa ser un cafién de 155 que
de no tener cabida orgdnicamente en los C. E., entrarfan en el Ejército
y se darian a aquéllos como refuerzo de fuegos cuando fuese conveniente.
Un obis eomplementario de tal cafién y de calibre superior, debe entrar

también en tal Gran Unidad consfituyéndose asi los regimientos orgdni-
cos de la Artilleria de Ejéreito.

_Enlace—La escasez de medios de fransmisién en todas las unidades
artilleras, a que se ha hecho referencia anteriormente, fué causa de que
<e haya resenlido el enlace, no sélo dentro de la Artillerfa, sino también
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con las otras' Armas. En especial el enlace Infanteria-Artilleria, por los
pelotones de enlace exige gran canlidad de cable y emplear todos los me-
dios de transmisién. El terreno de las Maniobras dificultaba ese enlace por
la “ongitud y dificil recorrido «que habian de seguir los circuitos para con-
seguirlo. .

Municionamiento.—Consideraciones de orden econémico no han per-
milido que en las Maniobras haya estado represenfado el parque de C. E.,
han obligado a represeniar los parques divisionarios con pocos elemenlos,
han hecho que las baterias asistiesen sin segundos escalones y los gru-
pos sin columnas de municiones. Por todo ello, el servicio de mumniciona-
miento no pudo adquirir su verdadera intensidad y complicacién; acumu-
laciéon de uno o dos mdédulos en las posiciones, con el inlensivo y cons-
tante movimiento consiguienle, por las carreteras, de toda clase de ca-
rruajes; cireulacion por los caminos de los ecarros e municiones de gru-
pos v balerfas y de lrenes de los bhatallones; organizacion de centros de
enlrega, puntos de lransbordo y depésitos eventuales: evacuacién de
vainas, municiones defecluosas y empaques. Convendrd para el futuro,
¢i las disponibilidades lo permiten que esle servicio alcance la mdxima
realidad, al menog en un subseclor 0 zona de accién, haciendo que las
unidades que lo guarnezean (un regimiento de Infanleria y un grupo de
Artillerfa por lo menos) eslén al complelo y se dote al parque divisionario
de los medios indispensables para completar los dos moddulos de esas uni-
dades. De la idea que en fal zona se adquiera, en cuanlo al municiona-
miento, serd facil imaginarse cual serd la imporfancia y complicacién de
lal servicio en lodo el frente de operaciones en que se realicen las ma-
niobras.

IV.—INGENIEROS.

1. Comandancias de C. E. y Divisionarias.

Empezé su actuacién con las Maniobras v con sus tropas ya disiribui-
das. No asistieron a los reconocimientos previos «de la zona en que se des-
arrollarian las mismas. No pudieron por tanto ejercer el asesoramiento
téenico a1l Mando mediante las oporfunas propuestas.

Para futuras Maniobras parece necesario que se organicen en tiempo
adecuado, dotdndolas en personal v medios de enlace (motos) convenien-
temente, para evitar el defecto notado ahora, en que por no contar con ellos
y el haber llegado en ultimo lugar las unidades de tranmisiones, faltd en
absoluto el procedimiento material de eoordinar la aceidn de lag tropas.

También parece conveniente que las 6rdenes se den siempre a las uni-
dades por intermedio de las Comandancias para evitar duplicidades.

Respeeto a las Comandaneis divisionarias, convendria que de ellas de-
pendieran las tropag de Ingenieros permanentemente, lo mismo en paz que
en guerra o maniobras, facilitando asi su mmulua relacién lo que permitirfa
dar oportunamente al Mando soluciones en las inecidencias del momento
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con una vision de conjunto amplia, cosa que falté en algin momento como
en @l incidente del arreglo del camino de Brazuelo a Viforeos.

II.—Zarpadores.

En el funcionamiento de estas unidades tanto en la de C. E. como en

las divisionarias se observaron las siguientes dificultades :

|* Bscasez de la plantilla asignada, ya que las compafifas sélo pu-
dieron poner en trabajo un promedio de setenta hombres, siendo su ren-
dimiento muy escaso. Puede decirse lo mismo de las unidades de In fanteria
que actuaron como trabajadores por su pequefio encuadramiento técenico y
falta de mano «de obra adecuada. En el capflulo IX, «Servicios», se hace no-
tar que estas unidades serfa conveniente estuvieran organizadas en paz pa-
ra que, operando con las fuerzas de fronteras v costas fueran arreglando o
construyendo progresivamente en ejercicios y maniobras los caminos, ex-
planadas para Artillerfa y demis obras que un proyecto de cobertura acon-
sejase.

2. Falta de oficios adecuados en el personal (la 1.* comparifa del Bata-
Hén VII s6lo tenia un albafiil) defecto subsanable fdcilmente al destinar los
reclutas a los Cuerpos.

3. La herramienta no es adecuada; hay que modificarla; especial-
mente, la pala cuadrada debe substituirse por la inglesa y dotar a los ba-
tallones de un par «de comprensores para herramienta newmdtica, que se
afectarian @ las unidades que en cada caso lo necesitaran.

4* Deben modificarse llos medios de transporte, pues el carro de sec-
cidn reglamentario es pesado y poeo manejable; un carrg de dos ruedas
bajo y de poca balalla seria mds eficiente. Para esta misién serfan inme-
jorables las camionelas ligeras, con el inico inconveniente del abastecimien-
to de combustible. Tanto en este material rodado como en las cargas a
lomo, hay que habilitar un procedimiento expedilo para acondicionar la
herramienta y facililar su carga y descarga.

5.* Respecto a parques, poco puede deducirse, ya que a las Maniobras
solo asistieron los divisionarios y con una organizacién adecuada al tra-
bajo que de antemano se sabia habia de realizarse.

Desde luego, «deben organizarse en dos escalones: uno eon material
ligero, andlogo al de las unidades, como drgano dde contacto, v otro sobre
camionetas para abastecimiento «el anterior y como reserva de material
sobre ruedas, si es necesario. El {ren de puentes de vanguardia no asistié
a las Maniobras ni fué necesario su empleo en este caso particular,

El abaslecimiento de materiales de construceién se hizo con dificulta-
des por no existir depoésito destacado de la unidad superior y ser necesa-
ria su adquisicidon en cada caso. Para olras maniobras podria alenderse a
esle servicio considerando como tal depésito destacado el eslalileciniiento
de un industrial en la zona de Maniobras, al que se prevendria con ante-
rioridad para que tuviera disponibles, v en ddelerminada cuantia, elemen-



tos, ecomo cemento, tablones, rollizos, etc., que mediante orden de la Co-
mandancia de Ingenieros y los framties perfinentes se suministrarian, evi-
tando asi dilaciones como lag el arreglo del camino de Brazuelo a Viforcos,
antes citado.

Por tltimo, es mecesario dotar a las unidades de Zapadores de medios
de enlace entre sf y con lag Comandancias, va que normalmente actuardn
diseminadas y en zonas con pocos medios de comunicacion.

IIl.—Compania mixta de alumbrado e iluminacién.

Esta unidad funciond reunida v con cardcter de tropa de C. E.

El material es anticuado y viejo, como corresponde a uno que ha hecho
la guerra. Unicamente dos proyectores Siemens de 0,60 metros, de espejo
plateado, son aceptables. De este modo convendria que fuera fodo el ma-
terial hipo y aufo del Grupo. También es necesario disponer, con cardc-
ter permanente, de personal especializado en lla observacidén, asi como con-
tar con material como anteojos, goniémetros, planchetas, etc., del que se
carece en absoluto.

IV.—Parque auto.

Esta unidad, que por primera vez tomaba parte en maniobras, es ne-
cesaria y eficiente. El material es apto, tanto para trabajar como para des-
plazarse, como lo acredila el gran niimero e importancia de las reparacio-
nes efectuadas, asf como su viaje, tanto de ida como de regreso, desde Ma-
drid a Aslorga, ripido v sin incidentes. Falté personal de montadores y elec-
tricigtas.

El abastecimienlo «e gomas y piezas de repueslo fué dificilisimo por la
enonme cantidad de marcas del material auto que asistid a maniobras. Es,
pues, necesario una homogeneizacion del mismo, por Divisiones, por ejem-
plo, para facilitar este importante servicio, asi como que existan 6rganos
deslacados de este Parque en las Diyisiones, para localizar las pequefias
reparaciones,

V.—Unidad de Aerostacion.

Hay que distinguir dos aspectos en la actuacién de esta unidad :
1. En el funcionamiento orginico e la misma.
2.2 Desde el punto de vista de la observacion,

Respectn al primero se hace nolar lo siguienle :

a) Duranle las maniobras exislié duda sobre la dependencia de eslu
Unidad, del Comandante General de Ingenieros v del Jefe de Aerondutica.

Por Decreto <e 1931 se separaron las «dog ramas Aeroslacién y Avia-
cion, a pesar de lo cual ha subsistido, el Comandanle de Aerondutica por
1o menos nominalmente.

Pavece, pues, necesario que se resuelva esla dualidad de dependen-
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cia, sin olvidar la mutua relacion inlensa y continua que entre ambas
ramas debe exislir, y conecretar la misiéon que al Comandante de Ingenie-
ros compete. A nuestro juicio, debe subsistir el Jefe de Aerondutica, te-
niendo esta unidad una dependencia andloga a las de Transmisiones del
Comandante de Ingenieros, en lo que a instruccién y disciplina se refie-
re; pero en el orden téclico es del Mando, por intermedio del Jefe de
Aerondutica, de quien ha de depender.

b) El material es viejo y anlicuado, a pesar de haberse escogido el
mejor del Regimiento de Aerostacién, lo que indica la imposibilidad Je
funcionamiento simulléneo de varias unidades aerosteras. No es homo-
géneo, no pudiendo, por tanto, marchar reunido, como el Mando dispu-
so, v es conveniente. No cont6 la unidad con laboratorio fotogréfico, cosa
imprescindible si ha de dar oportunamente sus informes.

e) Respeclo a personal', la plantilla es suficiente, exceplo en oficia-
les, pues de los dos asignados uno ha de ser de aprovisionamiento, que-
dando vnicamente el ofro para la maniobra del globo, lo que no basla.

Mientras el material aulo no se renueve, parece necesario figure en
las plantillas algin personal especialista para la reparacién inmediata de
las casi seguras averfas del mismo.

d) Por las caracteristicas especiales de esta unidad, debieron exage-
rarse las precauciones respeclo a enmascaramiento, procurando aprove-
char las condiciones del ferreno para la ocultacién del campamenlo y pie
de ascensién, asi como el permanecer el globo en el aire lo indispensa-
ble para cumplir su misién. Para futuros ejercicios deberdn tenerse en
cuenta estas circunstancias con la intensidad debida.

En el segundo aspecto, es necesario sefialar que el poco volumen del
enemigo simulado, asi como la falta de convencionalismo en la simula-
cién de fuegos y unidades, ha hecho que la observacién no tuviera ca-
rdcter de realidad.

El sector asignado para observar por la unidad, ha sido extensisimo.
Para haber cumplido bien la diversidad Jde misiones que cabe pedir a
Aerostacién, hubieran hecho falta, ademsds, las dos unidades divisionarias.

El enlace por medio de la red general con el P. C. de C. E. y con
S. I. Aerondutica no ha sido lo suficienlemente rdpido y constante, debi-
do a la congeslion de dicha red. Parece conveniente, como se indica al
ocuparse de las Redes Radio, el superponer a esta red telefdnica (aun
estando especializada) una red radio particular que asegure la continui-
dad de dicho enlace.

La asislencia & maniobras de un personal de observadores, alguno de
los cuales era Jde categorfa superior al jefe de la unidad, crea la necesi-
dad. de concretar el papel y atribuciones de dicho jefe en cuanto a obser-
va{?u‘m se reflere. Anteriormente nos ocupamos de la dependencia de la
u-fndad del Jefe de Aerondutica, y entendemos que asf{ ge resolveria esa
[I'lﬂ‘(ilillf«'i'd1 va que éste darfa a cada uno las 6rdenes e insfrueciones nece-
sarias para hacer arménica su relacién.

La condicién Jde continuidad que caracteriza la observacién aeroste-
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ra exige una permanencia en el servicio que, con los ires observadores
asignados duranle las maniobras, es diffcil de conseguir, sobre todo en
misiones de vigilancia generaly que lanta afencion requieren para su
cumplimiento.

Teniendo que ser normal en nuestro pais el empleo de la Aerostacion en
ferrenos montaniosos, hay que prestar atencién a la instruccién de los ob-
servadores en este clase de terreno, que tantas dificultades ofrece.

V.—AERONAUTICA.

Por disposicién superior la Aviacién y la Aerostacién han funcionado
independientemente durante las Maniobras, y por ello su actuacién serd
tratada separadamente,

Ahora bien, la circunstancia de preverse en los Reglamentos el empleo
reunido de ambas, bajo la dependencia del Comandante de Aerondutica de
la Gran Unidad correspondienie, hace necesario ge aclare y conecrele este
exiremo para lo sucesivo.

Es indudable que existen razones contrarias a la reunién de estos dos
6rganos de informacién, como son el constituir la Aerostacién un servicio
con organizacién, material y técnica diferentes a los de Aviacién, vy cuyo
medio de actuacion, el globo, no es sino un observatorio elevado. Pero tam-
bién es cierlo que la Aerostacién, como tal 6rgano de la informacién en be-
neficio del Mando, estd obligada a mantener una estrecha relacién con la
Aviacién, porque sin su ayuda no puede desempefiar su misién, ya que pre-
cisa de sus fotografias, de la profeccién de la caza y «del complemento de
observacién que los aviones pueden proporeionar en zonas ocultas a las vis-
de los globos; v porque, a su vez, la Aerostacién puede, en muchos casos,
alliviar a la. Aviacién en la ejecucién de misioneg, permitiéndole, por lanto,
economizar aparatos en aquellos lugares donde pueda observar el globo.

Por estas razones, ha de existir una intima compenetracién entre ambas
y nada mejor para lograrlo que establecer un lazo de unién que debe ser
precisamente el Comandante de Aerondufica, encargado de combinar debi-
damente las misiones y contrastar los informes adquiridos por una y ofra.

Resulla, por consiguiente, que es perfeclamente posible que ambos
organismo ; Aviacién y Aerostacién, tengan una organizacién distinta y se
mantengan en fiempo de paz complelamente independientes, pero en cam-
pafia o maniobras se hace precisa sw actuacién bajo un mando nico.

Algo parecido debe establecerse, por lo que se reflere a la D. C. A. 6r-
gano de EBjército, cuyo empleo debe ligarse al de la Aerondufica de esta
Gran Unidad.

A.—Aviacién

Tres aspeclos han de congiderarse al examinar la actuacion de la
Aviacion durante las Maniobras: Organizacién de las fuerzas aéreas; si-
tuacién y ejecucién de los cometidos.
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a) Organizacion.—Ha sido un evidente acierto no solo el dotar de uni-
dades de Aviacién al bando simulado, sine también el asignar a los dos
bandos aviones de caza. Sin embargo, ni los efectivos aéreos con que se
conté eran suficientes, ni se hizo de ellos, entre los dos bandos, la distri-
bucién mds conveniente para lograr de ellos todo el rendimienlo que
hubieran podido proporcionar.

Es indudable que la dotacién orgdnica que correspondfa al C. E. ae-
tuantes (tres escuadrillas de observaecién), por la indole defensiva el tema
que habfa de desarrollarse y por la menor cantidad e intensidad de las
misiones necesarias, en relacién con las que hubiera demandado la reali-
dad, podia, conservando los mismos efectivos, sustituirse con ventaja por
una dotacién mixta en cada bando, constituida por aviacion de observa-
cién y aviacién de caza, porque la presencia de esta dltima habfa de colo-
car a la observacion aérea del bando opuesto en condiciones semejantes
a la realidad. :

Ahora bien, si la disminucién en efectivos dedicados a la nbservacién que
este eambio originaba, no tenfa trascenrencia por las razones dichas, no
puede afirmarse lo mismo en cuanto a los destinados a la caza. En olros
términos, que; si bien puede considerarse admisible operar en maniobras
con efectivos reducidos de aviaciém de observacidn, los que se asignen a
la caza no pueden estar disminuidos; han de aproximarge a los de pie e
guerra, puesio que la caza ha de lender una corlina de proleccién de la
observacién aérea propia, o que impida el paso a la enemiga, y es evi-
dente que con una sola escuadrilla de caza no puede pensarse en estable-
cer esa corlina en el frente amplio de un €. E. Si, pues, un ejéreito dis-
pone orgdnicamente de tres grupos de ecaza, no es exagerado prefender
que a un Cuerpo Jde Ejército en maniobras se le sefiale un grupo.

Los efeclivos disponibles mo ge dislribuyeron convenientemente; se
asignd el micleo mayor de obgervacién (una eseuadrilla) al bando actuan-
te, y el menor (una patrulla e tres aviones) al bando de simulacién. Y
precisamente la circunstancia de ser este ultimo ntcleo el que podia su-
ministrar informacién mas abundante y real, ya que tenia como campo de
investigacién las iropas del bando ejecutante, aconsejaba se le dotara de
medios superiores, o por lo menos iguales a los afectos a esle iiltimo
bando, que sélo podian trabajar con fruto en misiones relacionadas con
las tropas propias, ya que la investigacién sobre el enemigo simulado ofre-
cfa, como se adverlird después, dificultades mayores que las que se pre-
sentarfan en la realidad.

_SE llega, pues, a la conclusién de que la asignacién de medios aero-
nduticos @ una Gran Unidad en maniobras de simple aceién ha de rebasar
forzosamente la dotacién orgdnica, si se han de ofrecer visos de realidad;
como ncf puede menos de ocurrir, si se tiene en cuenta que en tierra pue-
-%e localizarse el problema al empleo escueto de los elementos que cons-
tituyen reglamentariamente la Gran Unidad, mientras que, en el cielo que
la cubre, _Fuegan los e?ementos aéreos perlenecientes a ella y a los escalo-
nes superiores, que tienen enfre s{ una actuacién econjugada, y los del
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enemigo; ftodos los euales influyen poderosamente en los movimientos y
operaciones de la Gran Unidad, y por ello han de tener una represen-
tacion proporcionada. Por esto han de intervenir, mo sélo elementos de
observacién y de caza en los dos bandos; sino fambién alguna unidad de
bombardeo de Ejército, adserita esta iultima al bando de simulacién para
alacar ohjetivos reales.

Desde el punto de visla de Ja organizacién, es preciso examinar asi-
mismo obro aspeclo que lo sefiala la Jefatura de Aviacidn Militar en el
informe emilido con ocasién de las Maniobras; se refiere a la escasez de
malerial rodado, de transporte y de los diferentes servicios inherenfes al
cumplimiento de las misiones de cooperacién. Las unidades actuantes han
contado con lo esirictamente indispensable para desenvolverse, pero para
ello ha sido mecesario recurrir al malerial disperso enlre los distinlos Par-
ques y Aerddromos de la Peninsula. Si bien corresponde a Aviacidon el
remediar estas deficiencias, la Direccién de las Maniobras debe reflejar-
las, loda vez que la Aviacién de cooperacidén €s un Arma mds del Ejérci-
cito, y éste no puede, por ello, inhibirse de un asunto que atafie a la efl-
cienca de esa Arma.

Con igual finalidad ha de ponerse lambién de manifiesto que la Co-
mandancia de Aerondutica del G. E. acluante ha carecido de personal auxi-
liar y elementos propios para realizar su misién. Separada la Jefatura de
Aerondutica de la del Grupo mixlo de escuadrillas, determinados servicios
afeclos a esle dllimo, lales como la Oficina de Informacién v la Seccidén
fotoaérea, cuya principal y casi unica razén de exislencia es la de servir
la necesidad del Mando y las fropas, debieron, como drganos coleclores
de toda la informacién adquirida por la Aviacién del C. E., quedar bajo
la inmediala depedencia y formar parte de la P. M. del Comandante de
Aerondutica, nico responsable ante el Mando, de la actitud de las fuerzas
aéreas.

b) Situacidn de las fuerzas aéreas.—Las condiciones del terreno en
que se desarrollaron las Maniobras obligaron a instalar los aerodromoz
de trabajo de lag escuadrillas de ambos bandos a distancia excesivamen-
le alejada de los respeclivos Puestos de Mando. A consecuencia de esto y
de la escasez de malerial felefénico del Servicio de Transmisiones, que
no permitié establecer la debida comunicacién, la Aviacién ha estado, préc-
ticamente, fuera del alcance de las 6rdenes del Mando.

Como aquellas circunstancias prohibitivas del terreno han de darse
con mucha frecuencia en la Peninsula, y el alejamiento de los aerodro-
mos ha de originar graves perturbaciones en el empleo de la Aviacién de
informacién, que puede llegar incluso a hacer inttil o estéril su tra-
bajo, al imposibilitar la oportuna percepeidén de las drdenes del Mando,
0 la de la informacién adquirida; es indispensable acudir con todos los
medios capaces de evilar o disminuir fan grave inconveniente.

Para ello, es preciso, en primer término, que el Servicio de Transmi-
giones cuenle con el malterial suficiente para poder establecer la comuni-
cacién de referencia desde los primeros momentos, a fin de que una
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unidad aérea se halle ligada al Puesto de Mando correspondiente en cuan-
to se instale en un aerodromo. Mas, como esta comunicacion puede no
ser suficiente o interrumpirse en los momentos mds criticos, ha de com-
plementarse esta medida con una labor, anterior a la realizacién de unas
Maniobras, de reconocimiento y preparaciéon de los terrenos mds adecua-
dos, técnica y ldcticamente, para iransformarse en Ccampos de atlerrizaje
en los alrededores del Puesto de Mando.

Por otra parte, la existencia de un aparato de Aviacién como el aulo-
giro, cuya caracteristica principal es precisamente la de no hallarse su-
jeto, como el aeroplano, a la servidumbre del terreno, que ha sido ensaya-
do con éxito en ofros paises y, aun en el nuesiro durante los recientes
sucesos de Asturias, y que continuamente realiza pruebas de aterrizaje
en corto espacio y en condiciones de dificultad crecientes, parece resuelve
por completo los inconvenientes sefialados y es, por lo tanto, llegada la
ocasién de que se experimente su empleo en las escuadrillas de obser-
vacién para comprobar su ulilidad y dilucidar si ésta alcanza todas las
misiones que puede desempefiar un avion divisionario o ha de limitarse
a las misiones de enlace.

¢) Ejecucién de las misiones.—Al examinar este aspeclo hay que fratar
por separado de los dos grupos de misiones realizadas: las de informacién
y las de cooperacién.

Por lo que se refiere a las primeras, la Aviacion del bando rojo ha
operado en condiciones mds dificiles que en la realidad, toda vez que
tenfa que investigar sobre los reducidos elementos de simulacidén. Si
bien, por lo que al descubrimienio de tropas se reflere, no cabe esperar
en la realidad mayores facilidades, puesto que el enmascaramiento los
ocultard a las vistas aéreas, no podrin escapar a la Aviacién los indicios
de vida del enemigo, tales como huellas de circulacién, pistas, convoyes,
humos, lrabajos de forlificacién, efc. que en maniobras no existen o se
ofrecen en forma muy atenuada. En cuanto al material de Artillerfa, por
la reduccién de log elementos deslinados a simularlo, la labor informativa
de la Aviacién ha sido poco eflcaz, lo que hace pensar en la conveniencia
de que la representacién de él, aunque restringida, sea proporcionada en
extensién a la que ocuparfan log elementos que se trata de simular.

Las misiones de cooperacién con las tropas, no han podido précti-
camenle ejecularse, por carecer éstas de medios de transmisién entre
tierra y los aviones. Las unidades arlilleras carecian de estaciones recep-
toras de T. S. H. y de paineles, y en estas condiciones la observacién
del liro era irrealizable, toda vez que el suplir la falta de estos medios
de‘mmunicacién. por el lanzamiento de mensajes, ademas de resolver
ﬂmcamenb? la transmisién desde los aviones a tierra, pero no la recipro-
ca desde tierra a los aviones, hubiera determinado una lentitud en el tiro,
fotalmente inadmisible y fuera de realidad.

De }a_misma manera, las unidades de Infanteria carecfan, en gene-
;?;;eia }i);;l;:eles de sefialas ¥ de‘]alnn.amw_ntn v los P. C. de unidades infe-

s uso de paineles de identificacién, por lo cual la Aviacién no
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pudo jalonar las posiciones ocupadas por las lropas, ni entrar en comu-
nicacion con ellas, ni tan siquiera localizar los Ps. Cs. inferiores.

Sin embargo, las deficienciag de enmascaramienlo permitieron descu-
bric las tropas delaladas, especialmente, por los reflejos que daban los cas-
cos de guerra que convendria pintar en forma gue anulara, en absoiulo,
el reflejo delator.

Ahora bien, las deficiencias expuesias, no se subsanan simplemenle
con dotar a las fropas de log medios de transmisién de que han carecido
durante lag Maniobras, porque es de presumir que, aun teniéndolos, el em-
pleo de ellos, por falla de costumbre, no se hubiera ajustado a la perfec-
¢ién necesaria. Por ello es indispensable llevar a las tropas hasla en sus
escalones inferiores de mando, incluso hasta el soldado, el convencimien-
to de la ayuda eficaz que en el combale puede prestarles la Aviacién,
porque so6lo eon ese convencimiento, experimentardn la necesidad de en-
lrar en comunicacién con ella, de darla a conocer sus necesidades y su
situacién, aunque esto ullimo los coloque a veces en riesgo de revelarla a
los aviones enemigos. Y para llegar a ese fin, para crear en las fropas de
todas las Armas esa conflanza en la Aviacidn, es mecesaria una labor cons-
lante aprovechando cuantas ocasiones permilan realizarla, para lo cual
ha de requerirse la colaboracién de las Unidades aéreas en cuanlos ejer-
cicios realicen los Cuerpos, que aunque esta colaboracién haya de limi-
tarse a una sencilla prdctica del empleo de los medios de transmision o
a acostumbrar al soldado a conocer los tipos de aviones propios, para po-
der en su difa, distinguirlos de log enemigos y hallarse por tanto en con-
diciones de advertir y sefialar inmediatamente esfos ullimos, ya se habrd
conseguido un resultado beneficioso.

Por iltimo, y en relacion con la idea que acaba de exponerse, se ha
evidenciado la necesidad de diferenciar claramente en maniobras, los aviones
de uno y ofro bando, ya que el distintivo que ostentaban los aviones
del bando de simulacién (una franja roja), mo era perceptible desde tierra
v por ello se produjeron errores u omisiones al sefialar las incursiones
realizadas por estos ultimos. El procedimiento mds adecuado para estable-
cer esa diferenciacion seria indudablemente el constituir el bando de simu-
lacién con aviones de tipos diferentes a los de los aparatos del bando ejecu-
tante, pero, caso de no ser esto posible, deben pintarse totalmente en color
distinto.

B.—Aerostacién. (Véase Ingenieros).

C.—D. C. A. (Véase Arlilleria).

u-*
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CAPITULO IX

SERVICIOS
I.—ARTILLERIA

Puede decirse que, salvo algin pequefio abasiecimiento, prdcticamen-
te, no se ha realizado ninguna de las importaniisimas funciones que en
guerra corresponden a este servicio.

Ya en el Capitulo III hicimos notar la no asisiencia a Maniobras del
Parque de C. E. y la representacién, bien escasa por cierto, de los Parques
divisionarios. '

Si a eslo afladimos que las baterias no contaron con segundos escalo-
nes, ni los grupos con su columna de municiones, ficil serd comprender la
imposibilidad material del funcionamiento de este servicio.

Por el cardcter del tema a desarrollar, hubiera sido necesaria una aclua-
cién intensisima, para acumular en las posiciones uno o dos mddulos,
indispensables para la accién. Acumulacién que exigiria una constante
circulacién, por carreteras y caminos, de loda clase de carruajes y la orga-
nizacién de centros de entrega, depésitos eventuales, etc., que, desde luego,
puede afirmarse, no hubiera podido realizarse con los elementos pueslos
en juego. En cuanto a evacuacién de vainas, empaques y material defectuoso

o inutil, repapacmcnes eitc., nada se ha hecho ni podria hacerse, pues, como
ya hemos dlﬂlhﬂ no cuenﬂ.an los Parques con elementos para uumpllr tan:
oompie]a misién.

Convendria para el ruturo que este servicio funcionara con completa
realidad, por lo menos en un subsector de la organizacién defensiva, para
poder deducir comsecuencias fructiferas respecto a su funcionamiento en
relacion con los demds servicios, va que su importancia y volumen habrian
de dificultar la articulacién de todos ellos.

IT.—INGENIEROS

a) Servicio de material de Ingenieros.—Se ha limitado al abastecimien-
tn de herramienta a los batallones de Infanlerfa que han actuado de Tra-
bajadores v del escaso material de madera v cemento que se ha aufori-
zado a comprar a Ingenieros.

Ya al tratar del funcionamiento de las Comandancias de Ingenieros nos
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ocupamos de las dificultades que para el desarrollo este servicio se han
encontrado y la solucién propuesta para fuluras maniobras o ejercicios.

Lo que estd fuera de duda es la mecesidad de organizar permanenle-
mente los parques y la de existencia de unidades de transporie para hacer
posible el funcionamiento de este servicio.

Aun siendo el tema a desarrollar uno Jde defensiva, poco se ha
hecho de «Organizacién del lerremo» y menos de cenmascaramiento» qui-
zd por la falta material de tiempo para dedicarse a estos trabajos.

En este aspecto, seria conveniente dotar a las unidades de Infanteria y
Artilleria de herramienta de explanacién, de la que en la actualidad carecen;
pues no podrd ser facilitada por los parques de Ingenieros, y contar con
algiin material de enmascaramiento, aunque no sea mis que con caracter
de instruccién, para armonizar y amoldar a nuestro pais las normas mas
0 menos teéricas existentes sobre tan impontante cuestion.

b) Servicio de ecaminos.—Puede decirse que éste ha sido el unico de
jus Servicios de Ingenieros que ha funecionado, a pesar de las resiricciones
impuestas respecto a requisa y corta de madera a inmediacién de obra
v pequefiez Jde los envios de relaguardia (24 tablonez tnicamente).

Se han efectuado easi exelusivamente movimienlos de tierra para habi-
litar los caminos carreleros del pais para el rodaje de carros y camiones
en unos 80 kilémetros, modificando muy someramente las pendientes y
condiciones del firme de los mismos, haciéndose por tanto el trénsito
con dificultad en algunos puntos.

La posibilidad de gque en la mayor parie del ferritorio nacional existan
las mismas dificultades respecto a vias de comunicacién que las que han
existido durante las Maniobras, hace que esle servicio, en unién del de
lransportes, por lo que a densidad de ocupacién de las tropas y caracteris-
Licas de los vehiculos a emplear se refiere, adquiera importancia primor-
«lial como ensefianza de estas Maniobras.

c) Servicio de automovilismo ligero.—Aunque en las plantillas ﬁ_’gﬁré
una seccion de autos ligeros afecta al Cuartel General de C. E. y de"ter-minq-
do numero de vehiculos en los Divisionarios, por falta de material no se
pudo contar orgénicamente con estas Unidades ; unicamente existieron algu-
nos vehiculos afectos a los citados Cuarieles Generales, sobre los que peso
continup y fatigoso servicio.

Es necesaria la existencia orgdnica de estas unidades, ya que por sus
caracteristicas especiales precisan de un jefe que coordine su actuacién,
para evitar las probables inmovilizaciones por averias y aumentar, por
lanto, su rendimiento.

S6lo existi6 en la Gran Unidad ejecutante un taller para reparacion
aulomovil y suministro de piezas de repuesto y gomas; di6 buen resultado
su <mpleo, aunque serfa convenienle que las Ds. I. contaran con medios
destacados del taller de C. E. para facilitar las repamci;ﬁnas ligeras y, sobre
lodo, para atender al suminisiro de piezas y gomas que, como se dice al
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tratar de la actuacion de esta unidad en el capitulo VIII-4.° se hizo con
dificultades por la diversidad de marcas del material aulo,

4) Servicio de abaslecimiento de aguas.—La no existencia de unidales
permanentes como érganos ejeculivos de la mision de «eapatacion, conduc-
cidn, elevacién y conslruccién de aguadas», que el Reglamento tdctico de
Ingenieros asigna a éstos en campafia, ha hecho necesario que sean las tro-
pas de Zapadores las que de este cometlido se encargaran, realizando los
siguienles trabajos en aguadas y abrevaderos:

Dog en Manjarin, uno en Foncebaddn, uno en Adifiuela, uno en Cere-
zal y los abrevaderos del Arroyo de las Reguerinas y Jtro en lag inmedia-
ciones de Manzanal.

Alguno e ellos de hormigén, como el de Andinuela.

II1.—SERVICIO DE INTENDENCTA

Por tratarse del servicio que mds realidad ha tenido durante las ma-
niobras, es del que nos ocuparemos con mds extencién, ya que es también
el que mds ensefianzas nos proporciona.

Vamos a subdividirlo en dos partes, tratando en la primera de la orga-
nizacién y en la segunda del funecionamiento, con la brevedad compalible
con la necesidad de poner de manifiesto errores y reclificaciones a. tener
en cuenta.

ORGANIZACION

Organos directivos.—El Intendente General Inspector, asumié el cargo
de Jefe del Servicio en el (. E., auxiliado por el personal correspondiente.

Organos ejecutivos.— Como lales figuraban los Jefes administrativos
de las Ds. I. y C. E.; un grupo de Intendencia para cada D. I. y T. v 8. de
C. E., con columnas de subsistencias, de la composicién que figura en las
instrucciones para las Maniobras.

Naturalmente, las cuartas Secciones «de log Es. Ms. de €. E. v D. 1.
desempefian las funciones de coordinacién que les asigna el Reglamento
de Grandes Unidades, conlando, ademas del personal propio de E. M., con
un representante del S. de Inlendencia como agente de enlace que facilitd
mucho el rdpido funeionamiento del servicio.

Organizacién del servicio.—La organizacién del servicio ha correspon-
dido a las cualro fases en que puede considerarse subdividido el desarrollo
de las maniobras, esto es: concentracion, marchas para la ocupacién e
posiciones, organizacién de la defensa y dislocacion.

. No hemos de enfrar en el delalle que la organizacién ha presentado en
cada una «de dichas fases, pues incluido en estas Memoriag los grificos de
cada Servicio, en tales documentos puede encontrarse dicho defalle, giendo
suficiente indicar que tal organizacién, en lfneas generales, ha sido la mis-
ma para lodas lag fases, inspirada en nuestrog Reglamentos, aunque adap-
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tando sus prescripciones a la naturaleza especial del terreno en que el ser-
vicio tenia que desenvolverse.

Aun limitando el estudio durante las Maniobras a los Servicio.s_a par-
tir del C. E., la organizacién inicial tenfa que confar con una Estaclo_n.re-
guladora, necesaria para el total y real funcionamiento de los servicios,
que se establecio en Medina del Campo, pero sin entrar en el andlisis del
funcionamiento de la misma.

Se designaron ademds tres Estaciones de abastecimiento en La Bafieza,
Veguellina y Astorga, esta ultima con Almacén de Ejército, que respondian
al criterio de facilitar el abastecimiento a las unidades durante la concen-
tracién solamente, pues posteriormente se suprimieron las dos primeras
quedando Astorga como unica Estacién de abastecimiento para todo el
C. de E.

Siempre, teniendo presente las zonas de concentracién inicial de las
Divisiones y T. y S. de C. E., se sefialaron una serie de Ceniros de entrega,
en cuya eleccién se siguid el criterio de situanles lo méds préximo a los
principales niicleos de tropa, con el fin de reducir al minimo los recorridos
de 12s Ts. Rs. En este mismo criterio se orienté la eleccién de los Centros
de entrega durante la dislocacion.

En el periodo de marchas, la modificacién infroducida en el tema ini-
cial. al autorizar el avance de llas unidades a medida que fuesen llegando a
la zona de concentracién, hasta una linea que se sefiald, influyd en el Ser-
vicio, para allerar, aunque levemente, los dfas sefialados para la apertura
de los divensos Centros de entrega.

Finalmente, durante la organizacién defensiva de las posiciones, fué
preciso multiplicar el niimero de fales Centros, aproximdndolos a las tro-
pas, especialmente en el sector de la D. L. 8, en el que hubo que establecer
cualro, rebasando, por lanto, los limites impuestos por el Reglamento, tanto
en el nimero de ellos como en las distancias.

Son dos, principalmente, las razones que a ello obligaron : una, la carae-
teristica, a que antes se ha aludido, del terreno montafioso en que se ope-
raba, compartimentando en algunos sectores, que obligaba a la subdivision
de los érganos del servicio, como sucederd siempre que se opere en esta cla-
se de lerreno. Otra, la escasez de medios en los Trenes regimentales que no
permitia en los Cuerpos la constitucién de las Secciones de abastecimiento
y distribueién, necesarias para el funcionamiento mormal de este Servicio
una vez establecido el confacto con los érganos de Intendencia, escasez que
deberd procurar corregirse en futuras Maniobras, para tener ocasi6n de
analizar el completo funcionamiento de tales Secciones.

Estas son, a grandes rasgos, las caracteristicas principales de la organiza-
G?OD de! Servicio. Veamos las dificultades con que se ha tropezado en su fun-
cionamiento, estudiando, en primer lugar, los diversos organos y elementos
dei Servicio y analizando después dicho funcionamiento,

Cursp de pedidos.—E| Mando, para asegurar estas peticiones; estableci6
dos corrientes: el curso de pedidos de las Unidades a los Es. Ms. respec-
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tivos (4.* Seceibn) y de los Oficiales de aprovisionamiénto a los Jefrg admi-
nistrativos respectivos, entregando este pedido en el momento de hacerse
cargo del abastecimiento diarlo en cada ceniro de entrega, atendiendo con
ello a los preceptos reglamentarios y consignandolo ademds en la Onden de
operaciones mim. 2., de C. E. (2.* parte), apartado referente al funciona-
miento del Servicio. Pues bien, ningin dfa ha sido posible a la 4.* Seccién
de E. M. hacer, a las horas fijadas, por no enviar unos los pedidos y hacer-
lo otros con retraso, un resumen de raciones @ abastecer el dfa siguiente,
resumen necesario al Jefe administrativo de la Estacién de abasieclmiento
para preparar tales abastecimientos, sin que tampoco los Jefes administra-
tivos de las Ds. Inf. y C. E. hayan podido reunir tales restimenes de los
Cuerpos y Unidades de su G. U. respectiva o afectos a ella.

En consecuencia, se originaron entorpecimientos en la citada E. de Abto.
y ademds, para suplir tales omisiones, fué necesario adjudicar a los Cuer-
pos que dejaban de cursar sus pedidos, un mimero de raciones, en hombres
y ganado, ;igual a las plantillas, lo que dié lugar muchos dfas a la devolu-
cién de articulos con el consiguiente trastorno para el servicio y peligro de
averias, principalmente en la carne, y a la necesidad, .en otras ocasiones, de
efectuar convoyes suplementarios, con la natural pérdida de tiempo y en-
torpecimiento de la cireculacién, sin contar con el retraso que, para las ma-
nipulaciones en la Estacién de abastecimiento suponia, el desconocimiento
de los elementos a cargar al dia siguiente.

Raciones. Normal.—Con el fin de obtener con los medios proporciona-
dos una variedad .en las comidas, compatible con las dificultades que puedan
presentarse en su confeccién, fueron {res las minutas de raciones normales
preparadas, que dispuestas para las Maniobras del Segre, se quedaron sin
ensayar y cuya composicién figura en el folleto de Instruceion®s para estas
Maniobras, pdg. 92.

Estas raciones se prepararon sobre la base de la constitucién que impo-
ne el articulo 46 del R. S. 1. C. con la variante de suministrar ¢l pan en dos
raciones para mayor facilidad de distribucion en ambas comidas,

De las tres raciones, la nim. 1 resultaba mondétona por sus componen-
tes, judias blancas y pintas, vy, previo informe del Infendente, se suprimié
su suministro. La nim. 2 tampoco fué muy del gusto de la tropa, espeeial-
mente por llos fldeos, y quedd la 3, como la mds completa, si bien resultd
como todas, escasa en su composicién. Esto puede obedecer a que, en efec-
1o, sea preciso aumentar la proporeién de articulos o bien, a que los Guer-
pos por dificultades de adquisicién no han podido obtener todo el rendimien-
to posible de los 40 céntimos que administraron directamente, También pue-
de ocurrir, que la racién resulte algo escasa por la novedad, que la emplea-
da ofrece, de la sustitucién de 50 grs. de carne y 25 de aziicar por 50 grs. de
leche condensada, sustitucién que, al menos desde el punto de vista econd-
mico es algo desproporcionada.

De todos modos, serfa conveniente el estudio para fuluras maniobras
de otras raciones, mds fuertes en su composicién, ya que el trabajo intenso
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a'que se encuentra el soldado sometido em tal perfodo y las mayores pena-
lidades que tiene que sufrir aconsejan un cuidado exquisito en las comidas.

Facilitarfa mucho el S. de Abastecimiento el estudio de un empaque
para el transporte de raciones normales en numero aproximado para unos
100 hombres, disminuyendo con ello las dificultades para la carga en la
E. de Abto., y para el abastecimienta en los Centros de enirega.

De previsién.——La racién normal o de previsién, de personal y ganado,
debfan tenerla va los Cuerpos desde su salida de sus guarniciones, con el
fin de que estuviese en sw poder el mayor nimero de dias para deducir en-
sefianzas, Sin embargo, a algunos Cuerpos fué preciso entregdrselas en las
Bstaciones de abastecimiento, dificultando la gestién en las mismas por la
escasez de personal de que disponfan y esto fué debido a los enforpecimien-
tos &n el transporte de material de que se habla en ofro capftulo.

Fué ordenado el consumo e esta racién en log dias designados para la
coneentracién v en los lugares sefialdos para la revisia; y =u composicién
parece resulta completa y nuftritiva, debiendo estudiarse, sin embargo, un
envase que la haga mds manejable para su {ransporie,

De reserva—Se prevenfa en el Follelo de las Maniobras, que los Cuer-
pos, en el primer suministro, debfan extraer dos raciones, una sin pan mni
carne, para «ar lugar a la rotacién de las secciones de abastecimiento y dis-
tribueion, teniendo ademds en su poder esa racidén, como de reserva para
cumplimentar lo prevenido en nuestros reglamentos y para facilitar el abas-
tecimiento el dfa que se consumiese dicha racién, ya que sélo habria que
efecluar el suministro de pan y carne.

‘Sin embargo, algunos cuerpos no cumplimentaron lo prevenido, en-
torpeciendo, por lo tanto, el abastecimiento del wltimo dfa, restando ele-
mentos de transporte necesario para otros servicios. Claro que la justifica-
cion de tal incumplimiento puede achacarse a la escasez de medios de trans-
porte de las Unidades a que se hace referencia anteriormente.

Panaderia.—Hubo dificultades en los primeros dias para el suministro
de raciones de pan, por haber llegado las fuerzas antes, o simultdneamente,
que las Seciones de Panaderia de (las columnas de subsistencia, dificultad
que fué vencida recurriendo a la indusiria particular pero que convendria
tener presente para lo sucesivo.

¢ Posleriormente funcionaron bien los hornos instalados obteniendo pan
de buena presenlacién y excelentes cualidades, especialmente al funcionar
el Grupo de amasadora sobre remolgue, ensayado en estas maniobras, com-
puesto de amasadora, cilindros y motor instalades en una tienda masaderfa
de 100 m*, en la que también se inslalaron euatro dobles hornos de campana.
permitiendo mayor descanso al personal. de las Secciones de panaderfa v
siendo suficiente el irabajo durante dieciseis horas.

Se ha visu;.la. conveniencia de subordinar el niimero de hornos al de
hombres a gu-m:mstmr en una proporeién minima de un doble horno por
cada dos ml} hombres, con el personal necesario a tres furnos diarios, por
loique conviene emplear obreros filiados especializados, ya que el soldado,
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por su ripido paso por filas, no puede recibir la conveniente instruceidn
téenica.

Estaciones de abastecimiento.—Han [uncionado las lres eslaciones de
abaslecimienlo de Veguellina, La Bafieza y Astorga, durante el periodo de
econceniracion y solamente la de Aslorga en el resto de las maniobras, eon
normalidad, salvo algunas dificultades que vamos a poner de manifiesto:

Por ordenarse el avance de las Unidades a medida que llegaban, los
depdsitos de viveres de las estaciones de Veguellina y La Bafieza no fueron
consumidos por las tropas en su corla estancia en estas, teniendo que ser
relirados con posterioridad para su oportuno empleo.

Ofra de las dificultades con que se ha tropezado en la Estacién de abas-
tecimierito de Astorga ha sido debida a la acumulacién e malerial y a falta
de medios de transporte en los primeros dias que hubieron de contralarse
con la industria parficular, realizaindose los primeros acarreos con lentitud
y dificultando o imposibililando la mapidez con que hubieron de realizarse
las eniregas y remesas a los Cuerpos, la formalizacién administrativa.

Olra de las causas de esa acumulacién de material es el haber llegado
con relraso numerosas remesas del mismo que, en su mayoria, debieron
recibir Jos Cuerpos antes de salir de sus guarniciones; tal sucedd, por
ejemplo, con las fiendas individvales y con las raciones de previsidn, difi-
culldndose la gestion en la Estacién, ya que en la propuesta de personal para
la misma, no se tuvo en cuenta este servicio de recepeidn y enlrega de ma-
terial de campamento y raciones de previsién.

Fué preciso ademds nombrar un jefe para la administracién del servi-
cio de ftransportes mililares va que el numero de ésfos lo exigia, as/ como
la acumulacién de malerial (que como las liendas cdnicas se pidieron ex-
traordinariamente, ante la escasez de individuales y en previsién de tempo-
ral de lluviag) que no fué necesaria su utilizacién.

Es oportuno hacer aqui presente que dispuesto el acantonamiento vy
vivae en lag distintas zonas de eslacionamiento de las lropas. no =e labia
previsto el servicio de acuartelamiento pero la realidad ered situaciones de
hecho que obligaron a alojar en el Cuartdl de Santocildes tropas a las que,
por carecer e ulensilio, hubo de suminigtrirsele paja de descanso, atencién
para la que no se consignd erédito en el presupuesto de Maniobras,

Grupo parque de ganado.—Trabajaron con intensidad pero demostran-
do lalle de enlrenamiento en los equipos de carnizacion y escasez de per-
sonal.

Grupos de explolacion.—Se demostraron. insuficientes en personal y
medios de transporte, dada su miiltiple labor y obligada movilidad.

Funcionamiento del servicio.—Para la ejecucidon del servicio, se dispo-
nfa de las compaiifas aulomévil y montadas de cada uno de los grupos
de Inlendencia, de una Compafifa de monlafia de Inlendencia y de los
Trenes de Cuerpo. Respeclo de los Trenes de Cuerpo se vio desde el primer
momento que el malerial era inadecuado para la zona en que se operaba;
los, pesadog camros de dos ejes absorben la potencia de Lracecion del tiro y
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dan un rendimiento escasisimo; es preciso reforzar los liros, a expensas
de la detencién del resto del convoy; hay que tener en cuenta la enorme
cantidad y elementos que se conducen en tales carros, aconsejando esto
la conveniencia de rveglamentar rigidamente lo que deben cargar. Era
preciso recurrir a las cargas a lomo, como ya se habifa previsto en las ins-
trucciones para las Maniobras; pero, de todos modos, los medios disponi-
bles resultaban insuficientes para el juego regular de las Secciones de
abastecimiento y distribucidn.

Para suplir, en parte, estas deficiencias, el Mando distribuyé entre las
dos Divisiones ejecutantes la Compafifa de montafia de Intendencia, asig-
nando dos secciones a la D- 1. 7, con mayor zona montafiosa, y la otra seccién
a la D. 1. 8; pero, repetimos, sin llenar por ells ias necesidades de las ci-
tadas Divisiones, siendo oportuno hacer constar que la Compafifa de mon-
tafia ha tropezado con algunas dificultades en las marchas, por lo dificil de
los caminos que tenfa que recorrer, y, sobre todo, por no tener sus fropas
ni el ganado entrenados en verdaderas marchas de montafia.

Quedaban, por lo tanto, para la ejecucién del Servicio, las Compaiifas
automévil y las montadas de Intendencia. Estas tltimas, andlogamente a
lo que sucedia con los carros regimentales, mo eran muy apropiadas para
el servicio en los caminos de la zona, pues aun acondicionado para el
transito hipomévil y automdévil (con media carga), las pendientes en algunos
seclores eran excesivas, y, ademads, el estado de los caminos no aconsejaba
el empleo de los medios hipo, sino el de los auto.

Por lo tanto, siempre que fué posible se prescindié de la utilizacién de
las Compafifas montadas, caras de sostener, con material anticuado y de
escaso rendimiento, habiendo permanecido inactivas durante casi todo el
periodo de las maniobras.

En definitiva, se contaba para la ejecucién del Servicio con las tres
Compafifas automévil de los tres Grupos de Intendencia, bien dotadas de
material, que fueron manejadas por el Mando, desceniralizando el Servicio
por Divisiones y C. E. duranie la concentracién, marchas y dislocacién,
dejando a cada G. U. el libre uso de sus medios de transporte, y viéndose
precisado el Mando a centralizar el empleo de estas compaiifas auto en el
perfodo de orgamizaciéon defensiva de la posicién, con el fin de procurar
la economia de medios y disponer siempre de elementos de iransporte auto,
para alender a los muiiltiples transportes ajenos a los Servicios de Intenden-
cia, que hubieron de realizarse con estos elementos, por carecer de Unidad
a propésito para ello, y de los que habla en el apartado de transportes y
circulacion.

En resumen, el Servicio entre la Estacién de abastecimiento y los
Centros de entrega se hizo por las Compafifas auto de Intendencia, reco-
rriendo para ello en algunas zonas pistas habilitadas para esa circulacién
con los elementos a media carga; y aunque el material, por el trabajo in-
tensivo a que se vié sometido, sufri6 mucho, especialmente los bandajes,
es oportuno hacer resaliar que el Servicio se realizé a diario con el mayor
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entusiasmo, y superando habilmente los ejecutantes las dificultades )t']ue"s:é
les presentaban, para el mejor cumplimiento del Servicio.

Quedd patentizado que esas difioultades fueron debidas principalmente
a la falta de malerial adecuado para terrenos montafiosos, y también se
demosiré que este material debe estar compuesto por traccién automévil
hasta donde sea posible, y transporte a lomo en el reslo.

De acuerdo con este criterio, podrfan las compaiifas auto de Intenden-
cia disponer de camionetas de una y dos toneladas por partes iguales o en la
proporcién que se estimase, destinando las primeras a los recorridos por
caminos y carreteras secundarias y la segunda al servicio de carreteras.

Andlogamente seria conveniente esludiar el aumento del nimero de
compafiias de montana con efectivos nufridos que pudieran llegar a 200
§ 250 cargas por compafiia y un cierto ntmero de carros «de montana de
un solo eje, si acaso de 500 Kg. de carga util, con bastes universales, carros
que pueden subir por casi todos los caminos, apartindoles a un lado cuando
no pudiesen continuar, utilizando entonces el ganado de liro embastadc.
Este aumento de unidades de montana pudiera compensarse con la supre-
sion total de las Compafiias montadas.

Asimismo, deberd estudiarse la composicion de los irenes de Cuerpo,
con el fin de que dispongan de ganado vy bastes en cantidad suficiente para,
llegado el momento, poder lransformar la traceién hipomévil en transporis
a lomo, para atender a las necesidades de la Unidad.

El contacto en los centros de enitrega entre las unidades del Servicio de
inlendencia v los trenes de Cuerpo, es una de las operaciones mds impor-
tantes y que en la prdclica se ha realizado con mayores deficiencias, con-
secuencia acaso «de no haber dado los Oficiales de aprovisionamiento la
debida importancia a su mision. No se han presentado en ocasiones a la
hora fijada, teniendo que esperar los convoyes en los gilados Centros un
tiempo indebido, en perjuicio de la circulacién. En oiras ocasiones, el
retraso fué de los convoyes por las dificultades a que antes se ha hecho
referencia. Es preciso, ademds, que el Servicio de Inlendencia lleve a tales
Cenlros su carga perfectamente clasificada para facilitar la entrega y alige-
rar las formalidades, causa no pocas veces de discusiones y relrasos en
perjuicio del Servicio.

Servicio de caudales.—Casi ningiin Cuerpo ha cumplimentado las ins-
rucciones dictadas para la contabilidad. Los pedidos no llegaron a tiempo
v algunos no se recibieron. Los pagos no se han podido hacer con las for-
malidades preceptuadas. Esto tal vez pudiera corregirse estudiando para
maniobras y ejercicios un sistema de adminisiracién mds sencillo y eldstico.

Gasolina y grasas.—No se han cumplimeniado con exaclitud las nor-
mas dictadas para este Servicio en el folleto de Instrucciones para las Ma-
niobras (pag. 93) y en lag Instrucciones complementarias para el abasteci-
miento, publicadas por esta Direccién en fecha 13 de sepliembre.

Parece ser que razones de urgencia han dificultado su cumplimiento,
no entregando en ocasiones los vales correspondientes firmados por la Jefa-
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tura Adminisiraliva y sustituyendo, a veces, por vales pmw.,swna,les los
reglamentarios, sin cargarla después y eniregando ofras veces los vales que
no correspondfan.

Tal vez sea conveniente organizar el servicio con depoésitos sobre ruedas
en grupos de tanques de uno y dos melros cubicos de capacidad que pue-
den depender de la J. de A. y surtir los C. de enirega. :

Por la canfidad consumida en estas Maniobras se calcula que cada
Gr. de Int. puede atender a este Servicio con un Grupo de seis lanques, ires
de cada tipo y con dispositivo para transvasar de uno a otro conforme lo
aconsejen las necesidades,

IV.—ABASTECIMIENTO DE AGUAS

a) Organizacion.—Con arreglo a las insirucciones dictadas por el Es-
lado Mayor Central, se ha ensayado por primera vez esle servicio, divi-
diendo los 6rgancgs del mismo en direclivos y ejeculivos.

No especificindose con elaridad cudles habian de ser los segundos, se
dispuso por la Direccién de Maniobras se afeclasen diez auto-aljibes para
atender a las necesidades que habfan de surgir.

Los recursos hidricos de la zona de maniobras son escasos, en general,
aunque no faltaron en absoluto en ningin lado, existiendo lugares como
Andifiuela, Val de San Romdn y Val de San Lorenzo, gue son de gran ri-
(queza hidrica; el problema, pues, ha sido mas bien de transporte.

b) Funeionamiento.—Por tratarse de wn servicio nuevo, no podian
buscarse en los Reglamentos las normas para su desarrollo, Pero ni en
éstos, ni en las insfrucciones del Eslado Mayor Central, ni en la literatura
profesional, se enconiraron normas aprovechables, siendo, por tanto, for-
zaso ponerse en la realidad, tralar de conocer las necesidades y luego satis-
facerlas.

Tres servicios intervienen en cuanto a abastecimiento de aguas se re-
fiere: Ingenieros, respecto a alumbramiento y caplacién; Sanidad, respecto
a anilisis y depuracién e Inlendencia, respecto a transporte. Es necesario,
pues, un dérgano coordinador de eslas aclividades.

A mnuesiro juicio, es la 4* Seccifn, o, a lo mds, un negociado especia-
lizado denlro de ella, a quien incumbe esla misién, pues, por su relacién
diaria con las tropas, ha de saber en cada momenlo las necesidades de
ellas y los reeursos hidricos de la regién en que actiien, siendo la diferen-
cia entre ambos faclores a la que el Mando ha de prestar alencién con los
medios del Servicio, siguiendo normas andlogas a las de los demds de
abastecimiento.

Este, como los demds, basa su funcionamiento en la previsién, lo que
permitird ordenar a Ingenieros estudios en zonas amplias para efectuar
captaciones, conduccién y almacenamiento en donde sea necesario, previos
los estudios del servie’, de Estado Mayor y los anélisis Y operaciones que
Sanidad (Farmacia) aconseje.

:Otra razdén, que aconseja sea la 4" Seccién el Grgano coordinador de
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este servicio, es la cuestion del transporte en la cual pueden ger neéesarit)s
Jos medios de esta clase de los demds servicios, en cuyo caso es ella la que,
sin pérdida de tiempo, dard la oporfuna onden para su empleo.

En cuanto a Medios es preciso dolar al Servicio de Sanidad de los Cuer-
pos, de cajas de andlisis abreviados, por lo menos para determinar al grado
de polabilidad de las aguas. Los de transporte son variables en cada caso,
pues aparte de los medios de las unidades fueron necesarios en las Mani-
ohras 6 aulo-aljibes de 2 toneladas para circular por carrelera y otros
6 de una fonelada para caminos carreleros, con lo que se pudiera haber
satisfecho las necesidades de algunos Cuerpos fcaso de Cerezales).

Creemos, por tanto, que debe haber uma reserva general con elementos
sufieientes para atender a las contingencias del servicio.

Estos medios deben ser de dos capacidades (2 y 1 toneladas) y buscar-
se un tipo unico (aparte de la capacidad) e ir dolados todos los coches de
bombas de mano aspirante-impelentes y dispositivos para el {ransvase de
agua de unos lanques a olros.

Una de las mayores dificultades observadas fué la distribucién de agua
en Aslorga (cuartel Santocildes), en que el poco cuidado de las {ropas hizo
que fueran inzuficientes los 80 m® del deposilo existente, cuando en reali-
dad con 60 m* hubiera bastado.

Esto hace pensar en la necesidad de que sze preste por las unidades la
guficiente atencién a la vigilaneia en el consumo de liquido que, en general,
no sobrard.

V.—SERVICIO DE SANIDAD

Siguiendo la norma lrazada en el Servicio de Inlendencia, se subdivi-
dird su estudio en dos parles: organizacién y funcionamiento.

ORGANIZACION

Organos directivos.—El Inspector Médico de 1a 3.* Inspeccién, con el
cargo de Jefe del Servicio en el C. de E., auxiliado por el personal co-
rrespondiente.

Organos ejecutivos.—Tres Grupos de Sanidad, dos con el cardcter de
divisionarios y olro como de C. E., con la organizacién indicada en el fo-
lleto de Insirucciones para las Maniobras.

Material de evacuacidn.—Ninguno de los tres Grupos ha concurrido
a las Maniobras con el malerial v ganado de plantilla; los tres asistieron
gin los tanques de gasolina correspondientes; al Grupo de C. E. le faltd ade-
mds el fanque de agua, que es imprescindible, v a los grupos divisionarios
siete ambulancias auto a uno y una al obro,

Respecto al material hipomdvil, eoches Lohner, se trata de un male-
ral muy antiguo, que lleva muchos afios prestando servicio; se ha de-
mostrado una vez mds su escaso rendimiento; lo poeo practico por la lenti-
tud, pesadez y facilidad con que se inudiliza, constituye una rémora para el
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movimiento de los grupos divisionarios, siendo conveniente su sustitucién
por camionetas de poco peso, ambulancias auto del ultime modelo, en be-
neficio de la rapidez en las evacuciones, comodidad de los heridos y .en-
fermos y mayor rendimiento del servicio. El mayor gasto, a que lal sustitu-
cién obligara, podria compensarse, en parte, con el ahorro que supone la
supresién del ganado de tiro, piensos, herradores, etec.

Hubiera sido asimismo necesario que, los Grupos de Sanidad hubiesen
asistido a las Maniobras con la organizacién de pie de guerra, en cuyo caso
se hubiera dispuesto de elementos de evacuacién a lomo, La carencia de ta-
les medios en la zona montafiosa, en que las Maniobras se han desarrollado,
ha, obligado a utilizar los coches Lohner, y atn las Ambulancias auto, por
caminos inadecuados para estos vehiculos, lropezando ademds los Cuerpos
con grandes dificullades para evacuar sus bajas hasta los puntos de concen-
tracién sefialados.

Seria conveniente el ensayo, en las tropas de Sanidad, de la camilla roda-
da, al parecer de gran utilidad en otros Ejércitos, ensayo que nos indicarfa
la conveniencia o no de dotar tal elemento de evacuacidn a los grupos di-
visionarios.

Material de hospitalizacion.—Ha faltado el elemento esencial de hos-
pitlizacién caracteristico del servicio en el escalén C. de E., eslo es, el Hos-
pital de Campania. La falta se traté de suplir dando misién de hopitalizacién
a los elementos para puestos de socorro del Grupo de C. E., que natural-
mente resullaban insuficientes por ser escasos los elementos de que dispo-
nen-.

También y en mayor medida se utilizé, como elemento de hospitaliza-
cién, el Hospital Civil de Astorga.

‘Es oportuno hacer una mencién especial del servicio prestado por este
Hospital Civil durante todo el periodo de Maniobras, rivalizando en celo e
interés para atender a los enfermos, tanto el personal facultativo civil, co-
mo las Hermanas de la Caridad y el personal subalterno.

Serfa conveniente, sin embargo, para sucesivas Maniobras, la asistencia
a ellas:de los distintos érganos del Servicio, ya que el objeto de log mismos
es la prictica de nuestros Reglamentos en todos sus aspectos; y uno de ellos,
¥ por 'cierto bien inleresante, es la de ejecucién de las misiones de las for-
maciones sanitarias en los distinfos escalones, que naturalmente no pueden
praclicarse si se prescinde de tales formaciones. i

Ademds, la falla del Hospital de Campafia y la misién de hospitaliza-
cién que, en consecuencia, tenfa que desempefiar el Grupo de C. de E., lle-
vaba consigo diflcultades para la alimentacién y socorro de los evacuados,
por la escasez de elementos en el citado Grupo y por no tener asignado en
los primeros momentos Oficial administrativo que se encargase de aquellas
funciones. Es cierto que en el follelo de Instruceiones para las Maniobras se
encarga de la alimentacién de los evacuados a los Jefes administrativos de
las estaciones de abastecimiento, pero el excesivo trabajo que sobre ellos
pesaba y la necesidad de atender también a la entrega de 10s socorros en me-
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talico, aconsejé el nombramiento de un oficial de Intendencia, afecto al Pues-
to de socorro de C. de B., encargado en la gestion administrativa.

Este Pueslto de socorro, con misién de hopilalizacién, se pensé en prin-
cipio que debia instalarse en la Estacién de evacuacién de Astorga, lo que
no se hizo por no encontrar lugar adecuado para ello y aunqgue se hubiera
podido instalar en alguna plazuela inmediata, para mo perturbar la vida
civil y evilar el contacto con la poblacién, se bused otro lugar mas aislado
en lag proximidades de la bifurcacion de las carreteras Astorga-Corufia y
Astorga-Foncebadon, lineas de evacuacién de las dos Divisiones. Se habili-
t6 ademds un coche de viajeros de ferrocarril, en la misma estacién, para
atender a los enfermos en el momento de la evacuacion.

Dispuesto en las Insirucciones el establecimiento de otro puesto de so-
corro en la estacién de La Bafeza y ordenado asi al Jefe de Sanidad de
C. E., no pudo llegar a eslablecerse en el liempo previsto (19 de septiembre)
por haber prohibido el Mando de la 7.* Divisién la salida anticipada del per-
sonal con el material necesario para ello, a fin de evitar devengo de dietas,
superior al sefialado para la generalidad de los que infervenfan en las Mani-
obras. Este retraso fué suplido con los elementos civiles de aquel punto.

La organizacion del servicio no pudo ajustarse a las fases que caracte-
rizaron el desarrollo de las Maniobras, porque refundidas en una sola «Con-
centracién» y «Marchas», los elemenlos sanitarios de evacuacién empezaron
a llegar a la zona muy refrasados, respecto a todas las Unidades, con la con-
secuencia a que luego se hace referencia al tratar del funcionamiento.

En los otros dos periodos, organizacién defensiva y dislocacién, presi-
dié criterio de centralizacién de medios, durante la «Organizacién defen-
sivan y deseentralizacidon, durante la «Dislocacitny,

La centralizaciéon se justifica esencialmenie por la escasez de medios,
consecuencia de no presenfarse los grupos con su material al completo, y
por la necesidad de atender el C. de E., no sdlo a la evacuacién de las pro-
pias fuerzas, sino lambién a la del Bando enemigo; era preciso, por lo tanto,
la economia de medios que se conseguia con esa centralizacién, apoydndola
ademds en la autorizacién que concede el Reglamento de Svs. de R., (mi-
mero 316). -

Centralizados, por tanto, los medios en el Mando del C. E., el Jefe de
Sanidad dispuso €l servicio enviando diariamente un cierto nimerp de am-
bulancias auto por cada una de las zonas divisionarias, a hacerse cargo de
los enfermos o heridos en los puntos sefialados por el Mando, que eran los
marcados como Centros de enfrega de viveres, con el fln de que pudiesen
utilizar los medios regimenlales para la evacuacién hasta tales centros.
Ademds, y para mayor comodidad de los evacuables, el servicio no se limi-
taba a horas determinadas sino que se mantenfa diariamente hasta las 18 ho-
ras, [legando incluso a realizarse algunos servicios nocturnos.

Durante el periodo de dislocacién, se les restifuyen los medios a las
divisiones, pues ge aproximaron a las estaciones sefialadas para la eva-
cuacién y disminuyeron al mismo- tiempo los' servicios de C. E., por lo
que desaparecian Jas, razoneg que acongejaron. ja:cenlralizacion,
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FUNCIONAMIENTO DEL SERVICIO

Durante el perfodo de cconcentraciény y primeras wmarchasy, fa-ltfzro_n
totalmente los medios de evacuacién sanitarios por el motivo ante:s .mda-
cado vy hubo de recurrirse para efecluarla a los camiones del servicio de
Intendencia que regresaban vacfos de los Ceniros de entrega; y aungue,
prevista en el folleto de Instrucciones para las Maniobras {p'i?,g. 114), esta
utilizacién, hay que poner de relieve la convenieneia de evitar qur- esto
tenga cue efectuarse por lo antihigiénico que resulta la evacuacién en
vehiculos de transporte de viveres,

Las dificultades fueron aun mayores para las fuerzas de Bembibre v
Ponferrada, ya que no se les habfa sefalado estacidon de evacaucion v el
transporie hasta la de Astorga resullaba penoso en los citados camiones.

El funcionamiento del servicio durante el perfodo de «organizacién
de la posicién defensiva», se efectué normalmente, aunque con alguna
deficiencia, consecuencia de la falta de comunicacién por las Divisiones al
Jefe de Sanidad de C. de E. de sus necesidades, dando lugar a viajes de
las ambulancias auto inmecesarios en unas ocasiones e insuficientes en
olras.

Parece que, como consecuencia de la centralizacién del servicio a que
antes se ha hecho referencia, no han podido desarrollar los Pueslos de So-
corro divisionarios el control de todas las bajas evacuadas, v esto podra
achacarse a deficiencia de las Insirucciones téenicas, pero no a lal centra-
lizacién que no era débice, ni mucho menos, para que loz evacuados diaria-
menle pasasen por aquellos puestos para el citado conirol,

La evacuacién se ha vislo entorpecida y vetrasada por la falta de medios
de evacuacion en montana y por la imposibilidad de sustituirlos en deter-
minados caminos por los vehiculos hipoméviles,

- La evacuacién desde el Puesto de socorro y hospitalizacién de Astor-
gd, se hizo sobre los Hospitales de Valladolid y La Corufia én los trenes
mixtos designados en la orden de operaciones,

. Ante i_la. necesidad de no poder ser evacuadas las bajas, yendo los in-
q‘}vfduos cér} solo su primera puesta dado lo avanzado de la estaci6n, fué
necesario autorizar el ingreso y evacuacién con prenda de abrigo.

Equipo quirtrgico.—Bs mecesario que los equipos quirirgicos acom-
pafien a cada Divisién al movilizarse, pero dotados de material transpor-
table y de personal suficiente, ya que en ocasiones se verd precisado a
actua.r- en puntos donde no encuentre otros elementos que los que él posea.

Higiene.—En el abastecimiento de aguas, la parle correspondiente a

andlisis, tuvo la deficiencia inherente a wn servicio que

DEsnORE Bk se ensayaba por

El gsl-ufiio referente a la potlabilidad de las aguas, es necesario que,
por suw importancia y transcendencia, sea realizado con la debida antela-
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widm pava evitar el riesgo de que sean ulilizadas para.bebida agnas que,.
por anilisis poslerior, se demuestire no reunen condiciones de potabilidacd.

El andlisis quimico, practicado en dilerenles aguas de la zona, debiera
haberse extendido al mayor mimero posible de fuentes, manaliales, ele., no
solo para descubrir la existencia de gérmenes paldgenos que de manera
fortuita pudieran hallarse en el agua, sino también gérmenes que inten-
cionadamente pudiesen conlaminarla v a este fin seria convenienie el ensa-
yo por los Grupos de Sanidad de un furgon laboratorio de andlisis que per-
mita el ldeil y rapido transporte donde lag necesidades e investigacion lo
hagan preciso.

Para terminar, es conveniente poner de relieve ¢l exiguo numero de
enfermos - habidos durante las Maniobras, 248, si lo comparamos con los
20.000 hombres que en ellas han intervenido , teniendo en cuenla gue el
caleulo normal es del 2 por 1.000 al dia. que duranle los 10 de maniobras
hacen 400.

VI.—FARMACIA

a) Organizacion.—Estando sin reglamentar este servicio y ecareciendo
de elementos para su funcionamiento, ha asistido a Maniobras yuxtapues-
to al de Sanidad, y teniendo a su cargo los furgones mixtos de cirngia y far-
macia, polabilizadoras v autos de desinfeceion.

Por no ser necesarios en los Grupos Divizionarios v de (. E. de Sanidad
los furgones dieléticos, se habilifaron para el fransporie, en cajas, de los
medicamentos de mayor consumo, como inyectables, cura anliséplica v des-
infeclantes.

Afectoz al Director y Jefes del Servicio de abaslecimiento de aguas, ac-
luaron los farmacéuticos de los grupos de Sanidad de C. E. y Divisiones
en el andlisis quimico de las aguas de algunos manantiales,

El escalonamiento en profundidad del servicio fué a base de dos esla-
ciones avanzadas en Aslorga y La Bafieza, la inlermedia de Medina del
Campo, y, como escalén central, la Farmacia Militar e la 7.* Division en
Valladolid.

Posteriormente se frasladé a Santa Colomba la de La Bafieza.

b)  Funcionamiento.—Por la corta duracion e las Maniobras y la pre-
vision que en su repuesto de medicamentos tuvieron los distintos Cuerpos y
Unidades, puede decirse que no tuvo que actuar este servicio,

¢c) Ensefianzas.—Se refleren casi exclusivamenle a organizacién, va
que como hemos dicho este servicio no ha funcionado mas que ligeramente.

No ha figurado entre sus elementos el Furgén Auto de Dispensacién
que Farmaeia posee, ulilizindose, en cambio, los furgones mixtos de eiru-
gia y farmacia que por su escasa movilidad, insuficiente capacidad v des-
usada dotacion no son aceptables.

A muestro juicio, no hay razén para que Farmacia conslibuya un servi-
cio independiente por su intima relacién con @l de Sanidad,

En todos los escalones, el Jefe de este servicio podria figurar en la

M.—9
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Secrelaria de los Servicios Médicos; y los oficiales veterinarios, en la Sec-
¢ion de Farmacia v Laboratorio, que podrian formar parte de los grupos de
Sanidad divisionarios y de €. E. Procedimiento éste que, contando con
elementos de transporte y laboratorio, puede ser eficaz en cuanto a desin-
feecidm, depuracién y andlisis quimico y toxicolégico, asi como dispensa-
cién v abastecimiento, pero dentro del funcionamiento general de la Sani-
dad Militar a que pertenece.

VIL.—VETERINARIA,
ORGANIZACION

Servieio Regimental —Funcionaron puestos de socorro de unidad mdis
el (e la eslacién de evacuacion y se establecieron enfermerfas regimenta-
les.

Seceidon mévil de evacuacion.—Han actuado tres, una por D. I. v otra
para lropas v sevicios de C. E.

Las dos primerag no han podido llenar cumplidamente su cometido
por carecer «lel elemento bdsico de su actuacién: el camidén-ambulancia de
evacuacion.

Tampoco han dispuesto estas Secciones de tiendas-hospitales para el
ganado enfermo gue ha tenido que vivir somelido a las influencias almos-
féricas.

El furgén mixlo de cirugia y farmacia, tinico elemento sanilario que han
llevaido, era de medicina humana por lo que précticamente ha sido inser-
vible v su dolacién mds cara que si fuera para Veterinaria.

Como ensefianza para fuluras maniobras serfa conveniente la asigna-
cidn. al menos a una Seccidon Movil, de material de proteceién contra gases.

También se ha nolado la carencia de abrevaderos plegables, en donde
poder dar agua a los enfermos, y la falta de un carro o aulo-aljibe para
alender a las necesidades hidricas de la enfermeria.

Finalmenle, es conveniente que las Secciones dispongan normalmente
del malerial de dotacién correspondiente para poder realizar la instrue-
cion v el entrenamiento debidos.

Bl personal se ha demostrado es insuficiente para atender debidamente
al servieio.

Hospitales de evacuacion.—Se organizaron dos, en Valladolid y [La
Corufia respectivamente,

FUNCIONAMIENTO DEL SERVICIO

La evacuacion se ha realizado con el unico camién-ambulancia de que
dispuso la Seccién de C. E., prestando un servicio excelente, pues la ma-
vor parte de las bajas evacuadas no pudieron hacerlo por su pie a pesar de
lo cual fué incompleto v desde luego excesivo,

Al no disponer las Secciones Divisionarias de tal medio de evacuacion,
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han visto limitado su papel a servir de enlace v ceéntro hospitalario entre
arquellos Cuerpos que, dada su proximidad, podian enviar a dichas Sec-
ciones el ganado enfermo por su pie y la Seccién de O, E.

Como resullado de todo eslo, se demuesira la conveniencia de que
las Secciones Mdvileg de Evacuacién sean doladas, en sucesivos ejercicios,
del material reglamentario asignado por orden circular de 24 de septiem-
bre de 1982 (D. 0. nam. 238) v 24 de sgeptiembre de 1934 (D. O. mim, 224).

El funcionamiento de los hospitales de evacuacion, a log que se ha-
cian los envios en los frenes sefalados en la orden de operaciones, ha he-
cho que el numero de bajas haya sido inferior a las péndidas definilivas
hahidas en situaciones andlogas, cuando los enfermos mo eran evacuados v
no podian reeibir, por tanto, el tratamiento adecuado.

Estado Sanitario.—Ha sido tan salizfactorio que no alcanza el indice
de morbilidad normal en guarnicién, obedeciendo ésio seguramenle al en-
trenamiento efectuado durante el periodo preparatorio y al estricio cum-
plimiento de las Instrucciones dictadas. No obstante, la existencia en algu-
nas unidades de nuestro Ejército del muermo con cardcler endémico, las
prohibiciones impuestas por nuestra vigente ley de Epizootias sobre el tras-
lado del ganado enfermo, y del que con él convive, y la gravedad del pro-
blema que plantearia en una campafia o maniobra la aparicion de tal
enfermedad aconseja hacer hineapié =obre las medidas prevenlivas que
deben adoptarse para evitarlo,

En las pasadas Maniobras esta enfermedad no ha llegado a constituir
un serio peligro, aunque en su preparacién ha planteado algunas dificui-
lades, eomo la no asistencia del ganado de la Artillerfa del bando azul
{substitlnido por el de otrag unidades) y la asiglencia con efeclivos muy re-
dueidos de alguna unidad de Artilleria de la 8.* Divisidn.

Ya durante la realizaciéon de ellag, la energia y decision con que se
procedid, tan pronlo exislieron sospechas de que el problema pudiera plan-
tearse, descartd la posibilidad de su extensién.

Es conveniente, por lo tanto, insistir en la necesidad, para fuluras Ma-
niobras, de disponer antes de iniciar el perfodo preparatorio la maleiniza-
cién de ganado que haya de tomar parte en ellas perteneciente a tnida-
des donde se hubiera presentado casos positivog de muermo; v si el resulta-
do de la prueba demostraba la existencia de dicha enfermedad, se prohibi-
rfa que tomaran parte los Cuerpos afectados.

Reconocimiento de carne y substancias alimenticias,—Se efectud dia-
riamente, en el matadero municipal, del ganado destinado al consumo de
la fuerza y en el almacén de viveres de las demids substancias alimen-
flicias.

Para evitar las prematuras altéraciones que se han producido en car-
nes y embulidos, deberfa dolarse al servicio de equipos cdrnicos frigo-
-iflcos.

Alimentacién del ganado.—Para procurar la médxima conservacién y
rendimiento del ganado caballar, debe servir de base el aumento en 500



gramcg de cebada de la racién en periodo de Maniobras,, que podria ser
cdmpensado con la disminuecién de igual cantidad al mulo por su mayor
sobriedad.

Es conveniente la adopeién de un modelo de pesebrera de lona, con
lo que se facilitarfa el consumo de piensos. _

La galleta pienso, de excelenle valor nutritivo, fué consumida incom-
pletamente pcir el ganado, tal vez por falla de costumbre; parece pues lo-
gito que, en el per[5do preparatorio, se dedique a esle asunto la impor-
tancia que merece.

Depésitos de remonta—Al no existir en los Cuerpos ganado de respeto
para completar las bajas nafurales, ni estar organizadog los depdsitos de
remonta, se ha notado cierta resistencia en las unidades a evacuar el ga-
nado [recuperable de tratarse a tiempo) que necesilan para el cumplimien-
to de sus misiones. Es conveniente, pues, la constitucién de fales organis-
mos, si no con efectivos que marca el reglamento, con oiros mas reduci-
dos para evitar las bajas definitivas que asi se producen.

Enterramientos.—Debe exigirse de un modo inflexible el cumplimien-
o de las instrucciones dictadas sobre esfa cuestién para evitar peligros
para la salud publica.

VII.—TRANSPORTES Y CIRCULAICON
a) TRANSPORTES.

La inexistencia en las Grandes Unidades de elementos que con cardc-
ter permanente se dediquen a esta misién, ha hecho necesario el empleo
de las unidades auto e hipo de Intendencia incluse en cometlidos como:

—Refuerzo de log trenes regimentales,

—Transmisién de drdenes del Mando.

—Transporles de personal.

—Transportes e alalajes e impedimenta de unidades.

—Servicio de oficiales del Cuarlel General y Servicio de Arbitraje.

—Transporte de materiales de construceién, y

—Evacuacion de enfermos, que no le son peculiares,

Si durante las Maniobras esto no ha tenido gran trascendencia, por
no haber asistido las unidades al completo v no haberse desarrollado todos
los servicios con la inlensidad debida, hay que remediarlo para cuando se
opere en la realidad, asignando unidades de transporte a las Grandes Uni-
dades por no disminuir el rendimiento de las que a olra mision se dedican.

Se ha patentizado asfmismo la necesidad de algunos 6mnibus para
transporte de la oficialidad, especialmente para el Servicio de Arbitraje,
por el gran nimero de oficiales que lo componen v la escasez de medios de
fransporte con que en general contarin.

Cabe, pues, deducir como ensefianza principal de esfas Maniobras la
ineflcacia de los medios hipo que en la actualidad

nEX poseen todos los
Servicios.
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La necesidad «de aprovechar al miximo la poco extensa red- «de cami-
nos que en casi lodas las regiones tiene nuestro pais, oblhgen a nuestro
juicio, al empleo de la lraccidn auto como sustitucién de los medios hipo
de los servicios (caros y e poco rendimiento), sin olvidar que los progre-
sos de la indusiria automovil permiten que éstos lleguen en la mayoria
de los casos hasta donde puedan llegar nuestros carros reglamenlarios.

Cosa comprobada en las Maniobras, pues se did el caso original de
gque, aun traldndose de unidades que se movian en terreno de monlafia y
con pocos y malos caminos, pidieran camionelas ligeras mejor que carros
{que ademds venian a complicar mds la cueslion de abastecimientos).

Queda todavia el problema de los drganos de contacto entre log distin-
tos Servicios y los Cuerpos, A nuesiro entender, eslo se resuelve con ele-
mentog de montafia, o sea, cargas a lomo y carros ligeros de un eje, es
decir: aplicar el crilerio sancionado por la prdciica en olros paises ‘de
andloga estructura al nuestro, de emplear el auto haei,a donde gea posible
y después el mulo.

Concretaremos nuestro criterio =obre las dislintas unidades :

1.° Trenes regimentales.

Injanteria-Zapadores.—Hay que desechar 10§ acluales carros de -com-
pafifa por su mucho peso, poca capacidad y ninguna estabilidad para la
marcha por camino. ,

Suprimir la traceién por una sola ]Ja"."E}a amientras - no se modifique
el malerial,

Asignar un par de camionetas por Cuerpo, ademdas de la que lienen
en la actualidad.

“Estudiar un tipo de carro de wn :5010 eje 5 mer‘lén en reata de unos
500. kilos de {‘arga 1Ll vy asignar el nimero Aque se considers necesario.

Tratar, por todos los medios, de que los irenes regimentales funcio-
nen como tales, con sus dos secciones de abastecimienlo y distribucién
diarias, pues de lo conlrario es nnpuslhlu el mecanismo de. log servieios
de mantenimiento.

Caballeria y unidades montadas.—Molorizacion de los trenes regimen-
lales, conservando los carros (e escuadron o baleria como 6rganog e con-
lacto con las tropas, _

2." Pargques de Artilleria e Ingenieros.

BEs acertada la organizacion actual en «dos escalones, ung pesado y
olro ligero,

Los elementos de contaclo {columnas «e municiones y compaiias par-
que) deben tener vehiculos iguales @ los segundos escalones de las uni-
da(les

Respecto a los escalones ligeros, -dwhen molorizarge en parte con \’l‘lliLll-l
Ina aulo, ligeros.
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_3." Servicios.

Es preciso tener en cuenta lo siguiente:

Supresién de la actual traccién hipo, sustituyéndola por camionetas
ligeras y elementos de montafia (carros ligeros y mulos).

Los cohes Lohner deben asignarse como carros sanitarios regimenta-
les, sustituyéndoles en los grupos de Sanidad por auto-ambulancias y
artolas.

Dotar a las Secciones Mdviles de Evacuacién Veterinaria de furgones
auto (2 camiones) y uno hipo para la evacuacion.

Y por dltimo, que disponga el Mando de una rveserva de unidades de
transporte para poder atender a contingencias imprevistas en cualquier
servicio.

b) CIRCULACION.

En las instrucciones que para el desarrollo de las Maniobras se dic-
taron por la Direccién de las mismas se asignaron itinerarioz fanto hipo
como auto a lasg Divisiones, dejando libertad a estas unidades para regular
la circulacién en sus zonas de accién o estacionamiento.

Posteriormente, en la orden general de operaciones num. 2 (2.* parte),
se impusieron servidumbres en algunos ifinerarios en beneficio del C. E.,
marcdndose Ja linea a Busnadiego-Viforcos-Rodrigatos, a retaguardia de la
cual tomaba a su cargo el C. E. la circulacion, conservando las Ds. Is, la fa-
cultad de regularla a vanguardia de la misma (en sw zona de accion).

Por iltimo, en la orden general de operaciones num, 3 (2.* parte), el
C. BE. tomé a su cargo la circulacién en la carretera de La Coruila hasta
Rodrigatos; carretera Astorga-Foncebadén hasta su kilémelro 19; pista
Pradorrey-Brazuelo-Viforcos, y un itinerario en un solo sentido por carre-
tera y pislas, subsistiendo en el resto de la zona llas prescripciones adop-
tadas anteriormente,

Pocas ensenanzas pueden deducirse en este orden de ideas, ya que las
dificutades posibles provendrian de los iransportes de Artilleria e Inge-
nieros, por ser ¢stos los de mayor volumen e intensidad, y durante las
Maniobras no han funcionado.

Se ha ensayado, por primera vez, un servicio de cantén fijo, a cargo
de Ingenieros, en la pista de Pradorrey-Brazuelo-Viforcos, con buen éxito,
aunque, como antes dijimos, poco puede deducirse del conjunto, dado el
pequefio volumen de los dranspories de Intendencia, que en realidad son
los que se han efectuado.

Serfa de desear, para {futuras maniobras, la asistencia real de los dis-

tintos servicios, para poder deducir enseflanzas en cuanto a lranspories y
circulacion.



IX.—CORREOS
) ORGANIZACION.

Funcionaron dos eslafelas postales, hasla el dia 25, en Aslorga y La
Bafeza, respeclivamentle, refundidas con esa fecha en una sola en Astorga.

bj FUNCIONAMIENTO.

En dichas estafetas se hizo cargo de la correspondencia, previaments
digtribuida, por apartados correspondientes a los Centros de entrega, el
personal designado por el Jefe Administrative de G. E.

El transporte de la misma se realizé por los organos del servicio de
Intendencia hasta las Divisiones, en cuyos Centros de entrega [ué recogida
por los carteros de los Cuerpos, realizindose el servieio de la misma mane-
13, pero en sentido inverso, para los envios del frenie al interior.

Esle servicio se limité a la correspondencia no cerlificada.

¢) INCIDENCIAS.

Durante los primeros dfas fué dificil armonizar los movimientos de las
unicdades con la llegada de los correos y apartados correspondientes para
su envio a los ceniros de entrega.

Por algunos Cuerpos se ha dejado de pomer el sello de la unidad remi-
tentz en los envios, requisito indispensable para utilizar la franquicia
postal concedida.

d) ENSENANZAS.

La experiencia del servicio ha demostrado la conveniencia de que en
las Secciones de autos rdpidos divisionarios y de C. E. exista un coche
ligern, o camioneta, que, independientemente del Servicio de Infendencia,
asegure el transporte rdpido de correspondencia, con lo cual y con perso-
nal competente v permanente, afecto a este servicio, pudiera, ital vez, aten-
derse al de certificados v valores, que duranfe las Maniobras nc yunciono.

X.—0ORDEN

Se presté por el escuadrom de la Guardia Civil, afecto a la Direccion
de las Maniobras, fraccionado en cualro grupos: uno para el C. E, 11, otro
para cada una de las Ds. 1. 7y 8 v el cuarlo para lag tropas de simulacion;
han servido de morma para su funcionamietno las Instrucciones para las
Maniobras v las dadas personalmenie a su Capitéan.

f.as misiones encomendadas a esta unidad se han cumplido a plena
satisfaccion de todos, como es proverbial en tan benemérito Instituto.
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CAPITULO X

SERVICIOS DE ARBITRAJE Y SIMULACION DE FUEGOS
I.—SERVICIO DE ARBITRAJE

Conslituye este servicio la innovacion mis destacada de las Maniobras.
Comprendiéndolo asi la Direceidn, dicldé unas instrucciones para aplica-
cidn del Reglamento, enlonees recién publicado, en las que se detallaba la
extension y modalidades que habia que dar a su organizacién y funciona-
mienlo.

El inconveniente de su relrasada publicacion, en éste como en olros
aspectos, resiringié el tiempo necesario para la preparacion del personal
mediante un minueioso esludio de lales instrucciones y del Reglamento
en que se basaban.

Esto obligé a formalizar, por lo que al arbitraje se refiere, un progra-
ma minimo, en el que se reducia el alcance establecido para la funcién
arbitral, sobre todo en lo relativo a las decisiones arbitrales,

Tal programa era susceptible de ampliacién, hasta llegar al cumpli-
miento lotal de las insfruciones, si las circunslancias y el desarrollo del
servicio lo permitieran.

Las ensefanzas que para unas futuras Maniobras conviene recoger
son las siguientes:

al Personal de drbitros.—1.°—Debe evitarse todo retraso o falla de
incorporaciom, que pueda redundar en perjuicio del servicio.

2.° La concentracién previa del personal debe ser lotal en Madrid.

3. Debe incrementarse la seleccion del personal, continudndola du-
ranle el periodo de preparacion de los drbitros.

4° Es muy convenienle que la calegoria del drbilro mo sea inferior
a la del jefe de la unidad arbitrada.

5. El arbitraje de las fuerzas aéreas exige un personal mucho mds
numeroso (que el asignado en eslas Maniobras, y que actie desde el aire
v desde lierra. Su inlervenciéon ha de realizarse en varios lugares para
poder decidir el resultado de los combates aéreos y en las unidades que
principalmente puedan ser objeto de una accién aérea importante, o desde
las que pueda impedirse esta accién, como unidades aerosteras y De-
fensa conitra Aeronaves, para, de acuerdo con el #drbilro peculiar de la
unidad, establecer sus decisiones arbitrales,
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b) Preparacion de los drbitros.—1.°—Seria muy eflcaz organizar, con
bastante anterioridad a las Maniobras, un Curso de Informacién sobre el
Servicio de Arbitraje, general para todo el Ejércilo.

2° Preparacién en las guarniciones del personal des:ignado' cada afo
para arbitrar las Maniobras mediante conferencias y ejercicios.

3. Concentracién de todos los drbitros en una misma plaza y centro,
una semana antes, por 1o menos, de la marcha a la zona de las Maniobras.

4° Reconocimiento previo por lodos los drbitros de la zona de t(:srre-
no en que han de actuar y asistencia a los ensayos, por las tropas de simu-
lacién, de la aplicacién del plan de actuacién enemiga.

¢) Transmisiones,—Si no se puede dotar al Servicio de los mgdios
prescritos en los articulos 30 y 31 del Reglamento, es muy conveniente
que cuente, al menos, con un hilo exclusivo de la red militar, si no perma-
nentemente, a ciertas horas, que llegue hasta los drbifros de Regimiento de
Infanteria 'y Agrupacion de Artilleria. También debe fenerse presente al
Arbitraje en el orden de relacién para el wso de los restantes medios de
transmisién.

d) Medios de transporte.—Los de plantilla de las Maniobras fueron
suficientes; pero, no complefadas éstas, los de transporte automovil re-
sultaron muy exiguos. En su vista:

1. Cada grupo de arbilraje debe disponer de dos coches ligeros.

2.° Para el movimiento en masa de drbilros que los concentre y dis-
logue con rapidez, son muy indicados los aulobuses.

e) Tmhajr:s grdficos,—Convendria la asignacién de un destacamento
{personal y malerial) de 4lguna SPr_-mén Topngr&ﬂca

f) Instrucciones pam el Smww —1.°.—Cuando se concentre el perso-
-pal.de drbifros, con.una semana de anlelacién respeclo a Su salida para'la
zona de maniobras, dehen hallarse »a en pr}dcr del Jefe del Servieio de Arbi-
trajet el tema .y ' planes. de actuacién de los bandos, las inslrueciones de la
Direcciéon y el malerial de loda clase que precisa el Servicio.

2. La Jefatura de éste debe dar, instfu-cci(‘mes para la preparacién del
personal, de arbilros que, comprendan, ademds, un programa de ejercicios
que los habitiie principalmente a la adopcién de decisiones arbilrales acer-
tadas; posteriormente, debe Jdictar olras en las que =e conecrelen y aclaren
las normas que los drbilros han de observar en las. distintas fases de las
Manigbras; v ¢on arreglo a la modalidad del Arma o Servicio respuct) al
cual. hayan: de ejercer su funeion.

g) Jefatura del Servieio.—Su dependencia de la Dzreécnﬁn de las Ma-
niobras debe ser absolula, pues loda iniciativa que se le concediera con res-
pecto al plan de las mismas, por excelente que fuera el buen propésitn que
‘' animara, podria perjudicar a la coordinacién del conjunto,

“Ih)7 Observacion general.—La  concisitn obligada en los apartados é,aa-
terinres no significa que las enseflanzas deducidas procedan todas de defec-
tos cometlidos, ni que éstos sean debidos a la Direccién o los ejecutantes;
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ﬁéfu?;ﬂa y‘lébi!os facarof el/nfayor provecho piogible e los medios. digponibles

L’Ita%t‘m de las Nimiticidnies del presupuesto; yel persanal de arbitros, Lrabajo
:1011 dFmdrdo v lvable empéfio y salluiabtorm aeieplo en esfe pr n}lcr ensayo
f.lL apllchcmrr del I{eglamantu ViTLe s ;

i
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Muchas fueron las limitaciones y dificultades con que hubo de luchar el
personal 'de esle Servieio para cumplir su migidn.

En primer lugar, por razones econdomicas, no se realizé en Madrid,
anles de las Maniobras; un programa de ejercicios de las lropas de simula-
cion que lag capacitara y enlrenara en el manejo del malerial y las instru-
vera en la aplicacion del Reglamento, a la par que preparara al personal
(que habfa de dirigirlas, La formulacién y desarrollo de un programa asi
concehido, en que parliendo de los ejerciciog mis sencillos y elementales
so llégara, mediante una progresion moderada, a olros en circunslancias lo
mds similares, que las condiciones locales permitan, a los que en las Manio-
bras hubieran <e praclicarse para cumplimienio del plan de acluacién ene-
miga, constituye una necesidad ineludible para el mas eflcaz rendimiento del
Servicio.

La seleceidén (e un personal de arbitraje fan numeroso, como la enver-
c'E(dura de las Maniobras exigia, motivd algin relraso en su incorporacion
por lo ‘que‘se fefiere al grupo que habia-de auxiliar al Jefe de las tropas de
simulaecién, las que debian concentrarse, v asi se hizo, con la mayor anle-
la¢ién posible. i

No s6lo es preciso corregir este retraso en unag futuras Maniobras,
sino facilitar el trabajo en comiin de dicho Jefe con sus auxiliares duran-
te todo el perfodo preparatorio.. En efeclo, el plan de acluacién enciniga,
formulado por la Direccién, mecesila ser .cqnocido, y . dr*t.allado por lodos
los que han de dirigir su aplicacién, lo que, precisa [)I‘ImPI‘D un estudio
concienzudo de gabinete, sobre el plano, dlurante el eitado perfodo. No hay
NS dlvidar tue la organizacién que representan las 11111r1adr'- simuladas,
que en este caso alcanzan a «dos Divisionez, y suw mop!amwnto al tema,
terreno y plan de actuacién, requiere un andlisis previo, sobre el plann
muy minuciogo para que el reconoecimiento pos sterior de la zona pueda efec-
tuarse pnmm:iiempo minime, por haberlo prientado hacia los extremos que
mas convenga aclarar, y gin que una vez con(}cnll"vdo el personal de simu-
jacion tenga tué dedicarse a los. Unaba]o.s de gahmete que puedan ser eje-
cutados con anterioridad.

B Bpreconocimiento del terreno por la jf-faium de Iar: Impac- de simula-
eion .y, sus, auxiliares es 1ndlspen%ablo como lambién el ensayo repelido
de la aplicacién del plan pﬂan& que ¢sta resulte bien ‘ajustada a la topo-
gralia y iviabilidad e la zona y al faclor: tmmpn asl como pﬂl‘a dedueir
las rPcLlﬂcﬁcmneq mds convenientes, ; _

T ofva ‘phrth & Yo piensalen’1a. extension que se. du’n Aa_la: slmuak-mn
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de fuegos enemigos, figurdndolos en su origen y en su punio de llegada,
con 1o nada fécil que es lograr esta coordinacion; en la escasez del malerial
correlativa de la personal e impuesta por motivos de economia; en la pe-
nuria de los medios de transmision tan distante de la abundancia que el
reglamento prescribe; en la amplitud de los frentes de actuacién; en la
la naturaleza abrupta del terreno; en la diseminacién del personal sin con-
irol efectivo de su mando directo por la necesidad de tener que representar
con una seccién un regimiento; v en los grandes y répidos fraslados late-
rales (e las tropas de simulacién para que actuaran sucesivamente en sec-
fores distintos: se fendrd idea del esfuerzo que en todo orden luvo que
rendir esle Servicio para desarrollar el plan fijado y se convendri en lo
imprescindible que es dotarlo cumplidamente, en personal y foda clase de
medios, en unas fuluras Maniobras.

Ya en el capitulo II, relativo al «Plan de las Maniobrasy, se hicieron
ver los errores a que podia inducir y las limitacioines que imponia al fun-
cionamiento de la observacién terrestre y adrea, y consiguientemente al
Servicio de Informacion, una simulacién enemiga imperfectamente dotada.
Las siluaciones apreciadas por las unidades propias diferfan tanto de lo
que la realidad del contrario es, que ni la imaginacion mas despierta puede
suplir lo que ni aun sugiere una simulacién raquitica, casi silenciosa v
snormemente diseminada.

Confirmacién amplificada y razonada de lo alli dicho es lo siguiente :

La organizacion que se supuso a lag 14.* y 14.* Divisiones azules, 1ini-
cas representadas, fué la siguiente :

Infanteria —Cada Divisién compuesta por 3 regimientos a 3 batallones

con fuerzas andlogas a las muestras.

Caballeria.—Por cada Division :

Un grupo de reconocimiento compuesto de :

Dos escuadrones de sables.

Un escuadrén de armas auntomaticas.

Una compafiia ciclista.

Un escuadrén de dragones a pie, transportado en camiones.

Artilleria.—En cada Division ;

Una brigada compuesta de

P.M.

Un regimiento (3 grupos) de 76, (aleance 9 kilémetros).
Un regimiento (3 grupos) de obuses de 105.

Los servicios de estas Divisiones simuladas se consideré no mecesita-
rian represenfacion especial; solo se sefialaron sus zonas.

Tropas a rvepresentar en cada caso como de Ejéreito y Cuerpo de
Ejército—Dos companias de carros de combate que no Ilegaron a intervenir.

Un grupo de obuses de 1452 mm.....

Un grupo de cafones de 150 mm.. Ambos con aleance superior-a 42 Kms.

Aviacion.—Se establecié en Sarria la de reconocimiento y la de caza:
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pero €l avién de enlace de San Miguel de las Duéfias n6 pudo esta'hlacerse
por defectos del campo. - 2. 1L

La manera de representar eslas fuerzas, datos los elementos reunidos
en Ponferrada, tenfa que ser la migma para todos los dias de combale, a fin
de evitar confusiones en drbitros y iropas rojas de un dia a olro; y asf,
hechec un recuento de lo que habfa, se dispuso que se hiciera del siguiente
modo :

Infanteria.—Cada seccion del Regimiento nim. 1 representaria un regi-
miento de Infanteria, para lo que permanentemente se dividia en tres gru-
pos, uno por batallén.

La representacién de cada uno de éstos mo se pudo hacer, suponiéndo-
lo desplegado, mas que en la forma siguiente: einco o seis hombres sirven
una ametralladora; con una bandera bicolor (figura 7.%, ldmina II del Regla-
mento de simulacion de fuegos), representaban la base de fuegos de cada
batallon de primera linea. :

Las compaiiias de fusiles a los flancos, o a vanguardia y retaguardia
(escalonadas o no) de aquella base de fuegos, eran represenladas por una
sola bandera roja (la de Ja figura 6.* de la misma ldmina).

Estas banderas estaban levantadas y en el sitio mds yisible (cresfa topo-
grifica ¥y no la militar) de la posicién que ocupaban y representaba cada
una el centro de gravedad de la unidad.

Para que cada grupo supiera cudles eran 10s peziadﬂs de calma 0 de
fuego, asi como los cambios de posicién, se les proveia de nota esecrita, con
horas precisas. !

Caballeria—De las dos secciones de sables, afeclas a cada grupo simu-
lador de una Divisidn, una representaba los dos escuadrones de sables con
banderas y disparos de salvas de carabina y la olra las de armas automdti-
cas, ciclistas y dragones: para el primer caso se la proveia de una amelira-
lladora de Infanteria con sus sirvientes. i _

Artilleria.—Cada P. M. y cafién aislado, con sus banderas reglamenta-
rias, representaba una agrupaciéon anlillera. La Arlillerfa de Ejército se
representaba por pelardos de trilita.

Ahora hien, estas representaciones eran de todo punto insuficientes
para el fin que se persegufa, por las siguienles razones :

1.0 La simulacion de la base de [uegos de cada batallén por una sola
bandera bicolor y una sola mdquina, daba lugar a que, aun puesta en el
sitio mds visible, la forma redondeada, en general, de las cumbres en que
¢e asentaba, hiciera que, segiin el punto en que se colocara el observador,
se viera o no. Costaba lrabajo divisarlas, ain sabiendo el punfo en que se
habian colocado. Estas bases de fuego deben ser representadas por esa
misma mdquina en cada una, pero por ires o cuatro banderas de la misma
clase, que den idea del total |1e su frente (16 mdguinas) v de su fondo o
pscalones. '

2% Lo mismo ocurrié con la representacién de' una compaiifa de fusi-
les por una sola bandera. Suele no vérsela y no da idea de su frente ni de
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su fondo. Deben ser tres banderas de esa clase por compaiia y, ademds,
tener suficiente numero de banderas y de hombres para representar, por
lu menos, lres compaiias de fusiles por batallon.

3.* Un Teniente, Comandante de seccién, no puede, con verdadero
fundamento, representar las posiciones de combate de un regimiento, ni el
movimiento escalonado de sus batallones en avance o retirada. Por tanto,
una seccion dotada de una mdiquina, con cuatro banderas bicolores y nueve
o doce rojas, es lo que debe representar a un batallon.

Un drbitro, del Servicio de Estado Mayor, o alumno de la Escuela Supe-
rior de Guerra, o con garantias suficientes de que conoce la téctica general,
con ires secciones de esla clase, es lo que se necesita para un regimiento
simuiado,

4.* Razonamientas andlogos pueden repetirse para Caballeria :

Una seccion por cada grupo de escuadrones que se simulen, con tres
banderas por escuadrén y un drbitro, con conocimiento de tictica general,
para el grupo.

5.4 En Ariilleria, los frenles de un grupo o una agrupacion pueden
ser considerables y no basta para ello con una sola P. M. y un solo candén.
Es necesario una P. M. v un c¢afién por cada grupo, con el nimero de ban-
deras sufleiente para que representen no sélo la clase de sus fuegos, sino,
por lo menos, el total de su frente.

6.* Estos defectos sefialados se hacian mas patentes por ocupar las
fuerzas azules, un frente que llegé a ser de 16 6 18 Kms. v en terreno tan
accidentado. Las fuerzas de simulacién eran absorbidas por el terreno y las
distancias de unos grupos a ofros.

7.* El ritmo de fuegos que se sefial6é venfa a ser un vigésimo del normal
en cada caso representado, pero como una sola méquina simulaba 16 y un
solo cafién 12 ¢ 36, segin los casos, resultaba que un disparo de los dltimos,
hecho cada dos o fres minutos, representaba, a veces, cientos de disparos
hechos en ese liempo, lo que exigfa un gran esfuerzo de imaginacién para
darse cuenta de lo que querian simular.

8.* Por otra parle, los cartuchos de salvas delerioran las ametrallado-
ras y el malerial reglamentario hoy en Artilleria. Dias antes de empezar 19z
ejercicios, el 21 y el 22, se probaron los caftones viejos que a ese efecto
llevaban las primeras; resullé que, precisamente por serlo, sélo se pudie-
ron ulilizar cualro o einco y hubo que disponer se utilizaran los que ordina-
riamente 'usan a pesar de estar prohibido. Pero mds grave es lo que piso
con los seis cafiones que llevaban las tropas de simulacién. A pesar del
ritmo lenlo del fuego, el dia 24 se inutilizaron tres de las piezas y el 26
olra mds, con lo cual sélo quedaron dos en servicio ese dia, v la simula-ién
de fuegos resulldé muy quebrantada.

Para evitar esto, se debia reservar en los parques cierto numero de

cafones viejos de los de nueve ems., que no padecieran con las salvas tan'n
como los de 75 mms.
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Pero eslas representaciones y simulaciones no bastaban, ni es facil que.
en ejercicios de esta clase, basten en lo sucesivo.

Es preciso para ¢l mejor funcionamiento del Servicio :

a) Traducir el plan de actuacion para cada dia en una orden de ope-
raciones exbractada para detallar la situacion de las unidades, sin descen-
der del batallom o grupo en lag unidades de primera linea, sefialando tam-
bién las zonas de reservas, de Artilleria v de servicios.

b) Hacer un superponible al plano direclor en €]l que se sefale de
una manera grifica el disposilivo de las unidades y punlos que fratan d:
balir con sus fuegos. De esle superponible se deben sacar las copias parcia-
les 0 fotales que sean necesarias para lenerlag distribuidas con liempo a la
Direceidén y drbitros. Estos son los que sobre el terreno deben disponer gue
se malerialicen las zonas batidas o puntos de llegada de proyectiles y sus
efectos por los medios reglamentarios.

¢) Este superponible debe complelarse con un cuadro en que se resu-
man, principalmente de la Antilleria, los origenes de tiro, las horas, la clase
de tiro v el alcance o zonas que se trate de batir.

Todo este lrabajo es el que debe prepararse antes de empezar las
Maniohras, sobre el plano en el gabinete v dia por dia, para que luego,
antes de empezar los ejercicios, en los dias en que se hace la conecentracion,
se hagan so6lo las (iltimas correceiones sohre el terreno v se puedan atender
las miiltiples incidencias de 1iltima hora. Este trabajo preliminar no fué
posible hacerlo, pues aunque se habia ya preparado el plan de acluacién
v reconocimiento del terreno, con {odo delalle, falté la organizaciin definiti-
va, que hubo que hacerla en los dias 22 y sucesivos, apremiados por ci
tiempo v las circunstancias.

De todos modos, veinticuatro horas antes de cada ejercicio, eran entre-
gados dos de esos ejemplares, uno para la Direceién y otro para el Genersi
Jefe del Servicio de Arbitraje, que si hubieran podido ser remitidos con
mas tiempo, seguramente hubieran facilitado el funcionamiento de todos.

Un equipo de dos dibujantes y un multicopista, es muy necesario a la
Jefatura del Servicio.

En resumen, si se quiere que el servicio de simulacién de fuegos dé
en futuras Maniobras lodo el rendimiento que de ¢l cabe esperar, su organi-
zacion vy Tuncionamientbo debe responder a los siguientes principios:

1. Preparaciom minuciosa sobre el plano v en el lerreno de todo el
personal dirigente y ejecutante.

2.2 Dotacién abundante de material adecuado de simulacién, para que
¢sta produzea la maxima sensacion de realidad, y de medios de transmigion
en la medida que el reglamento preconiza.

S8i estos prineipios no pudieran aleanzar el debido desarrollo, cabe
afadir la conveniencia e que el tema que se elija permita actuar a la
defensiva a las tropas de simulacién, pues su menor movilidad entonces se
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présth mejor a la coordinacién de sus unidades 'y al estudio en detalle del
lerreno vy de la adaptacién al mismo de los medios disponibles.

Finalmente, ‘la experiencia de las Maniobras aconseja que la Jefatura
de este Servicio dependa en absoluto de la Direccién de las Maniobras, si
bien ha de mantener con el Jefe del Servicio de Arbitraje una esfrecha rela-
cidn para que los drbitros tengan en todo momento conocimiento detallado
de la actuacién de las tropas simuladoras..



CAPITULO XI

DISLOCACION

Respondiendo la situacién de las fuerzas al finalizar el perfodo de ope-
raciones, a las circunstancias fdclicas del momento y con objeto de no dis-
traer liempo en la reunién de las unidades para la marcha a las eslaciones
de embarque, al no poder fijarse con anticipacién los puntos previos de
partida para la dislocacitn, datos bdsicos para la fijacién del plan de trans-
porte, se designaron como punlos de origen de la D. 1. 7 El Ganso, de la
8 Manzanal y de los elemenios de C. E. Aslorga; y como ejes de marcha
para el reembarque la carrelera de Santa Colomba a Astorga y La Bafieza
para la D. I. 7, la de La Corufia, entre Astorga y Bembibre, para la D. 1. 8 y
la de Aslorga a Leén para el C. E.

Por la necesidad de descongestionar cuanlo antes de tropas la zona de
operaciones se ulilizaron como eslaciones de embarque, ademds de las apro-
vechadas en la concentracién, las de Bembibre, Brafiuelas y Torre.

Con objelo de evilar las dificullades que para el embarque de camio-
nes presentaban las estaciones del trayecto Ledén-Ponferrada, se dispuso, a
propuesla de la Comisién de Red, que se trasladara a Ledn, por carretera,
lodo el material de automovilismo pesado de la 7.* Divisién y del C. E., para
confinuar en la misma forma a Valladolid y Madrid el Grupo de Informa-
cion de Arlillerfa y la Seecion Radio de la Direccidon, embarcando los res-
tantes en dicha eslacién e incorporidndose a sus unidades al paso de los
trenes que las transportaban.

Esta estacion fué elegida también para el embarque del Balallén ciclis-
ta y los escuadrones de Caballeria que por su mayor velocidad podian re-
correr en marcha ordinaria los 46 kilémelros de excelenle carrelera que la
unen a Astorga. Los elementos auto de la 8* Divisién marcharon por carre-
tera a La Coruila.

La adopeién Jde eslas medidas, consecuencia de la experiencia obtenida
en el perfodo de concentracion y la légica presuncién que el problema de
la dislocacion habria que solucionarle sin disponer de las numerosas y bien
dotadas estaciones de origen de los embarques y con €l agobio de una gran
densidad en los acantonamienios y vivaques, favorecieron la realizacién del
cuadro de transportes y merced a la buena ejecucién del mismo, a sus cdl-
culos previsores y a los relevantes servicios del personal civil de las compa-
flias del Norte y del Oeste, se pusieron en circulacién 68 trenes con un tolal



de 2.344 carruajes en cinco dfas, con ventaja en rapidez sobre la concen-
tracion.

La acumulacién de material mévil en la estacion de Ledn eran previsio-
nes a las que habia que atender y para la mejor organizacion de los lrenes
se constituyd un muelle improvisado, con via auxiliar y cambio de aguja
que prestd excelenie servicio y proporciond magnifico rendimiento. Apro-
vechando la existencia de una estacién de deposilo se concentraron 180 pla-
laformas para el transporte de los camiones y se observé que hubiera sido
conveniente, para la mayor rapidez en la organizacién de trenes, que se de-
signara personal militar al mando de un oficial con destino a la eslacion cla-
sificadora, cuyo cometido serfa personarse en élla, con miquina de manio-
bras a suw disposicién, para regularmente servir el maerial de caracteristi-
cas apropiadas a su debido tiempo a los muelles dispon ble: para ol embar(ue,

Independientemente de estas observaciones y enseflanzas de cardcler
general, hay exiremos interesantes que conviene hacer resaltar para su co-
rreceitn en lo sueesive o tenerlos presenies para olras maniobras, tales
como son la conslruceién de rampas en numero suficienle y del tipo de
lag de la Comisién de la Red para el ganado v de las que llevd Aerostacion
para el material; el que las unidades dispongan de calzos y cufias para in-
movilizar el material en las plataformas; la necesidad de que los vagones
se encuentren en perfecto eslado de conservacidn, que se limpien y desin-
fecten los utilizados para la conduceién de ganado enfermo, que fodos dis-
pongan de ventanillas y argollas, y en general, la conveniencia de que el
Estado intervenga en la construceion y adquisiciéon de material para la uni-
ficacion de fipo facilitando asi la orgnizacién de los transportes.

Respeelo a la ejecucién por las tropas de las marchas en ferrocrril es
indispensable hacer cumplir con todo rigor las instrucciones dictadas; que
ge presenlen al embarque las unidades con la documentacion reglamen-
taria y que no sufra alteracién el cuadro general de fransportes.

La realizacién del plan de transportes se desarroll6 con exacta preci-
sién, respondiendo a los edleulos del Mando, y las tropas llegaron a sus
guarniciones en perfecto eslado y con puntualidad, efectudndose los des-
embarcos con rapidez sin que ocurrieran incidentes.



CAPITULO XII

JUICIO CRITICO

El desarrollo del Plan de las Maniobras termind con el Juicio Critico,
celebrado en Astorga. Previamernle las divisiones, habian efecluado otro,
conforme a flas instrucciones dictadas por la Direccién, lograndose una
mayor rapidez en el desarrollo del juicio critico general al no tener inter-
vencién en él, por parte de las divisiones, mds que sus Generales. Madu-
radas, por el liempo y la reflexion, las ensefianzas allf expuestas han sido se-
leccionadas v recogidas en esta Memoria.

Los juicios criticos fienen una exlraordinaria ifranscendencia. De nada
servirfa un ejercicio, por importante que fuera su desarrollo, si el Director
no expusiera de un modo claro su concepto para ir creando la unidad de
doctrina. Son aectos donde se manifiesta la verdadera disciplina, en el con-
cepto de ensefianza que envuelve, v donde se establece el acuerdo intelec-
tual y moral entre los mandos de los diversos escalones, si la Direceién ha
podido ser consciente de los aciertos y errores realizados y en todos domi-
na el noble afin de aprender y mejorarse.

Para que el juicio eritico rinda la médxima eficacia es necesario dispo-
ner de un periodo de fiempo mayor que el dedicado en estas Maniobras y
debe lenderse a que lo presencien el mayor nimero de jefes v oficiales po-
sible. Para lo primero, es necesario prorrogar el liempo dedicado w las
Maniobras a 1o que se opone la limitacion de los presupuestos; para lo
segundo, se precisan abundantes y rapidos medios de locomocién que per-
mitan el transporte de la oficialidad al sitio donde el aclo se celebre, ofi-
cialidad que se encuentre diseminada en los lugares de estacionamiento.

La limitacién de tiempo obligd a ensayar un sistema, ordenado en las
Instrucciones dicladas por la Direccién, a base de la lectura, por parte dde
log ejeculantes, de un documento breve y coneiso, amoldado a un cuestio-
nario general, en el que se alude a lo mds interesante y esencial desde el
punto de visla diddclico, sin perjuicio de las aclaraciones verbales que el
Director esltime pentinentes, siglema inmejorable, como se pudo comprobar,
Dejar una amplia libertad en la exposicién, dando oecasién a que se des-
cienda a delalles inecesarios, o abrir una dilatada discusién sobre un pun-
to, por interesante que sea, es restar eficacia al juicio erilico.

La asistencia de una gran parle de la oficialidad parece ser, a prime-
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ra vista, que, para los mandos ejecutantes, crea una violenta situacion
ante el inferior que escucha la justificacién de sus decisiones. Pero si se
tiene en cuenla la finalidad del juicio critico, se ve que no es asi, ya que
el reconocimiento de los propios errores no desdora y en la mayoria de los
casos se trata solamente de desacuerdos en la interpretacién de las dispo-
siciones reglamentarias, corréspondiendo al Director la misién de sefialar
el verdadero camino, la interpretacién cierta, bien por su propio criterio
o aceptando, si procede, el que el ejecutante exponga.

Dos observaciones se xestacan en el desarrollo del juicio critico. Se
refiere la primera a la redacecion del documento que los ejecutantes habian
de leer en el acto del mismo. [La falta de frecuencia en la celebracion de
estos actos hizo que mlgunos no expusieran los hechos en debida forma.
El documento no debfa contener mds que la decisién adoplada en cada
caso, en relacién con la misién que se confilara y las razones en (que esta
decizsion se basaba con la cita, si fuera pertinente o necesaria de los pre-
roptos reglamentarios adecuados. Algunos eran muy extensos y otros se li-
mitaban a transcribir un extracto del diario de operaciones, relacién mo-
ndétoma de hechos acaecidos.

La segunda observacién se reflere a que, cuando se interpreta fal-
samentie la finalidad del juicio critico, un amor propio excesivo puede con-
ducir a extremos inconvenientes, hecho, en cierto modo, disculpable cuan-
do se procede de buena fe, por sentirge encarifiado con la propia obra,
pero nocivo desde el punto de vista diddetico y del buen espiritu de una
Gran Unidad. Nunca serdn ociosas las intervenciones del Director para
cortar cualquier desviacién del juicio critico en este sentido. El didlogo
liene que ser muy breve en estos actos y siempre para aclarar el concep-
to osouro,

Son los juicios criticos el momento mds inleresante de los ejercicios,
y donde se ponen e manifiesto las discrepancias en la interpretacion de
los preceplos reglamentarios; dan ocasién al Mando superior de sefialar
la verdadera doctrina, crean el espiritu de Gran Unidad y permiten, a los eje-
cutantes, poner a concumso su afin de colaboracién para que la labor des-
arrollada tenga la mdxima ufilidad y =ea frulifera en ensefiaznas que com-
pensen el esfuerzo que la Pafria realiza para aumentar la eficacia del Ejér-

cito, en quien tanto fia. .
El Qeneral Director, -

Cuvardo Lipez de Ochoa
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