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Eune los. prodigiosos adelantos que' caracterizan
la civilizacion moderna, ninguno mas importanle
que el admirable inven(o de los caminos de hierro,
agentes vivificadores del comercio, de la agricul-
tura, del engrandecimiento, en fin, de los pueblos:
(omo todas las naciones de Europa, la nuesira
reconocio desde luego la imperiosa necesidad de
facilitar las comunicaciones por medio de los fer-
ro-earriles, y la opinion publica reclamé enérgica~
mente: la eonslruceion; de tan poderosos elementos
de riqueza y prosperidad. . -
El lamentable atraso de nuesira mduslm. la
penuria de nuestro lesoro 1y las. dificultades | que
por: tados Jados ofrece la estructura geoldgica de
nuestro suelo, han sido rémoras en que se han es-
trellado- & veces los laudables esfuérzos del Gobier-
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no. Pero la necesidad apremiante se- dejaba senlir
cada vez mas, el atraso en que nos hallamos rela-
tivamente al resto de la Europa aumentaba de dia
en dia, y fue necesario allanar lodos los obstaculos
y procurar salisfacer cuanto antes la exigencia pri-
mordial de la época.

Todas las miradas se fijaron desde luego en la
linea del Norte, la mas imporlante de todas y la de
mayor porvenir para el pais y para la empresa que
la construya. Ella debe conducirnos & la civiliza-
cion, enlazandonos con todas las naciones cullas;
ella ha de dar salida 4 las estancadas produccio-
nes de Castilla; facilitar el acceso hasta Madrid a
los variados productos de las provincias del Norte;
comunicar la capital de la monarquia con los puer-
tos del mar Cantabrico, procurando incalculables
ventajas al comercio en general y en particular al
de nuestras colonias; y satisfacer finalmente 4 las
condiciones de su inmensa importancia militar re-
lativa & la defensa de nuestro territorio.

Pero la considerable estension del trayecto, las
dificultades que ofrecia la ejecucion 'y otras causas
prolijas de enumerar, dieron la primacia & la linea
de Almansa, sin dejar por eso de ocuparse el Go-
bierno desde luego del camino del Norte; y todo el
mundo sabe las diferentes fases porque ha pasado
esle ruidose asunto.

La primera dificultad que surgié desde luego,
fue la de salvar el obstaculo que presenta al paso
de la via la estensa barrera de los montes Carpela-
nos; y en el ardiente deseo de dar pronta solucion
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d-esta dificultad; y acaso con una impremeditacion
indisculpable, se designé el puerto de: Navalgran-
de como ¢l wmico accesible, alendida la depresion
que presenta alli la eordillera.

-En asunlo de lanla importancia y que afectaba
a lanlos inlereses, parecia lo nalural que a la de-
signacion indicada precediera un defenido estudiv
de todes los puntos por donde pudiese abrirse un
paso, a fin .de elegir aquel que presenlase menos
inconvenienles; 'mas como la razon y la justieia ja-
mis abdican sus fueros, hubo de hacerse despues
lo que debiera haberse hecho anles, & fin de no
crear ilusiones y alimenlar esperanzas que pudie-
ran acaso verse defraudadas.

Con efeelo; se hizo el estudio comparativo de
los pasos de Guadarrama y Navalgrande, y no fal-
laron distinguidisimoes Ingenieros que senalaron
como muy preferible el primero, por razones que
la ciencia apreciara en su justo valor y que nos-
otros apunlaremos ligeramenle en este escrilo.

Desde el momento en que se considerd posi-
ble el paso de Guadarrama, la provincia de Se-
govia conocié que no podia haber dificullad alguna
en que la via, cruzando su lerritorio, se acercase a
su capital; resultando de eslo inmensas ventajas,
no solo para ella, sino para los intereses piblicos
y generales. Avila, no menos necesitada ni. menos
digna de la proleccion del Gobierno, salié a la de-
fensa de sus intereses: un periodico de Valladolid,
cuya existencia eslaba lal vez ligada a la del Minis-
tro de Fomento de aquella época, pues no- pudo



7Y T
sobrevivirle un solo dia, tomé @ su cargo el soste-
ner el primitivo proyeclo; y de aqui surgié la la-
mentable rivalidad en que & los ojos del pais se
han presentado ambas provincias. La de Segovia
habia abandonado este asunlo, confiada en la justi-
¢ia de su causa y en la rectitud é imparcialidad del
Gobierno; pero en vista de una Memoria publicada
bajo los auspicios de la Sociedad de Amigos del
Pais de Avila, en la que disfrazada con las formas
mas corleses, aparece mal encubierta una acusacion
terrible contra Segovia, y en la que se propalan
ideas completamenle inexactas que pudieran 'per-
judicar nuestros intereses @ los ojos de la opinion,
hemos creido indispensable desvanecer los errores;
restablecer en su lugar nuestro crédilo, y decir al
pais la verdad desnuda con toda la lisura y claridad
que el interés pablico reclama.

- Eis de nolar primeramente el singular empefio
con que el Sr. Zaonero, aulor de la Memoria indi-
cada, procura rehuir la comparacion de la linea de
Avila con la'de Segovia, esforzandose & consignar
repelidas veces que la ciencia y la razon han  des-
echado undnimes la ltima, 'y que solo es por tanto
cuestionable si ha de darse 6 no la preferencia a la
linea'de Navalgrande y Avila sobre la de Guadarra-
ma y Arévalo. Esta proposicion, que se: presenta
en la Memoria como: un avioma malemdtico, es la
primera que-necesifa ser détenidamente analizada.

Desde el momento en que Segovia supo 'queise
consideraba practicable el puerto de Guadarrama, so-
licitd y obtuvo del Gobierno de S. M. (que un inge-
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niero acreditado reconociese el pais para examinar si
era 6 no posible construir la via férrea por las in-
mediaciones de la capital. Los estudios, practicados
por uno de los mas acreditados individuos del dis-
tinguido cuerpo de Ingenieros civiles, vinieron muy
luego a corroborar: nuesira opinion 'y a juslificar
nuestras legitimas aspiraciones. Los planos demos-
lraron que la linea era mo solo posible; sino conve-
niente y ventajosas que el trazado podia hacerse sin
una sola pendiente que llegase al limite determina-
dopor'la ciencia, sin curva alguna, euyo radio lle-
gase al minimun aconsejado por la esperiencia, en-
leramente libre de puntosde infleesion, ¢ al menos
sin que hubiese en todo el trayecto dos curvas en-
contradas que no estuviesen separadas por una par-
te recta capaz de contener ampliamente un tren por
largo ‘que fuese. Esto desde Guadarrama a Segovia,
pues desde estepunto-a Valladolid, el Irazado se
estiende por nuestras inmensas llanuras con venta=
jas iguales 4 las que presentan para esle efecto las
renombradas campinas de la Mancha. jIgnoraba el
Sr. Zaonero el éxito 'de; estos trabajos? [;Ignoraba
que han sido presentados al Gobierno de S. M. y
sometidos' por este al eximen de la ilustrada Junta
consultiva que np ha pronunciado aun su fallo de-
finitivo? ;A tan «corla distancia de Segovia, no se
sabia en Avila que se hacian estudios con el fin de
demostrar-Ja posibilidad de- dirvigir la via férrea por
el camino mas eorto? jPor qué pues el empefio de
presentar & Segovia aislada en el centro de montaias
innaceesibles, convencida desw nulidad y Uorando su
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wmpotencia? Segovia 'desea el bien! general, v si
tuviese Ja coneiencia de ‘ser cierto lo' que el Seior
Zaonero, con afectada séguridad, dice’al piiblico, de
seguro no enlravia en 'una  polémica- enejosa y sin
fruto alzuno; procuraria que Avila reportase las
ventajas que’ha de proporcionar: el ferro-carril,y
miraria sin' rivalidad su engrandecimienlo; pero
cuando ve que el interés general sechermana con el
suyo. no puede permanecer un momento silenciosa.

Culpa el Sr. Zaonero a Segovia del sensible-atra-
so que ha sufridoy sufre la construccion del ferro~
carril del Norte.. ;Era por venlura este asunto de tan
liviano inlerés que no mereciese ser examinado aten-
tamente? ;Quéria el Sr.  Zaonero que se hubiese
Hevado desde luego & cabo el primilivo ¢ impreme-
ditado proyecto, sin dar oidos & reclamaciones legi-
timas, y que afectaban al interés general deun mo-
do tan grave y lan directo como lendremos ocasion
de'demostrar en el curso de este escrilo? ;Era este
asunlo de los que deben fallarse atropellando - por
todo, 6 no merecia Segovia que su voz fuese escu-
chada en las regiones del poder?

Segovia jamas pidid que se escluyese en los es-
tudios comparalivos & Avila su hermana. Segovia
solo quiso que se estudiase todo, que se examinase
todo. y se diese la preferencia & lo mas ventajoso,
4 lomas convenienle al interés general; ofreciendo
siempre conlribuir con sus propios recursos, no so-
lo al esclarecimiento de la verdad, sino 4 la realiza-
cion de la obra por el sitio que el Gobierno en su
sabiduria designase como preferible. Lsto ha po-
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dido originar sin; duda algunrelraso, pero justo, le~
gitimo y conveniente. Por lo demas olras causas age-
nas a nuestro proposito, y en las que no mos cabe
parte alguna, son las que. han retardado la solucion
de esle negocios causas que eslin en la conciencia de
todos, que son conocidas. de-cuantosse ocupan de
la, puhhua inlerior, y.que nos abstendremos cuida-
dosamente de enumerar. - cioposl 0

Tiempo es ya de que enlremos: en el examen
wmparalwo de las tres diferentes lineas indicadas
hasta ahora como posibles para el camino del Nor-
e, & saber: Ja de Navalgrande por Avilay Arévalo,
la de Guadarrama dnreclamente por Villacaslin y
Aréyalo, y la de Guadarrama por Segovia; mas co-
mo eslas dos ullimas lienen de comun el paso por
Guadarrama, es preciso comparar préviamente di-
cho paso con el del puerlto de Navalgrande, prin-
cipal fundamento en que susienla Avila sus prelen-
siones.

El Sr, Zaunero ha evitado cuidadosamenle el
invadir el terreno de'la ciencia para examinar a Ja
claridad de sus destellos esla cuestion imporlante.
Tampoco nosotros, legos en la materia, nos atreve~
remos 4 dar en ello un- dictamen - facultativo; pero
hay cierlos argumentos que son del dominio del
sentide comun y en los que puede fundar una opi-
nion el mas mediano criterio. Al alcance de cual-
quiera que por mera curiosidad haya leido alguna
vez tralados modernos relativos & obras publicas,
esta la posibilidad. de abrir un paso & (ravés del

Guadarrama, cuyo espesor escede poco de 2000 me-
2
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tros en el punto en que los ingenieros han fijado
el tinel. La formacion geolégica de estas montafias,
la naturaleza de la roca que las consliluye y el cos-
le que la esperiencia ha seialado en casos andlogos,
demuestran la posibilidad, la economia y la conve-
niencia de esla perforacion que ‘puede hacerse en
mucho menos: tiempo 'y 4 mucho menos costo de
lo que el Sr. Zaonero se figura

Cierto que un tinel eslensdf; siempre cosloso,
aun cuando como el que nos ocupa se praclique
en un terreno que ahorre los gaslos de enlivaciones
reveslimienlos, ele.; pero aun asi creemos que
no seria dificil demostrar que resultari mas barato el
trazado por Guadarrama que el de Navalgrande, si
se considera: que para salvar sin fuertes pendien-
les el paso de Navalgrande se necesita practicar in-
mensos terraplenes 'y desmontes de profundidades
tales, que cientifica 'y economicamente considerados
reclaman la sustitucion por tineles en que vendrian
a convertirse el dia deJa’ construecion de la via,
resultando de la suma de todos un trayecto por
paso c¢ubierlo de mayor longitud que el tan pon-
derado de Guadarrama. Los muchos y elevadisi-
mos viaductos que aquella traza exige, son obras,
que si bien no nos asuslan, tampoco dejamos de con-
cebir las sumas y liempo que consumirvian. Y tan-
tos' sacrificios jqué ventajas relativas de trazado
producen en favor'de la linea de  Avila? Ninguna:
pues las pendientes son las mismias que por - Gua-
darrama; las.curvas son mas en niimero. y  longi=
tud 'y de muy pequenos radios, originando en su’
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contacto punltos de inflecsion que esponen a los
trenes @ frecucnles descarrilamientos; y- Jalongitud
total, escede en cinco leguas dedificil construccion,
Y cuyo enirelenimiento serd unacarga permanen-
te parael Estado, aumentando. innecesariamente
el precio. de los trasportes ;. circunsiancias todas
que no  dudamos, séran apreciadas - debidamenle
por los dignisimos Ingenicros/que han de pronun-
ciar su diclimen comparativo. 1 i o .

Sin embargo de todo lo espuesto, concedamos
por un momento a los apasionados de Ja linea de
Avila, que las condiciones de trazado resulten
igualmente convenienles para la esplotacion: con-
cedamos lambien que la linea por Guadarrama, sin
embargo de tener cinco: leguas menos que: cons-
truir, sea mas costosa que por Navalgrande; y aun
en esle supuesto tan desvenlajoso, encontrarémos
dos razones de fan grave importancia, que hacen
sin, vacilar prel'ere-nl_e_-la adopcion: de la de'Guadar-
rama, |

En primer lugar, en e ol largo y rigurosomvmrno
(ue se esperimenta en eslas- regiones, elevadas 4
mas de 1200 metros:sobre ebnivel del mar, donde
todos los afos obsérvamos acumuladas inmensas
masas ‘de mieve, jeudntas veces mo estard im-
practicable ‘el ' camino de Navalgrande, que se
asienta en mas: de cuatro leguas sobre las altas
mesas de la divisoria? ;Qué mimero de brazos 'y
cuanto - liempo: se - necesilaria ' para descubriv los
carriles & la ¢irculation en una esténsion lan con-
siderable? y'en 'estos’ repetidos y largos ‘periodos
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jqué perjuicios no se originarian al-cowercio, qué
de couflictos al Gobierno y qué de alarmas & la ca-
pital de la monarquia, que careceria hasta de los
articulos de pnmera necesidad, ‘dé que " la surten
nuestras provincias de Castilla? 7Y esta es'la di-
reccion, por la que se desea ‘que la ciencia acon-
seje y muestro ilustrado Gobierno 'resuelva cons-
teair el ferro=carril del Norte de Espana"’

Afortunadamente para todos mo ‘serd asi, pues
el tianel de Guadarvama salvara tan graves dificulla-
des, sin! los inconvenienles que ‘se han' exagerado
por nueslros ¢onvecinos, -Yifaeilit_aril-é los trenes un
paso comodo! y seguro en todas las estaciones; por-
que situadas sus boeas en ambas faldas de ta mon-
taia d mucha menor altura‘que ¢l paso por Naval-
grande; hara praeticable esta interesante comuni=
cacion; aun en los'masrigoresos dias del invierno,
como'ha sucedido ‘hasta: hoy en nuestra carrétera
general de Castillay donde jamas se ha dificultado
ol transito hasta el nivel donde se ln de emhoqul—l
llar el subterrineo: o200l o a0 [ ol

Por olra. parte, sida: t(mdenma du la époea
es laleconomia del: tiempo. considerado por la so=
ciedad moderna; eome un: capital inapreciable,’ si
a su mejor aprovechamiento se encaminan ‘todos
los porlentosos 1yl recieniés descubrimienios & in
vencionds que-han;mddificado el aspecto social de
nuestre; siglo, zpodra mirarse con indiferéneia el
velraso originado por cinco ¢ seis Jeguas mas deca-
mino que;resullan en el trazado de: N.nsalgmnda v
Avilay ep. el, corto espacio de Madrid & Arévilo din-
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de los diferentes lrayectos se reunen? Al buen juicio
de nuestros lectores dejamos la apreciacion de eslas
irrebatiblesiohservaciones, y considerando pi‘ohad‘-as
las venlajas del paso del Guadarrama, y demostrada
la posibilidad de que la via se dirija desde fa em-
bocadura occidental del Linel & Segovia, yvamos 4
entrar eén el examen comparativo, que el Sr. Zaone-
ro ha rehusado, de los dos trazados mas imporlantes,
d saber: el de Segovia por Guadarrama y el de
Avila por Navalgrande, para lo cual nos seran de
mucha utilidad los datos que la: Memoria del Sefior
Zaonero nos ofrece, pues entraremos en esle eslu=
dio analitico por-el 0|de11 de las razones que en ella
se adueen: o

No- seguiremos al S ?donero a] terreno de ]as
deelamacionds indtiles, ni calificaremos como ¢l de
absurdo, perjudicial é imposible todo lo que no cuadre
a muestro interés parlicular; 'nos limitaremos 4'pro-
bav que: el interés general; la reconocida wtilidad pi-
blica, veclaman como conveniente la linea’de Sego-
via eon preferencia @ larde Avila,sin que por ello
ealifiquemos de absurdo su'trazado; y como la 16-
gica inflecsible de los guarismas vendra en nuestro
apoyo, seremos muy sébrios de frases altisonantes!
procurando esponercon’ ‘elaridad nuestras’ razoneq
sin pecar de eseesivamente prolijos. [+ 00 Liilin

Cualquiera que conozea la Impmancﬂ reialwa
der Avila y: Segovia, Japrimera de cuyas ' eapitales
lienle Seis'mil ‘almas v la segunda trece mil, el que
considere que en Segovia existe un Departamento
de Artilleria; la Academia de la misma arma; una
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Maestranza; campo de instruccion y olros eslable-
cimientos del cuerpo; el que reflexione que & fan

corlal distancia de Segovia se halla el Sitio Real de

San Ildefonso, donde SS. MM., la augusta Real fa-
milia y el Gobierno de la Nacion residén cuasi la
tercera parte del afo; el que recuerde que Segovia
posee todas las condiciones de un pueblo industrial,

cuyos produclos y artefactos han alcanzado en otro

tienipo dentro y [uera de Espaiia muy merecido re-
nombre, y que’ conserva aun en la actualidad varias

fabrieas de paios, papel y -curtides, ademas de su

antigua casa de moneda, zpodra poner en duda un

solo inslanfe la preferencia que merece Segovia bajo
el punto de vista de su mayor importancia politica?

.| La provincia «de Segovia en una estension de
cienlo, movenla y nueve leguas cuadradas, tiene
135000 habitantes, yla de. Avila en doscienlas se-
tenta y siele leguas cuadradas, 138000, es decir, que-
la primeraesti pobladad razon de 678 habilantes por
legua cuadrada, mientras la segunda no pasade 498
en igual estension, "S.ego-via-con selenta y ocho le-
guas cuadradas menos de superficie que Awila, pro-
duce mucho mas y paga mayores contribuciones,

Esta considerable diférencia en la poblacion y en

los Irihutos, ;no demuesiran palentemente mayor

feracidad en el su-elb mayor: mduslﬂa mayor acti-
vulad en el pais?

' Siendo la; posmmn deesta provmcurmas cenlral
que lade Avila, la via, encaminindose desde Madrid
por Segovia & Valladolid, sin desatenderlos legitimos
intereses de las provincias de ' Avila, Salamanéa y
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Zamorh, se aproximaria bastanle & las de Guadala-
jara vy ‘Soria, ‘o menos: dignas por eierto de ser
atendidas; dejaria & unlado la interesante via or-
dinaria del Guadarrama, teniendo -l ‘otro, y cuasi
a'igual distancia, la importantisima carretera de So-
mosierray y cuando en un: pobvenir, acaso no re-
moto, se consiruya el ferro-carril quedesde Madrid
vaya por' la cuenca del Tajo en busca-del camino
de Lisboa, ligando ‘asi dos: pueblos unidos por la
naturaleza misma, nuestro trazadoserd el que mas
cumplidamente llene las condiciones de un proyecto
general de comunicaciones.

El trayecto por muestra provinciai desde el
punto en que desemboca el tanel de Guadarrama,
se dirige a la capital faldeando los estribos de la
vecina sierra, 'y’ alravesando' terrenos que pertene-
cen cuasi ‘esclusivamente &' bienesde  propios,
y que por lo tanto nada costaran al Gobierno: des-
de que el ferro-carril- entra 'en muestra provincia
se encuentran a la inmediacion del"trazado todos
los' materiales de construccion apetécibles: escelen-
tes rocas gramiticas, cales inmejorables, 'y sobre todo
la incalculable riqueza de ‘mas de millon y medio de
pinos utiles para traviesas: [Estos son los primeros
recursos que ofrece la empobrecida Segovia desde
el wincon de las' dsperas y estériles montaiias en que
al Se. Zaonero plugo eolocarlal

‘Segovia es una de'las provincias de Espana que
posee mas cuantiosos bienes de propios, pues solo
asi‘hubiera podido ‘proponer al Gobierno de S. M.
elcontribuir 4 los gastos del ferro=carril con los ré-
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ditos de treinta millones de reales, ademas de otros
considerables ofrecimientos. Segovia puede evocar
como Avila los ;mas gloriesos: recuerdos historicos;
mas: como estos sucesos, y en particular los de la
Gérte de la primera Isabel, estan enlamemoria de
loda persona instruida, noslos enumeraremos nos-
otros; que harto 'elocuentes monumentos oslenta
Segovia en su gigantesco. Acueducloromano; en su
soberbio Alcazar, swgdlica Catedral y sus numero-
sos templos bizantinos.

Segovia no sera acaso, como dice de Béjarel Se-
iior Zaonero, el Manchester de Castilla, pero. pocos
pueblos reunen:en mayor grado que ella las con-
diciones de un centro fabril, en especial para cier-
las manufacturas. Las abundantes y esquisitas lanas
que se esquilman en'la provincia, las arcillas plas-
licas  que por do quiera: ofrece su lerreno, la
abundancia de combustible y los: frecuentes saltos de
agua (ue procuran a la industria la mas écondmica
potencia molora, estan sehalando a Segovia como
un pueblo fabril, proximo & recuperar la importan-
cia que ya luvo en época no muy remola.

Aunque no admilimos sin restriccion y en ab-
soluto la leoria de que el trazado de un ferro-carril
deba subordinarse, aun a costa de grandes ro-
deos, a la condicion de pasar por muchas pobla-
ciones, porque enlonces se sacrificaria a esle deseo
el objelo primordial de tales vias, que es la econo-
mia del tiempo; tampoco desdenamos la compara-
cion de los diversos trazados bajo un punto: de vista
escogido por el Sr. Zaonero, & saber: el del mayor



il
nimero de pueblos que el camino atraviese 6 deje
~a-una legua de distancia, su pobfatfo 'l‘i'{l'c!alm-

~ ponible y cuota de contribuciones. La tabla siguiente
: fol-mrada haJu las misthas bases que Tzis qhe ol geﬁm

ied ' ..:.1I-

Es-mno comparative dela pobfacwn mgueza .mwpmbfs Y cuotaa
\de contribuciones de-los pueblos de la provincia de Segovia
' que cruzavd 6 dejar a‘d (distancia deuna legua, la via [érréa
cu el trazado ; por qdp: rama y'Ségoi'ia hastala. mmed;af
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Dbllrfngo Gm‘ma.-. '. SUEN A 202 89T000 1" 14,054
]"Sl e e -_., O 1,224 490,000 71,071
Fuénte ﬂei Satita f*‘ruz. et 620] 161,000 51,779
Ww 5 192 145,000 ‘20 795
Gaveillan. < 1 S o0 380 SR8 392 179,000 :7.5,420
Buertos: wiuliona " & i il T 200 148,000 21,048
La Fosa o f 9. - = o 168 56,500 8,566
Madrona, Perogordo y Torredondo.| 280 | 508,000 | 41,439
Martin Miguel... .. .« -0 o 202! 138,000( 19, 1290
Suma y sigue. . . . .| T,880] 2.785,200| 445,894
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Mfg.!ueancz T e — 6921, 6"988 -48,979
Miguel Thafiez, s 1/ 0710 foagg 118500 i HT9TT
Moraleja de Coca ....... 4201 9 40{] 18, 051
Nava de la Asuncion. . . . . .| 1,202| 388000 60,23
Navas'de San Antdmo.. S a6 9920000 1 54949
Nieva:od. oL u L ook woidug 1808 ‘194 000 a7 @k:i
Onlanarcs.\. st saieslyssinadni g 405« 63,000 v Ad0A04
CHEDIA &, e e 2001 75,000 1[},.__{4
Ortigosa del Mcmtwe.. SR RTTB6T A8,2001 " T6/859
( )rntro-m de Pestaio. . . . . . 128 5b,-300 S IRIBRG
Otero-Herreros. . . . . . . . 708 | 182,500 25,279
Pascuales y Ochando. . 881 90,0001 _ 13,956
Pinilla-Ambroz. . . . . . ., . 15671 767,000 = 10,1609
Revenga v Navas de Riofrio. . 2521 68,500 11,018
Santa, Maria de Nieva.., ... 1,480 1 406,500 | 25984
Santinste de San ‘Ju'ln Ballll::ta 872| 975,000 41,001
SEGOVIA e 13,000 |1.040,000 959,'23-
Tatiaglllo-] (V007 © Hhae 1961 56,900 8500
aldepradns y Guj]asalvas 1401 115,500 17,044
........... 8761 265,000 47,400
Veiasde Ma,tqte‘ e orasee oo 616 147,000 23,108
gEnzaloi s o (SRS 1 1681 119,400 . 17,946
Vlllegu:llo ......... 240 | 117,000 | 19958
Zamarramala. . . . . ., | . 560 235,000 44,952
Zarzuela del Monte.. . . . . .[ 1,004 162,500 28545
- 35,568 |7.287,500 | 1,250,828
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~conceplo presentalel trazado'de Segovia:sobre los
ofros dos, y sil& este cilculoise aiadela menor es-
tension del trayecto, y la economia de tiempo y
gaslos de enlre‘ﬁammlentoque nugslre:l[azado ofre-
ce, ;podra ponserse en duda msola momento la
preferencia que débe obtener_sobre ek de Avila,
calificado por el autor de Ta Mem:ona.qne combati-
mos, no solo db mma]cﬁn sg;no da ﬁmco y es-
clusivo? EL T

No perdames mias uempo sn— demoslrar cosas
evidentes y que estan en: la conciencia de todos;
vengamos ya al punto: culminante de la compara-
cion, al mas poderoso aficiente |que puedc ofre-
cer la direccion de un camino de hierro, d la con-
sideracion_de recorrer, el pms;mas _productor, el que
pueda dar mas alimento d lavia, mas wilidad d la
empresa, mas animacion al comercio de esportacion
¢ importacion, el que_ofrezea en_fin probabilidades
de mayor carcufacwﬂ o .%olo de efec!os sino lambien
de viajeros.

Acerca de este punto el Seﬁor laonero n0s
encuentra: complelameme degprewmdoa, carecemos
por desgracia de los datos estadfsncoq -lan escru-
pulosamente reanidos: por: dicho Senor, ¥ (que con-
sideramos_tal vez aploxml dos a la verdad, aun
enando la Spciedad de amjgos del paisde Avila no
haya querido acogerlos sin reserva. Sobre este par-
ticular solo sabemos, y esto porque el Sr. Zaonero
nos lo dice, que Segovia aventaja & Avila en la
'prmluﬂclﬂh e e’erchles Vquees el verdadero)y mas
1mpot‘tﬁuﬂé’ articulo esportable de Castilla- Algo: ga-
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bemos tambien respecto -a'las renombradas: lands
que se estracn do.esta-provincia para,toda Europa,
ya sin lavar, ya beneficiadas en los magnificos, la-
vaderos de la Sierra; pero no habiendo podido en
el breve liempode quedisponemos, recopilar datos
referentes @ las truchas, los cabritos, los conejos y
ofros arliculos—no ~menos—imporlantes y curiosos,
esperamos llevar al dnimo de, muestros, lectores. la
SPTiFioR o, eg da, prosinciale Bbgomi seadace
mueho mas que li’ de'? 'ﬂ'iil?t"pq.x;'_-:m,ﬁt_].i‘d, de un q".aiqr
namiento muy sencillo. 7 sintznbai oibisdie lob
“Los vérdadéros dalos estadisticos, Tos que mas
se aproximan imparcialmente,a ._Ii_i; verdad,, son los
que posee _Ql‘gohi?[gq_{?% S. M.y 'que Ie__si_men
para el e'f[iiflétido i‘ﬁl:fsﬁ*hhligpgg,,',d,'g;_{['os' tribulos;
luego las cuotas impuestas d-ambas - provineias son
Tos tinicos datos’ irrdeusables y oficiales que mani-
fiesfan “su”riqueza respectiva. Veamos el resultado
do 1" 'sfgﬁ:iéiﬂ'é' ‘tabla, cuya exactitid ‘puede com-
probar cualquiera. T

1o1ziialzn 6 ) 0une, ) | il
asq (slivk ob 0p ol M | #
165 v ovill PR 1O egin g |

Nomy 3 L1 VR A TG AT WHY (2 L
notondittuos sl SALOPNEE BOVNROTUE avn b 30

vy ceorph 003 1 ob 2sm go ghe :
. I\‘ln':'u.l_ \ 2020950 AnIr S102 Ot s nent
M9 Lzomuznos ob sl welivd we swy wisop? s
sbh g0 s olaomue nu pivoss? o BRG]
(OVWDEE 29 oisnid | W2 u\\l‘ﬂ\\ SENEST 4D poliim « ‘il S0
.Ili.._’ anwreng Bl d sl ni WP aly 1y Ves ol !‘.“\_,;"._-.:. \}



Esuw comparativo de' las cantidades que anualmente
“satisfacen' al 'Tdsom"las provificias de" Avila'y ‘Se-
govtti'” st eol s eshomilonad sy amvsl we sy

A ibasided oa PN~ Y

> 3 . Jiil; A & il ﬁ:sllhﬂ:iual

06D 18 Hqoost L& con qug cuns
i | . ihu s:mm PRk

W i 1 2ol caotidng A Segovins -

20200V W 29l \\m

Cupo ‘anyal pdr'cnﬂ!*ribuﬁr' w7 all zomsioye
eion de mm:;able"-, [eul= f)'! %0 00{1 5 560 bogoiniznos
tivo anade » :
T oruﬁl’f la co rt’l“bublon ; e
el subsidio mdu‘:mal olgatimi;
e Comerein. ., «ii 4l .ﬁ95 3, 600,862 ,2,51,489
[mporle de los encaheza-. [
‘micitos de’ los p chlosf”' Rl i LOGYS
i1opar- la | contribucion dé! tnidos) 1o s 1 9N
nSUMOS, ;. .. i 084 551 1.544.538 260,007
Idem de los derechos’ ga e ik
[Upuertas vy consumos de’ : ) #R1 O
caplt;ﬂ, Asliniie ':1-48,,114_. 555509 205,393

RN RUTIE IR nilzail
Tom.ms 4.792,018 5,858,909 1,066,891

Tt

Hallamos, pues, que Segovia, cuya estension
superficial es mucho menor que la de Avila, paga
17,500 daros mas por inmuebles, cultivo y gana-
ria; luego su agricullura es mus floreciente, su suelo
mas feraz y sus productos mayores. La contribucion
de subsidio escede en mas de 12,500 duros; luego
la industria y el comercio son mas estensos y produc-
tivos en Segovia que en Avila: la de consumos, en
fin, presenta en Segovia un aumento de cerca de
medio millon de reales; luego su poblacion es mayor
y disfruta un bienestar de que la de Avila carece. Con-
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tribwye; pues)) Segovia fas que- u\wlanpam olsose
tenimienlo dé las icargas ipublicas! con; 1.066,849
realos: vallonr;al aio; ¥ habida consideracion, icomo
esljustolf & laimenori estension de su dervitorio. e+
sulta que mientras-A vila «paga 17,072 reales  pok
legtia® duadrada,i Segovia satisfades 29,642, | es\dex
cirsiquie las fuerzas | productivas; el capital - inpo=
nible:de: Avila:yj el de Segovia estan provimamenté
en dayrelacion dé 100 ¢'17, dudando’ nosotros ‘que
haya uda mdnera ids 1dgical deprobar que la il
queza general -de; Segovia 'eseede ‘en -mas deidos
lercios; & laj deq Avila, o 'pues ‘ailas’ consideraciones
esptiestds hayque adadir la muy aténdible: de que
en eliamillaramiento general no eslan incluidos los:
bienes pertenecientes al Real palrimenio en los)si=
tiosnde:San Ildefonsoy Riofrio; Robledo-y! Balsain)
deicuyos: frondosos monles: y: p‘maleb puedqn sa=
earse -anualmente: 500.000 pines v una inmensa
cantidad de: carbori; ' proporcibnando asi ‘4 lavia
férpea el (rasporle: para Mculrul de 600 a ‘]‘00 000
qmnlales al afou

Bivel Sr.. Zaonero conalguwra--plobarnos que
Ia provincia de: Avila producia masique la nuestray
veriamos de ‘buen grado ‘trazar por'aquel pais el
ferro~carril en ‘cudstion, y 'nos consolariamos ve=
cogiendo los datos estadlsuc‘ou de dicho Sefior, para
acadir respetuosamente al Gobierne de S. M soli:
citando’ que rectificase’su érror, y p'ermut.me ‘comp
era justo,! las'cuotas' que ahora sefiala & |'IS dos
provineias ‘contendientes.

Admitiendo como bueno ¢l aventurado :‘.Jh-uln
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del Sr. Zaonero, relalivo al nimero’ de viajeros que
circularian por la vid, puesto: que fodas las: bases
en que lo fundason aplicables & esta provincia, no
tememos afirmar que e} movimiento entre Madrid. ¥
Segovia, hecho' él'camino en esta direccion, seria
triple del que Avila pudiera proporcionar. 1.o Por-
que las necesidades de los pueblos estin hasta cier-
{0 punto’ en relacion ‘de sa vecindarioy Segovia
cuenta 13.000 almas y Avila 6:000. 2.° Porque el
Colegio y Departamento de Artilleria, la Fabrica dé
moneda y las antigiiedades ya citadas, ‘atraen a esla
capital lan erecide ntimero de viajéros, que, aum en
la eruda estacion presente, se soslienen dos dili-
gencias diarias, cinco mensagerias: y - otros muchos
medios de trasporle: esclusivos- de Segovia, | mien-
tras qué las diligenicias qué! pasan| por Avila- van i
olres puntes. 3.e Porque dll‘lgld{] por: Guadarrama
el trazado de Segovia, afluirian o esta via los via=
jéros (que visitan: el Esecorial del: mismo- mado  que
sivel trazado fuera por Navalgrande Y 4.2 Porque
lodos eslos elementos reunidos son nada en' com+
paracion del movimienlosy la vida gue proporcio-
ua la ostdlicmflda la Gortery del /Gobierno en; la

magnifica residencia de San IHdelonso, & dondeise
traslada o mias Jucido,y acomodado de Madrid; la
Grrandesa; “eb Guerpo Diplomitico & innumerables
personds. qud, vienén, ora 4@ admirar. las: bellezas
que: han;acumulado sen: los Reales Sitios. la natu-
raleza. y el drte, ora i gozar una %empmatuta he—
nigna y saludable, ora, en fin, dasislir 4 los: fre~
cuerles besamanos y @ los! brillantés saraos/ con
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que suele obsequiar 4 su Gorle nuestra espléndi-
da y bondadosa Soberana.

Esta consideracion, que bastaria por si sola pa-
ra fijar la diréccion de un camino de hierro en cual-
quiera pais menos monarquico: que el nuestro, no
podri menos de pesar gravemente en el dnimo del
Gobierno, con tanto mas fundamenlo, cuanto que
en la ocasion presente aconsejan al mismo liempo
el trazado de Segovia la razon, la economia, la re-
conocida utilidad publica, el interés del Gobierno y
el de la empresa concesionaria, segun dejamos irre-
batiblememente demostrado.

Manifestada la preferencia que merece el traza-
do por Guadarrama y Segovia, sobre el de Naval-
grande y Avila, nada tenemos que afiadir respecto
al de Guadarrama por Villacastin y Arévalo. To-
das las razones espuestas son aplicables con mayor
fundamento & este Gllimo trazado, que considera—
mos el menos aceptable de todos, y admilimos las
consideraciones que acerca de ¢l enumera el Sefior
Zaonero en su memoria. Soloun trayecto que sien—
do mucho mas corto no ofreciese dificultad alguna -
en su construccion, podria justificar el que se eco-
nomizase el trabajo necesario para llevar la via por
Segovia 6 por Avila; y ciertamente no esla en ese
caso, segun nuestras nolicias, el trazado de Villa-
castin y Arévalo, que aun despues de pasado el
tinel, ofrece mayores dificultades que el de Sego-
via sin ninguna de sus ventajas.

Concluimos nuestro sucinto trabajo prolestando

que ninguna animosidad abrigamos contra Avila,
4
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cuyos litulos @ la proteccion del Gobierno somos los
primeros 4 reconocer , considerandola, como:'a
nuesira provineia, en la necesidad de mo perdonar
medio ni saerificio alguno para salir del lamentable
eslado de postracion y atraso en que se halla; y si
Ja Memoria del Sr. Zaonero no nos hubiese obliga-
do por:sus inexactitudes 4 hacer: en nuestra legi-
lima defensa algunas ligeras observaciones, de! se~
guro 'no hubiéramos publicado este escrilo, confian-
do, ‘como confiamos, ‘en la rectitud y sabiduria del
Gobierno. Creemos que nos asisten lajusticia, la ra-
zon y la conveniencia piblica; si el fallo mos fuere
ddverso humillaremos  resignados nuestra  frente
ante las razones (que el Gobierno: de 8:1M.. lenga
para ello, mas si, .como: esperamos . confiadamente,
el ‘triunfo fuese pavamosotros, nuestra prunera as=

1 T ‘“}m- cion) nuestro mas ardiente deseo serd el dd que

Serieny ) % al mismootiem s se'trace |

e W po que seltrace la gran via. se cbns-

Yiawnsl < truya uniramal que enlace con ella 4 la dignisima
ciudad'de Avila; dando salida & los productos desu
provineia y acercandola & los centros;de comercid;

- que si un interés local hace aparecer rivales & dos
provincias limitrofes, sus intereses generales son co-
munes y su prosPetldad corelativa. jQuiera el Gielo
que de un modo 'd-de otro se allanen las difienlta-
des; i el ferro~carril del Norte convierta en un ma-
nantial de riqueza pstosinmensos lanos de Caslilla,
victima ahora de-su:misma feracidad pm el estan+
camiento de sus produetos! =1~ o\

%vowa yr.(ihcthhremlle 188300 o

“Joaguixioe BovLwany.
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Reunidas en sesion celebrada el dia 22 de Oc-
tubre Gltimo, las comisiones de”la Diputacion y
Consejo de esta provincia, del ilustre Ayuntamiento
de su capital y propietarios asociados que forman
la permanenle creada para geslionar cerca del Go-
bierno de S. M. en favor de los intereses del pais,
relativamenle 4 la direccion de la'linea del ferro-
carril del Norte, el Diputado Secretario Don Juan
Rivas Orozco leyé una Memoria escrita por el Se-
iior D. Joaquin Bouligny, ex-Diputado a Cortes, en
vefutacion de la publicada por la Sociedad econé-
mica de Amigos del Pais de Avila, y demostrativa
de las inmensas ventajas que produciria al interés
general la direccion del ferro—carril del Norte por
esla provincia de Segovia.

La Junta acordé con efusion de reconocimiento
un expresivo volo de gracias al Sr. de Bouligny,
y que se le lranscribiese en muy atenta comuni-
cacion que de cuenta de la provincia, prévio el
consenftimienlo del autor, se imprima y circule la
Memoria, y que a su final se ponga y suscriba
copia del acuerdo de la Junta, en garantia. por



—
la provincia que representa, de la exactitud de los
dalos en que aquella se funda, y en prueba de gra-
titud al Sr. de Bouligny por su esmerado trabajo.
En cumplimiento de cuyo acuerdo se estiende
la presente, firmada por el Sr. Presidente y voca-
les. Segovia 23 de Octubre 1853.

Eugenio Reguera.
Juan Rivas Orozco.
Gregorio Bayon
Yicente Ruiz.
Leandro Odriozola.
Martin Bermejo.
Miguel Rojas.
Valentin Barbero.
Mariano Bartolomé.
Luis Contreras.
Sebastian Larios.
Romualdo Becerril.
Agapito Gozalo.
Juan Lopez Bustamante.












