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MINISTERIO DE FOMENTO.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.

Excmo. Sr. : Tengo el honor de elevar 4 manos de V. E. la adjunta Me-
moria , relativa al estado de nuestras vias férreas en finde Diciembre de 1866,
comprendiendo lo relativo & esta clase de construcciones en los aiios de 1864,
1865 y 1866.—No publicada Memoria alguna de obras puablicas desde fin
del ano 1863, conociendo, como V. E. lo sabrd apreciar tambien en su re-
conocida ilustracion, la gran conveniencia de continuar esta clase de traba-
jos, sin los que es muy dificil que la inversion de los fondos del Estado se
haga con la equidad y economia indispensables , fué siempre uno de mis pri-
meros cuidados, desde que S. M. se digné honrarme con el cargo de Director
general del ramo, continuar una publicacion de la que ya no escasos frutos
se han recogido. Ahora bien : el haber pasado tres afios sin que esto se eje-
cutase, el gran desarrollo de nuestras obras publicas y la necesidad, cada dia
mas apremiante, de aumentar y detallar en mayor escala los datos estadisti-
cos, me han obligado 4 dividir la actual Memoria en cuatro partes : una, la
ya citada , que trata exclusivamente de ferro-carriles, y las otras tres relati-
vas 4 personal y asuntos generales, carreteras, y puertosy faros, las que ele-
varé 4 V. E. en su dia. Y 4 fin de que este trabajo produzca todo el resultado
~apetecible, ruego a V. E. se sirva autorizarme para disponer que se impri-
ma por cuenta del Estado. Dios guarde a V. E. muchos afios. Madrid, 1.° de
Mayo de 1867 . —Martin BeLpa.—Exemo. Sr. Ministro de Fomento.



MINISTERIO DE FOMENTO.

Excmo. Sr. : 8. M. la Reina (Q. D. G.)se ha enterado con el mayor agrado
de la Memoria que me ha dirigido V. E., sobre el desarrollo que han tenido
en los afios 1864, 1865 y 1866 los ferro-carriles, que se hallan 4 cargo de
esa Direccion general, y al mismo tiempo que me manda manifestar 4 V. E.
su complacencia por los satisfactorios resultados obtenidos en dicho periodo,
se ha dignado autorizar la impresion y publicacion de mil ejemplares de dicha
Memoria, disponiendo que este gasto se cargue al capitulo 29, articulo 1.° del
Presupuesto vigente.—De Real érden lo digo a4 V. E. para su conocimiento
y efectos correspondientes.—Dios guarde a V. E. muchos afios. Madrid,

1.> de Mayo de 1867.—Orovio.—Excmo. Sr. Director general de Obras
publicas.




INTRODUCCION.

Para dar 4 conocer el progreso de las obras piiblicas de Espaiia, y que el
pais supiese la inversion que recibian y fruto que se sacaba de las sumas de-
dicadas 4 este ramo, se han publicado hasta el dia cuatro Memorias de Obras
Publicas.

La primera, presentada por el Ilmo. Sr. D. Cipriano Segundo Montesino,

“lleva la fecha de 18 de Junio de 1856, y contiene la historia de nuestras obras
publicas desde remotos tiempos hasta fin del afio 1856. La segunda, publica-
da en 15 de Setiembre de 1859, y la tercera, en 20 de Agosto de 1861, sien-
do Director general del ramo el Ilmo. Sr. D. José Francisco Uria, manifies-
tan los adelantos verificados en estos dos periodos. Por 1ltimo, la cuarta pu-
blicacion de este género, presentada por el Ilmo. Sr. D. Tomas de Ibarrola,
en 6 de Enero de 1864, comprende los afios 1861, 1862 y 1863.

Todo el mundo conoce lo necesaria que es la formacion de una estadistica
de las obras piiblicas. Conviene que el pais tenga exacto conocimiento de la
marcha y adelantos de todos los ramos de la Administracion publica, y en
particular del de obras piblicas, no sélo por la importancia de las sumas
gastadas, sino ademas por el gran interés con que hoy se mira este asunto.

Creyendo, por lo tanto, indispensable manifestar el estado progresivo que
tienen las obras piiblicas en la Peninsula, asi como la aplicacion que reciben
los fondos que para este objefo se consignan anualmente en los Presupuestos
generales del Estado, se cred, bajo mi direccion, con fecha 31 de Octubre de
1866, para mejor acierto en la formacion de documento tan interesante , una
comision de ingenieros de caminos, 4 la que auxiliaria en sus trabajos el ni-
mero de subalternos de que pudiera disponerse, sin perjuicio de las ocupa-

Memorias publicadas
hasta el dia,

Utilidad y convenien-
cia de estas publica-
ciones,

Nombramiento de Ia
Comision para con-
tinuar dichas Memo-
rias,



Division en cuatro
partes,

Memoria de ferro-car-
riles, Bu division.

VI
ciones oficiales de unos y otros, visto que no habia partida en el presupuesto
con este objeto, y no era posible realizarlo de otro modo.

El gran desarrollo que en estos ultimos afios ha tenido este importantisimo
ramo de la Administracion, y los muchos datos y noticias que se han podido
adquirir, aunque desgraciadamente no todos los que hacian falta, han obli-
gado 4 dividir esta Memoria en cuatro parfes: la primera dedicada exclusi-
vamente & ferro-carriles: la segunda, conteniendo lo perteneciente & puer-
tos y faros: la tercera, lo de carreferas: y la cuarta, los asuntos generales,
personal y asuntos varios.

El presente trabajo, relativo sdlo 4 ferro-carriles. se ha dividido en tres
partes, comprendiendo : ;

La primera, la historia de los ferro-carriles en losafios 1864, 1865 y 1866.

La segunda, un restumen estadistico, ¢ breve resefia de los estados que se
acompaiian, y las principales consecuencias que de ellos se desprenden.

La tercera, los expresados estados.

Acompaiia & esta Memoria una carta de Espafia con la red de ferro-carri-
les en 31 de Diciembre de 1866, marcandose en ella los abiertos al publico y
los concedidos, Aun no construidos, asi como todas las capitales de provin-
cia, los partidos judiciales , las plazas de gﬁerra y las aduanas.



MEMORIA

SOBRE

EL ESTADO DE LOS FERRO-CARRILES EN ESPANA
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HISTORIA DE LOS FERRO-CARRILES EN LOS ANOS 1864, 1865 Y 1866.






PARTE 1.

HISTORIA DE LOS FERRO-CARRILES

EN LOS ANOS 1864, 1865 Y 1866.

L.

DISPOSICIONES DE CARACTER GENERAL,
DICTADAS SOBRE FERRO-CARRILES EN LOS ANOS 1864, 1865 Y 1866.

3

Un Real decreto de 6 de Febrero sefialé las atribuciones de los ministerios 1864,

. 2 TR Real decreto de 6 de

de Gobernacion y de Fomento respecto 4 la correspondencia ptblica y 4 su %“ebretl;qi, sqﬁa]am(i_lg
3 Toalk i as atribuciones

trasporte por los ferro-carriles. En él se declara compete al Ministerio de la los ministerios de

Gobernacion y Fo-

; i i i icl . o _  mento, respecto &
Gobernacion el interpretar los pliegos de condiciones formados por el de Fo- mento, respecto

mento, en cuanto se refieran a correos, siendo tambien atribucion exclusiva
de dicho Ministerio la organizacion de los trenes que hayan de conducir la
correspondencia piublica, la fijacion de sus horas de salida, su marcha y sus
detenciones.

No deja de presentar inconvenientes esta disposicion, y no cabe duda que

la Administracion, ilustrada por la experiencia, dictard las medidas necesarias
para evitarlos.

Por ley de 13 de Abril se concedié al Gobierno un crédito de 200.000 es- Le.ﬂsgfniﬁd?ﬁl}?rli

cudos para que con toda urgencia completase las informaciones y estudios e astoro e

: : ; : iles,
necesarios para la clasificacion de los ferro-carriles que, eon los que se ha- o
llan autorizados, deben formar nuestra red de caminos de hierro.

Por otra ley de 15 de Junio se derogaron los articulos 14, 15, 16 y 17 de ™ ;;c‘,‘éa{;}fesfg‘jﬁgg

la ley de 5 de Junio de 1859 sobre ferro-carriles movidos por fuerza animal. E?gigﬁﬁ’m‘i:ézf‘;s{



Articulo de la ley de
25 de Junio, esta-
bleciendo un nuevo
impuesto sobre el
movimiento de los
viajeros por los fer-
ro-carriles,

Real 6rden de 3de Ju-
lio, dictando reglas
para el cumplimien-
to de la disposicion
anterior,

Articulo de laley de
25 de Junio sobre
pago de subvencio-
nes,

Articulo de la ley de
25 de Junio, dispo-
niendo la manera de
hecer efectiva la
exencion de dere-
chos, concedida 4
los efectos importa-
dos del extranjero
para los ferro-car-
riles,

Ley de 16 de Julio so-
bre losferro-carriles
enque no seemplean
locomotoras.

X
Esos articulos eran los que se referian 4 que cada concesion de vias de esa
especie habia de oforgarse en publica licitacion, que versaria sobre reduccion
en los precios de peaje y de trasporte.

En el articulo 5.° de la ley de presupuestos para el ejercicio de 1864 4 1865,
sancionada por S. M. en 25 de Junio de aquel afio, se establecid en favor del
Tesoro un nuevo impuesto sobre el movimiento de viajeros por los ferro-
carriles, consistente en el 10 por 100 del precio de los hilletes, cuyo impor-
te se consideraria adicionado 4 las tarifas y seria exigido por las empresas.
Se daban medios al Gobierno para que pudiese comprobar los productos del
trasporte de viajeros, y se le faculfaba para resolver las reclamaciones que pu-
dieran promoverse sobre exencion en algunos casos, del pago de esteimpuesto.

Para el cumplimiento de esta disposicion de la ley se dictaron vérias re-
glas, que fueron aprobadas por Real ¢rden de 3 de Julio.

Por el articulo 11 de la ya citada ley de 25 de Junio, quedaron relevadas
las provineias de todo gravamen por concepto de subvenciones de ferro-
carriles pagaderas por el Esfado: y en el articulo 17 se faculté al Gobierno
para que, de acuerdo con las empresas concesionarias que disfrutaban garan-
fia de un minimo interés, y con arreglo & bases justas y equitativas, pudie-
ra capitalizar aquéllas, emitiendo al efecto obligaciones del Estado.

En el articulo 18 de la misma ley de presupuestos se ordend que por los
ministerios de Hacienda y de Fomento se forméra una relaciom de los obje-
fos destinados & la construccion y explotacion de Jos caminos de hierro, que
deberian gozar del beneficio concedido por la ley general sobre abono de los
derechos de aduanas y otros. Se dispuso tambien que en las concesiones
posteriores 4 esta ley se fijara, dntes de la subasta, el importe fotal de los
derechos del material que se considerase necesario para la construceion y ex-
plotacion durante el plazo determinado por la ley de 1855, y que su valor
lo recibiesen las empresas como subvencion adicional, en la misma forma
que se hubiese dispuesto para la prineipal, debiendo pagar las compaiiias los
derechos 4 la introduccion de los efectos y tutiles. _

Este sistema, aplicado ya en parte 4 los caminos de las cuencas carbonife-
ras por la ley de 1862, es desde Iuego preferible al que hasta enténces se ha-
bia seguido, tanto porque es més sencillo, cuanto porque corta los abusos
que las empresas pudieran cometer.

En 16 de Julio se sanciond una ley para los caminos de hierro servidos con
fuerza animal y para los dem#s en que no se emplean locomotoras; no di-

-fiere de la ley de 5 de Junio de 1859, mds que en haber suprimido los ar-

ticulos derogados en 15 de Junio de 1864, variando, por consiguiente, la nu-

-meracion de todos los que seguian & éstos.



XI

Por Real érden de 18 de Octubre se dispuso que, por la Direceion gene-
ral de Obras' Publicas, se estimulase 4 las empresas de ferro-carriles, 4 los
ingenieros jefes de las divisiones, y 4 los inspectores administrativos, 6 en su
caso se les hicieran las mds terminantes prevenciones sobre varios puntos,
con el fin de evitar la repeticion de accidentes en las lineas, y garantir la
vida de los viajeros.

Por Real decreto de 9 de Noviembre, se aprobaron las tarifas uniformes de
precios méaximos de peaje y de trasporte para lps ferro-carriles de que era
concesionaria en aquella época la compaiiia de Madrid & Zaragoza y 4 Ali-
cante. Esto fué & consecuencia de la ley de 4 de Junio de 1863, por la cual
se faculté al Gobierno para unificar, de acuerdo con las empresas, las tarifas
de todos los ferro-carriles que una misma tuviese 4 su cargo. para lo quese
nombrd una comision mista, que propusiese las bases para esta unificacion en
las lineas concedidas 4 la citada sociedad.

Finalmente, por Real orden eircular de 16 de Noviembre, se mandd que
dentro de un plazo tijo procediesen a cerrar los ferro-carriles en explotacion
las respectivas empresas concesionarias.

En una eireular de la Direccion general de Obras Piiblicas, de 23 de Ene-
ro, se encargd 4 las autoridades provinciales que reprimiesen sin contem-
placion alguna los excesos de atrayesar los caminos de hierro por ofros pun-

tos que los designados; destruir ¢ allanar los cerramientos, ¢ causar dafios de,

cualquier modo. Se les recomendaba tambien que no dejasen impunes & los
duefios de ganados que penefrasen en las vias, y que dictasen bandos y
disposiciones conducentes, o pena de que se les exigiese la mas estrecha res-
ponsabilidad.

Por érden de la Direccion general de Obras Piiblicas, de 22 de Febrero, se
marearon las dimensiones para las traviesas que se colocasen nuevamente en
las lineas, y que no las tuvieran fijadas por érdenes especiales.

Por Real dérden de 27 de Febrero, se aprobaron varios modelos de cuadros
para la formacion de la estadistica de ferro-carriles.

Por Real drden de 27 de Marzo, se dictaron virias disposiciones encamina-
das & regularizar el derecho de cireular libre y gratuitamente, por las lineas
de caminos de hierro, los empleados de las inspecciones.

Por Real 6rden de 22 de Abril, se resolvié que las companias de ferro-car-
riles en explotacion estan obligadas @ expedir billetes para viajeros, para
puntos enlazados con sus lineas, con ¢ sin el intermedio de otras concedidas
4 terceras empresas, pero sin solucion de continuidad, y & recibir y facturar
cuantos efectos y mercancias se les presenten, consignados & cualquiera es-
tacion enlazada con sus lineas en igual forma; pero esta érden no ha recibi-
do por completo el debido cumplimiento.

Real érden de 18 de

ctubre, encamina-
da a evitar, en lo
pesible, los aceiden-
tes de los caminos
de hierro,

Real decreto de 9 de

Noviembre aproban-
do las ‘tarifas uni-
formadas para las
lineas de que era
concesionaria la
compafiia de Ma-
drid 4 Zaragozay 4
Alicante,

Heal drden de 16 de

Noviembre, conce-
diendo un plazo a
las empresas para
(ue procediesen &
cerrar los ferro-car-
riles en explotacion,

1865,

Circular de23 de Ene-

ro sobre contraven-
cion al reglamento
de policia,

Orden de 22 de Febre.

ro spbre dimensio-
nes de traviesas,

Real drden de 27 de

Febrero sobre esta-
distica de ferro-car-
riles,

Real drden de 27 de

Marzo para regula-
rizar la libre circo-
lacion de los em-
pleados de las ins-
peceiones.

Real 6rden de 22 de

Abril, establecienide
que las empresas es-
tan obli; élmi 4 eX-
pedir billetes para
puntos enlazados
con sus- lineas,



Real ¢rden de 4 deJu-
lio sobre wagones
retretes,

Real drden de 11 de
Julio, sobrelas rela-
ciones de material,

Real orden de 13 de
Julio, sobre gastos
de inspeccion,

Real drden de 17 de
Julio, sobre obras
comenzadas y eje-
entadas sin autori-
zacion,

Heal orden de 19 de
Agosto, aclarando
un articulo del re-
lamento de 8 de Ju-
io de 1859,

Realeg Ordenes de 19

de Agosto, sobre el |

servieio de fraspor-
tes,

Real ¢érden de 21 de
Setiembre, adoptan-
do tipos para los
cerramientos,

Real drden de 3 de
Octubre, dictando
disposiciones para
cuando un tren no
llegue a tiempo de
enlazar con otro,

Real ¢rden de 1,0 de
Diciembre, encami-
uada & evitar cues-
tiones entre los via-
jeros sobre derecho
aun asiento,

I1S66.

Real drden de 20 de
Enero, aclarando
algnnos puntos del
Real decreto de 15
de: Febrero de 1856
y del reglamento de
8 de Julio de 1859,

Xn

Por Real orden de 4 de Julio, se invité 4 las empresas de vias férreas en
explotacion para que se estableciesen wagones retretes en los trenes de viaje-
ros, conforme hay algunas que los tienen desde dntes de aquella fecha.

Por Real érden de 11 de igual mes, expedida por el Ministerio de Hacien-
da, se dispuso que se admitiesen en las aduanas las relaciones del material
que, aprobadaspor el Ministerio de Fomento, se comunicasen al de Hacienda.

Por Real ¢érden de 13 del propio mes, se previno, tambien por el Ministerio
de Hacienda, que las cantidades que habian de reintegrar las companias de
ferro-carriles por los gastos de inspeccion anticipados por el Tesoro ingresa-
sen directamente en las tesorerias de Hacienda.

Por Real érden del mismo mes, se previno & las empresas concesionarias
que las obras comenzadas y ejecutadas sin prévia aprobacion se considera-
rian como no realizadas para el abono de la subvencion ..y para el exdmen y
aprobacion de los proyectos, debiéndose presentar éstos con seis meses de an-
ticipacion & la época en que hubieran de principiarse los trabajos, salvo los
casos en que la entidad de la obra luese escasa.

Por Real érden de 19 de Agosto, se aclaré un articulo del reglamento de
8 de Julio de 1859, respecto 4 si pueden consignarse en el libro de recla-
maciones de una empresa quejas 6 peticiones que hagan relacion 4 otra
compaiiia.

Por Reales érdenes de la misma fecha, se fomaron varias medidas para el
mejoramiento del servicio de frasportes por los ferro-crrriles, y se dispuso
que los gobernadores hiciesen insertar en los periédicos oficiales las quejas
Jjustificadas, producidas por conducto de los funcionarios de las inspecciones,
y las providencias que dictasen, imponiendo multas 6 adoptando otros recursos.

Por Real érden de 21 de Setiembre. se aprobaron cuatro modelos para los
cerramientos de las vias férreas.

Por Real érden de 3 de Octubre, se ordend que, cuando un tren no llega-
se 4 tiempo de enlazar con otro, se dispusiera la salida mas inmediata posi-
ble de uno especial para conducir los viajeros y equipajes 4 su destino, 4 ex-
pensas de la empresa de la linea que originé cl retraso.

Finalmente, por Real érden de 1.° de Diciembre, se dictaron vérias reglas
4 fin de evitar las cuestiones que sobre derecho &4 un asiento suelen ocurrir
en las estaciones que no son de origen , entre los viajeros de nueva entrada
y los que alegan que venian ya ocupéndolo. :

Una Real orden de 20 de Enero tenia por objeto aclarar lo que debia en-
tenderse por equipaje para la percepcion de los derechos de tarifa, estable-
ciendo que se adoptase la interpretacion propuesta por la Seccion de Gober-
nacion y Fomento del Consejo de Estado, que no se reseiiard aqui por no ser
necesario.



X1

En una Real 6érden de 1.° de Setiembre manifestaba el Gobierno que, ya Real érden de 1.0 de

que con las concesiones existentes de caminos de hierro estaban atendidas,
en lo posible, las necesidades mas importantes del pais, era llegado el caso
de ocuparse en el examen de los medios conducentes 4 extender la influencia
de estas vias, construyendo otras de érden secundario, que enlazasen con las
artérias 4 los centros de produccion y consumo que se hallaban aislados, y
que contribuyeran al desarrollo de sus gérmenes de riqueza, entre los cuales
figuraban en primer término los criaderos de carbon no explotados por ca-
rencia de ficiles comunicaciones. :

No se ocultaba al Gobierno la dificultad de resolver este problema, cuando
el resultado obtenido en las lineas de primer érden habia sido poco satisfac-
torio por causas bien conocidas, entre las que se contaban, por una parte el
elevado coste de nuestros ferro-carriles, v por ofra el escaso movimiento co-
mercial desarrollado en la nacion. Natural era que estas circunstancias se hi-
cieran sentir en mayor escala, tratindose de vias de segundo érden; pero de
aqui se desprendia la necesidad de adoptar medidas radicales, estudiando con
detencion los recursos de las distintas zonas de la Peninsula para fijar los ca-
minos que debieran completar la red existente, y las condiciones técnicas de
que podia dotarselas, teniendo en cuenta los progresos alcanzados en la cons-
fruccion y explotacion de los ferro-carriles, asi como la topografia de nues-
tro suelo, para reducir en lo posible los gastos de establecimiento. Al pri-
mer objeto correspondia la formacion de un plan general, que se acordé es-
tudiar en 1864: faltaba resolver la segunda cuestion, esencialmente técnica,
4 cuyo fin disponiase que una comision, compuesta de los inspectores genera-
les del cuerpo de Caminos, canales y puertos, D. Jacobo Gonzalezy Arnao y
D. Luis Torres Vilddsola, y del ingeniero jefe D. Gabriel Rodriguez, propu-
siesen al Gobierno las reformas que creyesen convenientes ‘para aminorar di-
chos gastos, ya aumentando las pendientes y disminuyendo los radios de las
curvas, ya reduciendo el ancho de las explanaciones de las obras de fabrica
y 4un de la via; modificaciones ensayadas con éxito en Escocia, Francia,
Alemania, Suiza y los Estados-Unidos, y que, combinadas con un sistema de
explotacion econdmico, habian dado resultados satisfactorios. Recomendda-
base, por fin, 4 la Comision que abreviase la presentacion de su trabajo cuan-
to fuera compatible con la importancia de tan delicado asunto:

La Direccion general de Obras Publicas circuld 4 los gobernadores de pro-
vincias, en 7 de Setiembre, una drden sobre las precauciones que debian to-
marse para evitar todo riesgo en la operacion de quemar las yerbas secas de
las explanaciones y de los taludes de las lineas, con objefo de que no pren-
diesen en ellas las chispas arrojadas por las locomotoras en marcha. -

Setiembre, nom-
brando nna Comi-
sion encargada de
proponer al Gobier-
no las economias
gue pudieran intro-

ueirse en la cons-
truccion de los fer-
ro-carriles de segun-
do drden,

Cireular de la Direc-
cion general de
Obras Publicas de 7
de Setiembre, sobre
el modo de quemar
las yerbas secas de
las explanaciones y
taludes de los ferro-
carriles,



Real 6rden de 12 de
Setiembre, sobre
precintos de mer-
canecias,

Real ¢rden de 20 de
Oetubre sobre expe-
dienteg de expropia-
cion de los terrenos
ocupados porlos fer-
ro-carriles,

Real drden de 6 de
Diciembre fijando
las facultades de las
empresas de ferro-
carriles al proponer
tarifas especiales y
al celebrar confra-
tos particulares,

Real decreto de 29 de
Diciembre, econce-
diendo auxilios 4 las
emMpresas concesio-
narias de ferro-car-
riles,
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Por Real 6rden de 12 de Setiembre, expedida por el Ministerio de Hacien-
da, se ordend que se impusiese una multa de 500 escudos & las empresas de
ferro-carriles siempre que faltase ¢ fuese roto el precinto de cualquiera mer-
eaneia, sin perjuicio de inquirir las causas que hubieran podido motivar la
contravencion & las ordenanzas de aduanas, y de penarla con arreglo 4 la le-
gislacion vigente.

En 20 de Octubre resolvidse de Real érden: 1.°, que los expedientes ori-
ginales, asi como las escrituras de transaccion para la adquisicion de terre-
nos con destino 4 un ferro-carril, deberdn archivarse en el Gobierno de pro-
vineia regpeetivo, pudiendo las compafiias concesionarias, bien reducir 4 es-
critura piiblica las adquisiciones de terrenos v las transacciones que celebren,
0 bien pedir 4 la Administracion piblica un certificado de lo que resulte de
dichos expedientes, para justificar en todo tiempo y en cualquiera forma la
propiedad de los terrenos que las mismas adquieren; 2.° que los expedientes
de esta clase, una vez fenecidos, no pueden ser objeto de revision, sino en
el caso de que posteriormente se denuncie la falsedad de alguna diligeneia,
0 la perpetracion de cualquier otro delito, en ocasion de ellas, de que deban
conocer los tribunales; 3.°, que los menoscabos, graviamenes ¢ perjuicios no
incluidos en el expediente de expropiacion, porque 4 la sazon fueran desco-
nocidos, no pueden hacer revivir el expediente, sino que deberén proponer-
se y ventilarse en otro nuevo, correspondiendo su resolucion al Gobierno,
conforme al Reglamento de 27 de Julio de 1853; y 4.°, que los dafios y per-
juicios causados con la ejecucion de un ferro-carril deben reclamarse ante la
autoridad del Gohernador de la provincia, con apelacion, en su caso, de lo
que éste resuelva, por la via contenciosa, al Consejo Provincial, segun pre-
viene la instruccion de 10 de Octubre de 1845,

Por Real érden de 6 de Diciembre se fijaron las facultades de las compa-
fias concesionarias de caminos de hierro il proponer farifas especiales y al
celebrar contratos particulares; la tramitacion que ha de darse 4 aquellas
propuestas, y la represion por las contravenciones. Bastars esta ligera indi-
cacion, maxime si se atiende 4 la poca importancia general de estas disposi-
ciones y 4 la gran extension del documento que las contiene.

Precedido de una larga exposicion & 3. M., suscrita por todos los minis-
tros, expididse en 29 de Diciembre un importante Real decreto, refrendado
por el Presidente del Consejo, Sr. Duque de Valencia, concediendo auxilios
4 las empresas de ferro-carriles. La gravedad de esta disposicion aconsgja que
se copien literalmente los articulos de que consta:

~ «Art. 1.° El Estado cede 4 las companias de ferro-carriles, desde 1.°de Ene-
rode 1867, el importe del impuesto del 10 por 100 sobre el producto de los via-
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jeros, con objeto de que puedan aplicarlo al pago de intereses y amortizacion
de los valores creados 6 que se creen en lo sucesivo para atender & las nece-
sidades de las mismas empresas.

»Art. 2. El Gobierno dictard las disposiciones convenientes: 1.°, para pro-
- curar y llevar 4 cabo, por los medios que estén & su alcance, la fusion de las
compailias de ferro-carriles, ya en explotacion, ya en construccion, forman-
do grupos, cuya longitud no baje de 1.000 kilémetros, debiendo conceder
con preferencia los auxilios de que trata este decreto 4 las empresas que se
cologuen en tales condiciones. De igual preferencia disfrutaran las empresas
de las vias férreas que vayan & cuencas carboniferas. 2.° Para que oyendo al
Consejo de Estado, pueda, no solamente prorogar de uno & cuatro afios los
plazos sefialados para la entrega al servicio publico de los ferro-carriles en
construccion, sino rescindir los contratos pendientes con las compaiiias que
lo soliciten. 3.° Para entregar 4 las compafiias el importe de las subvenciones
asignadas en sus respectivos pliegos de concesion, 4 medida que las certifi-
caciones de los ingenieros inspectores acrediten hallarse garantida dicha
enfrega por mayor valor de las obras ejecutadas.

»Art. 8.° Por el Ministerio de Fomento se nombrar4 una comision de per-
sonas autorizadas y competentes, que, con vista de los datos que existen y de
los que crea oportuno pedir, esclarezca y fije el estado de las compaiitas, es-
tudie y determine los auxilios 4 que las juzgue acreedoras, ¥ proponga en
una memoria razonada las medidas que convenga adoptar, segun la respec-

tiva situacion de cada una, 4 fin de que en su dia pueda mi Gobierno for- -

mular los oportunos proyectos de ley para la definitiva resolucion de este
asunto.

»Art. 4.° De las disposiciones contenidas en este decreto, mi Gobierno dars
cuenta 4 las Cdrtes en la préxima legislatura.»

Para la ejecucion de lo dispuesto en el articulo 3. del Real decreto ante-
rior, se nombrd, por una disposicion analoga de la misma fecha, refrendada
por el Ministro de Fomento, Sr. Orovio, una comision, compuesta de los se-
nores Marqués de Miraflores, presidente; Marqués de Alfarrds, Sefior de Ru-
bianes, D. Juan Bautista Trupita, D. José Sanchez Ocafia, D. Juan Giell y
D. Juan Villalaz, senadores del Reino; D. Fermin Caballero, senador elec-
to; D. Candido Nocedal y D. José Maria Fiballer, diputados 4 Cértes; don
Diego Coello y Quesada, diputado en vérias legislafuras; D. José Gomez
Arteche, brigadier del ejército; D. Manuel Mayo de'la Fuente, fiscal de la
Deuda; y D. Estéban Garrido, delegado general de las sociedades mercanti-
les por acciones, que deberia desempefiar ademéds las funciones de secretario.

Real decreto de 29 de
Diciembre nom-
brando la comision
4 que se reflere el
precedente,
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GONCESIONES HECHAS

PARA

LA CONSTRUCCION DE FERRO-CARRILES.

ZARAGOZA A ESCATRON (Real drden de 30 de Enero).

Auftorizado el Gobierno para conceder esta linea &4 D. Leon Cappa, sin sub-
vencion, por la ley de 24 de Mayo de 1863; aprobados el proyecto, relacion
del material , tarifas y condiciones particulares. por Real drden de 5 de Ju-
lio del mismo afio y 27 de Enero de 1864, y oido el parecer de la seccion
de Gobernacion y Fomento del Consejo de Estado, se otorgé la concesion al
referido Cappa, por Real érden de 30 del propio mes -y afio.

FIGUERAS A LA FRONTERA FRANCESA (Real orden de 10 de Marzo).

Por ley de 15 de Julio de 1857, fué autorizado el Gobierno para conceder
mancomunadamente este camino, sin subvencion, 4 las compaiiias de los de
Barcelona & Granollers, y de Barcelona & Mataré y Arenys de Mar; por Rea-
les 6rdenes de 14 de Enero y de 11 de Febrero de 1864, se aprobaron el pro-
yecto , tarifas, relacion del material y condiciones particulares: y habiendo
aceptado éstas en 24 del ultimo mes y afio, D. Manuel Gibert, como repre-
sentante de la compania de los caminos de hierro de Barcelona 4 Gerona, se
otorg¢ la concesion definitiva, por Real érden de 10 de Marzo, con arreglo 4
todos los doecumentos citados.

BELMEZ AL CASTILLO DE ALMORCHON (Real orden de 13 de Abril).
Autorizado el Gobierno para conceder esta linea, con la subvencion de

28.400 escudos por kilometro, por la ley de 24 de Mayo de 1863; obtenida
la avenencia de las empresas concesionarias de los ferro-carriles por los cua-
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les habia de continuarse el trasporte de los carbones de Espiel y Belmez,
desde el castillo de Almorchon, para conducirlos en sus respectivas lineas,
al precio de 300 milésimas de escudo por tonelada y kilémetro; y aprobados
el proyecto, tarifas, condiciones particulares y valoracion de los derechos de
arancel correspondientes 4 la relacion del material que debia importarse del
extranjero, por Reales ordenes de 26 de Junio de 1863 y 8 de Enero de 1864,
se dispuso en esta ultima fecha, que se anuncidra la subasta. 5

Asi se verified; pero habiéndose padecido un error material en el anuncio,
suspendidse el acto, manddndose anunciar de nuevo por Real érden de 27 de
Febrero siguiente. La licitacion tuvo lugar el 29 de Marzo, y por Real érden
de 13 de Abril se adjudico la concesion & D). Eugenio Abella, como mejor
postor, con el subsidio de 1.400.000 escudos por los 63%,443 que media el
desarrollo de la linea segun el proyecto. La subvencion ofrecida por la ley
ascendia 4 1.801.781 escudos 200 milésimas, al tipo de 28.400 escudos por
kilémetro.

MEDINA DEL CAMPO A SALAMANCA (Real drden de 20 de Abril).

Por ley de 13 de Abril de 1864, se autorizé al Gobierno para otorgar, sin
subvencion ni subasta, & cualquier particular que lo solicitase, la concesion
del camino de Medina del Campo & Salamanca, con arregio al proyecto, ta-
rifas, relacion del material y condiciones particulares, aprobados por Reales
ordenes de 14, 24 y 27 de Febrero del mismo afio. En vista de esta autoriza-
cion, y de una instancia de D. Carlos Moreau, presentando una propuesta
garantida para tomar 4 su cargo el ferro-carril con arreglo & lo pres-
crito en la ley, le fué otorgada la concesion por Real érden de 20 de Abril
de 1864.

ALCAZAR DE SAN JUAN A QUINTANAR DE LA ORDEN
(Real orden de T de Junio).

Por ley de 23 de Marzo de 1864, fué autorizado el Gobierno para otorgar
a D. Céarlos Vazquez Cervela, sin subvencion del Estado, la concesion del
ferro-carril de Aledzar 4 Quintanar con arreglo al proyecto, tarifas y rela-
cion del material aprobados por Real érden de 16 de Octubre de 1863, y 4
las condiciones particulares que formase la Administracion. Redactadas és-
tas, aprobadas en 26 de Mayo de 1864, y admitidas por Vazquez Cervela, se
le otorgd la concesion por Real érden de 7 de Junio.
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PONFERRADA A LA CORUNA (Real drden de 24 de Setiembre)

La concesion de este camino pasé por los mismos tramites que las de las
lineas de Medina del Campo 4 Zamora y de Palencia &4 Ponferrada, hasta la
promulgacion de la ley de 5 de Junio de 1859. Aprobados el proyecto, tari-
fas, condiciones particulares y relacion del material, por Reales érdenes de
27 de Marzo y 3 de Noviembre de 1858 y 2 de Enero de 1864, se dispuso en
esta ltima fecha que se anunciase la subasta para el 25 de Abril inmediato,
sirviendo de tipo la subvencion de 16.163.132 escudos 629 milésimas, que
correspondia 4 los 312,"357 de desarrollo de la linea, conforme 4 lo dispues-
to en la ley de 5 de Junio de 1859. No habiéndose presentado en la licitacion
ninguna propuesta, resolvié una nueva ley de 15 de Junio de 1864 que el
Gobierno pudiese otorgar en piblica subasta, con arreglo 4 la legislacion vi-
gente, la concesion del ferro-carril de Ponferrada 4 la Corufia, despues de
reformados log presupuestos en lo relativo 4 las explanaciones y obras de f4-
brica, tomando por tipo los precios adoptados para el camino de Orense 4 Vi-
20 ; la misma ley prevenia que la diferencia que resultase en el importe del
subsidio concedido en 1859, haciendo su aplicacion al presupuesto reforma-
do, no podria exceder en ningun caso de la cuarta parte del valor que en-
ténces tenia. Aprbbadas por Real érden de 16 de Junio de 1864 las modifi-
caciones introducidas en el presupuesto, se dispuso en esa misma fecha que
se anunciase desde luégo la subasta para la concesion, con arreglo 4 los mis-
mos documentos que sirvieron de base para la primera, y 4 los presupuestos
reformados, segun los cuales el tipo de la subvencion ascendia 4 20.203.915
escudos 785 milésimas por toda la linea. Verificada la licitacion en 19 de Se-
tiembre, adjudicdse la concesion, por Real érden de 24 del mismo, & D. José
Ruiz de Quevedo, como mejor postor, con el subsidio de 18.000.000 de es-
cudos.

UT.RERA A OSUNA (Real érden de 15 de Octubre).

Por ley de 22 de Mayo de 1864 se facultd al Gobierno para otorgar, sin sub-
vencion alguna del Estado ni de los pueblos, & los sefiores Conde de Pefiaflor
y D. José Lispinosa, la concesion del ferro-carril de Utrera 4 Osuna, con ar-
reglo al proyecto y relacion del material aprobados por Real érden de 29 de
Enero de 1863, y 4 las tarifas y condiciones particulares que acompafiaban 4
la ley. En vista de esta autorizacion, se hizo la concesion en favor de dichos
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sefiores , afiadiendo al pliego de condiciones las prevenciones acordadas sobre
el modo de hacer efectiva, conforme 4 lo ordenado en laley de presupuestos,
la exencion de derechos de arancel y demds, al material y efectos necesarios
para la construccion de este ferro-carril y su explotacion en los diez prime-
ros afios.

LEON A GIJON (Real drden de 23 de Noviembre).

Por ley de 21 de Abril de 1858 fué autorizado el Gobierno para otorgar en
piblica subasta la concesion de una linea que partiendo de la de Palencia 4
la Coruiia, fuese 4 terminar en un puerto de Astiurias. La subvencion sefia-
lada & este camino por la citada ley se varié por ofra de Junio de 1859, hasta
cuya fecha siguid el expediente los mismos trdmites que los relativos 4 las
concesiones de Medina del Campo 4 Zamora, y Palencia & la Coruiia. Ha-
biéndose fijado, en vista de los estudios, que los puntos extremos de la via
férrea de que se trata fuesen Leon y Gijon, y aprobados, por Reales érdenes
de 13 y 18 de Diciembre de 1861, el proyecto, tarifas y relacion del material
y condiciones particulares, se dispuso en la 1iltima fecha que se anuncidra
la correspondiente subasta para el dia 22 de Marzo de 1862, sirviendo de tipo
la subvencion de 16.603.596 escudos 515 milésimas, que correspondian 4 los
194X 588, desarrollo del camino, segun el proyecto, conforme 4 lo que la
ley de 5 de Junio de 1859 prevenia. La subasta no produjo efecto por falta
de licitadores, y ninguna resolucion importante recayd sobre este asunto,
hasta que una nueva ley de 15 de Junio de 1864 autorizé al Gobierno, entre
otras cosas, para rectificar el presupuesto de este ferro-carril, 4 fin de colo-
carlo en condiciones favorables para la licitacion, la cual tendria lugar cuan-
do la Administracion lo estimase conveniente. Aprobado el presupuesto re-
formado por Real érden de 31 de Julio del mismo afio, se ordend en igual
fecha que se anunciase de nuevo la subasta de la concesion, con arreglo &
los mismos documentos que sirvieron para la primera y 4 las modificacio-
nes infroducidas en el presupuesto, que hacian subir la subvenecion para los
194,%588 4 19.512.004 escudos 283 milésimas. Anuncidse la subasta el 19 de
Agosto inmediato, expresando en el anuncio que, en cumplimiento de lo pre-
venido en la ley de presupuestos, se abonaria 4 la empresa concesionaria, como
subvencion adicional , la cantidad 4 que ascendia el importe de los derechos
de arancel y los de puertos y faros correspondientes al material que podia im-
portarse del extranjero. Verificada la licitacion en 10 de Noviembre de 1864,
adjudicdse la concesion, por Real érden del 23, 4 D. Manuel Manzanedo, como
mejor postor, con el subsidio de 19.000.000 de escudos para toda la linea.
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CORDOBA A BELMEZ (Real dérden de 8 de Abril).

Concedida esta linea en 24 de Mayo de 1863, se rescindié el contrato con
el entdnces concesionario, por Real érden de 16 de Febrero de 1865, en vir-
tud de la facultad dada & la Administracion. Aprobado el proyecto definiti-
vamente en 12 de Enero de 1863, y las tarifas y condiciones en 9 de Febre-
ro de 1865, se dispuso. por Real érden de 16 de este mismo mes y afio, que se
anuncidra desde luégo la subasta , con arreglo 4 la ley especial para esta con-
cesion, a los documentos citados y & la relacion del material libre de dere-
chos, aprobada al efecto.

En el anuncio deeia, entre otras cosas: 1.2 Que el adjudicatario deberia abo-
nar 4 la empresa anterior el importe del proyecto, el 20 por 100 de éste, y
el valor de las obras hechas y materiales acopiados en la linea: todo lo cual
estaba apreciado, por tasacion aprobada en 9 de Febrero de 1865, en 573.871 es-
cudos 93 milésimas. 2." Que la licitacion yersaria sobre la reduccion en el
subsidio, asignado por la ley de Mayo de 1863, de 37.757 escudos 100 mi-
lésimas por kilémetro, ¢ lo que es lo mismo, 2.989.607 escudos 178 milési-
mas para los 79¥180 de longitud de la linea. Y 3.° Que se abonarian por semes-
tres & la empresa concesionaria 668.185 escudos 965 milésimas en equivalen-
cia de los derechos de arancel y los de puertos y faros correspondientes al ma-
terial que podia importarse del extranjero. Verificada la licitacion el 30 de
Marzo de 1865, adjudicdse la concesion, por Real drden de 8 de Abril in-
mediafo, & D. Ignacio Sabater, como mejor postor, con la subvencion de
2.900.000 escudos para toda la linea.

MADRID O ARANJUEZ A CUENCA (Real érden de 5 de Octubre).

Autorizado el Gobierno por ley de 11 de Julio de 1856, para otorgar al se-
flor Gatell y otros la concesion, sin auxilio alguno, de un ferro-carril de
Aranjuez por Cuenca, 4 las minas de Henarejos, y aprobados el proyecto,
tarifas, relacion del material y condiciones particulares para la seccion de
Aranjuez 4 Cuenca, por Reales dérdenes de 24 de Febrero, 3 de Abril y 30 de
Junio de 1865, se consulté 4 la seccion de Gobernacion y Fomento del Con-
sejo de Estado si deberia adjudicarse la concesion &4 D. Bartolomé Fanés, en
quien habian subrogado sus derechos las personas designadas en la ley. Ha-
biendo informado dicho cuerpo que sélo podria suspenderse la concesion por
fuertes consideraciones de interés publico, se resolvid, por Real érden de 5 de
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Octubre , que no existiendo éstas, quedaba otorgada la concesion & Fanés,
con entera sujecion 4 la legislacion vigente y & los documentos citados. De
las condiciones particulares sélo se mencionardn dos: 1." Que el ferro-carril
deberd partir de Aranjuez, ¢ bien de Madrid, si en vista de las observaciones
de la Junta consultiva de Caminos, canales y puertos se adoptase por una
ley el trazado desde esta capital 4 Cuenca por Tarancon. Y 2." Que se abond-
ran 4 la empresa concesionaria 2.010.575, escudos 4 que ascendian los dere-
chos de arancel y los de puertos y faros correspondientes al material que po-
dia importarse del extranjero.

MADRID A MALPARTIDA DE PLASENCIA (Real drden de 5 de Octubre).

Por ley de 9 de Julio de 1856 se autorizé al Gobierno para otorgar en pu-
blica subasta, con subvencion de las provincias, la construccion de este fer-
ro-carril, estableciéndose que en el caso de que un particular ¢ empresa se
obligase & ejecutar la linea sin subsidio alguno, quedaba facultada la Admi-
nistracion para hacer la concesion sin necesidad de subasta. Con arreglo 4
esla base, acudid primeramente, en 29 de Junio de 1863, la Compaiiia gene-
ral de Crédilo, en solicitud de la concesion, garantizando su propuesta, y
poco despues hizo la misma propuesta el Banco de Madrid , conviniendo am-
bas sociedades en renunciar 4 la subvencion, y aspirando cada una 4 ser la
preferida. Con este motivo establecidse una especie de subasta privada sobre
reduccion en el plazo de usufructo del ferro-carril, y el Gobierno pasé el ex-
pediente al Consejo de Hstado en pleno, que consulté que si las dos compa-
fiias se ponian de acuerdo . ofreciendo construir la linea segun la propuesta
mds ventajosa, podia hacerse la concesion en favor de ambas; pero que en
otro caso debia otorgarse en publica subasta. En tal estado manifestaron las
compaiias peticionarias que se habian entendido en sus pretensiones, convi-
niendo en que se hiciese la concesion 4 favor de la Compaiiia general de Cré-
difo en Espaiia.

En Enero de 1864 recurrieron los sefiores Escriba, Mauri y Tenorio, pi-
diendo la concesion de la misma linea, sin subsidio y eon arreglo al proyec-
to modificado, que presentaron para dirigir el trazado por la Sagra, con su-
Jecion 4 la ley. Pedido nuevo informe al Consejo de Estado, lo emiti¢ mani-
festando que procedia hacer la concesion en piblica subasta, sirviendo de
tipo la proposicion més ventajosa respecto al tiempo del aprovechamiento ;
pero si el Gobierno, en uso de las facultades que le concedia la ley de 9 de
Julio de 1856, preferia la contratacion directa, los peticionarios que presen-
taban més titulos eran D. Luis Escriba y consocios, en el supuesto de que se
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aprobasen sus estudios, y de que ofreciesen una reduccion en los afios de la
concesion, igual 4 la que se habia hecho en la proposicion més ventajosa.

En vista de todo, se expidié una Real érden en 8 de Marzo de 1865, en la
que se dispuso que se otorgase directamente la concesion 4 D. Luis Escrib4
y consocios, prévia la aprobacion del proyecto por ellos presentado para la
seccion de Madrid & Torrijos, y la aceptacion por los mismos del correspon-
diente pliego de condiciones particulares. Contra esta Real érden presentése
una demanda por el Banco de Madrid, y la Seccion de lo Contencioso del Con-
sejo de Estado informé que era inadmisible, funddndose principalmente en
que las resoluciones dictadas por el Gobierno, en el circulo de sus facultades
discrecionales, no son reclamables en la via contenciosa. La Administracion
aceptd este acuerdo, resolviéndose asi por Real érden de 5 de Octubre de 1865.
Miéntras tanto, se habian aprobado el proyecto presentado por Eseriba,
las tarifas, la relacion del material y las condiciones particulares, por Reales
ordenes de 3 y 20 de Abril del mismo afio; y habiendo aceptado aquéllas los
sefiores Eserib4, Mauri y Tenorio, en 30 del propio mes y afio, se oforgd la
concesion definitiva en favor de los mismos, por Real érden de 5 de Octubre,
con sujecion & la ley de 9 de Julio de 1856, 4 la Real érden de 8 de Marzo
de 1865 y 4 los documentos tltimamente citados. De las condiciones parti-
culares, conviene citar las siguientes: 1." La empresa debe percibir 3.035.045
escudos, 4 que ascienden los derechos de arancel y los de puertos y faros, cor-
respondientes al material que puede importarse del extranjero. 2.° La conce-
sion se otorgd por ochenta y siete afios.

En esie afio no se otorgd ninguna nueva concesion para la construccion de
ferro-carriles.
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CONCESIONES

HECHAS PARA LA CONSTRUCCION DE TRAMWAYS.

MOLLET A CALDAS DE MOMBUY (Real decreto de 13 de Enero).

Por Real 6rden de 1. de Setiembre de 1862 se aprobd el proyecto para un
ferro-carril servido con fuerza animal, que desde Mollet, en la linea de Bar-
celona & Granollers, se dirigiese 4 Caldas de Mombuy; y por otra Real érden
de 24 de Noviembre del mismo afio, se aprobd la relacion del material que
habria que importar del extranjero.

Habiendo presentado D. Enrique y D. Federico Gispert una proposicion
para tomar 4 su cargo la concesion de este camino, redactaronse las condi-
ciones particulares, que fueron aprobadas por Real érden de 19 de Octubre
de 1863 y admitidas por los proponentes. En su vista, y despues de consul-
tada la Seccion de Gobernacion y Fomento del Consejo de Estado, dispisose,
por Real drden de 22 del mismo mes y afio, que se anunciase la subasta, la
cual deberia versar sobre reduccion en los precios de peaje y trasporte, con
arreglo & la ley de 5 de Junio de 1859, vigente entdnces en todas sus partes.
Verificada la licitacion el 1.” de Diciembre de 1863, se adjudicd la concesion,
por Real decreto de 13 de Enero siguiente, 4 D. Ramon Onds, que presentd
una propuesta mas ventajosa, reduciendo 26,50 por 100 los precios de peaje
de la tarifa admitida por los sefiores Gispert.

PLAZA DEL PROGRESO (ex Maprm) A LA DEHESA DE LOS
CARABANCHELES (Real decreto de 28 de Mayo).

Con arreglo 4 las disposiciones vigentes sobre ferro-carriles servidos con
fuerza animal , se otorgd la concesion definitiva del de que se trata 4 D. Juan
Ortega, por Real decreto de 28 de Mayo, acordado en Consejo de Ministros,
despues de oir 4 la Seccion de Gobernacion y Fomento del Consejo de Esta-
do, y con sujecion al proyecto, tarifas, relacion del material y condiciones
particulares aprobadas por Reales érdenes de 15 de Julio de 1864 y 7 de Fe-

d

18064,

1865,



1864,

1865,

18686,

XXIV
brero de 1865. Entre las condiciones se estipulaba que se abonarian al conce-
sionario 57.258 escudos 867 milésimas, 4 que ascendian los derechos de aran-
cel y los de puertos y faros, correspondientes al material que podia impor-
tarse del extranjero.

LONGITUDES CONCEDIDAS.

Las longitudes concedidas el afio 1864 suman 860%,239, no recibiendo sub-
vencion las concesiones de Zaragoza & Escatron, Figueras 4 la frontera fran-
cesa, Medina del Campo & Salamanca, Alcazar de San Juan & Quintanar de
la Orden, Utrera 4 Osuna, y Mollet 4 Caldas de Mombuy, que componen un
desarrollo de 289%,851.

La longitud fotal concedida hasta fin de 1864 ascendia & 6.537%,870, in-~
cluyendo s6lo las concesiones subsistentes en 1." de Enero de 1867.

Las longitudes concedidas en este afio miden 484%,086, no recibiendo sub-
vencion las concesiones de las lineas de Madrid ¢ Aranjuez & Cuenca, y de
Madrid & Malpartida, ni la del tramway de la plaza del Progreso & la dehe-
sa de los Carabancheles, que componen un desarrollo de 410%,906.

La longitud total concedida hasta fin de 1865 ascendia & 7.021%,956, in-
cluyendo sélo las concesiones subsistentes en 1." de Enero de 1867.

La longitud total concedida hasta fin de 1866 era la misma que existia en
fin de 1865, por no haberse otorgado concesion alguna en el ultimo afio.

CONCESIONES CADUCADAS.

Dos concesiones de las subsistentes & fin de 1865 se declararon caducadas
en el affio 1866: las de los caminos de Granollers 4 San Juan de las Abadesas,
v de Mérida & Sevilla. Un Real decreto de 31 de Octubre de 1866 anuld la
autorizacion en virtud de la cual existia la compafiia del primer ferro-car-
ril, y dispuso que se procediera & su disolucion, fundindose: 1.” En que la
citada sociedad habia declarado caducadas 31.750 acciones de las 40.000 en
que estaba dividido su capital, por falta de pago del segundo dividendo pa-
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sivo. 2.° En que 7.500 de las 40.000 acciones indicadas pertenecian 4 la so-
ciedad general de Rolling Stock, que verificd su pago en letras cuyo valor
no se habia recibido, y que de las 750 restantes habia ingresado en la caja
social el 50 por 100 de su valor nominal. Y 3." En que la compaiiia, ademéas
de tener paralizadas las obras del camino, segun constaba en el estado remi-
tido por el ingeniero jefe de la division correspondiente, y de carecer de toda
clase de recursos , habia llegado al extremo de no tener el nimero de admi-
nistradores prefijado en sus estatutos, y de no poder celebrar junta general
por falta de accionistas. La caducidad de la concesion se declaré por Real ¢r-
den de 7 de Noviembre de 1866.

La linea de Mérida 4 Sevilla caducé en virtud de Real drden de 29 de Di-
ciembre de 1866, y en atencion 4 no verificarse trabajos en ella. Otra Real
érden de la misma fecha dispuso que, sin perjuicio de que el expediente de
caducidad prosiguiera su curso, con sujecion 4 lo preserito en la ley gene-
ral , se procediese por el ingeniero jefe de la division de Sevilla al estudio de
las variaciones que pudieran introducirse en el presupuesto aprobado para
la construccion de este camino, ya reduciendo la explanacion y obras de fa-
brica 4 una sola via, ya aceptando pendientes mayores y curvas de menor

radio, con las demas modificaciones que, sin perjudicar en nada al tréfico, -

aminorasen el gasto de establecimiento.

AUTORIZACIONES OTORGADAS AL GOBIERNO

PARA LA CONGCESION DE NUEVAS LINEAS.

La tnica autforizacion concedida al Gobierno en este afio para la concesion
de nuevas lineas, de la que no habia hecho uso al finalizar el aflo, fué
la de

PALMA DE MALLORCA A ALCUDIA, SANTA MARIA A MANACOR
(Zey de 13 de Abril).

Por dicha ley se autorizé al Gobierno para otorgar 4 D. Federico y D. En-
rique Gispert, en un solo contrato y sin subvencion, la concesion del fer-
ro-carril, en la isla de Mallorca, de Palma d Alcudia, y del que, partiendo

1864,
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de éste en Santa Maria, terminase en Manacor, con arreglo al proyecto, tari-
fas y relacion del material aprobados para ambas lineas por Real drden de
10 de Febrero de 1862, y al pliego de condiciones que con este objeto for-
mase la Administracion.

Ninguna autorizacion se otorgé al Gobierno durante los afos 1865 y 1866
para la concesion de nuevas lineas, si bien fueron bastantes en 1865 las pro-
posiciones presentadas en el Congreso por los diputados.

ESTUDIOS.

En 1864 se emprendié un solo estudio por cuenta del Gobierno, el de la
linea de Riotinto & Fuente del Arco, y se concedieron ciento una autorizacio-
nes 4 particulares para verificarlos por si.

En 1865 no se emprendié estudio alguno por cuenta del Gobierno, pero se
concedieron sesenta y nueve autorizaciones 4 particulares para verificarlos
por si.

En 1866 se emprendid un estudio por cuenta del Estado: el relative & la
reforma del trazado del ferro-carril de Granollers & San Juan de las Abade-
sas, que se ordend al mismo tiempo que la caducidad de la concesion, comi-
siondndose al efecto 4 un ingeniero de caminos, canales y puertos.

Se otorgaron ademads treinta y dos autorizaciones & particulares para prac-
ticar & sus expensas estudios de caminos de hierro.

FERRO-CARRILES ABIERTOS AL PUBLICO.

En este afio quedaron por completo terminadas las lineas de Madrid 4 Za-
ragoza, las Casetas 4 Irirzun, Quintanilla de las Torres 4 Orbd, Medina del
Campo 4 Zamora, Burgos 4 Irun, Utrera & Moron y Tardienta 4 Huesca, el
tramway de Carcagente 4 Gandia, y el camino de enlace de las dos estacio-
nes de Madrid. Se abrieron ademas al publico los trozos de Chinchilla 4 Agra-
mon y Cieza & Murcia, Ciudad Real 4 Puerto Llano y Mérida 4 Badajoz, que
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pertenecen respectivamente 4 las concesiones de Albacete 4 Cartagena, y Ciu-
dad Real 4 Badajoz.

Elntmero de kilémetros que se pusieron en explotacion asciende 4 494%,484;
de suerte que 4 fin de 1864 se explotaban en Espafia 4.062%,205 de ferro-
carril. :

En este aflo quedaron terminadas por completo las lineas de Albacete &
Cartagena, Tarragona 4 Martorell, Irirzun & Alsasua y Cérdoba 4 Malaga.
Se abrieron ademas al publico los trozos de Benicasin & Ulldecona y Ampos-
ta 4 Tarragona, Santa Cruz de Mudela 4 las Ventas de Cérdenas y Vilches &
Cérdoba, Vimbodi & Montblaneh, Urtuella 4 la Ria de Bilbao, Puertollano &
Veredas y Magacela 4 Mérida, y Bobadilla 4 Antequera, que pertenecen res-
pectivamente 4 las concesiones de Valencia & Tarragona, Manzanares 4 Cor-
doba, Lérida 4 Montblanch, Minas de Triano 4 la Ria de Bilbao, Ciudad Real
4 Badajoz y Campillos 4 Granada.

Elntumero de kilémetros que se pusieron en explotacion asciende 4 766%,379;
de suerte que & fin de 1865 se explotaban en Espafia 4.828%,584 de ferro-
carril.

En este afio quedaron por completo abiertos al servieio publico las lineas
de Alar del Rey 4 Santander, Manzanares 4 Cérdoba y Cindad Real 4 Bada-
Joz, y se pusieron en explotacion los trozos de Leon & Astorga y Loja &
Granada, que pertenecen respectivamente 4 las concesiones de Palencia 4
Ponferrada y Campillos (Bobadilla) 4 Granada.

Elntiimero de kilémetros que se pusieron en explotacion asciende 4 316,817
de suerte que 4 fin de 1866 se explotaban en Espaiia 5.145%,401 de ferro-
carril. :

La longitud total concedida en fin de 1866 era de 7.021¥,956 de ferro-car-
ril, no recibiendo subvencion del Estado 1.583%,189.

El numero de autorizaciones concedidas 4 particulares hasta fin de 1866
para verificar estudios de ferro-carriles es el de seiscientas ochenta y siete.

1865,

1866,
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EL ESTADO DE LOS FERRO-CARRILES EN ESPANA
EN 351 DE DICIEMBRE DE 1866.

PARTE I
RESUMEN ESTADISTICO.
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PARTE 1L

RESUMEN ESTADISTICO.

Hecha en la parte anterior la historia de los ferro-carriles en
Espafia,, durante los anos 1864, 1865 y 1866, va 4 dedicarse
esta segunda parte exclusivamente 4 hacer una ligera resena
de los estados que se acompaiian, consignando al mismo tiempo
las principales consecuencias que de ellos se desprenden.

En el estado nimero 1 se encuentran todas las lineas concedidas hasta 1.°
de Enero de 1867, las fechas de las concesiones, su longitud total con arre-
glo 4 las \iltimas modificaciones, que es de 7.021%,956; los kilémetros en ex-
plotacion en fin de cada afio, siendo 5.145%,401 el total de los explotados en
31 de Diciembre de 1866, en cuya fecha se encontraban ademés 754%,195 en
construccion y 1.122%,360 sin empezar.

En el estado ntimero 2 se halla la designacion de las lineas; los trozos abier-
tos al publico, con la designacion de estos trozos; la fecha de laaperturay la
longitud en kilémetros de cada trozo; la longitud total abierta al piiblico.por
afios, correspondiendo 494X, 484 al afio 1864 ; 4 1865, 766%,379, y 316%,817 4
1866 la longitud total abierta al piiblico hasta fin de cada afio, siendo aque-
1la de 4.062%,205 en fin de 1864, de 4.828%,584 en 1865, y de 5.145%,401 en
1866 ; el niumero de kilémetros concedidos por afio, perteneciendo 860%,239
4 1864, y 484,086 4 1865, no habiendo tenido lugar ninguna concesion du-

rante el afio 1866; y el nimero de kildmetros concedidos hasta fin de cada
€
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afio, existiendo 6.537%,870 en fin de 1864, 7.021%,956 en 1865, y el mismo
numero en 1866 por la razon ya dicha; debiendo advertirse que no se inclu-
yen las concesiones caducadas.

Del mismo estado se deduce que desde 1848, en que se acabé en la penin-
sula la primera linea de ferro-carril, hasta 1866, ¢ sea en el espacio de diez
y nueve afios, como se han construido 5.145 kildmetros, aparece como tér-
mino medio al afio 271 préximamente, y que los afios en que mayores resul-
tados se obtuvieron fueron los de 1860, en que se terminaron 764 kilémetros;
1863, en que se terminaron 837, y 1865, en que se entregaron d la circula-
cion 764.

Respecto 4 las lineas concedidas, tambien harémos observar que desde 1845
4 1866, 6 sea en el espacio de veinte y dos afios, se otorgaron 7.022 kiléme-
tros, correspondiendo al afio, por término medio, 319, y que aquellos en que
aparece mayor numero de kilémetros son los de 1856, & que pertenecen 1.246;
1859, & que perfenecen 903; 1861, en que se concedieron 831, y 1864, en que
se concedieron 860 ; siendo en los afios, 1848, 1849, 1854 y 1866 aquellos en
que no tuvo lugar ningun contrato de este género.

Elestadoniimero 3, contiene los nombres de las lineas; sus longitudes segun
proyecto primitivo y segun modificaciones aprobadas, de donde se deduce que
siendo el total de las primeras de 6.911%,168, yel de lassegundas de 7.021%,956,
s6lo ha habido entre unas y otras una diferencia de 110 kilémetros préxima-
mente; los presupuestos, que alcanzan un total de 605.480.432 escudos 190
milésimas, resultando, por consiguiente, el coste calculado para cada kiléme-
tro de 86.234 escudos préximamente; las subvenciones asignadas por las le-
yes; las que resultaron de la subasta ; las abonadas por el Estado hasta 31
de Diciembre de 1866, cuya cifrase elevad 127.305.161 escudos524 milésimas ;
y las que falta por abonar, que son 55.873.153 escudos 560 milésimas; sien-
do, por lo tanto, la subvencion media total abonada por cada kilémetro, de
25.673 escudos proximamente, no teniendo en cuenta para este calculo que
solo en las lineas de Almansa & Alicante, Zaragoza & Barcelona, Tardienta
4 Huesca y Almansa & Jativa, las obligaciones de ferro-carriles se han dado
4 estas compaiiias por todo su valor nominal, y en las demds con el conside-
rable quebranto de la cotizacion, lo que hace resultar el expresado importe
medio para el Estado mucho mayor, no pudiendo apreciarse el exceso por
falta de datos para ello.

En el estado nimero 4 se encuentra la designacion de lag compaiiias y so-
ciedades; las lineas que comprende cada compaiiia ¢ sociedad; la longitud
concedida & cada una, y la longitud en explotacion. Tiene por objeto prin-
cipal mostrar qué lineas han formado la red de cada compaiiia, y la impor-
tancia de éstas; en él se ve, prescindiendo de los tramways, que la red mas
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considerable es la de la compafiia de Madrid & Zaragoza y Alicante, 4 la que
pertenecen 1.425 kilémetros; que la compania de los ferro-carriles de Palen-
cia & la Coruila y Leon 4 Gijon posée 745, la del Norte 737, la de Zaragoza
4 Pamplona 605, y la longitud de las demés va disminuyendo, siendo la mi-
nima la de Barcelona 4 Sarri4, que sdlo tiene 4.657 metros.

El estado nimero 5 manifiesta, hasta 1.° de Enero de 1865, el capital no- Nim, 3.
minal consignado en los estatutos 4 cada compaiiia; el capital representado
por acciones emitidas; el capital ingresado en eaja procedente de las acciones;
el niimero de obligaciones emitidas, con expresion de series; su valor nomi-
nal ; el nimero de obligaciones negociadas y su valor nominal; la fecha de
la emision ; el rédito ¢ interés anual; el tipo fijado en el acuerdo de emision;
el tipo medio liquido 4 que se ha verificado la emision; el quebranto y gas-
tos de negociacion, comision y corretaje; el valor liquido entrade en caja;
las épocas de la amortizacion, y condiciones de la misma ; el niimero de obli-
gaciones amortizadas, con expresion de series 4 que pertenecian, y el capital
nominal que representan.

Los estados ntimeros 5¢ y 5% son andlogos al estado ntmero 5, y correspon- Nims. 52 y 5°.
den respectivamente & los afios 1865 y 1866.

El estado ntimero 6 manifiesta por compaififas, duranteel afio 1864, el capi- Nim. 6.
tal realizado por aceiones, por obligaciones y en total ; el niimero de kiléme-
trosabiertos en fin de afio; el ntimero medio de kildmetros explotados durante
el afio; el producto total; el producto por kilometro; el gasto total durante el
afio; el gasto por kilometro, y la relacion entre el gasto y el producto brufo.

Los estados niimeros 6* y 6° son analogos al estado niimero 6 y correspon- Nums. 6° y @*.
den respectivamente & los afios 1865 y 1866.

De los tres 1iltimos estados sacamos el siguiente cuadro:

l ANOS NOMERO MEDIO | PRODUCTO BRUTO | GASTO TOTAL REgﬁ\lfgﬂN
) de kildmet
Seplevidos. kiltmetro, Kigmetro, | Basio el produclo
1864 3.782 7.615 4.132 0,54
18635 4.695 6.255 3. 117 0,59
o 1866 4.7726 6.651 4.347 0,65 I
DUMASIS e xTa] 13.201 20.521 12.196 »
Términos medios. 4.400 6.840 4.065 0,59
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El estado nimero 7 corresponde al afio 1864 ; contiene, por lineas, el nii-
mero medio de kilémetros en explotacion en fin de afio; el niimero de viaje-
ros que han circulado, con distincion de clases; su mimero total en ambas
direcciones, ascendente y descendente; los productos de la expedicion de hi-
lletes de 1.%, 2." y 3. clase; el producto de las recaudaciones suplementarias;
el producto del trasporte de militares y ofras personas 4 tarifa reducida; el
total producto del trasporte de viajeros; los productos procedentes de exceso
de equipajes y encargos; de carruajes, ganados y mercancias, de almacena-
je y camionaje é ingresos varios; el total general de pro&uctos y el producto
kilométrico anual.

Faltan algunas lineas, cuyos datos no ha sido posible adquirir, por no pu-
blicar ciertas compaiiias memorias detalladas.

No se acompafian los estados correspondientes 4 los afios 1865 y 1866, por
estar incompletos.

Por las mismas razones expuestas no se consigna aqui deduccion alguna
de este estado, ni las que resultasen de su comparacion con los dos que no
han podido formarse, por mds que serian del mayor interés.

Los estados numeros 8, 8° y 8% manifiestan el niimero de accidentes
personales ocurridos en la explotacion de las lineas férreas en 1864, 1865 y
1866, con distincion de clases, y relacion que guardan los viajeros muertos
y heridos con el total de los que circularon. De estos datos se desprende que
la relacion de los accidentes en los viajeros con el total de los que circularon
es: en 1864 el 1 por 330.411; en 1865 el 1 por 260.053, y en 1866 el 1 por
281.132.

El estado nimero 8° manifiesta el nimero de accidentes personales ocur-
ridos en cada afio en la explotacion de las lineas férreas, desde 1861 4 1866,
ambos inclusive, con distincion de clases, y relacion que guardan los viaje-
ros muertos y heridos con el tofal de los que circularon; resultando como
término medio por afio, que la relacion de los viajeros muertos con el total
de los que circularon es el 1 por 1.310.558, la de los heridos con el total el 1
por 308.888, y la relacion de los accidentes en los viajeros con el total de los
que circularon es el 1 por 249.972.

El estado nimero 9 estd incompleto y se presenta inicamente para que sirva
de tipo en las memorias que en lo sucesivo seredacten ; contiene el ntimero de
trenes que circularon por las lineas de ferro-carriles durante el afio 1864, la
composicion de los mismos trenes, y elntumero de kilémetros que recorrieron.

El estado numero 10 expresa el numero, clase y condiciones del material
mdvil que existia en las diferentes lineas de ferro-carriles que se hallaban en
explotacion en 1.” de Enero de 1865, expresdndose tambien las longitudes de
cada una y tiempo que se emplea en recorrerlas en tren express.
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No se incluyen los correspondientes & los afios 1865 y 1866, por no haber
sido posible completarlos.
Tambien en el que se inserta faltan algunas lineas, y sobre todo falta ex-
presar para cada compafia el nimero y clase de locomotoras que posée; da-
{os que juzgamos del mayor interés. No habiendo sido posible obtenerlos has-
ta ahora, nos limitarémos 4 recomendar serd conveniente se consignen en lo
sucesivo.
El estado numero 11 confiene las capitales de provincia y cabezasde par- Niim. 2.
tido judicial de la peninsula, y manifiesta las lineas de la red concedida en
que se hallan aquéllas situadas, y las distancias de las cabezas de partido que
no quedan sobre estos ferro-carriles, 4 los més proximos; teniendo en cuenta
las carreteras construidas ¢ por construir, segun el plan general aprobado
para las mismas.
El estado niimero 12 manifiesta las aduanas existentes, y sus productosen  Num. 22,
el afio 1866, con expresion de las lineas de la actual red en que se encuen-
tran situadas, y las distancias de las que quedan fuera de la red & las lineas
mas proximas. El total general de productos en este afio asciende 4 24.339.944
eseudos 230 milésimas.
En el estado niimero 13 se encuentran lag plazas de guerra que se hallan ~ Nim, #3.
directamente servidas por las lineas de ferro-carriles concedidas, y la situa-
cion de las demés respecto & la red de la peninsula. El numero de plazas
fuertes existentes se eleva 4 55, de las cuales 44 se hallan en la peninsula;
ademas faltan por establecer 12.
De los tres estados que acabamos de ocuparnos puede deducirse facilmente
cudles son laslocalidades que dun no estin servidas ni por ferro-carriles ni por
carreteras, y por consiguiente, resolver, en su vista, el Gobiernosobre el asun-
to de la manera que juzgue més acertada, & fin de que la distribucion de
ambas clases de comunicaciones llegue & ser lo mis justa y equitativa posi-
ble para todas las provincias de Espaiia.
El estado niimero 14 encierra las distancias de Madrid 4 las capitales de pro- Niim, 24,
vineia por las lineas de ferro-carriles, con expresion de las capitales de pro-
vineia por doride se pasa; consignando con separacion cudles de estas ulti-
mas tienen ya caminos de hierro construidos, cuéles los tienen en construc-
cion, y cuales son, por ultimo, las que no estin servidas por la red actual.
El estado ntimero 15 contiene la relacion de las longitudes, por provineia, Nim, 15.
de los caminos de hierro concedidos hasta 1.” de Enero de 1867, con la super-
ficie y la poblacion; ademds se expresan las longitudes por miridmetro cua-
drado y por cada 1.000 habitantes; resultando que la superficie total en ki-
lémetros cuadrados es de 507.036 , el ntimero total de habitantes 15.645.017,
¥ la longitud total concedida 7.021 kilémetros. Del mismo estado se despren-
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de que, teniendo en cuenta la superficie, las provincias en que hay mas li-
neas de ferro-carril son: Guipuzcoa, Barcelona, Alava y Madrid; aquellas
en que hay ménos, Salamanca, Zamora, Céceres y Cuenca, y que ademis
en Almeria, Islas Baleares, Canarias y Segovia no existe un solo kildmetro
de ferro-carril, construido ni en construceion. El nimero medio de kildmetros
por miridmetro cuadrado en todas las provincias de Espaiia es de 1¥,384. Con
respecto & la poblacion se observard que las provineias en que hay més ni-
mero de kilémetros son Albacete, Ciudad-Real y Palencia, y aquellas en
que hay ménos, Teruel, Vizcaya, Salamanca, Corufia, Granada y Alava,
aparte de las cuatro provincias consignadas en el parrafo anterior, en las que
no hay ferro-carril alguno.

En los estados ntimeros 16, 162 y 16° se encuentran las autorizaciones de
estudios de ferro-carriles concedidas 4 empresas ¢ particulares durante los
afios 1864, 1865 y 1866, con arreglo & lo dispuesto en el articulo 45 de la ley
general de 3 de Junio de 1855. El niimero de autorizaciones en cada uno de
estos afios fué el siguiente : en 1864 ciento, en 1865 sesenta y sicte, y en
1866 treinta y dos.

Los estados nimeros 17, 172 y 17° contienen los proyectos de ferro-car-
riles aprobados ¢ en curso de aprohacion, presentados por particulares, du-
rante los afios 1864, 1865 y 1866 ; correspondiendo treinta 4 1864, diez y sie-
te & 1865, y diez & 1866.

El estado ntimero 18 es un cuadro general de las tarifas de precios méxi-
mos de peaje y trasporte para los ferro-carriles concedidos hasta 1.° de Enero
de 1867.

Con el nimero 19 estan sefialados los itinerarios de todas las lineas de fer-
ro-carriles concedidos hasta 1.° de Enero de 1867, con los nombres de las es-
taciones, distancias parcialesy al origen en kilémetros, vias de comunicacion
que afluyen 4 ellas, y su estado.

Los estados numeros 20, 20 y 20° expresan el numero, clase, sueldos é
indemnizaciones y gratificaciones de los empleados que constituyen el ser-
vicio de Inspeccion facultativa, administrativa y de policia de los ferro-car-
riles, y el coste total ordinario de dicho servicio en los afios 1864, 1865
y 1866.

Se acompaiia, por ultimo, la Carta de Espafia, con el estado de la red de
ferro-carriles en 31 de Diciembre de 1866.
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NUMERO 1.

ESTADO de las concesiones de ferro-carriles, fecha en que se otorgaron, su lon-
gitud y partes que se hallaban en explotacion, en construccion 6 sin empexar,
en 1.° de Enero de 1867.



E5tado de las concesiones de ferro-carriles, fecha en que

se otorgarom, su longitud, y partes que se hallaban en explotacion, en

empezar, en 1.° de Enero de 1867

—

construeeion ¢ sin

LINEAS CONCEDIDAS.

FECHA

DE LA CONGCESION.

Madrid & Aranjuez.

Barcelona 4 Malaro, .
Sama de Langreo & Gijon.

Barcelona 4 Granollers. .
Jerez al Trocadero.
Jativa al Grao de Valencia. .

Reus 4 Tarragona.
Alar del Rey 4 Santander.

Matard & Arenys de Mar.
Almansa 4 Jativa. .
Almansa 4 Alicante. .
Marlorell & Barcelona.
Zaragoza & Barcelona.

Cdrdoba a Sevilla.

Aranjuez 4 Almansa. .

Valladolid & Bargos. .
Madrid 4 Zaragoza.
Sevilla 4 Jerez.

San Isidro de Duenas & Alar del Rey. .

Suma y sigue.

1845'
6 de Abril.

154%.
16 de Marzo.
16 de Marzo.

1850.
20 de Julio.
16 de Agosto.

13 de Diciembre.

i851.
30 de Setiembre.
19 de Diciembre.

1852,
21 de Julio.
26 de Agosto.
& de Setiembre.

1% de Setiembre.
27 de Noviembre.

1853.
25 de Enero.

ESS55.

9 de Marzo.

1856,
23 de Febrero.
11 de Marzo.
21 de Abril.
1.° de Julio.

|
{
|

!

LONGITUD TOTAL,
COX ARREGLO
A LAS ULTIMAS MODIFICACIONES.

EN EXPLOTACION.

EN CONSTRUCCION.

SIN EMPEZAR.

rt Kilémetros. Kildmetros. Kildmetros.
Kildmetros.
K. K.
£8,340 48,340
28.285 28,285
38,542 38,542
29,475 929,475
27,220 27,220
59,745 59,745
15,763 15,753
137,360 137,360
9,706 9,705
76,547 (") 76,547
96,509 96,509
28,601 28,601
365,780 365,780 |
130,016 130,016
309,534 309,63%
120,941 120,941
340,673 340,673
109,580 109,580
90,851 90,851
2.063,457 2.063,457 000,000 000,000




LINEAS CONCEDIDAS.

FECHA

DE LA CONCESION.

o p—

LONGITUD TOTAL,

Barcelona & Sarrid.
Castillejo & Toledo.

Suma anterior. . . .

Madrid 4 Valladolid (en la 10n01tud se comprende la del eulace de las dos Es—

taciones de Madrid). .

Biirgos 4 Jrun,
Puerto Real & Cadiz. .

Tudela 4 Bilbao.
Las Casetas & Irtrzun.
Montblanch & Reus.

Granollers 4 la Rambla de Santa Coloma. .
Arenys de Mar 4 la Rambla de Santa Coloma.

Aledzar de San Juan 4 Ciudad Real.

Minas de Triano &
Albacele 4 Cartagena.
Ciudad Real 4 Badajoz.
Cordoba 4 Mdlaga.

Utrera 4 Moron.

la Ria de Bilbao.

Rambla de Santa Coloma & Gerona

Manzanares 4 Cérdoba, .

Medina del Campo 4 Zamora.

Palencia 4 Ponferrada.

Carcagente 4 Gandia (tramway).

Valencia a Tarragona.

Campillos (Bobadilla) & Granada

Tarragona & Martorell.

Suma y sigue.

1856.
41 de Julio.
11 dé Julio.

18 de Octubre.
18 de Octubre.
20 de Octubre.

1857,
6 de Setiembre.
9 de Octubre.
23 de Diciembre.

1858,
26 de Febrero.
26 de Febrero.

185D.
18 de Abril.
19 de Junio.

29 de Noyviembre,
19 de Diciembre.
19 de Diciembre.

18G0.
& de Febrero.
9 de Junio.

923 de Noviembre.

ISGH.

19 de Febrero.
26 de Febrero.
6 de Marzo.
21 de Marzo.
7 de Junio.
14 de lulio.

CON ARREGLO

i LAS ULTIMAS MODIFICACIONES.

M=

EN EXPLOTACION.

EN CONSTRUCCION,

SIN EMPEZAR.

T Kilometros. 1 1
il ildmetros Kildmetros. Kilometros.
K. K. K. K.
2,063,457 2.063,457 000,000 000,000
£,657 4,657
26,203 26,203
255,689 255,689
269,652 269,652
27,942 27,942
249,037 249,037
187,492 187,492
27,588 27,588
39,768 39,768 I
37,3256 87,325
114,286 114,286
8,599 7,298 1,304
246,369 246,369
341,516 341,516
192,370 192,370 H
|
35,035 35,0356
29,730 29,730
243.500 243,500
89,847 89,847
238,140 174%,362 63,778
35,072 35,072
271,849 229,793 10,000 32,056
134,500 67,335 67,165
73,176 73,176
0.24£2,799 5.068,499 142,254 32,056




e B — T —

LONGITUD TOTAL, : 7
G S EN EXPLOTACION. EN CONSTRUCCION. SIN EMPEZAR.
LINEAS CONCEDIDAS. DE LA CONCESION. & e :.mnmmm{‘m:n. Kilometros. Kildmetros. Kilometros.
Kildmelros.
Suma anterior, « -+ .| . eihwe e 5.242,799 5.068,499 142,20k 32,056
1862, ' I
Santinbo BUCATTRLS 50 00 5 A e T e e el U el e T 3 de Enero. £2.825 e M 42,825 .
Gandia.a Demaitraamray )i sl S Gy el G T 9 de Julio. 30,560 T o T AN s el SR 30,560
Tranezan: 3 AlsEenaitsl foe b ins et e s L S e e e 19 de Julio. 30,525 30,5625
U a2 G o s N s S Tere ey I R el EREE S 1 e N e 927 de Seliembre. 21,719 : 24,719
Eéfida: G-Monthlanches: “d5-o A0 s FE SRR ol mia e Vaig SO Rl 12 de Noviembre. 59,630 11,450 8,180
- ISG3.
Orense 4 NIGOL o e LS P T et SR CE T SN el 12 de Marzo. ; 126,421 L Ll P L : 126,421 .
Thsrstnal Odieh s e ~ B S r BRI R S ] S SR T s 31 de Marzo. 43,473 TSI o, D500 R N M 43,473
(uintanilla de las Torregia Orbo:- i - s 5 o o o BEs g s et e 11 de Mayo. 13,208 13,208
Gerona 4 Figueras. . . S B Aty S s e B [ TP S A 27 de Julio. ' 11,231 o e el 51,231
San Saturnino de Noya & Igualada TR Al W A T D s e o, B 24 de Agosto. 25,240 e T Pl WA PLL S s, PRSI 25,240
1S64. '
Mollet 4 Caldas de Mombuy (tramway). . . . . . . . . . .« .. . 13 de Enero. | 13,23k s i e e Sy 13,234
Zaragozeidsealnon = e L S LSRR e e T LSt R e 30 de Enero. A 81,063 A I T e e s A 81,063
Figueras aila Inontera ITaneostio: ¥ as i 5 L or a0 it Tae e et oo s i o 10 de Marzo. i QT3 S0 W= T ISR = 27,073
{iastillo dedAlmorchon:a Belmez s e s Lo Lo 5 iale o g, g gl ek 13 de Abril. | 63,543 o Ther At B AN 63,443
Medina del Campo 4 Salamanca. . . ST R et T - AR s ) 20 de Abril. 78,410 T YO Sk B e 78,410
Alcizar de San Juan 4 Quinlanar de la Orden. S Rl e e ARt TG T 7 de Junio. 26,360 L e b 26,360
L) 18 (21 B2 (9 b2 0 VA BI3) 40 U e Bty s Sy S SR W R e R A e 24 de-Setiembre. 312,357 i T L N A T S I B SR V3 312,357
Biteraansnnalie s 5. R e M e e e e B 5 15 de Ogctubre. 63.711 ke ey N S 63,711
SIS B 15 110 e e i B AT L Sl et RSN e | (K e SO -23 de Noviembre. 194,588 P I AL R R s 194,588
i865.
Cérdoba 4 Belmez. . . . . R : = 8 de Abril. ! 73,180 RN NN o D I, SR A TS0 73,180
Plazuela del Progreso (en Madrid) “i la Dcheqa de los Carabancheles (lramway) 28 de Mayo. ! 10,000 SIS N e S 10.000
Aragez tMadnd S Ouelea T AT e e e e U e 5 de Octubre. - 158,000 LT O e N e T ML S el € o 158,000
‘Madrid 4 Malpartida de Plasencia. . . . . . . . . . . . . . . 5 de Octubre. ; 242,906 T AR P S b 242,906
TOPABESE Ja.0 " = SRR % S S ST 7,021,956 5.1 45,501 _ 754,195 1.122,360

(") De esta longitud hay 18,588 kildmetros explotados porla Compania de Madrid 4 Zaragoza y Alicante por ser comunes con los que existen entre Venta de la Encina y Almansa.







NOMERO 2.

ESTADO que ma-niﬁésta, por amnos, el miimero de kilometros de ferro-carril abiertos al
pitblico y el de las concesiones no caducadas, comprendiéndose en él hasta 1.° de
Enero de 1867.



Estado que manifiesta, por afos, el

ANOS.

DESIGNACION DE LAS LINEAS.

— ) —

hasta 1.° de Fnero de 1867,

TROZOS ABIERTOS AL PUBLICO.

—

nimero de kilémetros de ferro-carrl ghiertos al piblico y el de las concesiones no caducadas, comprendiéndose en é]

FECHA

Madrid 4 Alicante.

Alcdzar 4 Albacete. .

.- 18 de Marzo.

LONGITUD.
DESIGNACION DE LOS TROZOS. DE LA APERTURA. | Kildmalros.
1845
1847
K.
1848 | Barcelona 4 Francia, por Figueras. | Barcelona 4 Mataro. . .| 28 de Octubre. | 28,285
1849
1850
1851 | Madrid &4 Alicante. . Madrid 4 Aranjuez. . .| 10 de Febrero. | 48,340
Valencia al Grao. 22 de Marzo. k,189 '
1852 | Almansa 4 Valencia y Tarragona. .¢ Silla 4 Valencia. . .| 2& de Octlubre. 42,356 |
Benifayé 4 Silla. . .18 de Diciembre.| 8,907 |
: Alcira 4 Benifay6. 1.° de Mayo. 15,701 |
Sintanes Glalencii, 5 e , Carcagenle 4 Alcira.. 9 de Abril. 3,631
1853 { Sama de Langreo 4 Gijon. . Carballin 4 Gijon. 7 de Marzo. 29,300
Madrid & Alicante. . .| Aranjuez 4 Tembleque.. . .14 de Setiembre.| - 51,804
. Tarragona 4 Marlorell y Barcelona. | Molins de Rey & Barcelona.. .|14 de Noviembre| 16,497
Madrid & Alicante. Tembleque & Alcézar. 20 de Junio. 56,998 |
Sevilla & Cadiz. . Jerez al Puerto. . 22 de Junio. 14,520 |
Almansa 4 Valencia. Manuel 4 Carcagenle. 1.° de Julio. 8,964 |
1804 Barcelona 4 Francia, por Figueras, | Barcelona 4 Granollers. . 22 de Julio. 29,575 | ||
Sama de Langreo & Gijon. . Vega & Carballin. .| 1.2 de Octubre. 7,500 | ‘l
Almansa 4 Valencia. . Jitiva 4 Mapuel. . .120 de Diciembre| 6,997 il
= Zaragoza 4 Barcelon. Sabadell & Moncada., .| 11 de Febrero. 11,909 | ‘
St 130,595 |U

LONGITUD TOTAL

ABIERTA AL POBLICO POR ARO.

LONGITUD TOTAL
ABIERTA AL PUBLICO

HASTA FIN DE CADA ANo.

N.° DE KILOMETROS

CONCEDIDOS POR AR0,

DEDUCIDO DEL E3TADO ANTERIOR,

N.” DE KILOMETROS

CONCEDIDOS

HASTA FIN DE CADA ANO.

‘ Kildmetros. Kildmetros.
- K. K.
48,340 48,340
66,897 115,167
K. K.
28,286 28,285 115,167
28,285 115,167
28,285 116,440 231,607
48,340 76,625 153,113 384,720
25,552 102,077 77,142 961,862
115,933 218,010 130,016 1.091,878
114,654 332,564 13,234 1.091,878
142,504 74,968 309,534 1.501,412




D

ANOS.

1856

1858

e

TROZOS ABIERTOS AL PUBLICO.
DESIGNACION DE LAS LINEAS. . |
DESIGNACION DE LOS TROZOS. | LEE&ﬁm_ ;?2%: ﬁ:: 1
Zaragoza 4 Barcelona. . Tarrasa 4 Sabadell. . 1% de Marzo. 9??79
Sama de Langreo & Gijon. . Sama 4 Vega. 12 de Julio. 1,7E2
Lérida 4 Reus y Tarragona. Reus 4 Tarragona. ' .|16 de Setiembre,| 13,099 )
Sevilla 4 CAdiz. . . .| Puerto de Sta. Marfa al Tmcadero 10 de Octubre. | 12,700 | - \
Tarragona & Martorell y Barcelona. | Corominas 4 Molins de Rey. .|10 de Noviembre| 10,764
I Barcelona & Francia, por Figueras. | Matar6 4 Arenys de Mar. 10 de Enero. 9,705 1
w~ | Alar & Santander. Alar 4 Reinosa. 98 de Marzo. | 50,129
1857 ! )
Madrid 4 Alicante. Albacete & Almansa. .17 de Noviembre| 80,137
{ Almansa 4 Valencia. Aleudia 4 Jaliva. . .119 de Noviembre|  7.762 g .
' |
1 Madrid 4 Alicante. Almansa & Alicante. . 15 de Marzo. | 96,509 |
Castillejo & Toledo. . Castillejo & Toledo. . 15 de Junio. 26,203
Alar 4 Santander. Los Corrales 4 Santander. .| 10 de Octubre. | 39,078
Almansa 4 Valencia. Mogente & Alcudia. . .19 de Noviembre, 18,832
l' Coérdoba a Sevilla. Lora 4 Sevilla. 5 de Marzo. 55,459 ‘
Id. Cordoba 4 Lora. . 2 de Junio. Th,587 |
Madrid & Zaragoza. .| Madrid 4 Guadalajara. . 3 de Junio. 56,634 /
1859 ¢ Tarragona 4 Mar Lore!l y Barceiona. Puntarr6 4 Corominas. . 23 de Junio. 1,340
' | Zaragoza & Barcelona. . Manresa 4 Tarrasa. . & de Julio. 32,024k
Almansa & Valencia. g Almansa &4 Mogente. . .19 de Noyiembre, 49,953
| Barcelona 4 Francia, por Figueras. | Arenys de Mar 4 Tordera. .13 de Diciembre. 27,851 j
|
. Sevilla 4 Cadiz. . Sevilla 4 Jerez. 1.° de Mayo. | 103,621 |
Zaragoza 4 Barcelona. Lérida 4 Manresa. 30 de Mayo. 118,076
Alcdzar 4 Cindad Real. . Alcdzar & Manzanares. . 1.° de Julio. 49,24k
San Isidro de Duenas a Alar. San Isidro de Duenas 4 Alar. . 1.° de Agosto. | 90,851
Madrid & Irun. Valladolid & Venta de Bafios. . .| 1.° de Agosto. | 36,631
Zaragoza & Alsdsua. . . .| Caparroso 4 Pamplona. . .|1.°deSeliembre.| 59,812
Barcelona & Francia, por Figueras. | Granollers & la Rambla de Santa 3
1869 ~ Coloma. |1.° de Setiembre.| 39,768
Madrid 4 Irun. .| Medina del Campo & Vallad{)hd .[15 de Setiembre.| 42,365
Alcézar de San Juan & Cludad Hm]. Manzanares 4 Daimiel. .|1.° de Octubre.| 21,480
Alar 4 Santander. Béircena 4 los Corrales. . .| 2 de Octubre. 15,5679
Madrid 4 Zaragoza. . Guadalajara 4 Jadraque. 5 de Octubre. | 47,376
Madrid & Irun. Venta de Bafnios & Burgos. . .[25deNoviembre, 84,310 |
Id. San Chidrian 4 Medina.. .125 de Noviembre; 55,244 ' | |

e | LONGITUD TOTAL , s K
LONGITUD TOTAL | e Ty e N.o DE KILOMETROS N.° DE KILOMETROS
ABIERTA AL PUBLICO POR ARNO. : HASTA FIN DE CADA ARO, CONCEDIDOS POR ARo, CONCEDIDOS
P rer DEDUCIDO DEL ESTADD ANTERIOR. HASTA FIN DE CADA aﬁb.
Kildmetros. Kilometros. '

K. : K. K. K.
57,584 522,552 1.246,188 2.647,600
147,733 670,285 &G4 117 3.114,717
180,622 850,907 77,093 3.188,810
297,818 1.148,728 903,140 £.091,950
764,357 1.913,082 308,265 £.400,215

|




ANOS.

DESIGNACION DE LAS LINEAS.

fi

1861

1863

. Alcézar 4 Ciudad Real. .

Sevilla a Cidiz. .

~ Alcdzar 4 Cindad Real. .

Zaragoza & Alsésua. .

Madrid 4 Irun. :
Barcelona 4 Francia, por Figueras.
Madrid & Irun.

Zaragoza 4 Alsdsua. .

Zaragoza & Barcelona. .

Sevilla 4 Cadiz. . ]
Madrid &4 Zaragoza. . . .

Barcelona 4 Francia, por Figueras.
Zaragoza 4 Barcelona. .

Madrid & Irun.

Valencia Tarragona..

Manzanares & Cérdoba. .

Madrid & Zaragoza. .

Madrid & Irun.

Valencia 4 Tarragona. .

Lérida 4 Reus y Tarragona.
Valencia 4 Tarragona. .

Albacete & Gartagena. .
Madrid & Zaragoza. .
Tudela & Bilbao. .
Madrid 4 Iran.

Lérida 4 Reus y Tarragona.
Tudela & Bilbao. .
Madrid 4 Zaragoza. .
Barcelona & Sarrid. .
Madrid 4 Irun,

Tudela 4 Bilbao. .
Madrid & Irun.

Cordoba & Mélaga. .
Cindad Real 4 Badajoz. .
Madrid & Irun.

Palencia 4 Ponferrada. .
Valencia & Tarragona. .

TROZOS ABIERTOS AL PUBLICO.
DESIGNACION DE LOS TROZOS. EEC RONCIRAD:
: ' DE LA APERTURA. | Kilometros.
Daimiel 4 Almagro. . 21 de Enero. | 21,313
Puoerto Real & Cadiz. . 13 de Marzo. 27,942
Almagro & Cindad Real. 1% de Marzo. 29.949
Tudela 4 Caparroso.. 15 de Mayo. 43,801
Biirgos & Quintanapalla. 25 de Julio. 16,261
Tordera4la Ramblade Sta. Coloma.| 1.°de Agosto. | 9,47k >
Madrid al Escorial. . 9 de Agosto. 50,285
Casetas 4 Tudela. .118 de Setiembre.| 62,193
Zavagoza & Lérida. . .18 deSeliembre.| 183,674
Ramal de union con la de Cérdoba. |29 de Setiembre. 5,959 }
Casetas 4 Zaragoza. . .| 1." deOctubre. | 13,280
Rambla de Santa Coloma & Gerona.| 17 de Marzo. 29,730
Moncada 4 Barcelona. .. 21 de Marzo. 10,818
Miranda & Olazagoitia. . 13 de Abril. 72,962
Valencia 4 Marviedro. . 20 de Abril. 25,680
Manzanares & Sta. Cruz de Mudela.| 21 de Abril. £2,000
Jadraque 4 Medinaceli. . 2 de Julio. 61,789 >
Quintanapalla 4 Miranda. . 26 de Julio. 74,517
Murviedro & Nules. . 25 de Agosto. | 22,344
Ramal entre estaciones 4 Reus. |15 de Setiembre., 2,654
Nules 4 Castellon. .126 de Diciembre., 17,938
Murcia 4 Cartagena. . .| 1. deFebrero. | 64,547 '
Medinaceli 4 Alhama. k de Febrero. | 52,396 |
Miranda 4 Bilbao. 2 de Marzo. 103,852
Avila 4 San Chidrian. { kde Marzo. | 30,82%
Montblanch & Reus. . .| 13 de Mayo. 27,688
Haro 4 Miranda. . 15 de Mayo. 18,238
Alhama a Alagon. 25 de Mayo. | 102,652
Barcelona 4 Sarria. . 41 de Julio. 5,657
Escorial 4 Avila, . 1.° de Julio. | 70,273
Castejon & Haro. . 31 de Agoslo. | 126,947
Beasain & San Sebastian. 41 de SeLiemhre.| £1,340
Alora 4 Malaga. . . . ./16deSetiembre., 37,148
Badajoz 4 la frontera de Portugal. . 20 de Setiembre.| 5,494
San Sebastian 4 Irun. .| 18 de Octubre. | 16,900
Palencia 4 Leon. . .|9 de Noviembre., 122,375
Castellon & Benicasin. .19de Noviembre, 12,575

.|“ -

LONGITUD TOTAL

| \BIERTA AL PUBLICO POR ANO.

LONGITUD TOTAL

ABIERTA AL PUBLICO

HASTA FIN DE CADA ANO.

S

| Kildmelros. Kilémetros.
'r
I
!
_l K. K.
| £56,431 2.369,613
|
|
360,402 2.729,915
837,806 3.567,721
'1

N.” DE KILOMETROS

CONCEDIDOS POR ARO,

DEDUCIDD DEL ESTADO ANTERIOR.

K.
842,584

185,259

249,573

N.c DE KILOMETROS

CONCEDIDOS

HIASTA FIN DE GCADA ANO.

K.
5.242,799

5.428,058

5,677,631




BT (e

DESIGNACION DE LAS LINEAS.

TROZOS ABIERTOS

AL PUBLICO.

l

DESIGNACION DE LOS TROZOS.

FECHA
DE LA APERTURA.

LONGITUD,
Kilometros,

1864

- 1865

Zaragoza 4 Alsdsua. .
Albacete 4 Cartagena. . :
Carcagente 4 Gandfa ((ramway). .

Madrid 4 Irun, :

Medina del Campo & Zamora. .
_ L P

Madrid & Zaragoza. .

Ciudad Real & Badajoz. .

Madrid & Irun.

Ulrera & Moron. .

Tardienta 4 Huesca..

Madrid & Irun.

Albacete 4 Cartagena.
Ide <. o &
Ciudad Real & Badajoz. .

Albacete 4 Carlagena. .

Valencia & Tarragona. .
|7 oL
Manzanares & Cérdoba. .

Albacete 4 Cartagena. .

Albacete & Cartagena.
Zaragoza 4 Alsdsua. .
Lérida & Reus y Tarragona.
Triano 4 la ria de Bilbao. .
Ciudad Real 4 Badajoz. .
Cérdoba & Milaga. .
Campillos & Granada.
Cindad Real & Badajoz. .
Manzanares 4 Coérdoba. .
Lérida & Reus y Tarragona.

Quintanilla de las Torres 4 Orbo. .

Tarragona & Martorell y Barcelona.

Pamplona 4 Irtrzan.

Chinchilla 4 Hellin. .

Carcagente &4 Gandfa.

Quintanilla 4 Orbd. .

Irun 4 la fronlera.

Medina 4 Toro.

Toro a Zamora. .

Grisen 4 Caselas.. 2

Cindad Real & Paerlollano. .

Olazagoitia 4 Beasain.

Utrera & Moron. .

Tardienta a4 Huesca. . ;

Ramal de enlace de las estaciones
de Madrid. .

Hellin & Agramon.

Cieza & Murcia.

Mérida 4 Badajoz. . . . . ,

Albacete & Chinchilla.
Benicasin 4 Ulldecona. .
Amposta 4 Tarragona. . . . .
Santa Cruz de Mudela 4 las Venlas
de Cardenas. .
Calasparra 4 Cieza. .
Tarragona & Marlorell. .
Agramon & Calasparra. .
Irtirzun & Alsdsua. :
La Espluga & Montblanch. .
Urtuela 4 la ria de Bilbao. .
Puertollano & Veredas. .
Cérdoba 4 Alora..
Bobadilla & Antequera. .
Magacela 4 Mérida. .
Vilches & Cérdoba. .
Vimbodi 4 la Espluga. .

9 de Enero.
18 de Enero.
8 de Febrero.
1.° de Marzo.
22 de Abril.
3 de Mayo.
28 de Mayo.
1.° de Agosto.
19 de Agosto.
20 de Agosto.

.[12 de Setiembre.
. 112 de Setiembre,

.11.° de Octubre.

8 de Oclubre.
8 de Octubre.
20 de Octubre.

9 de Marzo.
12 de Marzo.
12 de Marzo.

25 de Marzo.
27 de Marzo.
15 de Abril.
27 de Abril.
22 de Junio.
26 de Junio.
26 de Junio.
28 de Jualio.
15 de Agosto.
20 de Agosto.
21 de Agosto.

.15 de Setiembre,
.|& de Noviembre.

£
21,686
9,777
35,072
13,208
1,704
57,451
32,390
6,576
38,520
5,968
35,033
21,719

6,698
19,612
29,817
59,245

|
19,776
81,154
70,102

26,963 |
24,9794
73,1760 -
17,861 &
30,525 |
6,460
7,208
18,780 |
185,222 |
15,000
67,593
146,500
£,990

|

i

———————z\‘\.__d_#

A L

TOTAL
LONGITUD TOTAL Loiigff mgm N.° DE KILOMETROS N.° DE KILOMETROS
ABIERTA AL PUBLICO POR ANO. HASTA FIN DE CADA ARO. CONCEDIDOS POR Afi0, CONCEDIDOS
= = DEDUCIDO DEL ESTADO ANTERIOR.| HASTA FIN DE CADA ANO.
Kildmetros. Kildmelros.

K. K. K. K.

59k, L84 £.062,205 860,239 6.537,870

766,379 £.828,584% £84,086 7.021,956
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Campillos 4 Granada.

==
—
TROZOS ABIERTOS AL PUBLICO.
ANOS. | DESIGNACION DE LAS LINEAS. FECHA  |LONGITUD,
DESIGNACION DE LOS TROZOS. | np 14 apearora. | Kildmetros
K. 'I
; Alar del Rey 4 Santander. . Reinosa 4 Santiurde. 9 de Febrero. | 10,876 |
Palencia 4 Ponferrada. . Leon 4 Astorga. . .| 16 de Febrero. | 51,987
Ciudad Real 4 Badajoz. . Castuera 4 Magacela. 17 de Marzo. | 29,068
1866 [ 009 B Almorchon 4 Castuera. . 30 de Junio. 25,172
Alar 4 Santander. Santiurde 4 Bircena. . . . 8 de Julio. 24,698
Manzanares & Cérdoba. . Venla de Cirdenas 4 Vilches. . .|15 deSetiembre.| 28,037
| Cindad Real 4 Badajoz. . Veredas & Almorchon. . .129 de Noviembre| 98,644
' Loja 4 Granada. . . . . . .|/10de Diciembre.

52,335 |

LONGITUD TOTAL

ABIERTA AL PUBLICO POR ARO.

Kildmelros.

LONGITUD TOTAL
ABIERTA AL PUBLICO
HASTA FIN DE CADA ANO.

Kildmetros.

N.° DE KILOMETROS

CONCEDIDOS POR ARO,

DEDUCIDOS DEL ESTADO ANTERIOR.

N.° DE KILOMETROS

CONCEDIDOS

HASTA FIN DE CADA ANO.

K.
316,817

K.
5.145,401

7.021,956







NUMERO 3.

ESTADO que manifiesta las longitudes, sequn proyecto y seguf;, modificaciones apro-
badas, de las lineas de ferro-carriles, sus presupuestos y subvenciones pagadas 6
por pagar por el Estado, hasta 1. de Enero de 1867.



Estado que manifiesta las longitudes, segun proyecto y segun modificaciones aprobadas, de las lineas de ferro-carriles, sus presupuestos y subvenciones pagadas
6 por pagar por el Bstado, ' j55t9 1. de Enero de 1867,

—_— o —
LONGITUDES
PRESUPUESTO,
LINEAS. oottty MODIFSIETEIGNES ot
PRIMITIVO, APROBADAS, =—— POR LAS LEYES.
Kiltmetros. Kiid-.i;me. Escudos. Escudos.

K. K. : E. E.
Madrid & Almansa. . 357,630 357,874 | 25.020.000,000 7.838.333,300
Almansa 4 Alicante. 95,659 96,509 5.860.878,300 (") 1.783.389,300
Madrid 4 Zaragoza. . 360,675 340,673 | 22.242.894,231 24.000,000

por kilémetro.
Alcézar de San Juan 4 Cindad Real. 112,466 M4,286 | 6.369.685,350 2.126.228,450
Albacete 4 Cartagena. 247,076 246,369 | 20.93%.685,930 30.000,000

por kilémetro.
Manzanares & Cordoba. . 248,707 243,500 | 26.975.797,169 9.420.355,000
Castillejo 4 Toledo. . 26,220 26,203 1.472.783,213 4,480,208
por kilémetro, 4 pagar
por el Ayuntamiento

de Toledo.

Madrid 4 Valladolid. 245,250 | (') 255,689 | 22.526.459,100 33.000,000

por kilémetro.
Valladolid & Birgos.. 124,407 120,9%1 8.227.096,176 23.331,000

por kilémetro.
Birgos a Irun. 262,110 269,652 | 27.588.708,300 44.400,000

por kilometro,

Venta de Banos & Alar. . 90,050 90,851 £.290.000,000
Palencia & Ponferrada. . 222,916 238,140 | 15.299.588,590 7.695.693,060
Ponferrada 4 la Coruna. 312,357 312,357 | £1.433.386,173 20.203.915,785
Leon 4 Gijon.. 194,588 194,588 | 38.791.261,000 19.512.002,283
Zaragoza & Barcelona. . 313,000 365,780 | 32.£55.571,796 |(*)8.000.000,000
Suma y sigue. 3.210,111 | 3.273,412 [299.488.795,328

SUBVENCIONES

SEGUN SUBASTA.

ABONADA.

FALTA (JUE ABONAR.

OBSERVACIONES.

Escudps. Escudos. Eseudos,
E.
10.700.053,720
()
1.783.389,300
20.999.900 | 7.15£.098,900

por kildmetro.

(*)1.900.276,261

30.000,000

por kilometro.

2.789.572,1 4k

33.000,000

por kilémetro.

9.088,243

por kilémetro.

£4.£00,000
por kilémetro.

5.900.000,000
16.000.000,000

19.000.000,000

1.589.924,300

7.34££.000,000

2.227.120,534
Y

8.437.737,000
1.0£9.00%,472

11.972.548,800

£.067.872,160

8.000.000,000

E.
£7.070,000

562.%51,610

1.832.127,840
16.000.000,000

19.000.000,000

64,325.749,186

37.441.649,480

(1) En eslta cantidad estin comprendidos todos los abonos que
por varios conceptos se han hecho en esta linea.

(1) Pagadas en acciones por su valor nominal.

(1) En esta cifra esta incluido el valor de las obras ejecutadas
y materiales acopiados entre Venta de Herrera y Ciudad Real.

(1) Esta subvencion ha sido pagada por el Ayuntamiento de
Toledo, é importa en totul 117.396,776.

(1) Gomprendidos los 6,698 metros del ramal de union de las
estaciones de San Vicente y Atocha.

(1) Pagados en acciones por su valor nominal.




. Tl

LONGITUDES

_—

PRESUPUESTO.
LINEAS. SECTORROEROI L loREs ASIGRADA
PRIMITIVO. APROBADAS. S— POR LAS LEYES.
Kilometros. Kik;;ras. Escudos. Escudos.
K. K. E.
Sumas anteriores. 3.210,111 | 3.273,412 |299.488.795,328
) E.
Tardienta 4 Huesca. . 21,596 21,719 1.420.727,311 (') 39.562,400
por kilémetro.
Zaragoza 4 Alsdsua ('). . 216,698 248,017 | 17.876.970,602 33.000,000
por kilémetro.
Cindad Real 4 Badajoz. . 323,394 341,516 | 22.955.472,528 30.000,000
por kilémetro.
| Castillo de Almorchon 4 Belmez. . 63,443 63,443 5.399,318,908 1.801.781,200
Almansa 4 Jativa. 71,272 76,547 | 6.810.143,748 |(*) 2.090.859,200
(1) 6 por 100 de interes gl
Jativa al Grao. 89,4k55 59,745 3.525.200,000 capital y 4 por 100 d:
amortizacion.
Yalencia & Tarragona. . 260,306 271,849 | 21.72£.558,539 6.247.344,000
Sevilla 4 Jerez. 108,500 4'09,580 £.153.050,985 10.768,126
' por kilémetro.
Jerez al Trocadero. . 27,023 27,220 3.024.106,618 18.000,000
por kilémetro (1).
Puerto Real 4 Céddiz.. 28,000 27,942 1.600,000,000 18.000,000
por kilémetro.
Cérdoba & Malaga. . 198,961 192,370 | 20.460.439,600 36.006,000
: por kilémetro. |
Bobadilla 4 Granada. 134,500 134,500 17.191.949,720 6.019.%413,000
Tudela 4 Bilbao. . 235,891 249,037 | 19.557.780,400 36.000,000
por kilémetro. |
Madrid 4 Malpartida de Plasencia.. 242,906 242,906 | 20.487.466,720
Barcelona 4 Granoll_ers. ; 29,450 29,475 2.380.000,000
Granollers 4 la Rambla de Santa Coloma. 39,320 39,768 £.108.76%,000
Barcelona 4 Malard. 29,000 28,285 1.900.000,000
Mataré & Arenys de Mar. 9,776 9,705 £97.60%.161
Suma y sigue. 5.308,602 | 5.417,036 |£74.259.349,168

Lﬂﬁ

SUBVENCIONES

et |

SEGUN SUBASTA.

Escudos.

ABDONADA,

Escudos.

FALTA QUE ABONAR.

Esoudos.

OBSERVACIONES.

por kilémetro.
32.999,048
por kilémelro.

29.994,38%

por kilémetro.

1.£00.000,000

il 2.589.789,467

6.247.34%,000

Abonala Comp. al Estado
359,120

por kilémetro.

17.990,000
por kildmetro.

17.990,000

por kilémetro.

36.006,000

por kildmetro.

6.019.£13,000

36.000,000

por kilémetro.

E.
18.474,700 .

E.
64.325.749,186

398.980,000
T.495.442,198

9.15.991,912
2.090.859,200
9.589.789, k67
5.540.753,400

221.888,660

£72.775,000
6.913.152,000

3.043.272,000
8.851.10%,000

. E.
37.441.649,450

1.067.993,986

1.400.000,000

706.590,600

30.945,000

2.976.1%£1,000

110.798.757,023

43.623.320,036

(1) Pagados en obligaciones por su valor nominal.

(1) Este camino parte de las Casetas, 4 13.280 metros de Za~
ragoza. ;

(1) En acciones por su valor nominal.

(1) No sefijé el capital.

(1) Del Puerto de Santa Maria al Trocadero,
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LONGITUDES ; SUBVENCIONES
f—-——'
i SEGUN PROYECTO it PRESLELREES: ASIGNADA SERVACIONES
HINEAS, “ | wovieicacioves : J SEGUN SUBASTA. ABONADA. FALTA QUE ABONAR. | OB ACIONES.
PRIMITIVO. APROBADAS, S POR LAS LEYES. = 5b .
Kildmeiros. Km;;ag, Escudos, Escudos. Escudos. Escudos. Estudos,
= e
B K. E. ! E. E.
Sumas anteriores. . . . .| 5.308,602 | 5.417,036 |£7%.259.349,168 ST G . . . . |110.798.787,023 £3.623.320,036
Arenys de Mar 4 la Rambla de Santa Co-
o SRR R RIS PSS 36,000 37,325 3.599.704,400
Rambla de Santa Coloma 4 Gerona. . . 29,734 29,730 | 4.793.541,929
Gerona 4 Figueras. . . . . . . . 40,790 51,231 5.910.729, 451
Figueras 4 la frontera francesa. . . . 27,073 27,073 | 8.294£.649,452
E. E.
Medina del Campo 4 Zamora. . . . . 87,233 - 89,847 6.606.777,540 3.323.209,102 1.191.700,000 1.191.700,000
Madrid d:€agnca. - 5 o dh reisar. 158,000 158,000 | 11.995.353,900
Oremse A V1g0. 1o L SR G o ue e 126,421 126,424 | 13.308.077,089 6.693.962,775 1 6.693.962,775 141.199,38% 6.552.763,391
o BaiA: s 127.149,883
: garantia de interes. metdlico. . s
Alar del Rey 4 Santander. . . . . . 165,422 137,360 | 16.000.000,000 6.000.000 iacionen: 5.872.850,117 obligaciones.
en acciones. obligaciones.
Cordoba 4 Sevilla. . o s 0 & 130,000 130,016 | 17.884£.658,036 1.794,687 & SN N 2.012.549,750 2.669.920,250
por kilémetro
Martorell 4 Barcelona. . . . . . . 27,236 28,601 3.138.980,000
Tarragona &4 Martorell. . . . . . . 73,115 73,176 8.010.523,400
Reus 4 Tarragona. . . . . . . . 13,123 15,753 | 1.038.523,100
Montblanchd Reus. . . . . .-. . 27,872 27,588 2.596.000,000
Lérida 4 Montblanch. . . . . . . 57,800 59,630 £.362.541,476
| /10 anualidades del 8.000 |
escudos_ ]Iacl Dé[;uglalcinn 140.000.000
[t P B | = .
Hivera A Morsh. o Loy s e 35,790 35,035 | 1.291.236,282 { 0,270 6.000 esci- :
dos el Ayuntamientod¢ )
[ Moron.
Utrera . 08ana" 2 s o0 it . 63,711 63,711 | 2.657.254,532
w Zaragoza & Escatron. . . . . . . 81,063 81,063 5.192.5634,103
I Suma y sigue. . . . .| 6.468,985 | 6.578,596 |577.940.433,558 S e ey 126.379.750,806 52.973.153,560
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e e _“————gma..__:_________ o s — e
LONGITUDES SUBVENCIONES
: 2 A PRESUPUESTO. 1 [ 7
RGN FHOYEEE® | somimicacrones T | SEGUN SUBASTA. ABONADA. FALTA QUE ABONAR. OBSERVACIONES.
PRIMITLIYVO. APROBADAS. = POR LAS LEYES, I 0
Kilometros. Kf!d;ms. Esendos. Esoudos. Escudos. Escudos. Escudos,
K. K. E. E. E.
Sumas anteriores. . . . .| 6.468,985 | 6.578,596 |577.940.433,588 | . . . . . . . . |126.379.750,806 | 52.973.153,560
MedinadelCampoéSalamanca.. N 78,510 78,810 3.200.000,000
: E.
Cérdoba 4 Belmez. . . . . . . . 73,180 73,180 9.064.715,312 2.900.000,000 SR BAOEES. GO 2.900.000,000

Ssntiagoal Carnl. = 5 o G 0T k2,825 42,825 | 2.637.500,000
Thirais al Odiel;. e i s 5+ 50 43,473 3,473 | 2.061.540,800

; 2
Sama de Langreo 4 Gijon. = . . . . 38,542 38,542 | 3.£33.491,900 410.000,000 925.510,718 925,410,718

Alcézar de San Juan 4 Quintanar de la
OTden, o s s e 26,360 26,360 | 1.176.702,371

San Saturnino de Noya 4 Igualada.” « . 25,240 25,240 2.880.621,900
Quintanilla de las Torres 4 Orb6. . . . 12,657 13,208 376.140,000
Minas de Triano 4 la Ria de Bilbao. . . 8,599 8,699 £53.247,127
ParcelonadSarridel. = e et TG k,%00 k,687 1.200.000,000
Carcagente 4 Gandia (framway)., . . . 34,703 35,072 £49.758,908
Gandfa & Denia (tramway). . . . . . 30,560 30,560 514,125,730

Mollet 4 Caldas de Mombuy (tramway). . 13,234 13,234k 194.894%,584

Plazuela del Progreso (en Madrid) 4 la
Dehesa de los Carabancheles. . . . 10,000 10,000 260,000

Torares. . . . .| 6.911,468 | 7.021,956 [605.480.432,190 L S « v .. . |127.805.161,52& | 55.873.153,560

SESSSAE——T S e e s SR S

El érden en que se han colocado las lineas es el del estado siguiente num. 4.

= —— — - — e — ——————
TETI RS SR ST I
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NUMERO 4.

ESTADO de los ferro-carriles espaiioles y su distribucion entre las diferentes Com~
paiitas y Sociedades, en 1.° de Enero de 1867, sequn el orden de importancia
de éstas.



— Ly

Estado de los ferro-carriles espafloles y su distribucion entre las diferentes Con paﬁia.s y Sociedades, en 1.2 de Bmero de 1867, segun el érden de importancia de éstas,

I s e [ LONGITUDES CONCEDIDAS A CADA UNA. LONGITUDES EN EXPLOTACION. l
L e
DE LAS COMPANiAS Y SOCIEDADES (1). QUE COMPRENDE CADA COMPANiA 6 SOCIEDAD. 4 PARCIALES. TOTiLES' pARCi&LES. Tﬂ'l‘A_LES.
Ki.ﬁirr—;:‘ws. Kildmetros. Kilometros. Kildmelros.
Madrid 4 Almansa. . . . . . . . . 357 87k |
Almansa & Alicante. .« o o e b 96,509
4 . d : Madrid 4 Zaragoza. . . . . . . . . 340,673 ¥ é
Co;na[;a;;[a de los ferro-carriles de Madrid a Zaragoza y Ali Al o iR RSty e oy 114,286 1,525,504 e i i 1,425, k1k
: Albacete 4 Cartagena. . . . . . . . 246,369 "
Manzanares 4 Cérdoba. . . . . . . . 243,500
Caslillejo 4 Toledo: ~ .. « - v o & s 26,203
' \
K.
Compaiifa de los ferro-carriles de Palencia 4 la Coruia y de Eaihcifie Ponferraciaq. R e L 238,10 75085 i : 174,362
Loonid Cijoh, Ponferrada 4 la Corufa.v: o0, . . . . 312,357 PO » 4
; LeonaiGijons sl i Ic < Fah pilhe LNl 194,588 »
( Madrid 4 Valladolid.. . . . . . . .|§ 255,689 1
Compaiifa de los ferro-carriles del Norte de Espaiia. e L S e e } 140,741 737,133 TR R AR T g ey 731,133
} Bargos 4 Iran.. . . S 269,652
Venta de Banos 4 Alar del I{ey sy Rl o 90,851
Compaiiia de los ferro-carriles de Zaragoza a Barcelona y 4ardpont Barcelonac v ite & e S | 365,780 l ' :
Paplons: Zaragoza 4 Alsgsua. . . . . . . . . 218,017 605,516 Sl R 605,516
| Tardienta 4 Huesca. . . . . . . . - 21,719
) !
Compaiifa de los ferro-carriles de Ciudad Real 4 Badajoz y ( Ciudad Real 4 Badajoz. . . . . . . .|| 341,516 5 341,516 "
Al bon dia ; 404,959 \ 341,516
morchon 4 Belmez. . Castillo de Almorchon 4 Belmez. . . . . 63,443 »
I Compaiifa de los ferro-carriles de Almansa 4 Valencia y i GHRamERalata o TR s 19,547 | l A0p0a]
oo, § Jitiva al Grao de Valencia. . . . . . - 59,745 408,111 59,745 366,085
Valencia 4 Tarragona. . . . . . . - 271,849 229,793
" ’ Suma y sigue. ' £.326,248 P T L A 3.650,026 \\



R

DESIGNACION

DE LAS cOMPANiAs Y soCIEDADES (1).

LINEAS

QUE COMPRENDE CADA COMPANIA @ SOCIEDAD.

Compania de los ferro-carriles de Sevilla & Jerez y Cadiz. .

Compania del ferro-carril de Cérdoba é Mélaga. .

Sociedad del ferro-carril de Tudela 4 Bilbao. .

Ferro-carril de Madrid & Malpartida de Plasencia.

Compania de los ferro-carriles de Barcelona & Francia, por

Figueras.

Sumas anteriores.

Jerez al Trocadero.

‘ Sevilla 4 Jerez.
Puerto Real 4 Cadiz. .

{ Cordoba 4 Mélaga.
" | Bobadilla 4 Granada..

Tudela & Bilbao. .

Madrid 4 Malpartida de Plasencia. .

Barcelona 4 Granollers. . . . . .
Granollers 4 Ja Rambla de Santa Coloma. .
Barcelona a Matard. .

Matar6 & Arenys de Mar. 0
Arenys de Mar 4 Ja Rambla de Sanla Coloma. |
Rambla de Santa Coloma & Gerona.

Gerona 4 Figueras.

Figueras 4 la frontera francesa. .

|

Compaiifa de los ferro-carriles de Medina del Campo 4 Za- { Medina del Campo & Zamora.

mora y de Orense 4 Vigo..

Ferro-carril de Madrid & Cuenca. .
Compaiifa del ferro-carril de Isabel II. .
Compaiiia dcl ferro-carril de Cérdoba 4 Sevilla. .

Compaiifa de los ferro-carriles de Tarragona 4 Martorell y

Barcelona. .

Orense 4 Vigo.

Madrid 4 Cuenca..
Alar del Rey 4 Santander.
Cordoba 4 Sevilla.

Martorell &4 Barcelona.
Tarragona & Martorell. .

Suma y sigue.

P e e T

LONGITUDES CONCEDIDAS A CADA UNA.

LONGITUDES EN EXPLOTACION.

e —

PARCIALES. TOTALES. ; PARCIALES. TOTALES.
Ki!dr;xras‘ Kilémetros, Kifom_e:ras. Kildmelraos, |
K. K.
£.326,248 3.650,026
K.
109,580
27,220 164,742 164,742
27,942
192,370 | 396.870 192,370 ,
134,500 l 67,335 259,705
249,037 249,037
242,906 ; >
i
29,475 \ 29,475
39,768 39,768
28,285 28,285
9,703 \ ; 9,705
: 242,592
37,325 / 37,395 174,238
29,730 29,730
£1,231 | )
27,073 I »
89,847 216,268 89,847
126,421 ’ 89,847
158,000 »
137,360 137,360
130,016 130,016
104,777 101,777
6.295,816 £.956,798




e

—

DESIGNACION
DE LAS compANiAs ¥ sociepapes (1).

LINEAS

QUE COMPRENDE CADA COMPANiA O SOCIEDAD.

Compania de los ferro-carriles de Lérida & Reus y Tarra-
gona.

Ferro-carriles de Utrera & Moron y Osuna.

Compaiifa del ferro-carril de Zaragoza & Escalron. .
Ferro-carril de Medina & Salamanca.
Compaiifa del ferro-carril de Cérdoba & Esple] y Belmez
Compaiifa del ferro-carril de Santiago al Carril. .
Ferro-carril de las Minas de cobre de Huelva.
Compania del ferro-carril de Langreo en Astirias.
Ferro-carril de Alcézar & Quintanar. : 9
Compaiifa del ferro-carril de San Saturnino de Noya a Igua-
lada. . : : 5
Ferro-carril de Qumtaml[a de las Torres é Orbé
Ferro-carril de las Minas de Triano 4 la Ria de Bilbao..
Compaiiia del ferro-carril de Barcelona 4 Sarrid. .

Sociedad del tramway de Carcagente & Gandia. .

Tramway de Gandia & Denia.

Idem de Mollet & Caldas de Mombuy. STt .

Idem de la Plaza del Progreso (en Madrld) ala Dehesa de
los Carabancheles. . . A

R R I R R R R B R R R R

L

Sumas anteriores.

Reus & Tarragona.
Montblanch 4 Reus. .
Lérida 4 Montblanch..

Utrera 4 Moron.
Utrera a Osuna.

Zaragoza & Escatron.

Medina del Campo & Salamanca

Cérdoba & Belmez.

Santiago al Carril.

Thérsis al Odiel.

Sama de Langreo é Gijon.

Alcézar de San Juan & Quintanar de la ()rden

San Saturnino de Noya & Igualada.
Quintanilla de las Torres & Orbé.
Minas de Triano 4 la Ria de Bilbao.
Barcelona 4 Sarrid.

e

T

LONGITUDES CONCEDIDAS A CADA UNA.

LONGITUDES EN EXPLOTACION.

TRAM WAYS.

Carcagente 4 Gandia.
Gandia & Denia..
Mollet & Caldas de Mombuy

Plaza del Progreso (en Madrid) 4 la Dehesa de
los Carabancheles.. :

TorALEs.

(1) Los ferro-carriles que no se administran por una compaiiia 6 sociedad se designan con el nombre de la linea.

PARCIALES. TOTALES. PARCIALES. TOTALES.
Lwr;fms. Kilometros. Kilémetros. Ki!dn-a;.rms.
6.296,816 £.956,798
15,753 15,753
27,588 1 102,971 27,588 I 54,791
59,630 J 41,450
35,035 ‘ 35,035 ‘
63,711 $ 98,746 - } 35,035
81,063 » »
78,610 » »
73,180 » »
52,825 » »
53,473 » s
38,542 38,642
26,360 » »
25,240 , 3
13,208 13,208
8,599 7,298
k,657 k,657
35,072 35,072
30,560 » »
13,234 ) »
10,000 » »
. vk A 7.021,956 5.1465,401
’%ﬁ#w







NUMERO 5.

ESTADO de las Companias concesionarias de ferro-carriles, con expresion del ca-
pital nominal consignado en los estatutos; el representado por acciones emitidas
y el realizado, asi como el nimero, valor nominal é interés sobre este valor de
las obligaciones emitidas hasta 1.° de Enero de 1865.



Estado de las Compafifas concesionarias de ferro-carriles, con expresion del capi  tal nominal consignado en los estatutos; el representado por acciones emitidas y el
realizado; asi como el nimero, valor nominal é interés sobre este valor de las obligaciones emitidas hasta 1.” de Linero de 1865,

A ! T.——_”_ - - Quebranto Nimero : ‘
Cipiininon Ciputal S Nimero | Valor nominal Valor nominal Rédito | Tipo fjado |  TIBO MeMio | ygastos Valor liguido Eipoeas aieey: et pmin
consignado  [representado por acciones ingresade en- cafa, 4 - dé de G interés) en el acuerdo ;qm : de nego- . de obligaciones que
ettt WA procedente de cl:i;gcinmz R Siiorarg e Fecha anual. | de emision. | sp ha vré[rlﬂluado :;IJ:;:]T; : entrado en caja. la amortizacion |*mortizadas, | - representan,
DENOMINACION SOCIAL. ol g de las aciones. co:n::x;:rzz{un it denr;z];ﬁn:::es ' e de la emision. . e la emision. voorretaje. = gi;no]nd!niones exprecs';gn ) Soe i
St k 1a{lhs. o —_— e la misma. :
Eseudos. Escudos. Eseudos. fe e Escudos. Escudos. Por 100,| = Por 100. Por 100, Por 100. Escudos. : :?zlriti?]:cﬂmu: Escudos,
: E.
£.7100.000| 19.000. 100.000! | 19.000.000] Mayo 1858 50,68 49,32 9.630.169,600 1.055 200.450
2.2 100.000 19_000_883 gg_ggg | 18.962.580 Setiembre 1859 50,79 49,21 9.652.022,200 PR B £ 200.450
Compafifa de los ferro-carriles 5.8 100.000| 19.000.000 99.713| || 18.945.280 Julio 1860 59,14 | 47,86 | 9.878.112,300 1860a]1950 1.085 | 200.450
de Madrid 4 Zaragoza y Ali-| 45.600.000| 45.600.000 45.585.299 42100.000| 19.000.000|  99.477 1| 18.900.630, Mayo 1861 5 50 31,87 | 48,13 |  9.804.951,800 \segun & cua  1.055 | 200.450
eanial & i G S AT 8.2400.000| 19.000.000 0058 || 18.885.540] Marzo 1862 52,76 47,24 9.965.983,200 ro de a- | 1.055 200.450
6.2 100.000| 19.000.000 99.999 || 18.853.510| Noviembre 1d. 53,85 46,15 | 10.153.897,500 |mortizacion. | 1,055 200.454
7.2400.000 19000000 99065 18.822.350 MEI)’O ‘1863 59,88 47,19 9959.7‘!0.300 1.055 200,450
82 100.000 19.000.000 42.760 8.124.&00 JUDI-O ‘1864 49,83 50,'1? 4.048.746,900 1.055 200.450
800.000(152.000,000| 759,431 | | 140.491.890 73.064.573,500 (") 8.440 | 1.603.600
1.2900.000| 58.000. 900.000/1| 38.000.000( Febrero 1859 | 49,44 | 50,86 | 18.675.136,300 | 385 75.150
i s e o) ot ol oo ko i, | o o) dmomem
ompania de los caminos de - 52400.000] 19.000. ‘000 | 19.000. arzo 186% - 5 91 | 50,0¢ 9.485.198,900 .67
ihitro el Noete de Bapana, 1 oo 0005 65:000,000 98.000.000 8. 1000001 19.000.000) 100.L0 e 0n0 00n] Oesatre 1a 0 |4 2 145 | 4887 | 9.714na000 (19044 1958 05 | 36670
5.2100.000| 19.000.000|  100.000 | 19.000.000} Abril 1863 52,07 | 47,95 |  9.895.019.800 195 | 36.670
6. 25.644| 4492560  20.93| 5.978.180 Mayo 1864 81,02 | 48,98 |  2.028.059,800
625.644|118.492.360| 620,923 || 17.975.180 59.151.507,300 1157 | 219.850
1.0 68.420| 12.999.800 68,509 | 12.995.810] Junio 1862 46,51 | 55,69 |  6.018.805,400
Compaia del ferro-carrilde Pa- 2.* 12.000| 2.280.000 10,7261 2-037:940 E;g?fii%‘i 46,80 | 55,20 953,846,500
lencia & Ponferrada. . 13.000.000|  6.500.000 6.500.000 i.“ ggig 1218.880) . U, .o ol el as o {3 S 23 50 o o oooellm wie o o0 VIBBT & 1958
En Octubre do 1 i76 & ol 527,440 . | B 2 .
esil:q Eorﬁ::lf):i.g p:?raf;lgﬁm;i Izu(ii_g;l:mii 5.° 2.561 486.890( . . . - - - Diciembre Id. ajih i m et Sl o
Lean & Gijon, consituyéndose con e 92.172| 17.512.680|  79.138 || 000 T80 6.972.631,700
capital de 39.400.000 escudos.)
Enero Ju{io 988 %7 400
- : b - de todoslos = .
1.* 1.880 370.000 4.850 370.000 Abril 1857 ey 84 84 16 510.800,000 aﬁ(?lg,ghasta
! s , 07
22 ({375 974.600 1.578 gl{i.h[m Id: ld.' 100 100 v e 274,600,000 | 1867 4 1882
5.2 6.000| 4.200.000 6.000 || 1:200.000 Julio 1858 : 80 79,75 | 20,25 957.000,000 | 1863 4 1868/ 2.000 |  400.080 |
A 7.925| 1.585.000 7.9 || 1.383.000 Diciembre Id. , 6 82 79,97 | 20,05 | 1.267.514,400 (1864 4 1873] 5962 |  652.400
Compafia del ferro~carril de Za- 5.0 24.702|  4.940.400 94,702 2?;@9-400 Enero 1859 79 77,55 | 22,45 | 3.851.299,000 |1864 a 1873) 5
ragoza & Barcelona. 1 40.000.000| 40.000.000 17.628.600 6.* 13.884| 2.776.800 15.884 6515-800 Mayo 1860 82 80,71 | 19,29 |  2.241.075,500 | 1865 4 1874
(En Diciembre de 4865 se aprob6 la 7.2 34.690| 6.958.000 54.630| 1933.900 Setiembre Id. 86 84,356 | 15,64 5.852.804,600 | 4871 4 1885
fusion de esta Compafifa con la de Za- 8. 9.756| 4.951.200 9.756 1 81.2001 Junio 1861 90,50 89,20 10,80 1.740.502,000 | 1872 4 1886
vagoza 4 Pamplona , con el capital de 9.5 5.900| 1.040.000 5.200) 10‘%0-000 Octubre 1862 99 97,88 2,42 |  1.017.930,000 | 1875 & 1887
47.000.000 escudos.) 10.* 7.400| 1.480.000 7.400 345»0.000 Abrilde 1865 ) _ 53 52,87 | 47,13 782.550,000 %1864 4 1053 59 11.800
11.°18.600] 3.720.000 18,600 fﬁ.ﬁou Junio Id. 3 55 51,88 | 48,12 | 1.929.900,300 8. 2000
12.* 2406  400.140 2,106 00.140, Julio 1864 50 50 50 200.070,000 | a8 4 1954
15.°14.058| 2.671.020 . ofl=+ - - |Setiembre Id. ST e G o e, 2
147.544| 99.347.160|  133.480 [-28:676.140 \ 90.406.155,600 5.600 | 1.121.800 |




— 42 — E E
" YP_ o Quebranto Nimero . i
Capital nominal | Capital ) Capital j Nimero Yalor nominal | {alor nominal Rédito Tipo fijado Tipo medio |y gastos Valor liguido Epocas de Capital-nominat
consignado  [representado por acciones| ingresado en eaja, de obligaciones de Nifm : de . o interés| en el acuerdo l;qmud; CEnEs0s . y de obligaciones fue
en los Estatutos. emitidas, procede.ute ey ) \o5 Filarisie, e ::1 | Fecha SR e N vgriﬂcuda :;;fjlfi];; entrado en caja, 3 Binnelizadion amortizadas, | representin.
DENOMINACION SOCIAL. A E— de 1as scciones, Son. Gepreaith 12 “egnfi ad‘::“ il de fa emision. | ___ sl la emision. |y corretaje, o0 yeondiciones oo oo 4o i
s de series, i = T de la misma. - Iseries 4 que
Escudos. Escudos. Escudos. Escudos. | gecndos. Por 100, Por 100. Por 100, For 100. Esendos. pertenecian, Esvudos.
|I—-F._._—-_
E.
1.2 g@.osg g.sgs.agg gg.gm 9.895.200] Abril 1860 48 52 4.{7}43.633,088 l 205 58.950
TSR : . 2. 27.90 .502.1 906 5502.140] Marzo 1862 49,79 | 50,21 | 2.639.788,900 | . .
e Bamplomar > ) 15.200.000 140.450.000 Jgo000 50 90014 5802660 2000l 5802.660| Febrero 1864 | 5 50 13775 | 5427 | 1.759.435,800 (1864419561 905 |  58.950
% 1 A2 10.000| 1.900.000 40008 760,000 Id. id. 45,60 | 54,40 5346.560,000 |
8.0 55.000| 6.650.000 . 4. . . .|Diciembre Id. R R S T
143.000{ 27.550.000 104.000" 49.760.000 9.475.180,700 (%) 410 77.900
Compaiiia de los ferro-carriles = ke =5 (i : :
: 1. 72.000| 15.680.000 72.0001 43.680.000/Noviembre 1862 47 46 54 6.292.800,000
ﬂ?mﬁl‘éﬂl‘f, I:mieqllqsé Bm':izjsezdg 26.600.000{ 13.300.000 13.500.000 2.* 10.000{ 1.900.000 10,0005 4.900.000{ Agosto 1865 I 3 48 48,20 | 51,80 915.800,000 '51865& 1958
Covbonde Belines 5 5.% 10.000{ 1.900.000 10.0001  1.900.000| Mayo 1864 44,75 42 58 798.000.000 )
92.000| 17.480.000 92.000 747.480.000 8.006.600,000
. 78.000{Noviembre 1854 o : 659.784,000 {1859 4 1866 6.000 |  600.000
L* 8.000)  800.000] £E2000 Enoo 50 ) ; 20,07 | 20,05 5 i )
. 1.000.000 Noviembrel856! g « | asam | 1.696.530,000 (1861 & 1876 4.000 |  400.000
2. 20,000/ 2.000.000) 1000000 Octur 159 {100 84.85 | 15,17 )

C fa de los ferro-carriles a 31 .80 ulio 1858 9 39 1862 a 1869 G04 60.400
ﬁpﬂ‘;ansaffralﬁfwmcy Taro{  9.500.000]  8.120.000 8.120.000 5. 8.000  800.000} 100.000] Enero 1860 f 88,09 | 14,91 i ;’900 i e S
R el e A2 50.000| 9.500.000 9.491.850| Diciembre 1d. 43,57 | 36,65 | 4.117.112,100 |18624 L 550 |

5.* 50.000, 9.500.000 9,500.000 Octubre 1862 4 o s Hua.
Febrero 1864, | 3 50 48,57 | 34,65 | 4.595.556,500 | 1865 4 1961 472} 52.680

6.* 50.000| 9.500.000 4,586,910 Febrero 1864 4 e =
| Diciesitir ia- 4555 | 54,47 | 1.997.552,200 | M. 4 id. | (9472 |  52.680
186.000| 52.100.000 152.660 | 26.540.540 13.188.642,500 11.255 | 1.184.090
[ 1.* 32,000 6.080.000 6.080.000| Julio 1838 47,30 | 52,50 | 2.888.000,000 1.536 | 255.840

» e & 2" 16.000| 3.040.000 3.040.000| Octubred839 4150 | 5250 | 1.444.000,000 (1861 & 1907 ﬁgg iae s
Og‘i’“g‘“ s 05:[ ‘?’f"'caggdﬁs 96.600.000| 26.600.000 926.600.000 55 20000  380.000 380.000| Diciembre 1d. | 5 ¢ 47,50 | 52,50 180,500,000 | 507 53-%10
e conl ala“ oees 1 Ladi 4.5 50.000| 9.500.000 9.500.000/Noviembre1860 4750 | 52,50 | 4.512.500,000 il .35

W e denen 5.% 50.000| 9.500.000 0 9.300.0000 1d. id. 46 54 4.570.000,000 }1862:‘1 CLL P B

6." 140.000| 26.600.000 137.081 26.056.650 1d. 1865 40 40 60 10.414.660,000 (l 2 g0
990.000| 55.100.000 _54.556, 650 23.809.660,000 3.622 688.180
< s % 1.° 95.808 4.750.000 ﬂg ggg iz;gggu Julio 1862 | 45 45,05 | 54,97 9.158.627,300
ompaifa del ferro-carril de 2.% 25.000| 4.750.000 9 4750 000Setiembre 1863 3 3,8 56,00 | 2.085.647,000 T,
Cordobad Milaga: « . SALA0Re. S HIDOO 8120000 5 95.000| 4750.000|  25.000f 4750.000 Octubro 1d. | ° 18 i llee ST e R e
Gr(gjmdgr)ende Ia linea de Campﬂ[os i 42 44.000) 2.090.000 44,000 __9._{]‘!_4)20_[) [ Gde 46 46,50 3,50 LOU,OUMy
86.000| 16.540.000 86.000 1| 16.540.000 7.404.944,400

Sociedad del ferro-carril de Tu- 13.700.000 00 |' I

e ; 9.938.8 9,435.920 o |

ST E——
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! ! ; Quebranto Nimero ital inal
Capital nominal Capital 1 Gaptaat ) Nimera | Valor nominal valor nominal Rédito | Tipo fijado if" ;'i‘;:’“ ¥ gastos Valor ljuido Epocas de LAl ORI |
consignado  [representado por acciones ingresado en caja, de obligaciones | de Niieto de Feeha G interés| en el acuerdo ;ﬂm d";'an?gn. trado o de ohhgalclones W ta
en los Estatutos, emitidas. pEGuedenis emitidds, las mismas. | (;bligacione I35 Mismas. S anual. | de emision. | se ha verifieado ;.mci:;:,’l o la amortizacion ’amor:;:dns. ERRECLAnZHS
DENOMINAGION SOGIAL. P, ) de las acciones. con expresion At iy : = de la emision. AL e Ia emision.  |ycorrétaje. e im:uum_ioncs exBibsiaA 1 e
=0 i YRl T —_ e la misma. ries 4 nue
Escudos, Escudos. Escudos. Gesgien Escudos. Escudos. Por 100. Por 100, Por 100 Por 100. Eseados. ;gmiwﬂm_ Escudos.
| |
|
1 E. |
10 2.188  437.600 2,18/ 457.600/Feb, yAg.* 1855 100 99,99 | 0,04 437,576 1860 4 1875 468 |  95.600
2" 6.280 1%2303 6.350 f 1.:"?50.038 Ucmibre 1859 80 79,87 20,13 998.457,500 | 1867 &4 1878 '
3. B354 T14.80 B.574] T14.8 Id. 1860 99 99,57 7.63 660.531,700 ==
Compafiia de los camincs de . | e | T : : . . ek 7es } 1868 4 1875
mglm de Barcelona 4 Fran-| 54.960.000| 18.210.000 11.851.264 4. 1.676,  355.200 1.676) 535.2001 Id. id, 6 o7 97 3 325,144,000 } 5
Wiatipras: 5" 104{ 20.800 104 20.801| Febrero 1862 97 97 3 90.176, ,000 | En 1874
cisspor Highers 6." 14.000 2.800.000 14,000 2.800.000 Enero 1861 94 93,55 | 6,47 | 2.619.004600 )4866 & 1878
o 156 51.200 156 L2001 = T d 100 m{} e e 51.200,000
84 7.002 1.350.580 7.002| | 1.350.380| Octubre 1864 | 5 50 50 50 665.150.000 | 1869 4 1961
34.950 _ 6.919.980 54.950 6.919.980 5.756.999.800 468 93.600 |
| :
I. .
1.* 10.000 1.900.000 }gggﬂ 5 }.ggg.ggg Dir‘:iﬂambrlesigfi‘z 46 46 54 874.000,000 18 5.420 |
ferro-carril 2" 10.000 1.900.000 0001 .400. Mayo 186 46 46 54 74.000,000 ; 18 5.420 |
Sempany dos Le;,';?pﬂ”ﬂff 94.520.000| 12.160.060 5o 12000 2.280.000] 12000 | | 2:280.000 Id. id. . 46 46 54 1.048.800/000 | 1864 1960 o 5.990 |
mora y de Orense 4 Vigo. A% 12.000 2.280.000 12,0000 | 2.280.000| Noviembre Id. 46 46 54 | 1.048.800,000 21 5.990
52 10.000  1.900.000 10.000 | | 1.900.000| Id. 1864 40 38,80 | 61,20 | 737.200,000 |,e60 4 1961
6. 10.000  1.900.000 10-00{1'i i 1.900.000] Diciembre Id. 40 58,80 61,20 ! 767.200,000 } & -
1 64.0001 12.4160.000 64.000) | 12.160.000 (?) 5.820.000,000 78 | (1) 14.820
1. 5.000| 5.000.000 5.000) 5.000.000 ﬁgosilo 181535% 6 100 100 5.000.000,000 {1853 4 1898 854 854.000
ctubre
Compafifa del ferro-carril de 2" 51,579 6.000.010 o1.578 ! 6.000.040] Novre. 1862 a\ 48,41 51,59 2.904.671,300
Isabel 11, de Alar del Rey al 7.500.000( 7.500.000 6.463.624,800 ' Diciembre 1863
Santander. g 5.0 42408 7.999.950 42,108 | | 7.999.950 D?r?'. it;!éia y ¢) 44,99 | 55,01 |  3.399.472,000 1866 4 1945
ulio
4° 15.790| 9.000.100 15.790 { 5.000.100, Julio 1864 & 4511 | 54,89 | 1.353.226,000
iy AN | Octubre Id. |
04.474| 22.000.060 04474 | 22.000.060 12.857.599,300 SkE | I
1.0 94.576| 4.669.440 924,576 4.669.440|Diciembre 1858 48,44 | 51,56 | 2.961.954,500 i 1986 g
Compaifa del fervo-carril de) 6,840.000| 6,840.000 6.840.000 2.% 12.945| 2.526.550 12,245 2.526.550| Felirero 1860 ‘ il a0 48,52 | 51.48 | 1.128.772,600 gg? 3 }ggg (" ?'8}; ggi‘gg
Cordoba d Sevilla.. . . . ; ' 5. 8.163| 1.880.970 8.447 1.547.950/Diciembre 1862 g R 759.740,000 | 1862 & 1956 66 |  12.540
44.984| 8.546.960 44.968) 8.545.920 4.150.467,100 —F6 | 9040
1. 17.000| 5.400.000 17.000 3-_‘}00.{]00 Abril 1862 98,50 91,75 2.25 5.523.518,000
Compafia de los ferro-carriles f 2" 8500 1.700.000 8.500 1.700.000| Agosto 1863 6 98 97,90 2.10 1.664.520,500 | -
de Tarragona & Martﬂre]l yi 12.000.000 6.000.000 5.957.100 a."  5.000 600.000 5.000 600.000 ayo 1864 98 97,80 2,20 586.800,600 ;41866 4 1909
Barcelona, 4% 1250 RN T ) R - + + - .| Diciembre Id. 97 P A dyrs SRR el e
929.750| 5.930.000 28.500 1 3.700.000 5.574.659,100
|
Compafija del ferro-carril de '
Grgnollers 4 San Juan de las; 15.200.000|  17.600.000 3.217.500 24.000|  4£.560.000 24,0000} | 4.360.000 Octubre 1863 | 3 30 43,50 | 56,50 1,985,600 | 1869 4 1923
Abadesas. Tt J
!
Cﬁ"ﬁé‘;&fﬁ é%il sfi;ng;l?:gfgg?[ 9.500.000{  6.806.570 6.416.970 (') 65.000| 12.550.000 62.821 | 11.941.690 Enero1862 3 43 43,52 | 56,48 |  5.197.579,200 (1863 4 1954 426 |  80.940
| | |
[ |




DENOMINACION SOCIAL.

Capital nominal
consignado
en los Estalutos.

Escudos.,

Compaiiia del ferro-carril de
Cordoba 4 Espiel y Bel-
mez (16).. . . 33 53 I

Compahia del ferro-carril com-
ostelano de la Infanta dofia
sabel, de Santiago al Garril.

Compaiiia del ferro-carril de
Langreo en Astarias, .

Compania del ferro-carril de
San Saturnino de Noya a
lgualada. ey

celona 4 Sarria..

Sociedad del tram-way de Car-
cagente & Gandia. .

ToraLms,

|
|

Compafia del ferro-carril de Bar-;

2.983.000

2.500.000

4.940.000

5.000,000

1.200.000

450.000

362.555.000

==dBE=e — 47 —
= = —— e
{Juchranto - |
Capital Capital Nimero Valor nominal Valor nominal Rédito Tipo fijado TIIIJ t; “qulfit) lygas:os Valor liquido Epocas Nu::Qero Capital nominal:
2 tado por acciones|  Ingresado en caja, Nitgasiones de 1 4 de 6 interés| en el acuerdo 1 {’ 3 £ RCR0= 3 da obligaciones que
pr&sen;;ti:n;. : djllimu‘de?atc & :mi;:ﬂs,ne las mismas. 5 0:1?:‘:&“5 Ias mismas. : lFech? = anual. | de emision. | g Iaaﬂvé:ﬁinndo :-;I-:il;]:p;l SRS Ia amortizacion .‘lmnr‘:::das, representan.
B e las-acciones. conlaxpresion LS nl'gnr;nda‘ o | & la emision. =y mls la emision. |y corretaje. = yeondiciones expresion de e
5 of P 5. e e Il[‘. 1 N o ;:ﬁri ._ 7 ;=
Escudos. Escudos. f e Escidos. Escudas. Por 100.|  Per 100. Por 100. Por 100, Esoudos. o p9|'t::eli;zlniie. Esoudos.
1.523.800 313.975 _
i
1.250.000 319.265 (%) 12.500, 2.500.000 Febrero 1864 3 50 1866 4 1924
5.660.515,600 |  2.859.377,800 2,000  400.000 2.000 400.000 Enerode 1859 | 8 ) 80,05 | 19,95 320.200,000 | 1859 4 1868| 1.200 | 240.000
|
1.500.000 500.000 |
W
_ 5 £.000 800.000{ Abril 1863 44,50 43,03 | 56,97 344.272,800
£*  6.000 4.200.000 1.575 348.000 Julio [d. 5 47,50 47,40 52,60 149.522,900 1864 & 1950 15 3.000
o0 Sl ) P 423 85.000( Mayo 1864 50 50,05 | 49,95 42.538,500
4 4 2.0 1.030|  206.000]  4.050 206.000( Id. id. 50 50,05 | 49,95 105.092,800 (1865 & 1950
7.050_1.406.000 OGO e 406,000 (59.226,800 15 | 3.000 |
500.500 999 080 i ‘l
962.203.185,600 | 237.672.945,600 |  2.841.048 542.715.200| ~ 2.657.436 | |508.265.800 | 265.259.807,000 34.010 | 6.272.200 il

e

Osservaciones. No se comprenden en este estado las lineas concedidas & particulares y que no estaban administradas

Utrera d Moron.
Osuna & Utrera.

Zaragoza & Eseatron. (Autorizada en Mayo de 1865 la conslilucion de la
compania de este nombre, y capital de 6,460.000 escudos.)

Medina 4 Salamanca.
Thirsis al Odiel.
Alcdzar 4 Quintanar.

Ni las concesiones de 1865, por hallarse en el mismo caso que las anteriores, que son las de

Noras. 1." En este nimero estian comprendidas 4,056 obligaciones, que han sido autorizadas despues de emitidas y negocia
ue amortizéndose todas con arreglo @ un mismo cuadro, al verilicar dichas emisiones la Compafiia ha inutili
10 obligaciones amortizadas, la Compania ha satisfecho el importe de las 205 correspondientes 4 la 1.7 serie,
9." En este nimero se hallan comprendidas 43 obligaciones que fueron amortizadas dntes de ponerlas en circulacion.

4." Tambien lo estin en las 172 las correspondientes 4 las 50,000 de que se compone la serie, de manera que las favoreci

adelante, .org
2.* De las

Madrid 4 Malpartida,
Id. & Cuenca.

5.% No se fijo tipo para la emision de obligaciones en las ciuco primeras series.

6.: En las 921 obligaciones se hallan comprendidas 603 que fueron amortizadas 4dntes de entrar en circulacion.
1." Esta Compahia, si bien no ha emilido obligaciones, ha hecho uso del erédito por préstamo, & un afio y @ menores pla

8.% Esta Compaiiia no fijé tipo al acordar la emision.
9.0‘ El yalor nominal de dichas obligaciones fué admitido en pago de obras, con arreglo al contrato de construccion.

11.
12.
15.
14.
15.
. 16.
pabia

En este numero se hallan incluidas 16 obligaciones que fueron amortizadas dntes de ponerlas en circulacion.
Esta Compafiiatiene que recoger, con las obligaciones que aparecen emitidas, las que existen en circulacion de las nego
La emision de obligaciones verificada por esta Compaiia no puede llevarse 4 efecto sino en proporcion 4 la cantidad in
No fijo tipo esta Compahia al acordar la emision. ;
Esta Sociedad se presentd en quiebra el dia 414 de Febrero allimo.
A la Compaiia del ferro-carril de Cérdoba & Belmez, que existia en 1864, se le rescindid su contrato, sacando 4 remate
de Crédito Internacional, y por ultimo, & la misma Compahia antigua; lo que explica la aparente contradiccion de este

{ das,

: onde 5sta la primera concedida 4 las obligaciones amortizadas, que asciende a 3,725 reales por accion.
10. No se comprende en ésta la p lida 4 las oblig tizadas, q de 4 3,725 reales p n

zado
¥ las 205 restantes han sido amortizadas 4ntes de su emision.

ciadag

1’ 4,584,
0

 por Compatfiias & fin de 1864, 4 saber: las de

Quintanilla de las Torres & Orb6.
Minas de Triano 4 la ria de Bilbao.
Gandia 4 Denia.

Mollet i Caldas de Mombuy.
Ponferrada 4 la Corufia, y

Leon & Gijon.

Cérdoba & Belmez.
Plazuela del Progreso 4 la Dehesa de los Carabancheles,

que 1o han llegado & entrar en circulacion, segun resulta de la casilla de las emitidas desds la segunda serie en

s niimeros correspondientes 4 las obligaciones amortizadas de la primera serie.

|
'I-_{las por la suerte y no negociadas han sido inutilizadas, y se excluirdn de las negociaciones sucesivas.

40, por valor de 99,475,762 rs. 12 céntimos.

por las Sociedades de los ferro-carriles de Montblanch 4 Reus, y de este punto & Tarragona,
ffesada en caja, procedente de las acciones.

':;'::tg:’l?)mente la linea, con diferentes condicienes de las anterores. Adjadicada 4 un particular, fué traspasada poréste 4 la Com-
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NUMERO 5“.

ESTADO de las Compaiiias concesionarias de: ferro-carriles, con expresion del ca-
pital nominal consignado en los estatutos, el representado por acciones emitidas,
y el realizado, asi como el niumero, valor nominal ¢é interés sobre este valor de
las obligaciones emitidas hasta 1.° de Enero de 1866.



Estado de las Compaiifas concesionarias de ferro-carriles, con expresion del capi
realizado, asi como el nimero, valor nominal ¢ interés sobre este

= e

tal nominal consignado en los estatutos, el representado por acciones emitidas, y el
valor de las obligaciones emitidas hasta 1.° de Enero de 1866.

Capilal nominal
consignado

Capital

represenfado por acciones

en los Eslatutos. emitidas.
DENOMINACION SOCIAL. s el
Escudos. Escudos.

Compafifa de los ferro-carriles

de Madrid & Zaragoza y Ali- ¢ 18.600.000| 45.779.593

cantes. v wiw eoe e e
Compaiifa de los caminos de| 38000.000| 38.000.000

hierro del Norte de Espafia. i po R
Compaiiia delos ferro-carriles

de Palencia 4 la Corufay de{ 39 £00.410| 19.700.150

Leon & Gijon, d del Noroeste
de Espafia. . S e

o C:inpilal ; Nimero Yalor nominal
ingresado en eaja, ARt s =
nrnaede_nte i zmiﬁad;;ﬂl 5 las mismas. 7 oI;J:liZ:i[:mnq
de las acciones. eonléxrcaton N gt :
o de series. X
Escudos. Escudos.
1." 100.000| 49.000.000 100.000
2.100.000| 19.000.000 99.802
5.400.000| 19.000.000 99.712
45.584.211 4.*100.000 | 19.000.000 99.477
. 5.8400.000| 19.000.000 99.586
6." 100.000 | 19,000,000 99.229
7.%100.000( 19.000.000 99.065
8.2 100.000| 49.000.000 82.517
800.000 | 152.000.000|  779.188
1.%200.000| 38.000.000 200.000
2.2400.000( 19.000.000 100.000
58.000.000 5.4100.000| 19.000.000 100.000
4.24100,000| 19.000.000 100.000
$.100.000| “19.000.000 100.000
6." 23.644| 4.492.560 23.508
625.644(118.492.560| 625508
1. 68.420( 12.999.800 68.409
2. 12.000| 2.280.000 11.026
5.5 6415 1.218880|. . . .
a Py <in ]
8572421200 5o 5560 angso0|
6. 1.024 194.5601 .
7. 1.649 315.5101 .
8.0 1.024 194.560| .
9." 2453 462.270 Bk S
98.502 | 18.677.580 79.435

- Quebranto : Nimero 4
valor nominal Rédito Tipo fijado l:!li';ulril:;dodin ¥ gastos Valor liquido Enogas e Capital nominal |
do Fecha g tuiaese en ol dcierdo i que (:I:'iaa:i?)?. entrado en eaja - uhllgaﬁuﬁles o
las mismas, x anual. | de emision. | se b verificado | cpmision : la amorlizacion amort;; 2, | representan.
i de la emision, s — la emision. Iy porretaje. - yeondiciones Expr:siou de —_—
S === “defa misma. | serigs 4 que
Esgudos, Por 100, Por 100, Por 100. Poy 100. Escudos, pertenecian. Eseudos.
E.
19.000.000] Mayo 1858 50,68 49,32 9.650.169,627 1.285 244.150
18.962.380(Setiembre 1859 50,79 49,21 9.652.022,279 ; 5 1.285 244.150
18.945.280|  Julio 1860 52,14 | 47,86 | 9.878.112,333 [18604 1953| 1,983 944.150
18.900.650| Mayo 1864 = & 51,87 48,13 9.804.951,572 | segun el cua- 1.285( 244.150
18.883.540| Marzo 1862 < 20 52,76 | 47,24 | 9.963.985,260 ( dvo de a- | 1,985  244.150
18.855.510 Noviembre Id. 55,85 46,15 | 10.155.897,544 | mortizacion. 1.285] 244.150
18.822.350) Mayo 18065 52,88 47,12 9.952.740,345 1.285 244.150
15.678.250, Junio 1864 46,24 53,70 7.249.467,050 1.285] 244.150
148.045.720 716.265.294,010 (') 10.280, 1.955.200
58.000.000] Febrero 1859 49,14 50,86 | 18.675.136,592 782  148.580
}ggggggg Idulio 1183(;) 49,15 gg,gg 8.339.558,547 3N 74.290
.000. arzo 2 49,91 : -485.198,992 ; 391 74.990
19,000,000 Octubreld. ( ° | 90 S5 | 48.87| 9.71ks3L029 (Ook4 1988 Soll 24990
19.000.000, Abril 1863 52,07 47,93 9.893.019,868 o 74.290 |
4.428.520 Mayo 1864 51,68 | 48,32 | (*)2.287.172,329 / 47 8.930 |
118.428.520 59.390.440,157 (%) 2.393| 484.670 |
12.997.710{ Junio 1862 46,16 55,84 5.999.674,400
2,094,940, Enero 1864 46,55 53,47 974.936,500
il Sl Abril Id. £ » ¥Rt e LI A
Junio™Id. ki g [
Diciembre Id. ) 3 50 : . \186T & 1958 |
Abril 1865 . ‘
. | Setiembre 1d. i - :
- | Noviembre Id. & PR
~+_+ . . |Diciembre Id. : . S e
15.092.650, 6.974.607,700




ST

Capital nominal Capital : Capital 3 Nimero Valor nominal valor nominal
consignado  |representado por acciones ingresado en eaja, de obligaciones de NifindEa de
en los Estatufos. emitidas. proc:ede]lte eritidas, las mismas. de obligaciones {25 mismas.
DENOMINACION SOCIAL. 33 s oty aeloncs. con expresion e negociadas. —
=3 de series.
Escudos. Escudos. Escudos., Escudos, Esoudos.
1> 1.850 370.000 1.850 370.000
2. 4.308 974.600 1.573 274.600
5. 6.000] 1.200.000 6000 1.200.000
4.0 T7.925) 4.585.000 7.925 1.585.000
B2 24.702| 4.940.400 94-70‘2 4 940.400
G.* 1?.834 2.?76.383 %'Zggé 9 776.800
B o 5.958. .6 38.

Compmnadel ferro~carril de Za- 40.000.000] 20.775.000 17.628.600 g_a 09 ?52 ?_93?_900 9.756 ?gg?ggg
ragozad Barcelona. 95 5.2000 1.040.000 5.200 1.040.000

-« 10.* 7.400] 1.480.000 T7.400 1.480.000

11."18.600| 3.720.000 18.600 3.720.000

12.* 2.106 400,140 2104 099 760

15.°14.058| 2.671.020 14.043 2.668.170

14." 9.696| 1.842.240 9.696 1.842.240

18." 878 166.820 878 166.820

16.* 2.106 400.140 9-195 400.140

\ 17.° 658  125.020 638 125.020

160.882| 31.881.580 160.865 51.878.150

1.* 52.080| 9.895.200 52.080 9.895.200

~ 2." 27.906| 5.502.440 27.906 5.902.140
" ¢ _ 3.° 20.014| 3.802.660 20.014 5.802.660

Compaiiia del ferro~carril de Za-) 45 900.000! 40.450.000 4.2 40.000| 4.900,000/ - 10.000 1.900.000

ragoza a Pamplona, : 5. 35.000) 6.650.000 5.000 950.000
G." 28, 857 b.482.830| « .+ ¢ . S o
7. 14.377| 2.461.630( . . . . ey
185.954| 55.194.460| () 115.000 21.850.000
1." 72.000| 153.680.000 72.000 13.680.000
2.° 10.000( 4.900.000 10.000 1.900.000
3.0 10.000| 1.900.000 10.000 1.900.000
A% 10.000| 1.900.000 9.981 1.856.390
5.* 10.000| 1.900.000 9 584 452.96(,
a (]

Compaiiia de los ferro-carriles | g'n }8888 }ggg?}gg "9.981 1.896.590
do Lindad Real & Badajoz ¥4 o5 600 00| 15.500.000 | 15.500.000 { 8> 40.000| 1.900.000| 8746 | 4.661.740
de carbon de Belmez. . 9.° 10.0001 1.900.000 22 A

10.* 10.000| 1.900.000

11." 10.000( 1.900.000

12.* 10.000| 1.900.000

15.* 10.000] 1.900.000

14.* 10.000] 4.900,000 i gl - LRy
202.000| 58.380.000 _ 123.092| | |_25.387.480

Fecha

de la emision.

Abril 1857

173 I G
Julio 1858
Diciembre Id.
Enero 1859
Mayo 1860
Setiembre Id.
Junio 1861
Octubre 1862
Abril de 1865
Junio Id.
Julio 1864
Setiembre Id.

Febrero 1865.

Abril 1d.
Julio Id.

Seliembre Id.

Abril 1860

Marzo 1862
Febrero 1864

14, —ld:
Diciembre Id.
Junio 1865.

Octubre Id.

Noviembre 1862

Agosto 1865
ayo 1864

Setiembre Id.

$ s RES 17 8
Jdi0d,
Diciembre Id.
I Id.

Id.

Id.

Id. Id.

Id. 1d.

3% Id,
Agosto 1865,

Setiembre Id.

\

pom—— e —
Quebranto it
Rédito | Tipo fijado Tii'_" rf‘:di" ¥ gislos Valor liquido Epocas s gleero Capital nominal
¢ interés| en el acuerdo :&qztmo i"a ;?]io' i de obligaciones que
anual, de emision. | ga ha verificado comisiorll y 2 la amortizacion, amortizadas, | representan.
e S ln emision. |y gorretaje. 2 S y condiciones exprecs?::u i o
_ T == de la misma. | gopies 4 que
Por 100. Por 100. Por 100. Por 100. Escudos. pertenecian. Escudos.
= Eélem yJulIio
s s e todos los -
5 84 84 16 510.800,000 { oo O e 524 64.800
1907
100 100 doicte 974,600,000 | 1867 4 1882
SO ggg‘? gggs 957.003,200 1863 4 1868| 5.000 |  600.0€0
2 . 05 | 1.267.514,490 &
. o TT55 | 8048 | est o0 0on |1864 4 1873 6.524 | 1.304.800
82 80,71 | 19,29 | 2.241.075,340 | 1865 & 1874| 1.588 | 277.600
86 84,56 | 15,64 | 5.852.894,680 |4871 4 1885
90,50 89,20 | 10,80 | 1.740.502,050 | 1872 4 1886
gg gggg 4.;3, ;2 1.017.950,000 | 1873 & 1887
: A3 782.550,000 eAaE,
55 BLES | 48142 | 1029000516 1868 & 1055 TC Jghel T 060
50 50 199.880,000 y 4 760
5 5l 4180 59,06 | 60,04 1.066.956,805 {18654 1954 ) |y gop
50 38,94 | 61.06 | () 656.731,555
gg 50 50 87.410,000 1866 4 1955
50 59 61 48.757,800
92.961.082,126 11.391 | 2.277.850
48 52 4.749.696,000
49,19 | 30,21 | 2.639788.976 416 79.040
50 iﬁ’%ﬁ §§ 35 178 s 1864 4 1956
3 i , 866.400,000 Y1864 4 : <
39 61 370.500,000 } () 416 19.040
10.565.520,780 832 |  158.080
*
47 46 54 6.292.800,000 143 97.170
48 48,20 | 51,80 915.800.000 19 5.610
44,78 42 58 798.000.000 19 5.610
4 44 56 854.411,600 19 5.610
44 31,56 | 62,44 170.119.594 19 5.610
v u s " 834.411,600 19 3610
s A4, 19 3.610
3 Iy i 56- 434,165,600 1205 & 1958 19 3.610
;| i s 19 5.610
e . 19 5.610
©) 19 5.610
3 19 3.610
19 3.610
IR e 19 5.610
10.576.708,394 (") 590 74.100




— i
| Capital nominal Capital g Nimero Valor nominal

ignada  |repr tado por acci ingresado en caja, d5 oblizaciones e et
en los Estatutos. emitidas. ; pIruceﬂeflte emitidas, las mismas. Mol

DENOMINACION SOCIAL: Felj ¢ las _ac_cwneS- e i

de series.
Escudos. Escudos. Escudos. Escudos.,

I 4 4,780
1.* 8.000 800.000] 3290
$ 10.000
2.* 20,000/ 2.000.000} 10,000
= a ) 618
Compatiifa de los ferro-carriles 3. 8.000 800.000 1.000
de Almansa & Valencia y Tar-{ 9.500.000{  8.120.000 8.120.000 42 50.000| 9.500.000 49.957
g iR B2 50,000 9.500.000 50.000
6." 50.000| 9.500.000 43.298

\ 7. 20.500] 5.895.000 ot cig) s
l 906.500| 55.995.000 172.875
1. 32.000) 6.080.000 32000
‘ 2 16,000 3.040.000 16.000
Compaiia de los ferro-carriles | 96.600.000 6.600.000 3.5 2.000 380.000 2.000
de Sevilla & Jerez y Cadiz. ) it i 4.5 50.000| 9.500.000 50.000
8.* 50.000| 9.500.000 50.000
6.7 140.000| 26.600.000 157.035
I 290.000| 55.100,000 987.055
1.7 25.000 4.753.308 95.80[}#
x = = 2.1 95000 4.750.00 25.00(
C“&gﬁ‘gﬁafﬁﬂf;rgo'“l“l de}  8.740.000( 8.740.000 8.740.000 = o5:000| 4.750.000 %5 ot
Ehey Ac 95000 4,750,000 11.000

. B.2 95.000] 4.750.000 AR ET
125.000] 25.750.000 86.000

fompania det forro-ofrnil deTh ) -y ziro0g0ul '~ 9:958.800 9.438.440 (%) 100.000| 19.000,000
ies i 2188 437.600 9,188
2* 6,250 1.250.000 6.250
= i 8. 3.504 T14.800 3.574
Compafita de los camines de . 4t 1676 535,200 1.676
hierro de Barcelona & Fran-} 54.960.000| 48.240.000 12.539.862 5.8 104 20.800 104
oify por Bigaoras: . G4 14.000| 2.800.000 14.000
i 156 31.200 156
8.* 22183 4.214.770 929,185
50.431| 9.804.570 50.151
|

Valor nominal
de
las mismas.

Escudos.

| e ——

478.000
522.000
1.000.000
1.000.000
61.500
100.000
9.491.830

9,500.000
8.226.620

50.180.250

6.080.000
5.040.000

580.000
9.500.000
9.500.000

| 26.036.630
| 54.536.650

16.540,000

457.600
1.250.000
714.800
535.200
20.800
2.800.000
31.200
4.214.770

9.804.570

e T

— e amc == = e - == ﬁ
= 2 Quebranto i
Rédito | Tipo fijada T‘ll’;’ “.’;“'“ ¥ gastos Valor Iiquido Epocas Nudm:w Capital nominal
Fecha Anianger an ebaindp "*q:'ll:‘: t:'.?azie';l?.- entrado en caja. &s ablign.ciones S
o anual. | de emision. se ha verificada | comision ia amortizacion [2MOrtizadas, | representan.
de la emision. e e la emision.  |ycorretaje. L yeondiciones exprecq‘?gn de .
T el dela misma. | sories 4 qe
Por 100. Por 100. Por 100. Por 100. Esoudos. pertenecian, Escudos.
|
=4 f 2, A E. =
N‘E}g%‘pobffs‘-'sss54 79,97 | 20,05 639.784,000 1859 4 1866{ 7.000,  700.000
Noviembrel 856 - o g
Outabre 1850 || © 100 .‘ 84,85 | 15,17 | 1.696.530,000 [1861 & 1876/  5.000,  500.000
Julio 1858 88,00 | 14,91 142,527,900 | 1862 1 1869 803  80.500
Enero 1860 43,37 | 56,63 | 4.417.412,113 [1862 4 1954{ (1) 527  100.130
Dieiembre Id.
Octubre 1862 & 48,57 | 31,63 | 4.595.356,340 588  67.450
Febrero 1864. | 3 50
Febrero 1864 & 4485 | B85,48 | 5.689.187,250 )1865 4 1961|('®) 355  67.480
Dieiembre Id. :
Feb.4Mayo1865) AP TR
14.880.697,603 | (9)14.040) 1.518.550
Julio 1858 % 9 2.888.000,000 | 2.064  392.160
: 4 5 .888.000, : 592.
Octubre 1859 v | 3280 | 1.4141000,000 llﬁﬁl § 1907 1,032 196.080
Diciembre 1d. | ) 4150 | 5250 180.500,000 129 24.310
Noviembre1860 AT50 | 5250 | 4.812.500,000 45 78.850 |
Id. Id. 46 54 4.570.000,000 }1862 4 19585 415 78.850
Id. 1863 40 40 60 10.414.660,000 (*%) 1.245|  236.550
: 25.809.660,000 5.500| 1.007.000
Seili:g% l*g% o .‘iﬁ' jg,ns 54,33 2.138.697,400 49 . 9.130
] 91 | B8, .085.647 " ]
Octubre Td. . 13 b6 2.085.647,029 11864 & 1957 ig g}gg
i Id. Id. i 46,50 | 53,50 |  5.180.600,000 49 9.150
iciembre 1864 (%) 1865 4 1958 49 9.150
7.404.944,429 (1) 243  46.550
Tulio 1865 3 50 . |1866 & 1960
Feb.yAg.° 1855 100 99,99 0,01 437.600,000 (1860 & 1875 624 124.800
Octubre 1859 80 79,87 | 20,45 998.437,500 |1867 4 1878 |
Id. 1860 92 92,57 7,63 660.331, moi 5
Id. Id. 97 97 3 325.144,000 {1868 4 18
Fehrero 1862 97 97 5 90.176,000 | En 1874
Enero 1861 94 93,53 6,47 | 2.619.004.000 e
. Id. 100 100 L 51,200,000 {1866 & 1875
Octubre 1864 | 3 (') 49,92 [ 80,08 | 2.105.831,850 41869 4 1961
7.195.725,050 624 124.800 |
l lI



— B

1
Capital nominal Capital Capital Niimero Valor nominal Valor nominal
consignado  [representado ﬁor acciones| ~neresado en caja, de obligaciones de | de Feeohs
en los Estatutds emitidas Drggedente :g; las mismas Himara | s mismas. S
DENOMINACION SOCIAL. i J : de las acciones. i as.. ; de obligaciones ] de la emision.
SE — 4y con ‘expresion = negoeiadas. =
Escudos. Escudos. Escudos. f el Escudos. Escudos.
1.* 10.000| 4.900.000 10.000 1.900.000Diciembre 1862
2." 10.000| 1.800.000 10.000, 1.900.000 Mayo 18635
5.% 12,000 2.280.000 13.0[}0 g%ggqgg x bld 4
Compaiifa de los ferro-carriles 4." 12.000| 2.280.000 .000 -280.( oviembre It
de Modina del Campo & Ba- 3 24.320,000] 12,160,000 7.763.725 ¢ 9.. 10.000)  1.900.000 10,000 | | 1.900.0001 = 1d. 1864
mora y de Orense 4 Vigo. 6." 10.000] 41.900.000 410.000 1,900.060| Diciembre Id.
7. 10.000| 1.900.000 10.000 1.900.000] Enero 1865
8. 10.000) 1.900.000 10.000/ - | 1.900,0000 Id. Id.
9." 10.000| 1.900.000 10.0000 | 1.900.000/  Abril Td.
10.* 10.000( 4.900.000 10.000, | 4.900.000 Id.: Id.
104.000| 19.760.000 104.000 - | 19.760.000
1.5 5000 5.000.000 5.000) | 5.000.000] Agosto 1853 &
! Octubre 1859
Compafifa. del ferro-carril de 2.* 31.579| 6.000.010 51.879 | 6.000.010 Novre. 1862 4
Isabel I, de Alar del ROY 4 7.500.000] 17.500.000 6.465.624,800 | Diciembre 1863
Santander. . | 5. 42105 7.999.950 42,1038 7.999.950 D?r?. %%%?ia
o &
' 40 48.790| 8.000.100 15.790 3.000.100 3.1]&01{86451
ctubre Id.
04474 22.000.060(  94.474 | 22.000.060
S et de ] 1 94.575’] 4.669.440|  24.376 é.gg?.&gg%ic;embrei :32%8
ompafifa del ferro- ] 840, 2 12.248] 2.526.550|  12.208 | 2.526.530 Febrero
Cordoba 4 Sevilla. . e i 55 8463 1.550.970| 8441 | 1.547.950Diciembre 1862
A2 6.200f 1.178.000 892 | 169.480 Enero 1865
l 51.184]  9.724.960 45.860 | | 8.715.400
Compaiifa de los ferro-carriles ¢ L.* 17.000| 3.400.000 17.000 5.400.000/ Abril 1862
depTarragona 4 Martore!l 12.000,000, 6.000.000 5.965.560 ) 22 8500| 1.700.000 8.500 1.700.000/ Agosto 1863
Barcelona, . . t 3. 3.0000  600.000 5.000 600.000| Mayo 1864
Ar 1,980 250.000 i 94.200 ch[emhleld.
‘ 29.750|  5.950.000 98.97( 1 |_8.794.200
Compaiiia del ferro-carril de
Smnchars 4 Sa s lasp 45.200.000) 7.600.000 5.506.000 94.000| 4.560.000]  24.000 | 4.560.000 Octubre 1863
[
e s ;‘{;ij;‘"{;:::;;ﬁﬂ 9.500.000,  6.806.570 6.416.970 (%) 65.000| 12.550.000]  62.85l E 11.941.690] Enero 1863
Compaiiia del ferro-carril de :' -!
Cordoba & Esp:el y Be]-«i 2.983.000, 2.694.200 2.694.200
mez., . . o«

2
|

|

i
)

Rédito

G interés;

anual,

Por 100,

ol

3

= l
| (luebranto P |
Tipo fAjado nl;? l;l;l;‘:lin ¥ gaslos Valor liguido Epocas I\u&neew Capital nominal
en el acnerdo :-,q‘[ue L7 n_eogno- T, de ohligaciones que |
de emision. | se ha verificado ;;:ilsio'n PIOEASS OF e la amortizacion, (3MOTtiZadas, representan. |
et la emision. l¢corretaje. =l y condiciones exprezc;zu e _— |
== — de la misma. |series 4 que |
Por 100, Poy 100, Por 100. Esoudos. pertenecian. Escudos, |
E.
46 46 54 874.000,000 56 6.840
46 46 b4 874.000,000 36 6.840 |
46 46 84 1.048.800,000 44 8.560 |
46 gg 3 b4 1.048,330.0{}0 gg— {é 528
40 61,20 757.200,000 4 ) .8
40 TS0 |6i3|  TT30ooop [eeddtes0. gl GBI
40 55,30 | 66,30 656.500,000 56 6.840 |
40 53,50 66,50 656.500,000 a6 6.840
50 3‘2,55 67,45 618.589,886 56 6.840
30 55,02 64,98 665.525,588 / 356 6.840
7.876.715,474 () 376 71.440 |
iu
100 100 . () .000.000,000 | 1855 4 1898 884 |(*)884.000
841 | 31,59 | 2.904.671,395
23
\a 4499 | 55,01 | 3.599.472,073 1866 4 1945 ]
45,11 54,89 1.355.256,000 j
12.857.599,470 834 | 884,000 |
4844 | 31,56 | 2.261.954,526 | 1860 4 1956] 544 | - 647,900
50 48,52 51,48 1.1928.772,657 | 1861 a4 1956 148 281.200
4907 | 50,93 |  759.740,042 | 1862 & 1956 (%) 84 | 159,600
46,67 | 53,33 | (**) 79.104,562 | 1865 a 1956 27 51.500
4.229.571,787 600 | 1.140.000
98,50 97,75 9,95 | 9.323.518,072
98 97,90 9,10 | 1.664.520,510 (1866 4 1909,
98 97,80 9,20 586.800,620 [
97 94,65 5,38 89.165,500 :'
5.663.802,702
30 43,50 56,50 1.985,600 | 1869 4 1923
43 43,52 | 56,48 | 5.197.579,200 | 1863 & 1954 (37) 620

117.800 I
8
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|+ Capital nominal Capital Capital Nt Valor nominal i R Rédii ke Tipo medi ﬂ;:,b”;::ml Valor If 5 s Gapital ﬂbmlﬂﬂ’
B = D 0 \ mlor inal edito ipo fijado Sl 1astos ; id cas il
| consiguado represeniado por Jeciones! lrlﬁl::]-::-:d:;:aJa. ik chTigasients e jEErc e Valo &‘;’m 2 by ) POV, M54 20 31 “:{mdu I_I_Jq:]l]liu de nego- LB °‘ Ep::c uh"gall;unes i
DENOMINACION SOCIAL. i msﬁmms' el | ¥ Tie eaiones, ‘OE":‘fﬂr‘;rﬂn 12 e | de obligaciones | | | s misuas. | ]ﬁ’:lﬂ ‘_1__0]‘ anual. | - de emision. | g ha\-e’ri_ncaua sl (e D0 i SR amortizasion, \MOMizadss, | representan. |
g l L o ; r i | negociydas. | b de la emision. L= bl == la emision. lyeorretaje. — y condiciones exresion de oLk
" . & series, | | i — de la misma. | sprips
I Eseudos. Escudas. I Esendos. Escudos. . Eaesidos: Por 100, Por 100, Por 100, Por 100, Escudos. e I;Lﬁ_?:neig]::’ Esoudos, [
. ' ' |
Compania del ferro-carril com- : '
ostelano de la Infanta dofia ¢ 2.500.000|  1.250.000 404.720 (%) 12.500/ 2.500.000 | 279 54.400) Febrero 1864 % 50 50 50 97.200,000 | 1866 4 1924
sabel, de Santiago al Carril. _ . 7 ' R
«Compania del ferro-carril de . = 'i B Or O MG G _
Lavgteo) unAstiois. } 4940000} 75 5.060.524,400. | ¢2.850.986,600, 2.000  400.000 2.000 400,000/ Enerode 1859 | & () 80,05 | 19,95 |  520.200,000 | 1859 4 1868| 1.400 | 980.000 |
|
Compania del ferro-carril de )
San Saturnino de Noya a{ 5.000.000( 1.500.000 322.700
lgualada. e = :
4.000 800.000] Abril 1863 4,50 | 45,05 | 56,97 544.
. hel ; i 03 56,97 544.7172,880
= ; i x 6.000 1-900-000! 1.575 © '~ 515000 Julio Id. - 150 | 4740 | 52,60 149.522.970 (1864 4 1950 50 6.000
(-nmpanm_del EE}‘]‘O'CRI'FII deBur—} 1.200.000 800.200 702.996 495 | 85,000 Mﬂ}'() 1864 o 50 50'05 49‘95 492,558 500 :
celona & Sarria.. e L TR ' ¥ [ 2° 1.080] 206.000f  4.080 206.000, Id. Id. 50 50,05 | 49,95 105.092,500 1865 4 1950
: : ’ 05014 .406.000‘ T.050 1.406.000 659.226,850 50 6.000
Soci 2 ay ad]'=- a |
e el de Car4 50,0001 5300500 299.080 s
Toraves. . . .| 358.755.410| 276.753.537,400 | 252.542.000,600 5.251.651/616.925.970 2,846.585[ i544.173.54_i) ] 2175.958.559,552 48.785 | 9.993.020 ‘

Notas. 1.* En este niimero estin comprendidas 5.756 obligaciones que han sido amortizadas despues de emitidas y nego - ciadas, y 4.524 que no han llegado a entrar en cireulacion, segun resulta de la casilla de las emitidas desde la segunda serie en
adclante; porque, amortizdndose todas con arreglo 4 un mismo cuadro, al verificar dichas emisiones la Compaiifa, ha inulili = zado los niimeros correspondientes 4 las obligaciones amortizadas de la primera emision. i

De las obligaciones designadas por la suerte para la amortizacion, no se han presentado al reembolso 2.141. p

9.* La diferencia de 1.629 escudos 526 milésimas que resultan de ménos ingreso de las obligaciones negociadas de la sextase = rie, consiste en las rectificaciones hechas por la Compaiiia en el actual balance.

3.* Segun el balance de esta Compaiia, existen 362 obligaciones amortizadas que no se han presentado al reembolso. :

4.* Se hallan comprendidas en este numero dos obligaciones que fueron amortizadas dntes de su emision.

5.* En igual caso se encuentran 15 de las 31 amortizadas.

6.* En esta suma no esta incluido méds que el importe de la negociacion de 8.877 obligaciones.

7." De las 852 obligaciones amortizadas se ha satisfecho el importe de 598; 29 no se han presentado al reembolso, y 205 s¢ * amortizaron 4ntes de ponerlas en circulacion.

8.* Ademas de las 115,000 obligaciones cuyo importe ha ingresado en Caja, se han entregado 53,295 4 la Compaiila del fer  ro-carril de Zaragoza 4 Barcelona, por las que se le han cargado en cuenta 3.076.625 escudos

9.* No se fij6 tipo en los acuerdos de emision de estas series. ' S i ’

10. De las 390 obligaciones que figuran amortizadas, 209 lo han sido dntes de la emision, y 46 no se han presentado al reem  bolso. 4

11. Se hallan incluidas en este nimero 43 obligaciones que fueron amortizadas dntes de ponerlas en circulacion. :

12. Tambien lo estan en las 358 las correspondientes a las 50,000 de que se compone la serie, de manera que las favoreei | das por la suerte y no negociadas han sido inutilizadas ¥y se excluirdn de las negociaciones sucesi

13. De estas 14.040 obligaciones hay 2.522 que no se han presentado 4 reembolso. J '8 FELT

14. No se fijo tipo para la emision de obligaciones en las cinco primeras series.

15. En las 1.245 obligaciones se hallan comprendidas 603 que }ueron amortizadas dnies de entrar en circulacion.

16. No se fij6 tipo de emision en la cuarta y quinta serie. )i

17. De la cuarta série han sido amortizadas 10 de las que se hallan en circulacion, y las 39 restantes, asi como las 49 de la © quinta serie, dntes de ser emitidas.

De las 157 favorecidas para amortizarse no se han presentado al reintegro 13 de la primera serie, 4 de la segunda, 58 de (llﬂ =[ }ernera ¥ 'c'la de la cuarta,

. L fii -carril de i Bilbao tenis 3 ici ; » eréditos a 4f  terent A 2.119.3 : e B A

}g g; %J?ﬂl;;gl:s?:lcf;?gﬂa;?;‘rég ggg‘ﬁ?lglgs?al:’g;?oﬁ.m% en 31 de Diciembre de 1865, un saldo en contra, por er ! 65 plazos, de 12.119.584 escudos 89 milésimas, que se propone extinguir con el produeto de las obligaciones.

20. Se hallan comprendiv:ﬂls en este nimero 108 obligaciones que han sido amortizadas antes de verificarse la emision.

21. Fué admitido en pago de obras el valor nominal de dichas obligaciones, con arreglo al contrato de construccion. - .

22. No se comprende en esta suma la primera concedida 4 las obligaciones amortizadas, que asciende & 375 escudos 500 mi = iésimas cada una,

25. Esta Compaiiia no fijé tipo al acordar la emision. '

24. En este numero estan incluidas 16 obligaciones que han sido amortizadas dntes de ponerlas en circalacion.

:
|
25. La baja que se observa en el producto de la cuarta emision de obligaciones, comparado con el estado antarilor,lpracaﬂﬁ | de (Ilus gastos correspondientes 4 la misma.
26. Esta Compaiiia tiene que recoger, con las obligaciones que aparecen emitidas, las que existen en circulacion de las nego ﬁ Cladas por las sociedades de los ferro-carri :
6 iia tiene ) ) s ferro-carriles de Montblanch 4 / T
27. De estas obligaciones, 258 no han sido reembolsadas. ; : : = Reus, y de este punto 4 Tarragona.
28. La emision de obligaciones verificada por esta Compafiia no puede llevarse 4 efecto sino en proporcion 4 la cantidad o ©
~ 29, No fijo tipo esta Compafia al acordar la emision.

gresada en caja, procedente de las acciones.
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NUMERO 3"

ESTADO de las Companiias concesionarias de ferro-carriles, con expresion del ca-
pital nominal consignado en los estatutos, el representado por aceiones emitidas,
y el realizado, asi como el miumero, valor nominal é interés sobre este valor de
las obligaciones emitidas haste 1. de Enero de 1867.
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Estado de las Compaiifas concesionarias de ferro-carriles, con expresion del capi | tal nominal consignado en los estatutos, el representado por acciones emitidas, y el
" 8 ’ ‘ 4 3 4 4 41 o A U -
realizado, asi como el niimero, valor nominal 6 interés sohre este | valor de las obligaciones emitidas hasta 1.” de Fnero de 1867,

DENOMINACION SOCIAL.

Capital' nominal
consignado
en los Estatutos,

«Escudos.

Capital
representado por acciones
emitidas.

Eseudos.

Capital

ingresado en caja,

procedente
de lus neciones.

Escudus.

Compania de los ferro-earriles
de Madrid & Zaragoza y Ali-
CALHE, o Siim i e e e

Compaiiia de los caminos de
hierro del Norte de Espaiia.

Compania delos ferro-carriles
de Palencia 4 la Coruna y de
Leon 4 Gijon, ¢ del Noroeste
de Espaia. .

% 45.779.595

58.000.000

59,400,410

45,600,000

a8.000.000

19.700.150

45,084,555

38.000.000

e \‘%' paEea = I l:lrml:r:mtuF Nimera
3 ; | | valor nominal | Nédito | Tipo fijado Tipo medio. | v gastos Valor Hquido Epotis gor' Capital nomjnal
Nimero Valor nominil ‘ | o - b hGrss on el nbdsan ‘f:lu'dt' de nego- de oblighciones que
ile oizl_fgallrilmnes e :i:ii‘:mas. T | e A F m-]ur | | anuar.| de emision. | cp h:;\"i:;}ﬁr-adn .:r:?;;:::ln entregade en caja. e mm'.li .zaci o8 amnrr:’;ld:ls, representan,

| l!l].l‘l it al:ji, i de Uhli!;'I:IQiU“ES | fyr = de la emision. =ft — I2 emision. 1’mrrctajn.' RS }’cnu[hc.lnnes expresion de o

| con 011‘“'-‘*‘ on negociadas, r i —_ de la misma. | series i e

; de series. inaian: i Escudos. Por 100, Por 100. Por 100. Por 100. Eseudos. pertenceian. Egeudos.

4

| : | )

g ' 19.000.000] Mayo 1858 50,68 | 49,32 | 9.6530.169,627 1522  289.180
10 L00.000) 19.000.0001  100-0W 181 15962380 Setiembre 1859 5079 | 4921 | 9.652.022.279 | 123 9s9l180
5.9400.000 19.000.000 90.71a| || 18.945.280| Julio 1860 3214 | 47,86 | 9.878.112,555 [ 18604 1955  4.52  289.180
> 100.0001 19.000.000 00 47 || 18:900:650) Blayo 1861 5 L 51,87 | 4845 | 9.804.931,572 (segunelcua-|. 1529  289.180
L;'n 100000 19‘000000 ;}'9588 | 18.885.540 Marzo 1862 & 2 53,?6 47,94 9.963983,960 I"D‘ de.'f“' 1.522 289.180
G.7100.000| 19.000.000 09,990 || 18.855.510/ Noviembre Id. 55,85 | 46,45 | 10.133.897,544 | mortizacion. | 1,522  289.180
77 100.000| 19.000.000 90.06s || 18.822.350 Mayo 1863 5288 | 47,42 |  9.952.710,543 1.522  289.180
82100.000] 10.000.000 o1 918 || 17.330.850 Junio 1864 44,85 | 55T | 7.770.266,777 1.592  289.180

| 800.000| 152.000.000| _787.586 |149.698.540 76.786.093, 757 () 12.176| 2.515.440

¢
i
> < 5 38.000.000| Febrero 1859 4944 | 50,86 | 18.675.156,592 1491  926.290
1. 200.000 58.000.0001  200.000K8 19.000.000] + Julio 4864 a 4945 {5085 | 9.339.538547 595 115.050
< L - 19.000.000 Marzo 1862 4991 | 50,09 |  9.485.198,992 \1ge4 4 1958 595 113.050
5.2100.000( 19.000.000|  100.600 . 5 50 49,91 5 & e g
%2 100.000 19.000.000 100,000 © 19.000.000/ Octubre Id. 51,15 48,87 9.714.354,029 5953 H%.Oo{)
55 10010001 ‘450000001 -~ 1oy ondll 19000 000 Abril:A8es 52,07 | 47,95 | 9.895.019,868 595 413.080
G:n 93‘644 4‘49‘2.360 925.48-‘[ w h]ﬂyo 1864 51,69 48,5' 2.506.101,157 95 {8-050 |
e e iy | IB.A62.850) 59.409.968,963 () 5.666__696.580_
. . - _' » 1
!
S ; o ol 12.997.710) Julio 1862 | 46,16 | 55,84 |  5.999.671,400 ’
il e e Q 2.815.610, Enero 1864 | 46,52 | 53,68 | - 1.304.306,960 |
3o gAts| Losman0l . L Ll e s aabalod. et G el BoR s
At 9776|  527.440] . Jopig 1d. : |
B 9561|  486.590] . Diciembre 1d. : |
6 1.024| 194560 | | (ADEk ABES ' 1867 & 1959
70 1689 515310 | Sengabee T (# lugy 90 : 867 &
8.0 1.024]  194.560 SXiore e -
9* 9453  462.970| . T :

10 1.024  194.560| . Aboll 14 :

11" 1.536  291.840 : ;s i , l

|12 8.901| 1.691.190! . A TR T :

LI5S 4| 2 Ae0) L il R e ‘

111,984 91.154.460|  5.238 [l—oni:020 1.303.9178,560 |
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— — ¢ - ] Quebranto ' Nimero
Capital

3 . - s . Jalor nomina o = 2 T_[FO medio ¥ gastos Valor lguid E d Caﬂlul nominal
Ca;z:::j::]‘ﬁ:“ r!!prnss:nl:ﬁiipl;?r actiones ingresado. en caja, da u?;l;irg:;i?)ms -Hi”deml : TR i Yo numma] ﬁRiif:r:s e:‘::ail:;‘;o 1;“:1? d_e uvegu— et ‘: i 1::“5 "-‘bﬁlﬂ_i‘-elﬂﬂes fine
en/ios Estatuios. SIS, Eigratone emitidas, M2 RO ohhgnc:;nm | | s mlsmas. oy anpal. | de emision. | sehia vgrLBcada :c:?:::lil’l RN it amariavoion, amor:}z:das, Teprcseman.

DENOMINACION SOCIAL. S gy de las acciones. oon expresion il SRR | | S de la emision. ==t == la emision,  |ycorretaje. o }Llculndic_‘iunes expresion de S
L e ey s & Ja misma, ies 4 :

| Eseudos. Escudos. Escudos. R Eseudos. | ‘ Eseudos. Por 100. Por 100, Por 100. Por 100, Escudos, Zeerrfug‘f Estudos.

| |

l Baree J i

i . Eélero Jullio
E ..- 4 axdll g 4 . eto
1.* 4.850,  570.000 '-35“| 570.000 Abiil 1887 | 3 8 | 84 16 510.800,000 msghgztgs 342 68.400
' - 1907
92 1373  274.600 1.575 6000 Id. Id. 100 © 100 L 274.600,000 | 1867 4 1882| V
ok R telapemdoms | @ L mE BRI Smee duliG) s R
A 7.925 5. 1425 ,000| Diciembre Id. 82 79, | 20, -
52 94702 £940.400| 26704 | 3800900 Enoro 1859 L 5| ™ 55 | 9245 | 5.851.999/000 |1864 & 1875 SoAn S Lote )
G 13.884 2.776.800  15.884% | 97767800/ Mayo 1860 82 80,71 | 19,29 | 2241075340 1865 4 1874| 1.588] 277.600 |
7. 54690 6.958.000 54.6001 | §'958.000| SetiembreId. 86 84,56 | 13,64 |  5.852.894,680 | 1871 4 1885
8.0 9756 1.951.200 9.751 | 4'981.200{ Junio 1861 90,50 89,20 | 10,80 | 1.740.502,050 |1872 4 1886
9.0 5.200) 1.040.000 52008 | 17040.000/ Octubre 1862 99 97,88 | 242 | 1.017.930,000 | 1873 & 1887 .
10." 7.400 1.480.000 TA0E | 47480.000, Abril de 1863 - 88T | 4145 | TBZEB0000 |, con|  ggel 56,400
11." 18.600 5333?23 "§-{;gg 3.720,000,  Junio Id. 55 2{1],88 gg A2 {'93'3'900’333 o ; S
ade —carril 12.° 2.106|  400. 2.104 ¢ 599.760  Julio 1864 50 199.880, ‘ : :
i f%iﬁqfff;::;e;f 57.000.000| 31.225.000 28.078.600 (45 14.088| 2.671.020) 14081 | oGes470l Setiombre Id. \ s | 41,78 | 38,50 | 61,70 | 1.021.856280 |1865 & 1954 64 12160
Barcelona. . . . . . .| L4 9.696 1.842.240 9.6%1 | 1.842.940) Febrero 1865. 50 38,94 | 61,06 |  747.367,550 off 5990
18"  878|  166.820 878 166.820;  Abril Id. 50 50 50 83.410,000 (,oae 4+ joss 2 380

[ 16.* 2.106 400.440 24048 399.760, Julio Id. 50 51,58 68,65 125.414,064 4 160

| 17. 658  125.020 698 125.020) Setiembre Id. " 50 51,37 | 68,63 48.757,800 1 190

! . 1

P‘““j plona. I
1.% 52.080 9.895.200 52.0805 | 9.895.200/ Abril 1860 48 52 | 4.749.696,000
2.° 27,906/ 5.502.140 279000 | 5.502.140 Marzo 1862 49,79 | 50,21| 2.659.789,698 635 120.270
5.° 20.014| 5.802.660 20.0045 | 5809660, Febrero 1864 45,73 | 34,27 | 1.739.135.080 i
4. 10.000f  1.900.000 10.0008 | 4.900.000 1d. Id. 3 50 4560 | 54,40 866.400,000 1864 & 1986
8. 55.000  6.650.000 28.661 1 | 57445 590 Diciembre Id. 52,95 | 67,07 | 4.793.266.211 635 120,270
| 6. 28.857 5.482.850 19. 0191‘ 3.613.610| Junio 1865. 28,33 | 4,67 | 1.025.770,051 21
| B 11.57_? 2.161.650| . U Octubre 1d.
| 846.116| 67.075.840 513040 61.856.970 35.214.808,416 |(%)12.802] 2.546.740
I q
1. 72.000| 15.680.000 720008 | 13,680.000Noviembre 1862 41 46 54 6.292.800,000. 9290  85.100
2. 10.000( 1.900.000 10.0005 | 4,900.000] Agosto 1863 48 48,20 | 81,80 913.800,000 40 7.600
3.% 10.000/ 1.900.000 10.0008 | 1.900.000{ Mayo 1864 44,78 42 58 798.000,000 40 7.600
4. 10.000| 1.900.000 9.9818 | 4,826.590| Setiembre Id. 44 44 56 834.411,600 40 7.600
5. 10.000| 1.900.000 54158 971.470, Id. Id. 44 37,56 | 62,44 337.231,793 40 7.600
. 6. 10.000| 1.900.000| . . Aol Id. Id. ST A e S R S e : 40 7.600
7.* 10.000| 1.900.000 9-23',_; 1.896.590| Diciembre [d. 44 44 56 834.411,600 40 7.600
| Compaiiia de los ferro-carriles 8."10.000| 4.900.000 8.THE | 1.661.740 ld. Id. 44 ¥ 86 731.165,600 40 1.600
de Ciudad Real & Badajoz \( L Le 9. 10.000| 4.900.000f . . . ST Id. Id. (BT 255 s P I B T R : 40 7.600
de Almorchon # las minas| 26.600.000/ 13.300.000 | 43.500.000 10.* 10.000| 4.900.000f . . . SEL e 5 . ¢ © V1865 & 1958 40 7.600
de carbon de Belmez.. . 5 11.% 10.000/ 4.900.000f . . . o et e IR, £ : 2 40 17.600
i2.* 10.000( 4.900.000 o o o INE TR Taes - hs RO v 40 7.600
| 15. 10.000| 1.900.000f . . . W | . . | | Agosto 1865. B s e oy 40 7.600
14." 10.000| 4.900.000| . . . .+ . |Setiembre Id. ; SE SidnRe P 40 7.600
15.+ 10.000| 1.900.000/ . . - 4| . | . | Enero1866. i e R e R 40 7.600
16.* 10.000| 1.900.000( . . . .+« « | Febrerold. s o kel ST b S L L 40 7.600
17.* 10,000 1.900.000/ . . . « + « | Agosto Id. et oed DRCTERE (oSG A S o e 40 7.600

t 18.* 10.000/ 1.900.000f . . . | Id. Id. . Ay e e el J 40 7.600

| 19.* 10.000| 1.900.000 B

| 952.000 | 47.880.000| 125.821" |"95.905.900, 10.745.840,593 () 970 184.300

1 I 2
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. Capital nominal Capital ‘Cnpl!al : Numero Valor nominal valor nominal
4 Tz:sii;g;::f;os represeniauc]l;i]‘;:: aceiones mgr;ﬂi‘;dzzlsm' de obligaciones 2 sil:mﬂ Niimero i ge :
DENOMINACION SOCIAL. : ; de las acciones. Emltldas., =R de obligaciones | |as TISTAS.
= = — con eéxpresion = negociadas, TR0
Escudos. Eseudps. Escudos. e Escudos. Escudos.
: a780 | £78.000
1. 8000/  800.000] o o
a [%) - u 1.[}00000
2.* 20,000 2.000.0004 “’-g?“b- i)
Compaiia de los ferro-carriles 5. 8.000 800.000% 1_002 | 12:;333
Sae J:Lrgansaé.\’alenciay'l‘ar- 9.500.000]  8.120.000 8.120.000 A* 50.0001 9.300.000 49,9518 | 9.491.850
et AR 5.2 50.000| 9.500.000 50.000 1 | 9.500.000
6.* 50.000 9.500.000 50.000 1 | 9.500.060
\ 7.* 27.500| 5.225.000 12488 § | 2.572.720
213.500| 57.525.000 192.063 | | 53.826.550
é
1.* 32.000| 6.080.000 32.000 & | 6.080.000
% { 2 16,000| 35.040.000 16.000 " | 3.040.000
Coanpania'de los ferro-carriles | 9p 500.000/ 26.600.000 96.600.000 52 2.000 580.000 2.000 ¢ 380.000
e Sevilla & Jerez y Cadiz. A* 30.000| 9.500.000 50.000 9.500.000
5. 50.000| 9.500.000 50.000 9.500.000
6. 140.000| 26.600.000 457.05# 26.036.650
290.000| 55.100.000 987.033 | | 54.536.650
N
1
1." 25.000| 4.750.000 95,0000 1 | 4.750.000
Compafifa del f il d S= 25:000]  430:000 25000 i‘sgggg
ompaiiia del ferro-carril del ' g 749, .740.00 140, 5.2 95,0000 4.750.000 3.000 130,
CordobadMilaga. . . . . LR S A5 25.000) 4.750.000 11.0 2.090.000
: 3.0 25,0000 4.750.000 . 3
6. 25.000| 4.750.000| . . . i
150.000| 28.500.000 86.000 | | 16.340.000
i
& dam : ; {4 20,0000 4.000.000 ;
Compatiia del ferro-carril deTu-} -5 749 000l 9,938.800 9.438.440 g 47250 9.480.000
3 750]  480.000 .
68.000| 13.600.000
!
!
1.0 2483  437.600 9.488 | | | 437.600
21 6.950) 1.230.000 s§§g ! iﬁgggg
Compatfifa de los camines de 5. 5574  T14.800 3.514 4 Clngy
- s 4° 1.676]  335.200 1.676 335.200
i’;f’;g,dﬁg[’ua:f:;f’“a ﬁFf_&n.} 54.960.000, 18.240.000 12.848.840 8.2 104 20.800 1041  20.800
; - 6.° 14.000 2.800.000 14.0905 2.800.000
! 7. 186 31.200 156 51.200
: 8.° 52.055 6.090.070 52.053 § | 6.090.070
60.001| 11.679.670 go.00f | | 11.679.670
l |

b 2 ]
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——#ﬂ%
. |Quebranto Nimero ) "
Rédita | Tipo fijado TI?P T‘f]:dw ¥ gastos Valor lguido Epocas de Capital nominal
Yoo & interés| en el acuerdo :]::mo :i?aﬂff:' N o ! de obligaciones qua
acha Forol NPy se ha verificado | comision §a00 €1 SBE | 2 amortizacion amoi':i;;das, representan.
de la emision, — = = la emision.  jycorretaje A ycondiciones |ocracion de i
e e de la misma. | series 4 que
Por 100. Par 100, Por 100, Por 100, Escudos. pertenecian. Escudos.
Noviembre 1854 ot S ¢ |
ey 79,97 20,03 639.784,000 |1859 4 1866/  8.000,  800.000
Noviembrel856 - e r : i Vo
Ot_l_upre 1859 6 100 84,85 15,47 1.696.530,000 | 1861 a 1876 6.000, 600.000
Sl L 88,00 | 11,91 142,527,900 1862 4 1869]  1.010|  401.000
Diciembre Id, 43,57 | 96,65 | 4417.112,415 [1862 & 1954 642  4121.980
Oetubre 1862 4
Febrero 1864. | 3 50 48,37 | 51,63 | 4.593.556,540 ) 450  85.500
Febrero 1864 4 : : 1865 4 1964
Diciembre Id. 43,35 | 86,65 |  4.418.961,050 450  83.500
Feb.aMarzo1865 37,28 | 62,712 884,613,652 450 88.500
16.194.885,055 5 17.002] 1.879.480
Julio 1858 47,80 | 52,580 | 9 .888.000,000 | 2.064 392160 |
Octubre 1859 47,50 52,50 1.444.000,000 (1861 4 1907| ~ 1.052]  196.080
Diciembre Id. [ 5 47,50 | 52,50 180.500,000 129  24.510
Noviembre 860 47,50 | 52,50 | 4£.312.500,000 527 100.150
Id.  Id. 46 54 4.570.000,000 {1862 4 1953 527  100.130
Id. 1863 40 40 60 10.414.660,000 | (%) 1.581]  300.390
25.809.660,000’ 5.860 1.113.400
Julio 1862 45 43,03 | 34,97 | 9 158,697,400 49 9.510
Setiembre 1863 48 45,93 | 56,07 |  9,087.147,029 49 9.310
Octubre Id. | - 48 46,50 | 53,30 | 9 .908.750,000 (1865 4 1958 49 9.310
d. Id. ® o 46,50 | 53,50 971.850,000 49 9.510
Id. 1864 S & R S Y T S e 49 9.510
Junio 1865 48 T R s 49 9.510
7.406.444,499 (') 294  55.860
Octubre 1866 S ey . .
1d. Id. ] 5 100 ; . 11866 4 1938
Id. Id. e ;
Feb.yAg.° 1855 100 99,99 | 0,01 457.600,000 {1860 & 1875 624 124.800
Oclubre 1859 80 79,81 20,‘155 223.43"11,5%% 1867 4 1878
Id. 1860 92 92,57 7,63 30.531,7
I Bd: )8 97 97 3 325.144,000 (1868 & 1875
Fﬁbrero 1362 97 97 247 . 6?33}32333 | En 1874
inero 1861 94 93,53 ; .619.004,
. Id. 100 100 2 51,200,000 | 1866 & 4873
Octubre 1864 | 3 S 49,94 | 50,06 | 3.041.481,849 (1869 & 1961
8.153.375,049 624  124.800 ||




e

S

= = (uehranto A - Nimero : [
Capital nominal Capital Capital Nimers Valor nominal | yalor nominal Rédito | Tipo fijade 1}’;’ “f‘; 10| ygaslos Valor liquido Epocas de Capital nominal
: X “ 3 d g i . quido de nego- obligaciones
en T::mé:l:f:ws re?”““‘:];?ﬁg:: R nsrsf:'::d:;:aja i DbE]tF:ancs las 1':1:11135- Nier | d‘e 48, sy ‘-":;Le:'ﬁ fi:le::‘::;:l? 56 h:vﬂﬂlcado Finn_lqn, EiEngado et s la a.mo':t\:zaumn. PIEPEEAGAS repr::;itan.
DENOMINACION SOCIAL. j 3 de las acciones. i as.: ST de obligaciones LR de la emision. Sl A B anisenl Y';"::lr';l;r; — "y condiciones r:sc;in = £y
2 = S cn:: exp!:euorl negociadas, === _ pSrLE de la misma. :ex?ies i que
Escudos, Escudos. Eseudos. g Esciudos, Eseudos. Por 100,  Por 100. Por 100. Por 400. Escudos. pertenecian, Escudos.
| 46 46 54 874.000,000 56- 6.840
1.* 10.000| 4.900.000{  140.000 ' | 4.900.000Dicicmbre 1862 .000, 3 .
2.0 10.000| 1.900.000 10.000 | 1.900.000| Mayo 1863 46 46 54 874.000,000 Zg ggég
5.2 12.000] 2.280.000 12.000/1 | 2.280.000 Id. Id. 46 46 54 1.048.800,000 4 S
Compatila de los ferro~carriles 4." 12,000 2.280.000 12.000) 1 | 2.280.000 Noviembre Id. 46 46 54 1.048.800,000 56 6'340 ‘
|l ~ de Medina del Campo 4 Za-§ 24.320.000| 12.160.000 7.763.723 ' 8.* 10.000| 1.900.000 10.000/ ¢ | 1.900.0001 ~ Id. 1864\ 3 " dao s oty IST- 200,000 Y1864 4 1960 35 6.840 |
mora y de Orense 4 Vigo. 2 6." 10.000| 1.900.000 10.000 « | 1.900.000| Diciembre Id. 40 58,80 | 61,20 757.200,000 o e
72 40,000 1.900.000 10000 | | 1.900.000 Enero 1363 40 | 330 | 660 |  636:500,000 3| 6800
8.* 10.000( 1.900.000 10.000 1 | 1.900.000 1d. Id. 40 55,80 | 66,50 656.500,000 58 %810
9." 10.000| 1.900.000 10.000 © | 1.900.000  Abril Id. 50 52,55 | 67,48 618.589,886 o 6250
10.* 10.000| 1.900.000 w.ouoi 1.900.000f Id. Id. 30 535,02 | 64,98 665,525,588 15331 :
104.000| 19.760.000 w.i.uuoi‘ 19.760,000 7.876.715,474 R D L
|'-_.
1." 5,000 3.000.000 5.000 0 | 5.000.000| Agosto 1853 4 ;
Compafifa del ferro-carril de 2." 31.879| 6.000. 31.879 | | 6.000.010| Novre. 1862 4 y
Isabel II, de Alar del Rey 4} 7.500.000{ 7.500.000 6.463.624,800 I Diciembre 1863 8,41 | 51,39 | 2.904.799,895 98 18.620
Santander. . . . . : . 3.0 42.105| 7.999.950 42105 % | 7.999.980 Dbre. 18634 \ 3 :
f Julio 1864 4499 | 55,01 | 3.399.517,294 11866 a 1945 129 24.510
A" 15.790| 3.000.100 15.790/ . | 5.000.100 Julio 1864 4 _
TR ! Oclubre 1d. 45,11 54,89 1.515.926,000 ) S 9.120
94.474| 22.000.060 94.474E 22.000.060 ’ 12.818.243,189 (%) 1.255 | 1.050.250
_ 1.° 24.576| 4.669.440 24.576/ 1 g.ﬁb’ﬁ.i&o Diciembre 1858 48.44 | 31,56 %%%gsgggg 1860 & igss ﬁfj 15..%?3
Compaiiia del ferro-carril de 2.F 12.245! 2.326.550 12.945 .5206.550| Febrero 1860 48,52 51,48 A28.772, 1861 a 1956 o 0.
Qordobs g Bevilla. s o' vo oft LSAAVIOUE 6.810,000 5:840.00) 5.2 8.463| 1.550.970 8447] | 1.347.950Diciembre1862{ 3 | °° 4907 | 5093 | 759740042 | 1862 4 1956 102 |  19.380
4% 6.200] 1.178.000 862 169.480, Enero 1863 46,67 | 53,33 79.104,562 | 1863 4 1956 4 7.790
51184 9.724.960[ 45.800| | | 8.713.400 I 4.229.571,787 | T4 | 138.660
: ; . A4.* 17.000| 5.400.000 17.000 3.400.000, Abril 1862 98,50 97,78 2,95 | 5.523.518,072 ;
Compatifa de los ferro-carriles 3 . o bl - ) I } = ;
: 6.000.000 5965360 ) 2.° 8.500| 1.700.000 8.500 | 1.700.000 Agosto 1863 98 - 97.90 910 | 1.664.320,510 (4866 4 1909
ge;r;[‘;rgsagona 4 Martorell yp 42.000.000 0 3 ! 50 3000l 600,000 5.000/ |  600.000{ Mayo 1864 ( © 98 97,80 | 2,20 586.800,620
e R ( &= 1250  250.000 1.247 | | 249.400| Diciembre 1d. 97 67,21 | 52,79 duioun,a00
29.750|  5.950.000 99.747 0 |__5.949.400 5.742.248,702
|
{
003';9;33;,;1; ﬁ%ﬁ;"{:;f:g;’l}is 9.500.000|  6.806.570 6.416.970 () 65.000| 12.530.000|  62.851 ' | 11.941.690 Enero1865 | 3 43 43,52 | 56,48 | 8.197.579,200 | 1863 4 1954 () 823 | 4.563.700
Compafiia del ferro-carril de .
Cordoba 4 Espiel y Bel—‘ 2.983.000, 2.694.200 2.694.200 10.102| 1.919.380 5.1691 982110, Mayo 1866 3 50 33 8 343.881,000 | 1870 4 1961
mez. - - . - - - L -
l
i | | ,
Gompalis del fepno-ontrll o } 2.500.000 1.250.000 433,365 (") 12,500| 2.500.000 272 54.400) Febrero 1864 | 3 50 50 50 97.200,000 | 1866 4 1924
sabel, de Santiago al Carril,
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. I S (Juebranto Nimero g .
Capital nominal Capital ) Capital ) Nimero Valor nominal valor nominal Rédito | Tipo fijado Tipo medio |y gastos Valor Hquido Epocas de Capital nominal
| consignado  [representada por acciones mgresadoden ca, de obligaciones de Koo de Festa 6 interés| ed el acuerdo léq:.lurlo 'if “Fi““ e - da obligaciones que
: en los Estatutos. emitidas. i piroue s emitidas, las mismas, A o |4 miismas, ») anual. | de emision. | <o ha verificado cngil:]o; SREEERE N S la amortizacion, [*MOrtizadas, | representan.
DENOMINACION SOCIAL. = s & las acciones. i N negu(fi.a E"'::es I KA de la emision. = 1D lnemision. |y corretaje. pr_ Yeondisiones exprecst;gn 3 il
) de series. | e = de la misma. | series 4 que
Escudos. Esoudos. Eseudos. Escuidos. Escudos. Por 100. Por 100. Por 100. Par 100. Esecudos. perlenesian. Escudos.
(i
Compaiifa del ferro-carril de s o I ) = 3 : :
Laf,gree, eni Astarias, . .( 2940.000) 3.660.524,400 | 2.859.586,600 2.000(  400.000 2.00{{ 400,000 Enerode 4889 | 8 [. . . .| 80,08 |19,93 320.200,000 |1839 4 1868| 1.600 | 3520.000
Compaiiia del ferro-carril de
San Saturnino de Noya &} 3.000.000| 1.500.000 530,571,043
S RS L ; 40001  800.000 Abril 1863 8430 | 43,03 | 56,97 |  544.272,880
= . 1. 6.000[ 1.200.000 1.575 515,000 Julio Id. 5 47,50 47,40 52,60 149.522,970 11864 4 1950 51 10.200
i
Compafiia del ferro-carril deBar-1 ) o5 160 800.200 800200 . P 493 85.000f Mayo 1864 50 50,05 49,95 42.538,500
CHIOnNE SR = i | 20 1030 206.000|  1.030| 206.000 Id. Id. 50 50,05 | 49,95 103.092,500 | 1865 & 1950
7.050, 1.406.000 7.030 | [~ 1.406.000 . 659.926,850 51 10.200 ||
Compafifa del ferro-carril de e . ;
Zaragoza & Escatron, del} 6.460.0001 3.287.000 986.100 10.000| 4900000 - . . .8l . . . .| Marzo 1866 3
Principe de Asturias.. . . '
Sociedad del tramway de Car- 2 " 5 '
e Caata gy 7] 430,000 500,500 299.080 | ‘
TorALEs. . . .| 581.972.703| 272.260.744,400 | 241.116.840,443 | 3.300.535 650.-697.750! 9.915.4% 587.506.880 282.197.920,806 58.211 [12.045.810 ‘

Noras. 1." En este nimero estan comprendidas™7.602 obligaciones que han sido amortizadas despues de emitidas y negil ciadas, y 4.574 que no han llegado 4 entrar en circulacion, segun resulta de la casilla de las emitidas desde la segunda serie en
adelante, porque amortizindose todas con arreglo & un mismo cuadro, al verificar dichas emisiones la Compafiia, ha inutiliz} do los nameros correspondientes 4 las obligaciones amortizadas de la primera emision, De las designadas por la suerte para
amortizacion, no se han presentado al reembolso 2.803.

2, Segun el balance de esta Compatia, existen en circulacion 370 obligaciones de las amortizadas, que no se han presentads | al reembolso.

3." Se hallan comprendidas en las 12.802 obligaciones amortizadas, 19 de las de Zaragoza & Barcelona, y 203 de las de Zan | goza @ Pamplona, que lo fueron dntes de ponerlas en circulacion. Existen ademas 463, que no han sido pagadas todavia,

4.° De Jas 970 obligaciones amortizadas, 590 lo han sido dntes de la emision, y 87 de las restantes no se han presentado o § reembolso.

5.% De las 17.002 amortizadas, 5.033 no se han presentado al reembolso.

6. De este numero fueron amortizadas 605 obligaciones antes de ponerlas en circulacion. I

7.* Han sido amortizadas antes de ponerlas en circulacion 39 obligaciones de la cuarta serie, 49 de la quinta, y otras 49 de | la sexta,

8.* Se hallan comprendidas en este namero 108 obligaciones que han sido amortizadas antes de ponerlas en circulacion.

9.* Existen sin reembolsar 245 obligaciones, T0 de la primera serie, y el resto de las demas. R

10. Esta Compafia tiene que recoger, con las obligaciones que aparecen emitidas, las que existen en circulacion de las ne | gociadas por las sociedades de los ferro-carriles de Montblanch 4 Reus, y de este punto & Tarragona.

41. De estas obligaciones, 441 no han sido reembolsadas.

12. La emision de obligaciones verificada por esta Compafiia no puede llevarse 4 efecto sino en proporcion 4 la cantidad it © gresada en caja, procedente de las acciones.

13. Esta Sociedad se presentd en quiebra el dia 14 de Febrero de 1865. '

!
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NUMERO 6.

ESTADO del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por Compailias
en 1.° de Enero de 18065, y de los productos y gastos de los mismos, duranie

el aiio 1864.
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Estado del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por compaiifas en 1" de Enero de 1865, yde los productos y gastos de los mismos durante el afio 1864.

DESIGNACION

DE LAS COMPANIAS.

CAPITAL REALIZADO

POR ACCIONES.

Escudos.

POR OBLIGACIONES,

Eseudos.

TOTAL.

Escudas.

Madrid & Zaragoza y Alicante.
Norte de Espana. .

Palencia & Ponferrada.
Zaragoza a Barcelona. .

Zaragoza & Pamplona. .

Ciudad Real 4 Badajoz y Almor-

chon 4 Belmez .

Sevilla & Jerez y Cadiz.
Cérdoba 4 Mélaga. .

Tudela 4 Bilbao.

Barcelona & Francia por Figueras.
Medina del Campo & Zamora y

Orense 4 Vigo. .
Ferro-carril de Isabel II. .
Cordoba 4 Sevilla. .

Ferro-carril de Langreo. .
Barcelona & Sarrid.

Sumas totales y términos medios.

Almansa 4 Valencia y Tarragona.

Tarragona & Martorell y Barcelona.
Lérida & Reus y Tarragona. .

E.
£5.583.299,000
38.000.000,000

6.500.000,000
17.628.600,000

10.450.000,000

13.300.000,000
8.120.000,000

26.600.000,000
8.740.000,000

9.4£35.920,000

11.851.264,000

7.731.974,000
6.463.624,800
6.84£0.000,000
5.959.100,000
6.£16.970,000
2.839.377,800

702.996,000

E.
73.06%£.573,500
59.131.307,300

6.972.651,700
20.406.135,600

9.475.180,700

8.006.600,000
13.188.64£2,500

23.809.660,000
7.605.94%,400

()
5.756.999,800

5.320.000,000
12.857.399,300
£.150.467,100
5.574.739,100
5.197.579,200
320.200,000
639.226,800

E.
118.647.872,500
97.131.307,300

13.£72.651,700
38.034.735,600

19.925.180,700

21.306.600,000
24.308.642,500

50.409.660,000
16.154.944,400

9.435.920,000

17.608.263,800

13.051.974,000
19.321.024,100
10.990.467,100
11.533.839,100
11.614.549,200

3.159.577,800

1.342.222,800

NUMERO |
de kildmetros
abiertos

en
fin de 1864,

1.166

737

123
387

164
38

249

174

90
105
131

PRODUCTO TOTAL
Ex 1861,

Escudos.

PRODUCTO

POR KILOMETRO.

Escudos.

GASTO TOTAL

DURANTE EL aR0 1864,

Esoudos.

GASTO
POR KILOMETRO.

Escudos.

RELACION
ENTRE EL GASTO

Y EL

PRODECTO BRUTO.

OBSERVACIONES.

e —m—

NS =,

e e

233.163.125,600

261.276.307,000

£9%.439.432,600

——_—————-——-—-‘"

k

E.
9.123.419,37
720

6.65%.253,

£36.536,676
2.803.456,796

1.297.493,631

1.979.168,661
97.821,959

1.605.156,119

1.164.365,595

88.652,711
980.763,469
855.277,57k
212,487,970
170.150,000
304.288,237

56.593,900

E.
8.256,488
9,478,994

3.549,078
7.536,173

k.821,257

6.034,854

12.068,101
2.574,262

6.446,510

6.691,756

1.155,310
9.340,604%
6.528,836
7.327,4T1
3.956,976
7.802,262
11.318,780

E.
%.851.729,350
3.251.919,954

343.623,520

1.394.426.806

617.652,126

Thd.347,546

723.360,185
107.615,059

936.157,485

627.183,185

96,504,454
793.453,288
520.548,635
125.032,893
166.097,561
233.543,241

94.356,965

E.
£.390,705

£.632,36%

2.793,687
3.748,459

3.088,261

3.466,732

4.410,732
2 831,975

3.759,668

3.60%,501

1.693,060
7.556,697
3.973,653
£.311,579
3.862,734
5,988,288
18.871,393

0,5317
0,4887

0,6366

0,5745

0,3654
1,1001

0,5832
0,6387

1,0886
0,8090
0,6086
0,588%
0,9761
0,7675
1,6675

Tanto el produclo total como el
gasto son netos.

No se incluye de Ponferrada 4 la
Coruna y de Leon & Gijon. Los gastos
de explotacion los presenta la Com=
paiia para el tiempo trascurrido desde
la apertura de la primera seccion (9
Noviembre 63) & Diciembre de 186%.
Los que figuran en este estado como
correspondientes 4 este llimo ano,
se han deducido rebajindolos propor-
cionalmente al tiempo.

Se refundi6 en la anterior. En la
longitud media explolada se compren-
den los 13 kilémetros de Zaragoza d
Caselas.

La Memoria de la Compaiia no
Fresenta cuenta de la explotacion por
raber sido insignificante.

En los ingresos se incluyen 70,149
escudos, que son productos fuera del
trifico.

Comprende de Sevilla 4 Mérida,

Comprende de Campilles § Gra-
nada.

(1) En lugar de obligaciones se ha
hechoun empréstito de 9,947,376,212
escudos.

Comprende Ias dos lineas de Barce-
lona 4 la Rambla de Santa Coloma,

La Memoria anual de esta Compa-
fila no presenta el detalle de la cuenta
de explolacion.

28.800.137,754

15.628.552,253

k.132,351

0,5426







NUMERO 6°.

ESTADO del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por Companias
"_en 1.° de Enero de 1866, y de los productos y gasios de los mismos, durante

el aiio 1865.
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E5tado del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por compaiifas en

DESIGNACION

DE LAS COMPANIAS.

CAPITAL REALIZADO

POR ACCIDNES.

Eseudos.

POR OBLIGACIONES.

Escudos.

TOTAL,

Escudos.

NOMERO
de kildmetros
abiertos

en
fin de 1865.

SrEgs

1." de Enero de 1866, y de los productos y gastos de los mismos durante el afio 1865.

NUMERO
medio
de kildmetros
explotados
durante
el afio 1865,

Madrid & Zaragoza y Alicante.

Norte de Espana.

Palencia 4 Ponferrada y la Coru-
fiay de Leon & Gijon.

Zaragoza & Barcelona..

Zaragoza & Pamplona.. :

Cindad-Real 4 Badajoz y Almor-

chon 4 Belmez. .

Almansa & Valencia y Tarragona.

Sevilla 4 Jerez y Cadiz.

Cérdoba &4 Malaga.. . .

Tudela & Bilbao.

Barcelona 4 Francia por Figueras.

Medina del Campo & Zamora y
Orense 4 Vigo. .

Ferro-carril de Isabel II. .

Cérdoba & Sevilla..

TarragonadMartorell y Barcelona.

Lérida & Reus y Tarragona. .

Ferro-carril de Langreo. .

Barcelona 4 Sarria..

Sumas totales y términos medios. .

—

£5.600.000 76.275.294 121.865.294 |1.399,000(1.399,000
38.000.000 59.390.440 97.390,440 729,000] 729,000
8.572.127 6.97£.608 15.546.735 123,000 423,000
17.628.600 22.261.082 39.889.682 388,000{ 388,000
10.£50.000 10.365.521 20.815.521 219,0000 219,000
13.300.000 10.576.708 23.876.708 186,000 153,000
8.120.000 14.880.497 23.000.497 371,000| 371,000] |
26.600.000 23.809.660 50.409.660 164,000/ 164,000
8.740.000 T.405.9%4 16.144.944 209,000, 193,000
9.438.k40 | . . . . 9.438.4%0 250,000/ 250,000
12.539.862 7.195.725 19.735.587 176,000 176,000 i
7.763.723 7.876.715 15.6%0.438 90,000 90,000
6.463.624 | 12.857.399 19.321.023 107,000; 107,000
6.840.000 £.229.571 11.069.571 131,000 431,000
5.963.360 5.663.802 14.627.162 103,000 103,000
6.£16.970 5.197.579 11.614.549 55,000 53,000/
2.839.387 320.200 3.159.587 39,500 39,500
702.996 639.226 1.342.222 5,000 5,000
235.979.089 | 275.918.971 511.898.060 |4.744,500| 4.693,500

LN Y B S T T N e Ve A N N W T W A e

."I'*?_ -

OBSERVACIONES.

PRODUCTO TG:I'AL PRODUCTO GASTO TOTAL GASTO RELACION J
EN 1865. POR KILOMETRO. DURANTE EL ARo 1868, POR KILOMETRO. ENTREYBIF:L T
Eseudos. Escudos. Escudos. Ezacudos. A

8.£01.063 6.005 5.419.366 3.873 | 6% por 100
7.200.550 9.877 3.213.453 5,408 | &k "
£11.392 3.3k 384.674 3.127 | 93 ;
2.908.827 7.490 1.427.024 3.677 | &9 »
1.100.385 5.024 731.270 3.339 | 67 »
213.850 1.397 235.159 1.264 (109 >
1.399.029 3.770 1.037.580 2.796 | Tk »
1.792-363 10.996 805.906 9L | kB »
344.736 1.786 321.601 1.666 | 93 ,
1.468.£10 5.783 821.10k 3.28% | 56 »
1.157.823 6.520 986.935 5.607 | 8k >
173.356 1.926 189.307 2.103 (128 por 100
879.949 8.223 689.821 6.646 | 78 »
763.115 5.825 £80.370 3.666 - | 63 »
533.106 5.175 266.110 2.583 | 50 »
200.429 3.781 182.719 3.k47 | 81 a
321.300 8.13k 186.092 L7410 | 88 »
98.405 19.681 67.999 13.599 | 68 »
29.358.088 6.255 17.446.590 3.717 | 89 por 100

e







NUMERO 6°.

— e

ESTADO del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por compaiiias
en 1.° de Enero de 1867, y de los productos y gastos de los mismos durante el
aio 1866.
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Es5tado del coste de los ferro-carriles que se hallaban explotados por compaitas en | 1. de Enero de 1867, y de los productos y gastos de los mismos durante el afio 1866,

|
|
r’

CAPITAL BEALIZADO NUMERO NOMERO PRODUCTO TOTAL PRODUCTO GASTO TOTAL GASTO RELACION
DESIGNACION b Yiomamos | ax 1805 sowcatustio. | oo mu Mo 1805 | von xutuenma, | PATMBECISTO|  GRSPRVAGIONES,
DE LAS COMPANIAS. POR ACCIONES. I'OR OBLIGACIONES. TOTAL, o explotados 2= - = el Ny Y EL
E;m_dbs. E;m_(h,,_ Emjm_ fhe 186{_;' el iflrilir:lil:?ﬂ Eseudos. Escudos. Escudos. Eseudos. i g
Madrid & Zaragoza y Alicante. £5.779.593 | 76.786.094% 122.565.687 1.425 1.296 9.35k.150 1217 8.345.305 6.437 89 por 100 |
Norte de Espafia. . 38.000.000 59.409.968 97.409.968 737 (') 799 7.076.733 9.707 2.762.984 3.790 39 » (1) Se incluye el ramal de union
entre Ias dos estaciones del Norle y
. Palencia 4 Ponferrada y la Coru- Mediodia (en Madrid), que es préxi-
fia y Leon 4 Gijon. 7.819.925 7.303.978 15.123.903 174 168 £53.711 2.700 380.281 2.263 83 » | mamente de 6 kildmetros.
Zaragoza 4 Pamplona y Barcelona. |  28.078.600 |  35.214.808 63.293.408 606 606 | | 4.067.398 6.712 2.192.041 3.617 53 »
Ciudad-Real 4 Badajoz y Almor- "
chon & Belmez. . 13.300.000 | 10.743.840 24.043.840 342 231 | | £11.978 1.783 331.488 1.435 80 »
Almansa 4 Valencia y Tarragona. 8.120.000 | 14.092.211 22.212.211 366 366 1.687.115 £.336 1.103.737 3.015 [ 70 »
Sevilla 4 Jerez y Cédiz. 26.600.000 | 23.809.660 |  50.409.660 165 165 1.629.000 9.873 975.048 5.909 | 60 »
Cérdoba d Mdlaga y Bobadilla &
Granada. . 8.740.000 7.406.444 16.146. 54k 260 200 756.196 3.780 452.555 2.262 | 60 >
Tudela 4 Bilbao. 9.638.650 | . .. . . 9.438.440 249 249 1.264.065 5.076 666.203 2.786 | 83 »
Barcelona & Francia por Figueras. | 12.848.840 8.008.551 20.857.391 174 176 | | 1.059.888 6.091 898.078 5161 | 85 »
Medina del Campo 4 Zamora y
I = bronse & Vigo. . 7.763.723 7.876.715 15.640.438 90 90 | 169.377 1.881 177.279 1.969 104 por 100
Ferro-carril de Isabel II. . 6.463.62% | 12.857.399 19.321.023 137 122 |} 1.200.439 9.839 864.456 9.085 | 72 :
Cérdoba 4 Sevilla. . 6.840.000 £.229.571 11.069.571 130 130 ] 1.127.532 8.673 936.026 £A23 | 4T >
Tarragona 4 Martorell y Barcelona. 5.963.360 5.949.400 11.912.760 101 101 | | 662.200 6.556 361.707 3.861 | bk »
| Lérida 4 Reus y Tarragona. . 6.416.970 5.197.579 11.614.549 53 55 219.137 3.984 202.919 3.689 |92 »
| Borvorcarvil d Langreo. . 3.660.52%k 320.200 3.980.724 39 39 324.028 8.308 216.125 5.541 66 »
Barcelona & Sarrid.. . 802.000 639.227 1.k41.227 5 5 82.162 16.432 80.375 16.075 | 97 »
Lsma& totales y términosmedios. . | 236.635.599 | 279.845.645 | 516.481.24k | 5.085 | £4.726 ; 31.435.109 6.651 18.107 720 4.347 | 65 por 100
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NUMERO 7.

ESTADO que manifiesta el mimero de viajeros que han circulado por las lineas
férreas, y los productos que, por todos conceptos, han rendido las mismas
durante el afio 1864. ;



Estado que manifiesta el niimero de viajeros que han circulado por las lineas férreas,

P e

y los productos que, por todos conceptos, han rendido las mismas durante el ailo 1864.

e — — — = =
PRODUCTO DE | LA EXPENDICION
NUMERO NUMERO DE VIAJEROS. TOTAL DE BILLETES ¥ DE Lis I,;Eu,mnmmmas SUPLEMENTARIAS, OTROS PRODUCTOS. RAKAR S| IoRuCs0
medio NOMERO ——= CENERAL kilométrico
de de viajero A PRODUCTO L i) MA SN/
LIN e o s ¥’ i - FRANES . | oo e | XOME s | b | sl & e OBSERVACIONES
EAS. en DIRECCION. direcciones : s & ! & de militares i ’ duetos. .
lesplotacion 0 De De De ascendente S RASEL 2." CLASE. 9.1 CLASE. Jus recandaciones ynternu:ipler;cmas del trasporle de ¥y 2 f ) é ; ProGusioR L2
gy 1.* CLASK2.* CLASE| 3. CLASE. | goscendente. = = T suplenionpnias, | JA QURSdodingS S vRieHS v ik g i i s
,I Escudos. Escudos. Escudos, Escudos. Eseudos. Escudos. Escudos. Eseudos. Escudos. Escudos. Escudos.
: : Ascendente. o = =603 En los productos estd dedueido
Madrid 4 Zaragoza y Alicante, .| 1.108 169.064 [400.012 |1.410.560 |1.979.636 834.765,25111.050.478,416/1.558.216,193 21,743,145 » 3.405.203,007 | 323.215,541 $.208.666,023 36.344,803(9.123.419,374 | 8,256,488 el‘lﬂpporiﬂﬂpara S Tascio,
Descendente.
= Ascendente. >
Norte de Espafia. . . . . .| 702 » » 1.406.927 » » » » » 2.718.071,236 |  96.215,497 |3.758.667,710|  81.200,270|6.654.253,713 | 9,478,904
Descendente.
- Ascendente. : { , ) _, "
Palencia & Ponferrada., . . . 123 13.810 | 32.072 | 121.2585 167.437 38.422,151) 54.595,460) 135.457,783 T.412,021 » 235.887,124 16,028,238 | 175.302,491 9,318,623 | 436.536,676| 3.549,078
Deseendente, i
Ascendente, C
Zaragoza & Barcelona. . . . .| 372 31.678 [133.783 | 457.984 | 623.415 | 218.387,314 302.943,290| 513.658,934 4,968,627 » 1.030.958,165 | 50,025,497 | 1.670.133,866|  34.339,268(2.803.456,796 | 7.536,173
Descendente.
Ascendente. ! :
Zaragoza & Alsésua. . . . ., .| 200 22.886 | 76.970 | 314723 | 4£14.579 | 64,474,842 125.243,377 243.265,727 1,246,000 » 434.229,046 |  33.793,908 | 499.226,206 3.001,302| 970.251,362 | 4.851,257
Descendente. =
, Ascendente.
Almansa & Valencia y Tarragona. | 215 921,734 |119.791 1,093,308 [1.234.828 » » » . 1,025,200 » 710.595,057 | 37.927,022 | 4£71.421,629|  81.549,923(4.207.493,631 | 6.034,854
Descendente.
Ascendente. o :
Cérdoba 4 Mélaga, . . . . .| 38 12,611 | 20.542 | 78,393 | 111.476 15.273,541)  18.740,970| 43.305,348 939,623 » 78.259,482 2,446,600 | 17.115,878 » 97.821,959 | 2.574,262
Descendente.
Ascendente. s
Tudela 4 Bilbao.. . . . . .| 249 27,466 | 50.226 | 264.836 |-~ 851.528 79.912,641) 103.731,575 224,028,400 | » » £07.672,616 |  28.855,905 [1.150.591,846| 18,035,752 |1.605.156,119| 6.446,410
Descendente.
. ; Ascendente. 5
Barcelona & Francia por Figueras, 174 46.890 [312.382 [1.108.416 |1.467.688 75.408,807 250.262,881| 466.095,333 1.464,509 11.068,381 | 804£.300,006 18.057,879 | 342.007,710 ) 1.164.365,695| 6.691,756
Descendente. :
: Ascendente.
Ferro-carril de Isabel Il. . . .| 105 38.359 | 48.742 | 319.353 | 406.454 52.127,135)  47.203,560, 155.907,773 8.257,196 » 260.585,673 |  12.701,995 | 707.369,489 106,316 980.763,469 | 9.340,604
- Descendente.
) Ascendente. 5.026 | 46.273 | 237.761 2,042,365 17.783,800, 74.386,877 183,899 1.639,693 1.547,039 17,129,593
Tarragonad Martorell y Barcelona. 29 g l i 563.825 ; y ’ k {85.588,650’ ' » 212.487,970| 7.327,471
| Descendente. ) 5.184 | 47.158 | 222.423 3.041,195 17.980,305  (8.462,238 307,690 1.881,498 967,849 7,284,830 ) -
; : 013 ; 869,882 1. 912,512 45,714 88,608,802 |
Ferro-carril de Langreo, . , .| g | Ascondente. | 2489 ) 2.015| AT70 ) s glosan Bl ; E » 20,604,356 » } 20.903,365| 304.288,237)  » | Ea e b N ramal 4
Descendente. ) 2.167 | 2.918| 16.357 1.816,961)  1.752,240,  6.401,388 45,569 174.081,624 Ia darsena y ol telégrafo.
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NUMERO 8.

ESTADO que manifiesta el nimero de accidentes personales ocurridos en la ewplo-
tacion de las lineas férreas en 1864, con distincion de clases, y relacion que
guardan los viajeros muertos y heridos con el total de los que circularon.

i2



Estads que manifiesta el ndmero de accidentes personales ocurridos en la ex  plotacion de las lineas férreas en 1864, con distincion de clases, y relacion
que guardan los viajeros muertos y he  ridos con el total de los que circularon

—_—

I h NOMERO NOMERO MUERTOS. f HERIDOS. TOTAL, RELACION
f;cﬂf:::ifﬁi vigjeros q;l: citeularon Faaexios Fiisonss ] TOTAL, e RELACION R oan p TOTAL HBIACIOn & 1::vli:§:r:§ieu?if ::ax
e bl |t k) | TIAIEROS, dmpEf:uprm “i‘fé'f!.“].??i:' Nimero s visjeros mucrtos | VIAIEROS, nﬂ%ﬁp;ssa ex:'r{r:;;ai:m- Nim | s i u i
Bl it del Gobierno. [tvenes ydelavia. de muertos. " la;"qﬂu:'c:f:]‘;:m = Sk Gebilesioy ficeuid s dbAaein’ da NORAEH: de_m;‘fl’;:lc:f;sl‘mﬂ_ accidentes personales, | ue efreularon. I
I
Madrid 4 Zaragoza y & Alicante, .| 1.166 1.979.636 1 15 5 21 1 por 1.979.636 10 928 9 40 |1 por 197.963 61 1 por 179.967
Norte de Espaba. . . . . . - 737 1.4£06.927 & 2 6 10 9 1 20 |1 por 140.692 26 1 por 140.692
Palencia 4 la Coruiia y Leon 4 Gijon. 123 167.437 | i 1 IR 9
Zaragoza 4 Barcelona. . . . . 387 623.415 2 5 7 {por 3M4.707] . . . 2 2 k B e 5 o 11 1 por 311.707
Ciudad-Real & Badajoz y Almorchon
aBelitiers 1 - 43008 . pineii s 103 f _
Almansa 4 Valencia y Tarragona. . 215 1,234.828 SRR 1 Rl 1 Cl A 7 3 B 10 |1 por 176.40% 11 1 por 176.40%
Sevilla 4 Jerez y Cadiz, y Sevilla 4
Meridas s, i Faslic o tiog=ga 164 1.399.177 1 3 2 6 1 por 1.399.477 1 N 1 2 - |4 por 4.399.477 8 1 por 699.588
Cérdoba 4 Mdlaga y ramal & Granada. 38 111.476
Tudelad Bilbao. . . . o = 249 351.528 1 3 o e % & fipor 354,628f . ¢ . 2 S e iata 2 W L 6 1 por 351.528
Barcelona 4 Francia por Figueras. . 17k 1.467.688 RSN Lo ([ 1 1 8, S e SE-TAlT sl 3
Medina 4 Zamora y Orense & Vigo. 90 £5.859
Ferro-carril de Isabel II.. . . . 105 . £06.454 E SRR |8 e el RS S L R A SRR RO e b 9 At 9 9
Cérdoba 4 Seyilla. . . . . . 131 248.711 el i 3o I T AR 2
Tarragona & Martorell y Barcelona. 29 563.825 i e e 3 3 . Pt e 2 ] SRR 2 |l por 281.912 5 1 por 281.912
Lérida 4 Reus y Tarragona. . . . &3 259.468 3
| Ferro-carril de Langreo.. . . . 39 EE.116
Barcelona 4 Sarrid. . . . . - B 828.249 |
Zaragoza & Alsdsua. . . . . . 200 k1 4.579 O B e o ) e e e ah e o = & Nt o R A 9 Sedea | 9
Tramway de Carcagenle & Gandia. 356 RIS . A R 9 3 3
Utrera'a Morofi, *« .75 e s s 35 11.326 SRR 2 T o o) fore o et s Ty 1 s s 1
£.068 | 11.56£.399 5 29 2k 58 1 por 2.312.880| 30 50 1 91 (tpor 385.480f 149 |1 por 330.414







NUMERO 8°

ESTADO que manifiesta el niumero de accidentes personales ocurridos en la ex-
plotacion de las lineas férreas en 1865, con distincion de clases, y relacion que
guardan los viajeros muertos y heridos con el total de los que circularon.



Estade que manifiesta el nimero de accidentes personales ocurridos en la ex
que guardan los viajeros muertos y he

R

plotacion de las lineas férreas en 1865,
ridos con el total de los que circularon.

—

con distincion de clases, y relacion

NOMERO KUMERD MUERTOS. B HERIDOS. TOTAL. RELACION
de kilmeiros ae : = = de 1os accidentes en
LINEAS. en explotacion | viajeros que cirenlaron Fusilshioe Partineg TOTAL. RELACION Bapleaios Lot TOTAL. RELSCI0K Némero 1os viajeros con el total
R e B B A Eon_lpwsa et-tir;?;::::‘ iteery loppleton R | T e Eﬁw_' A “ﬁf&TZZ'SE’ ‘Nll]]_l?ro HETAIT L ccmeme:]?ersmm. e LRSS
del Gobierno. [trenes y dela via.| de muertos, et Y del Gobierno. |trenesy de lavia.| deheridos. | g 105 que eircularon. |
Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante. .|1.228 1.8571.702 17 K 28 z A 16 26 5 &7 |1 por 98.231 75 1 por 98.231
Norte de Espaiia. . 738 1.202.307 1 7 1 por 1.202.307 2 15 : 17 1 por 601.453 25 1 por 4£00.769
Palencia 4 la Corufia y Leon 4 Gijon. | 123 136.189 ' 2 ' 1 1 2 k
Zaragoza 4 Barcelona. suiv b 988 612.804 1 1 1 2
Ciudad-Real & Badajoz y Almorchon
4 Belmez. 185,520 80.347 1 3 1 b o : s 1
Almansa 4 Valencia y Tarragona. .| 358 1.112.295 k k 8 8 1 9 |1 por 139.037 17 1 por 139.037
Sevilla 4 Jerez y Cddiz, y Sevilla 4
Mérida. . SRR B i 1.189.241 1 S 3 k& 1 por 1.189.241 1 1 3 5 |1 por1.189.241 9 1 por 594.620
Cérdobad Mdlaga yramal 4 Granada. | 209 161.094 1 2 2 S 1 1 2 k
Tudela & Bilbao. . 250 323.309 1 2 s 3 - |1 por 323.309 : - 3 1 por 323.309
Barcelona & Francia por Figueras. .| 175 1.325.666 1 1 2 15 1 16 18
Medina 4 Zamora y Orense & Vigo. | 90 85.715 1 1 2 2
Ferro-carril de Isabel IL. . 107 349.679 ) 2 . 2 o il Tt 2
Coérdoba 4 Sevilla.. 131 221.749 1 1 1 3 1 por  221.749 1 1 k 1 por 221.749
Tarragona & Martorell y Barcelona. | 104,799 767.785 b
Lérida & Reus y Tarragona. . 54,814 304.179 1 1 '; 1
Ferro-carril de Langreo. . 39 304.179 |
Barcelona & Sarrid. 5 1.316.380 ’ A S Sl ISy : 1 1 : N 1
Zaragoza & Alsdsua. . 187 339.898 1 p) 2 3 1por 339.808] 12 p) 1 |1 por  28.325 19 i por 26.146
|| Utrera & Moron. 36 37.803
Tramway de Carcagente 4 Gandia. 35,720
£.600,853| 11.£42.321 5 &3 2% 79 1 por 2.284.464% 39 64 12 1185 |1 por 293.393 187 1 por 260.053
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NUMERO 8°

ESTADO que manifiesta el mimero de accidentes personales ocurridos en la ex-
plotacion de las lineas férreas en 1866, con distincion de clases, y relacion que
guardan los viajeros muertos y heridos con el total de los que circularon.
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Estavo que manifiesta el nimero de accidentes personales ocurridos en la ex plotacion de las lineas férreas en 1866, con distincion de -clases, y relacion
que guardan los viajeros muertos y he = ridos con el total de los que circularon.

e e N — i =
NUMERO NUMERO X, MUERTOS. i HERIDOS. TOTAL. RELACGION
::::Is:t?;:tu::: viajeros qnfee cireularon PiAleadns Pisinsas TOTAL. i lm Emplead p TOTAE. RELACION Nﬁr:ebg lo:;’;se::f::: t:!1s ::tal
LINEAS. a vogla lios VIAJEROS. ‘“"“pEP‘P"’“ Capranas 4l SOk e Bae inleros wiigrlos’ | VIAJEEOB. | 98 a Empres ““rﬂ?‘lr:;lﬂl?i"- = 106 dajartn hasilon de aeles
|
r
Madrid & Zaragoza y 4 Alicante. . [1.228 1.669.517 2 6 13 21 ‘ 1 por 834.758 12 27 29 68 1 por 139.126 89 1 por 119.251
Norte de Espadia . . . . . .| 738 1.108.272 2 & i J |t por 55136 12 " 1 24 1 por 92.356 31 1 por 79.162
I Palencia 4 la Corufia y Leon 4 Gijon. | 175 169.701
Zaragoza & Barcelona. . . . .| 875 870.923 1 1 1 3 fopar i 8T0L993  p ¥ e E e ol it ) s e s MR 3 1 por 870.923
Ciudad-Real & Badajoz y Almorchon
BBElmOT. .« e s b s el 330 307 5 useles fae o 2 ok S R i
Almansa 4 Valencia y Tarragona. . 368 1.225.133 o e 3 & 7 2 1 5 1 por 56.523 12 I por 56.523
Sevilla & Jerez y Cédiz, y Sevilla 4
Métida. o Sad o 50 s de it 1468 1.152.4123 1 2 3 2 i 3 6
Cérdoba &4 Mélaga y ramal 4 Granada. | 209 217.848 3 3 3 3 6
Tudela 4 Bilbao, . . . . . .| 250 282.625 9 2 TONRAE el 1 1 3
Barcelona 4 Francia por Figueras. . | 175 1.326.540 k 1 5 I por 331.635 1 4 2 ST 7 1 por 331.635 !
Medina 4 Zamora y Orense & Vigo. | 90 TRAMERE S = n M O e G ] S g 1 & & | 1por 48.028 A 1 por 18.028
Ferro-carril de Isabel 1. . . .| 117 300.865
Cérdoba 4 Sevilla. . . . , .| 131 223.628 §i sty 1 ST 1 . 5 s T e S 1 S 1 2
Tarragona & Martorell y Barcelona. | 101,799 717.231 e 1 1 9 i . 2
Lérida 4 Reus y Tarragona. . . 54,814 312,780 1. " L -, 1 1
Ferro-carril de Langreo.. . . . 39 £9.291 R L AR | S e e S S Uis S S T 2 2 S R 2
Barcelona & Sarrif. = . . % - 5 (RERN T2
UtreradMoron. . w3 .§ 7t 36 38.062
Tramway de Carcagente 4 Gandia. 35,920
£.823,533| 10.964.142 9 26 29 57 | |1 por 1.218.238 30 50 35 115 1 por 365.571 472 1 por 281.132
SR e e e L e LI o A e g U L L b e







NUMERO 8°

ESTADO que manifiesta el nimero de accidentes personales ocurridos en cada afio
en la explotacion de las lineas férreas, desde el 1861 al 1866, ambos inclusive,
con distincion de clases, y relacion que guardan los viajeros muertos y heridos
con el total de los que circularon.
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Estado  que manifiesta el niimero de accidentes personales ocurridos en cada afio = en la explotacion de las lineas férreas desde el 1861 al 1866, ambos inelusive,
con distincion de clases, y relacion que guardan los viaje = ros muertos y heridos con el total de los que circularon,

AEs S— AR B — =S
S 2 — MUERTOS. ’ | HERIDOS. voras o
AROS. CT T R - Sl vl it (€MD e - G R R R B B
del Goziernn. k w; dee]a 3,2 o de 1::“31".1‘;5. | de tn:::i: ci?éfﬁaron. del Gobierno. |trenes y de lavia, deheridos. | 4o m“;'; ;‘m‘?:fmw accidentes personales. que cireularon.

1864. . . .| 2.380 7.513.715 1 16 8 25 I por7.513.715) 24 51 6 81 1 por 313.071 106 1 por 300.548
' 1862. . .. .| 2.756 8.200.421 2 30 91 53 ,‘1 por £.001.210f 33 53 3 89 1 por 242.598 142 1 por 228.640
1883 =, G| 9.8 10.568.277 | 2% 35 16 75 4 por £39.511] 39 73 19 131 1 por 270.468 192 |1 por 167.432
186k, . . .| £.068 11.566.399 | 8 29 2% 58 |1 por2.312.880] 30 50 11 91 1 por 385.480 149 1 por 330.411
1865. . . .| 4.600,853 | 41.kk2.321 5 43 24 72 |1 por 2.28k.664| 39 64 12 115 |1 por 293.393 187 1 por 260.053
1866. . . .| £.823,533 | 10.964.142 9 26 22 87 1 por 1.218.238] 30 50 35 115 1 por 365.471 172 |1 por 281.132

FOTAL ‘GERERAL, . "W al * 6 o 60.233.275 A 179 15 340 STl 195 341 86 622 oA R 948 »
Termino medio por afiv. R s 10.038.879 7,66 29,83 19,16 56,66 i 1 por41.310.558] 32,50 58,83 14,33 103,66 |1 por 308.888 158 1 por 249.972

U e — LT
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NUMERO 9.

ESTADO que manifiesta el nimero de trenes que circularon por las lineas de ferro-
carriles durante el afio de 1864, la composicion de los mismos trenes y el niimero de
kilometros que recorrieron.

1%
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Estado que manifiesta el ntimero de trenes que circularon por las lineas de ferro- | carriles durante el afio de 1864,la composicion de los mismos trenes y el niimero de
kilometros qmue | recorrieron.

: TRENES QUE HAN CIRCULADO. Zoh L ) COCHES | Totst i T b ‘
Direceion & 2% wtttaas il ___| ddn n:\‘rrudnjes Cl‘]lnrmajns de carruajes - l:;illl'jnura
Li.NEAS. = qu:&olsmfmi:: i e De que los I De 1. De 2.* De 5. e 4 ccnﬂu:lru;?er— wagoness-l han uqirtu!ado : que ?::lms OBSERVACIONES.
: viajeros. | mercancias. TOTAL. han remoleado. clase. clase. clase. | 50nas. furgones. por la via, recorrido.
| |
Ascendente. .
Palencia 4 Ponferrada. . { 1.875 |. . . Jf|2.728 1.79% | £.686 . - . 9.205 1£.805 | 24.010 |,
Descendente. . ’
Ascendente. . .
Zaragoza 4 Barcelona. . % 8.429 1. . . ML .ol .ol . e e ) 22487 | - 43.865 | 66,024 1.435.123
Descendente. . '
Ascendente. . '
Almansa 4 Valencia y Tarragona. § E59B5" st STe (RS < il ol et SRR N S T e T s T b e e S S G 5648
iDeacem:lente. : i
Ascendente. ’ . En el total de carruajesdestinados 4
Tudela 4 Bilbao. . : } B39 s 845 827 | 2.645 | 6.519 12.334 73.348 | 85.679 | 696.09% | conducirpersonas estén incluidasi. 495
Descendente. . estalotas,
Ascendente.
Ferro-carril de Isabel II. { } 7 659 7.875 iy s o (I S (R e Ly A 87.030 | 114£.756 | 350.282
Descendente.
Ascendente. . 2.96%2 1 ' .
Tarragona & Marlorell y Barcelona. . { l . 5.165 | 7.787 [19.201 | 2.269 | 34£.422 | 18.597 | 53.019 | 138.664
Descendente. . 2.398 |
| |
;-——-Jm — —







NUMERO 10.

ESTADO general del miumero, clase y condiciones del material moévil que existia
en las diferentes lineas de [erro-carriles que se hallaban en explotacion en 1.° de
kmero de 1865, expresindose tambien las longitudes de cada una y tiempo que
se emplea en recorrerlas en tren express.
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Estado general del ntimero, clase y condiciones del material movil que existia en | Jas diferentes lineas de ferro-carriles que se hallaban en explotacion en 1,° de Enero
de 1865, expresdndose tambien las longitudes de cada una | y tiempo que se emplea en recorrerlas en tren express.

ws e — ———
Tiempo COCHES. CARRUAJES. TRUCKS. PLATAFORMAS.
e B B =TT D e AL i T e N e S T e N I e
que tarda - R = :
Distancias | ¢ 1 : FURGONES DIMENSIONES DIMENSIONES
en re:::rllrrera DE 1. CLASE. DE 2" CLASE. DE 3. CLASE. Wathats e DA A BB GAD UNO EX NeTROS. W e i
'B55 i G Carga
en tren. express. . Nﬁn} i Ribwaro . Nimero para Capacidad i :I;s:den 20l i
kildmetros, P Nimero. Geamonios Nimero. 42 {ining Niimero. % af::ums 1 ganada. de ellas. Niimero. Capacidad Nimero.| Largo. | Ancho. | Alfo. resistir, Nimero.| Largo. | Ancho. | Alto. resistir,
“ | Hor. Min. 2 £ de cada uno.
cada uno. cada uno, cada uno. |
|
52 24 05 48 100 53 I 6 3 cabullos. 79 10 toneladas, 951 | 5,500 | 3,230 | 0,450 |10 toneladas,
Madrid & Olozagoitia. (V. la 1.® observacion.) 533 14 A7 8 30 » » 83 48 L‘ ] 6 Id. 176 Id., 8 caball. 21 | 4,500 | 2,400 | 0,430 iOtonBIad&s.' 187 | 5,500 | 3,230 | 0,600 Id.
i 36 » » » » i » » 183 Id. » » ) » »
i
Bafiss & Alar)(Id e o o menm o e 91 2 44 » » » » n » :‘ » » » » » » » » S » » » » {10 toneladas,
g il :
- 27 53 : 14 10 toneladas. 204 | 5,500 | 3,230 | 0,150 1d.
Beasain & Irun. (1d.).. . . . . . . .| &8 2 5 8 24 18 % iS5 48 ) B 6 caballos. | go g Seaball § | ? 5 » ) T9g |5,500 | 3230 0,600 1d.
l
: 253 | 5,600 3,230 | 0,150 Id.
24 10 toneladas. i 52 3 )19
T (L S T e e S 50 » 5 30 6 40 13 60 ﬁ » » » » » » » 51 | 3,500 (3,230 | 0,150 1d.
Alar 4 Reinosa. (Id.) r 1 431 Id., 8 caball. ? 163 | 4500|200 | 02400 I
' 10 |10 toneladas. 47 | 5,500 3,230 | 0,450 Id.
Bircena 4 Santander.. . . . . . . . | B85 » 10 -| 30 9 40 24 o I 3 4caba1ms-{| 156 [d.,Bcaball." 2 | 4,800 2,400 0,430 | 40 toneladss. |y | 500 | %500 | 0/00 | 1.
N
' ! ' 14 |10 toneladas. 75 | 5,500 3,230 | 0,150 Id.
Palencia § Leon. . . . . . . . . .| 123 2 i i 4 8 LU i l 2 v 3| 8 |id, 8eball. § | »| » | » {35 |53500|3230 0000 14
I 5
0 152 50 '] ;g 43 e 10 lad | 1 5 |aeee |t 6eie {3
Ahe R e N T e 250 ) 29 24 60 4 3 | carneros, 237 toneladas. 10 | 4,500 | 2,400 | 0,430 | 10 toneladas.{ 56 | 4,650 (2,600 | 0,600 :
Tudela & Bilbao _ & sy ) ; 36 | 4,650 | 2,600 | 0,400 1d.
| |
y s . 5,060 ; Id.
Zaragoza 4 Irurzun. (V. la2.°1d.), . . . | 200 5 29 32 30 54 48 102 70 i 3 6 141 [27,305 metros [ 10 | 5,060 | 2,065 | 0,050 1. | ﬁg 5,060 g’ggé g,g%g 1d.
| 3
5 40 68 44 T ) 8813 Ameladas, . | 30 » » » | 7 toneladas.
Zaragoza d Barcelona. (V.la3.*1d.). . . | 365,800 12 & 29 24 63 . i 606 1010 16 » » » » f 200 . . 5 10
[ I
(V. 14 24 38 0 32 50 9 80 8 [ I 34 S g o' 18 “=1d
Bafslcﬁ?)'é -GEI.'UD?. p'or .Gr?no]]er-s '(V. ]‘T | 98,90Q 2 43 } i 18 5 30 7 45 !‘ 10 40 9] 58 1d 1 2 » » » » 23 » 2 s
|
| RO
"6, empalmando 25 .
Ba:g;lolgnagtﬁggn;‘:a'por M?tﬂté ,.e .r:a' a.n ; I 75,500 2 30 9 25 » » 44. 40 _ » » 20 75 Id. = X 5 s B 20 5 k. e Id
| 3 10 Id.
40 36 i8 ‘
Martorell & Barcelona. (V. la 8.2 Id.). . 28,800 | 1 | i 22 23 = & 26 l ‘ » » {6 |10 Id. i » » » » 14 » » » (10 Id.
{ 2 8 Id gl
Montblanch & Reusy Tarragona, (V. la 6.*Id.) 44 1 £ 6 24 15 40 24 48 _ » » ! 23 o Id > 5 » b » | {g ? d R
80 25,437 metros | 31 | 5,085 | 2,030 | 0,04 8 toneladas. = .
Madrid 4 Zaragoza. (V.la7.21d.). . . . | 343,500 9 30 34 24 51 40 89 40 i » » 66 27,050 Id. e 7 g S R B I T ;lm 5,005 | 2,052 | 0,030 | 8 Id. l
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Tiempo - COCHES. CARRUAIES. x TRUCKS. PLATAFORMAS.
que tarda = el s ey, SN T s o S, —— P e
Distancias |en recorreria : FURGONES DIMENSIONES DIMENSIONES
3 o DE {.* CLASE. DE 2" CLASE, DE 5. CLASE. Wagones DE MERCANCIAS. “DE GADA UNO EX METROS. DE CADA UNA EN METROS.
LINEAS. o tren-express. TR 7 = Capacidad Carga T Carga
Nimero hurl_wm Niimero para 31 que pueden que pueden
kildmelros. Ry Niimero, de ai;cmos Namero. 7 a';_;mm Nimero. | & ai}fnms ganado. decios, Nimero, Capacidad Nimero.| Largo. | Ancho. | Alto, resistir, Nimero.| Largo. | Ancho, | Alto. resistir.
Tovsr Ml cada nno. cada uno. cada umo, | | de cada wno,
. . Y e X 23 30 66 40 70 50 a | 20 25,437 metros 215 | 5,005 | 2,052 { 0,030 | 8 toneladas.
Madrid 4 Alicante. (V. la 7." observacion.) .| 484,500 | 12 30 | 5 2% ,, 5 48 40 » s ,[ 642 [27.050 1d, j 44 | 5,055 2,030 0,045 5 toneladas. § 7.3 57060 | 2,030 | 0,030 (10 Id.
T s ; 26 [25,437 Id. [ 5 | 5,060 | 2,030 | 0,030 Lk
Aledzar de San Juan 4 Ciudad Real, (1d.). 114 3 16 10 24 16 40 28 40 » » }l 52 127050 I, [} 12 R T T Id. { 75 [6020 2062 | 0030 .
U
Manzanares & Santa Cruz., ([L]j N et T, 42 i i2 4 24 ] 40 10 40 : 14 6 cabezas, : ?g é‘;:ggg };ll. | 4 | Id. |10 toneladas. 30 | 5,050 | 2,035 » 8 toneladas.
Madrid 4 Toledo, (Id.) 90 2 36 8 24 12 ) 24 40 T » oo B 25,437 L. | 10 | W |16 |5 40 | 5,050 | 2,065 | 0,100 1d.
eI e S gk : *| 135 16,554 1d. [ i 4 [ 20 | 5,050 | 2,035 » Id.
| |
s T 12 25,437 Id. 25 | 6,020 | 2,062 | 0,030 Id
: : 24 0 40 43 40 A3 3 : : & 5 |6, d,
Mureia & Gartagena. (1d.). o« . ... o R P & i > 1 s proso | il b M.} %7 |4050(2,035| " » |5 toneiadas.
¥
19 |
Almansa al Grao de Valencia. (V.la 8,%1d.).| 136 4 12 24 { ﬂg 25 } 40 42 28 » 24 » 105 » » » » 85 » » » »
: ; ; 60 :
Valencia 4 Benicasin. (1d.). . . . . . .| 81 94543 » » » n J ?g 92 | 20 ) 86 ¥ . 2 » » 2 » » n » )
48 f e |
Cérdoba & Seyilla, (V. Ja 9.01d.), . . . .| 131 & 10 5 24 (a) 14(6) | 40 30 () Siu3f?eno g » 130 (d) » Sl E » » ». 247 (6) 5,048 | 3,019 | » | 0.000 k. (f)
14 40 I :
g 8 g 4 24 40 12 10 20 10 : 20 | 5,051 (2,074 | 0,015 |10 toneladas.
Cérdoba & Mdlaga. (V. la 10.81d.). . . 38 120 6 £55 2 | N A A et | 20m 11 e
11 24 18 T2 36 90 4 6 caballos. 20 6 toneladas. 4 | 5,000 2,700 | 0,040 | 3 tcneladas. | 100 .3 400 | 2,850 | 0,150 1d
1 P 7 50 2% 60 » » Sofs. w 2|5l perians i » 50 | 5,530 (2,870 | 0,600 |  1d.
3 j 2 ; » b I » » » » N T4 | 4,600 | 2,410 | 0,350 | 6 /s
Sevilla & Cadiz, (V. la41.51d.). . = . ) 1406 3 80 =i 30 1 36 » v (v » 22 |6 I bW | w | w » 70 | 380 2,420 {0,030 |10 o
3 De cala. 9 34 » » » » 2 F 14 id. » 30 3,930 2,850 0,630 Id. |
I e gala .| " 3 2 8 | 100 | 3,930 | 2,480 | 0,500 | 5 toneladas.
= E—— — e — *; — - . __
1|.
i
OBSERVA CIONES.

1.* El material de las secciones de Madrid 4 Olazagoitia y Bafios & Alar se halla reunido. !;

2.° Los 163 wagones descubiertos con rebordes, que figuran en la seccion de Alar 4 Reinosa, y los 155 que ﬁguraué
cubiertos con rebordes tienen puertas laterales, WL 1 S s : v

3. En las lineas que no se marca la hora que se tarda en recorrer la distancia kilométrica, es porque no existe trens
1.* En los wagones cerrados se han incluido todos los de esta clase, asi furgones de equipajes como wagones de mer
9.* Los trucks tienen charnela en los testeros. ;
5.% Ademas del material indicado en el estado, posee la Compania 85 wagones de bordes allos de un metro, cincd
4.* De todo e! material expresado, tienen freno seis coches de tercera clase, 33 furgones, 9 wagones de bordes de
Tiene ademas la empresa de esta linea 70 locomotoras , 2 coches mixtos de primera y segunda clase, contenlepdf

equipajes de trenes de viajeros, un coche freno jardin, y un wagon depésito de agua. Uno de los carruajes de primé
o7 furgones de equipajes.

Primera.

Segunda.

Tercera.

Cuarta. = Siendo una misma la empresa de estas dos lineas, el material corresponde & ambas. Tiene ademas la empresa 24 I8
cada uno; una cuadra con cabida de tres caballos, y 16 furgones de equipajes para trenes de viajeros, los cuales estdl

Quinla.  Tiene ademas esta empresa T locomotoras, 6 coches mixtos de primera y segunda, con cabida total de 110 viajeros;
Sexla. Tiene ademas esta empresa T locomotoras y un coche mixto de primera y seganda, con cabida de 30 viajeros, y o fur
4 excepcion de un corto niimero, rebordes con charnela, por lo general en los costados mayores. ) =
Séptima.  1.° Ademas de los coches de primera, segunda y tercera clase expresados en el estado, existen 28 mixtos de primf
2.* En los wagones expresados se han incéiuido todos los de esta clase, asi furgones de equipajes, que admiten cif

en la de Bircena d Santander , en la linea de Isabel II, tienen con charnelalos rebordes longitudinales. Los demas wagones des-

express.
caneias,

jaulas para ganado lanar y frutas.
E;ldmetro, 1}0 de bordes 0,4, tres trucks y tres plataformas 0,27,
a uno ocho asientos de primera y veinte de segunda, 11 cuadras para caballos, de cabida de tres cadau
_ . W ( aballos, z na, 64 furgones para
ra clase , dos de los de scgunda y diez de los de tercera tienen freno, como tambien 66 furgones de mercanc’ias, 2 p‘i’ataforl:nas

Comotoras, 14 carruajes mixtos,
montados con frenos.
gon{f}urﬁﬂnes de equipajes para trenes de pasajeros, montados con frenos.

S (€ equipajes para trenes de viajeros, montados con frenos. Los trucks y plataformas comprendidos en este estado tienen,

con cabida toal de 228 viajeros, 26 wagones para ganado mayor, con cabida de cinco cabezas

‘r -' . . .
aﬁyfﬂgundd, que admiten 8 y 24 viajeros de cada clase.
oneladas de carga, como cerrados para mercancias, que cargan cinco y ocho toneladas.
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3.2 En las casillas de plataformas se han incluido todos los wagones que tienen rebordes de 0,4 y
0,3 y los que no lo tienen.

4.* Entre las plataformas con rebordes de 0,50, existen 145 que tienen de charnela los costados.

_ 5.* Entre las plataformas con rebordes de 0,1, existen 10 que tienen charnela en los cabeceros.

6.* El material que consta para cada linea es el que préximamente circula sobre cada una, pero no
el que por las leyes de concesion les esta afecto, porque estd pendiente de arreglo la distribucion
de todo el material.

7.* La Compatiia esta autorizada para hacer circular todo el material que posee por cada una de las
lineas indistintamente.

8.* La Compaia posee, ademas del material indicado, 706 wagones descubiertos con rebordes de
un metro, 62 wagones para frutas, y 126 para trasporte de ganado lanar, que no constan en el esta-
do, por no tener casilla para ellos.

9.* De todo el material expresado, tienen freno 2 coches de primera, 25 id. de segunda, 29 de ter-
cera, 566 wagones cerrados, 3 trucks, 30 de bordes de 0,50, 200 de bordes de un metro, y 2 wago-
nes para ganado.

Octava. En los trucks que en este estado se anotan, giran las barandas de sus costados por medio de charne-
las, para poder verificar la carga. Las plataformas no tienen reborde alguno, siendo su longitud 4,57
metros y latitud 2,29 metros. El tiempo que se sefala al tren express es lo que tarda en recorrer cada
linea el tren correo, deducido el de parada en las estaciones.

Novena. (tg Hay un departamento salon de 8asientos de primera, y 2 de segunda clase con 10 asientos cada uno,
(b) b tienen frenos de tornillo, (¢) 10 tienen frenos de tornillo, (d) 105 tienen frenos de tornillo y 25
frenos de mano. Carga maxima 10.000 kilégramos. (¢) Las plataformas tienen un rebovde de 0,21 ; 12
hay para coke con reborde de 0,98, 8 para hulla con reborde de 0,54, y 12 para balastre con reborde
de 0,55; los trucks tienen un reborde de 0,47. Todes dichos rebordes existen en los cuatro lados y no
son de charnela. (f) La carga mdxima se reduce & 5.500 kilégramos cuando se ponen los wagones en
un tren correo mixto; es decir, 4 gran velocidad.

Décima.  No hay otra clase de frenos con tornillo sino los coches de tercera clase indicados. Todos los otros wa-
gones y plataformas de mercancias tienen frenos de mano; 20 plataformas tienen, como esta indicado
en la casilla, rebordes de 15 centimeltros; 4 tienen rebordes de un metro con puertas; ninguna de las
plateas tiene charnelas.

Undéeima, WAGONES CON FRENO.
2 de2 clase. . . . . . T2 asientos.
geded.loadl e Sk s s 80 Sad.
4 de 3." id. e b B0 U id,
20 furgones.. . . . . de 0 toneladas.
S J0UE 1 LT Al s SRR 7 Y8 1 VRS
65 wagones cubiertos.. . de 10 id.
6 plataformas.. . . . de 10 id.

Los trucks tienen bordes, y dos de eilos con charnelas en los costados menores.

De las plataformas , las 100 primeras tienen bordes fijos, las 50 siguientes tienen bordes, y dos de ellas con
charnelas en los costados mayores ; las 74 despues tienen Jos cuatro bordes con charnelas, y las demas dos bor-
des con charnelas en los costados mayores.



NUMERO 11.

ESTADO de las capitales de provincia y cabexzas de partido judicial de la Peninsula,
que manifiesta las lineas de la red concedida , en que se hallun aquéllas situadas, y
las distancias de las cabexas de partido que no quedan sobre estos ferro-carriles d los

mds proximos , teniendo en cuenta las carreteras construidas 6 por construir, segun
el plan aprobado para las mismas.
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Estado de las capitales de provincia y cabezas de partido judicial de la Peninsula,
las distancias de las cabezas de partido que no qnedan sobre estos ferro-carriles 4
gun el plan aprobado para las mismas,
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que manifiesta las lineas de la red concedida, en que se hallan aquéllas situadas, y
los mas proximos, teniendo en cuenta las carreteras construidas 6 por construir, se-
P ) P )

CAPITALES

DE PROVINCIA.

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

Albacete. . .

Alicante. . . .

Almeria, . . .

Alcdzar 4 Alicante.

Alcazar 4 Alicante.

Alcdzar 4 Alicante.

Alcdzar & Alicante.

Albagete: . o vl
Alearaz,oic . e e s
Almansala o, v o .
Casas Thanez. . . .

Chinchilla.

Hollin.o &5, & = lar %
Roda'(La), . . .« '
Yestolo lh o =tk

Aleowsl & .« o
MRcaita. o0 e NS
Callosa e Ensarria. .

Concentaina, . . .

I T I GRS
Dolores: ="« 5 +

Rlehas S trtna =0

Hjona, .« Lo e e
Monoyare = o = s
Novelda.. . . . .

Oeihnela: | 0 0 0.
Pegolon v s i

Villajoyosa. . . .
Yillena. . . .

Almeria.. . . .
Berja.. .
Canjayar.. . . « .
Gérgal. o N v e
Huercal-Overa.. .
Parchena, . . .
Sorbas:, 2, #
Velez Rubio. . .
Netas st T

LiINEAS“EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

OBSERVACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONGEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

Alcdzar 4 Alicante.

Alcizar a Alicante,
jAlcz'tzar a Alicante.
Albacete a Cartagena.
Albacete & Cartagena.

' Alcazar & Alicante.

Alcazar a Alicante.

. . . . . . .

Carcagente d Gandia
y Denia (tramway).

Aledzar & Alicar':te.'
1d. id.
Larcagente 4 Ga ucha
y-Denia{tramway).

Alcdzar § A]jcanle.

. . s o .
siae . .
TR . .
" Crand pe Ak dahed i1
L Y R
e R o &
P . . . .
LS el .« a
L T

Aleazar & Alicanle.
Alecdzar 4 Alicante.

Aledzar a Alicante.

Albacete a Cartagena.
Albacete a Cartagena.

Aledzar 4 Alicante.

. . - . - . .

Carcagente 4 Gandia

. . . . .

Aledzar & Alicante.
1d: id.

Carcagente 4 Gandia.

t'llcézar a Alicante,

. . . - . . .
. . . .

. . . . .
. . . . .

Gandia & Denia.

. . N
. . . 4oy
0 B . . .
' . .
. . . . +
. . .
. . . .
» . . . . .
. . . » . . .
" . D . .

85 kildmetros & Albacete (Albacete & Cartagena).—Carretera de segundo or-
den, en construccion.

45 kilometros 4 Albacete (Albacete & Cartagena),—
den, en proyecto.

Carretera de segundo ¢r-

75 kildmetros & Hellin (Albacete & Cartagena),—Carretera de tercerdrden, en
proyeeto.

34 k:lnmetrllos i Jitiva (Almansa 4 Valeneia).—Carretera de seguudo arden,
construida

44 kildmetros 4 Villena (Aledzar de San Joan & Alicante}.—Carreteras de se--
gundo y tercer drden , construidas.

40 kilometros & Denia (Tramway de Gandia 4 Denia). — Carreteras de tercer
arden, en parte construidas, en parte en construccion y en estudio,

28 kildmetros 4 Jitiva (Almansa & Valencia).—Carretera de segundo drden,
construida. I

50 kilometros 4 Villena (Aledzar de San Juan § Alicante).— Carveteras de se-
gundo y tercer 6rden, construidas.

32 kildmetros 4 Novelda (Almansa 4 Alicante). — Carreteras de tereer Grden,
construidas y en estudio,

16 kilometros 4 Novelda (Madrid 4 Allcante). — Carreleras de tercer drden,
construidas y en estudio

23 kildmetros 4 Alicante \Madrid a Alicante)—Cirretera de segundo drden,
constraida.

25 kildmetros & Alicante (Madrid & Alicante).—Carretera de segundo drden,
construida,

21 kildmetros & Murcia (Albacete & Cartagena).—Carretera de segundo Grden,
construida.

31 kildmetros 4 Alicante (Madrid 4 Alicante). — Carretera de segundo dérden,
constraida en parie, y ¢l resto en construccion.

144 kilometros & Granada (Bobadilla 4 Granada). — Carreteras de primero y
segundo drden, construidas, en conslruceion y estudiadas.

04 kildmetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada).—Carreteras de segundoy ter-
cer drden , construidas, en conslruccion y estudiadas.

144 kildmetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada).—Carreleras de segundo y
tereer orden, construidas, en construceion y en estudio.

120 kildmetros 4 Granada 1_Buh.nillla i Granada).—Carreteras de primero, se-
gundo y tercer 6rden, en construceion y en estudio.

104 kilémetros & Murcia (Albacete & Cartagena), — Carreteras de segundo y
tercer drden, en consiruceion y en estudio.

138 kildmetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada), — Carreteras de segundo y
tercer drden, en construccion y en estudio.

140 kilémetros & Murcia (Albacete & Cartagena).—Carreteras de segundo dr-
den, en consirueeion y estodiadas.

114 kildmetros & Murcia (Albacete 4 Cartagena). — Carreteras de segundo br- |
Gen en construccion y estudiadas, l

95 kildmetros 4 Murcia (Albacete 4 Cartagena),—Carreteras de segundo or- |
den , en construccion y estudiadas.




CAPITALES

DE PROVINCIA.
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

Avila. . . . ..

Badajoz. . . .

Barcelona.. . S

Madrid 4 Santander. .

Manzanares, por Cin-
dad Real y Badajoz,
a la frontera de Por-
tugal.

Madrid, por Zaragoza,
4 Barcelona y Fran-
cia.

Barcelona a Valencia.

Madrid a4 Santander. .

Manzanares, por Ciu-
dad Real y Badajoz,
4 la frontera de Por-
tugal.

Madrid, por Zaragoza, 4
Barcelona y Gerona.

Barcelona a Tortosa.

Ulldecona a Valencia.

PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

l
)

1

Gerona, por Figueras,
4 Francia.
Tortosa & Ulldecona.

Arenas de San Pedro..

Arévalo. .. .
Avila, 2.
Barco de Avila.

Cebreros., .
Piedrahita, .
Alburquerque.
Almendralejo.
Badajoz. .
Castuera..

Don Benito. .
Fregenal de la

Llerena. . .
Mérida. . .

Olivenza. .

Fuente de Cantos.

.

Sierra.

Herrera del Duque.

Puebla de Alcocer.
Villanueva de l1a Serena

Fafrai - -

Arenys de Mar.

Barcelona. .
Berga. .

Granollers. .

Igualada.. .

Jerez de losCaballeros.

Manresa.. . . .
Matavelsss = o =

San Feliu de Llobregat.
Tarrasa. . SRS
AT R s s

Villafranca del Panades

| Villanueva y Geltra.

s i i, i, i s
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

OBSERVACIONES

SUBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS , ¥ SUS DISTANCIAS A LSTAS.

itatirici a éantander.
Id. id.

-Mal;zanares or Ciu-
dad Real y Badajoz,
a Portugal. . .

Id. 1d.
Id. id.
Manzanares, por Cin=-

dad Real, 4 Badajoz.

. . . - = .

Manzanares, por Ciu-
dad Real, 4 Badajoz.

. . . . . -

Barcelona, por Mata-
16, 4 la Rambla de
Santa Coloma. . .

Centro de vdrias lineas
Madrid, por Zarago~
za, 4 Barcelona y
anma. Ul
San Saturnino de No'
ya & [gualada. . .
Madrid, Eor Zarago-
za, a arcelona y
Fraucla. i
Barcelona 4 la Ram~
blade SantaColoma
Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.
Madrid, Eor Zarago-
Za, i Barcelona y
Franma. S e

Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.

|

Mad ri(i 4 S.au-tan;ler..
Id. id.

Manzanares, por Ciu-
dad Real y adajoz,
a Portugal. . .

Id. 1d.
Id. id.

. . . . « . .

Manzanares, por Ciu-
dad Real, 4 Badajoz.

Manzanares

dad Real, &

Enr Clu—
adajoz.

Barcelona, por Mata~
ro, 4 la Rambla de
Santa Coloma. . .

Madrid, por Zarago- )
za, 4 Barcelona. .

Barcelona a Mollet.

Madrid, por Zarago-
za, & Barcelona y
Franeiaas, i - .

Barcelona 4 la Ram-
bla de SantaColoma

Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.

Madrid, por Zarago-
za, 4 Barcelona y
Franeias . s o .
Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona

y Francia.

. . . . - =

Mollet 4 Granollers.

San Satornino de No-
ya d Igualada,

e

tercer orden, construidas, en construceion ¥ en_estndio.

{ 90 kildmetros 4 Avila (Madrid 4 Santander). — Carreteras de tereer orien,
| construidas, en construccion ¥ en esludio.

en estudio.

{ 53 kildmetros & Avila (Madrid § Santander). — Carretera de segundo drden,

|

|

{
I
!
I 92 kilémetros & Tocina (Cérdoba & Sevilla y Cidiz).—
{

24 kilémetros & Navalperal (Madrid 4 Santander).—Sin carrelera.

70 kildmetros 4 Avila (Madrid 4 Santander). — Carrelera de fercer drden,
l constraida y en construccion.

35 kildmetros i Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).—Carretera de
‘ tercer érden, en construccion. )

35 kildmetros i Mérida (Manzanaves, por Badajoz, 4 Portugal),— Carretera de

46 kilometros 4 Talavera (Madrid, por Malpartida, @ Portugal),—Carreteras de
segundo orden, constroida.

78 kildmetros 4 Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal),.—Carreteras
de segundo y tercer orden, en construceion y en estodio.

80 kildmetros & Mérida (Manzanares, por Badajoz, i Portugal),— Carreteras de
segundo drden, construidas y en parte estudiatas.

60 kilometros 4 Custuera (Manzanares, por Badajoz, & Portugal),—Carretera
de tercer drden, en estudio.

G0 kilémetros 4 Badajoz (Manzanares, dpcr Badajoz , 4 Portugal),—Carreteras
de segundo y tercer drden, construidas y en estudio.

Sin earretera.

24 kilometros 4 Badajoz (Munzanares, por Badajoz, 4 Portugal).—Carretera de
tercer orden, en construccion.

35 kildmetros 4 Castuera (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).

de tercer drden, en estudio.

68 kilometros & Mérida (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).—Carretera de
segundo drden, construida en parte, el resto en estudio.

48 kildmetros 4 Manresa (Zaragoza #§ Barcelona). — Carreteras de segundo y
tercer drden, construidas en parte, el resto en construccion y en estudio.

3% kildmetros & Granollers (Barcelona, por Granollers, 4 la Rambla de Santa
Coloma),—Carretera de segundo érden, construida.
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CAPITALES LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. CABEZAS DE PARTIDO LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. OBSERVACIONES
e J_ — SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
i N JUDICIAL. EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTA ESTAS.
4l el CONCEDIDAS. | PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCGION. CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. |PARTE EN CONSTRUGCION. SRt ’ TANCIAS A EST
, —- [ SO,
I( 'i Bilbao. . . . . . Castejon 4 Bilbao. . | Castejon 4 Bilbao. :
| 27 kildmetros 4 Bilbao (Castejon 4 Bilbao). — Carretera de segundo drden
Darango.. . . . - & RRAY TR AR N o SRR el s R e s {Gatte) ) § '
Biibao. . . . .| Castejon d Bitbuo.. .| Castejond Bilbao.. . [ . . . . « « - / Guernica. . . . . = e ey TIWAS R SEND SRR ST o T T AT MURU S Ch sy et 0 epe e tonER,
Vizcaya.) ' s 90 kilémetros 4 Bilbao (Castejon 4 Bilb4o).— Carretera de segundo drden,
‘ M.u’qul na, .  « « . s LS EET TR AT RLRAL e el [eny B TS LGS e 2 TSR ST Gl I construida, : : ) X o
i 26 kildmetros 4 Bilbao (Castejon & Bilbao). — Carretera de segundo drden
. . Valmaseda. . . . . TARSRREE PR B 0, SIRTARPIRS ST BRIV BB AR {Gastai ) g -
/ rands ! 91 kilémetros 4 Birgos (Madrid 4 Santander). — Carretera de primer drden,
Aranda de Duero. . R T T A TA (T e { Slieey 80 ) P ;
| 43 kilémetros 4 Biirgos (Madrid 4 Santander).—Carretera de segundo érden,
- Belowado. o0 o« . S ST At (I QR el N R e construida en g}arm, en eonstruccion y estudiada.
31 L 18 kilimetros 4 Bribiesca (Venta de Bahos &Irun)—No hay carretera.
Bribiesca. . . . . Venta de Bafiosa Irun | Venta de Bafios 4 Irun
Bargos. . . . < o |8 Id. id. - Id. id.
NOTIZ. o BHALE y 20 kildmetros 4 Pampliega (Venta de Bafios 4 Irun).—Carretera de tercer oOr-
Caslrojeriz FEy o ois v o ¥ e e u ARy Tl e O g S (LS O s { den, en estudio. i
I i 35 kilometros & Biirgos (Venta de Bafios 4 Iran).—Carretera de primer 6rden,
e S i LEPHIE iy o v et R TR S AT R o MO I I (e i | e e f fpsai e 805 ( ) P
i lents afiosd [rnp, ) Yenta de banosalrun, SRl e g S ; 6 kildmetros d la carretera de segundo Grden de Logrofio, por Pancorbo y el
Burgos... . .| VentadeB | Castejon a Bilbao. ] Villareayo. . 5 & o [HESSSRO- 0 sall S0 shy NS S o e l_fiuém.vﬁ ?:h.?“-“ﬁ de v;r'ins. No hay carretera. 60 kilometros al ferro-car-
: 1il de Venta de Bafios 4 Trun.
[ fi Ventade Baiios 4 Irun
Miranda de Ebro. . . Venta de Baiios 4 Irun Pl e e e . DL X I '
u Tast ejon 4 Bilbao. . Caste] on 4 Bilbao. . 54 kilémetros construidos, 6 sin carretera.
Boa.. . . T 76 kildmetros & Birgos (Venta de Bafios & Irun).—Carreteras de primero ¥ ter-
i % TR e e AR T R S et = e S cer drden, construidas en parte, v el resto en construceion.
Bl 54 kilometros 4 Birgos (Venta de Bafios 4 Irun).—Carreteras de primero y se-
| Salas de los Infante L T A e Tl e ] siled g il R L S Ry gundo drden, en parte construidas, el resto en estudio. E
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S0 AT SN 61 kilametros 4 Biirgos (Venta de Bafios 4 Irun).—Carreteras de segundo y
Sedano. : tercer drden, en parte construidas y parte en proyecto.
4 u : J 52 kildmetros al ferro-carril de Venta de Bafios & Irun, carretera de tercer
Villadiego. . . . i o (S AT F e il B S MOt i BENCNEE S A orden , en construccion, D
[ &4 kildmetros 4 Malpartida de Plasencia (Madrid :’l' Malpartida).—En 32 kilé- |
Aledntara, . . . . 1 g e S| L I e o - e R e B metros 4 Garrobillas na hay carretera.—En 52 kilometros carretera de se-

gundo ¢rden, construida. |

66 kilometros 4 Mérida (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal),—Carretera de
segundo drden, construida y en construceion, i

e o TRt et PN o o R ey 42 Kildmetros 4 Malpartida (Madrid & Malpartida).—No hay carrelera. [
44 kilometros 4 Malpartida (Madrid & Malpartida). — Carretera de segundo 6r- |

BRIV e Stk

P ———

e R

78 kilometros & Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).—Carreteras
de tercer drden, en construceion y estudiadas.

Garrobillas. s <00 S g TR e ST SR NS, e O ST RS e S { den, constriida. |
3 it 52 kilometros 4 Malpartida (Madrid & Malpartida), — Carreteras de segundo.
Gl‘aﬂ&dlna- Sl ¥t LB ek e i TR L CHE: B SEL PR T e R TR, o T R e ) ¥ lercer orden, construidas y en estudio.
i 68 kildmetros & Malpartida (Madrid & Malpartida).—26 de Hoyos i Coria, car- |
idad HE})'OS. ey SRR | W AN SRS N o g BB D o b 49 s { reigra de tercer orden, en estudio, y 42de Coria 4 Malpartida, no hay ear-
b Madrid 4 Malpartida de Madrid a Malpartida de | relerd. £
Chceres. . « . Placohnia. bETC M NSRSt Plaseneia. Farandiiiss son e 53 R ik | praliP T2t 7 ST ’ %dlelhd,meenlrcosstu{;l E‘:'lvalmoral (Madrid & Malpartida), — Carretera de tercer or-
. 55 kildmetros 4 Villanueva de la Serena (Manzanares , por Badajoz, 4 Portu-
Logrosan. . & .+ = b St ke G el et SN EE s EAlupe 7 el : E gal).—No hay carretera, & e \ |
5 J 4B kilometros 4 Mérida (Manzanaves, por Badajoz, 4 Porlugal).—Carreteras de |
Montinchez.. . . . el RS T E T Al T R A i segundo y tercer drden , en parte construidas, y €n estudio el resto. |
I e : ¥ ] . |
Navalmoral dela Mata, || Madrid 4 Malpartida | . . . | Madrid & Malpartida ;
y . de Plasencia. de Plasencia. 1§
Plasencia. . . . . B O SRR e SR et e i N 5 kilémetros # Malpartida (Madrid & Malpartida).—No hay carretera. |'
! = 718 kilometros & Mérida (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).—Carretera de
Trajillesis sl B j. LSO anE e ey N NAT A SENRUT S ST o ARl : i primer drden , construida. £ ‘ e

\Valencia de Alcdntara. |F . . . . |

: \ 106 kilémetros 4 San Fernando (Madrid 4 Cidiz), — Carretera de segundo 6r-
.JI Alget:!ras UL S NS | LT e I (PN s w1 R e e s den, parte construida, el resto en construccion, y 2 kilometros en carretera |
( de primer drden, construida. |

ATEBEL ~ o I e L i =t l wtﬂl‘rillgetros dlJerez (Madrid & Cadiz),—Carretera de segundo érden, cons- |
. - . - - - - - - - - - . - . I %

Cadize. . . .+ » || Madrid & Cidiz.. . | Madkid 4 Cadiz. |

Chiclapalsnwed @ a5 S e e 10 kilémetros & San Fernando (Madrid 4 Cidiz). — Carreteras de primero )']

RS S TR e N LR S R ST l segundo ¢rden, construidas. I

! : 16
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CAPITALES

DE PROVINCIA.

e

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

. PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

miz‘l = & @ L]

Castellon. . .

Cindad Real. ,

Madrid, por Alcdzar y
Manzanares, 4 Cadiz.

Valencia, por Tarrago-
na, & Barcelona.

Manzanares, por Bada-
joz, 4 la frontera de
ortugal.

Madrid, por Alcdzar y
Manzanares, 4 Cadiz.

Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa 4 Barcelona.

Manzanares, por Bada-
joz, & la frontera de
ortugal.

Ulldecona 4 Tortosa. <

Grazalema: « « ‘. .-

< Jerez de la Frontera. .

Medina Sidonia. . .

(vern: =5 et o

Puerto de Sta. Maria..
San Fernando. . .

Sanliicar de Barrameda

San Roque. . . . .

[ Albocdcer. . . .

Castellon., . . .. .
LUCORR. - o, i ol
Morella: & L.oeeimas

b o A g I
San Mateo. . . . .
Segorbe.. : . . .
Villarreal. . . . .

B E LI () A S
\Viver.. N

Alcézar de San Juan..
Almaden; . .. -

Almagro.. . . « .

Almoddvar del Campo
Ciudad Real. . . .
Daimiel. .

Manzanares.. . . .

Piedrabuena. . :
Valdepefias.. . . .

Villanueva de los In-
\ fanteg., - Rl

Aguilars + 5 e
Baepa. . . .

Bujalance. . . . .
Galiraies it Vs
Castro del Rio.. .
Cérdoba, . . o -
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

OBSERVACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS,

CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION,
55 kilémetros 4 Gobintes (Cordoba 4 Milaga). — Carreteras de segundo 6r-
et £ LU 50 R SR AR R A Ll RS Lt LR LAl I den, en construccion, en la provincia de Malaga.
Madrid 4 Cadiz.. . | Madrid 4 Cadiz. ;
29 kildmetros 4 San Fernando (Madrid 4 Cidiz).—Carreteras de primero, se-

Madrid & Cadiz.. .
Id. il

. - . . - . -

Valenciaa Barcelona.
1d. id.

Madrid 4 Cidiz.. .
Alcdzar & Alicante.
Manzanares, por Ba-
dajoz, 4 la frontera
de Portugal. . .

Id. id.
Id. id.
Id, id.
Id. id

Madrid 4 Cédiz..
Madrid 4 Cddiz.. .

¥ - - . . . .

Cérdoba 4 Malaga. .

. . . . .

Madrid & Gédlz
Cdérdoba 4 Malaga..

l-\lac'l[rirl- 4 Cédlz :
i

. .

Valencia 4 Ulidecona.
Tortosa 4 Barcelona.

Valencia & Ulldecona.
Tortosa 4 Barcelona,

. . - . . .

Valencia a Ulldecona.
Tortosa a Barcelona.

Id. id.

Madrid 4 Cédiz.
Alcdzar 4 Alicante.
Manzanares, por Ba-
dajoz, 4 la frontera
de Portugal..
Id. id.
Id. id.
Id. id.
Id. id.
Madrid & Cadiz.
Madrid a Cadiz.

Cordoba & Malaga.

. . . - . .

I'Uac.lrid. a .Cét.iiz.' ;
Cordoba & Mdlaga.

|

. . . . " -

Ulldecond & Tortosa.

Ulldecona & Tortosa.

Id.

. . .

ﬁi

{

e

—— i, ——— ————————

gundo y tercer drden, construidas.

39 kiltmetros 4 Gobdntes (Cérdoba & Milaga).—Carretera de segundo drden,
en construccion, en la provineia de Milaga.

96 kildmetros al Puerto de Santa Maria (Madrid & Cédiz).—Carretera de ter-
cer drden, construida.

112 kildmetros 4 San Fernando (Madrid & Cédiz). — Carreteras de primero y
segundo drden, en parte construidas y el resto en construceion.

25 kildmetros 4 Torreblanca (Valencia & Barcelona).—Carretera de tercer dr-
den, en estudio.

37 kilémetros & Castellon (Valencia & Barcelona).—Carretera de tercer drden,
parte construida, el resto en construceion y en estudio,

72 kilometros & Vinaroz (Valencia 4 Barcelona).— Carreteras de segundo y
tercer orden, en parle construidas, el resto en construccion.

30 kilometros & Vinaroz {Valencia & Barcelona).—Carretera de tereer drden,
construida en parte, y el resto en construccion.

33 kilometros & Murviedro (Valencia & Barcelona).—Carretera de segundo dr-
den , construida.

46 kildmetros & Murviedro (Valencia 4 Barcelona).— Carretera de segundo or-
den, construida,

8 kilometros & 1a linea de Manzanares & Portugal.—Carretéra de segundo dr-
den, consiruida.

20 kildmetros 4 Ciudad Real (Manzanares, por Badajoz, 4 Portugal).— Carrete-
ra de tercer orden , en estudio.

52 kildmetros & Valdepeiias (Madrid & Cédiz),— Carretera de segundo drden,
construida.

38 kildmetros 4 Torres Cabrera (Cdrdoha & Méilaga).— Carreteras de segundo
drden, en construccion y estudiadas.

8§ kilémetros al Carpio (Madrid & Cddiz).—Carretera de segundo drden, en
construceion.

26 kilometros & Aguilar (Cirdoba 4 Milaga),—Carreteras de segundo y tercer
drden, construidas y en construccion.

22 kilémetros 4 Torres Cabrera (Cordoba & Milaga), - Carretera de segundo
érden, en construceion y estudiada,




CAPITALES

DE PROVINCIA.

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUGCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

Coérdoba.. . .

Coruiia, . . . .

Cuenca... . .

Madrid, por Alcdzar, &

Cadiz.
Cérdoba & Mélaga.
Cérdoba, por Belmez,
& Almorchon.

Palencia 4 la Coruiia.

Madrid & Cuenca.

Madrid, por Alcdzar, 4

Cadiz.
Cérdoba & Mélaga..

Palencia & Astorga.

Madrid & Aranjuez,

Cordoba, EOI‘ Belmez, a
Almorchon.

Astorga d la Coruiia. .

Aranjuez & Cuenca:

Fuente Ovejuna. .
Hinojosa. . .

TNCORE, o fony ot e
Moptilla. = o0 08
Montoro.. . . .
Posadas.. . . .

Pozoblanco. . . .

Priego:. % " aits
Rambla (La). .
Rute -l 7 oile

Betanzos. . . .

Earballe, . i

(Arzila. Fral ol R

Corcubion. . . .

Coruna, . :

Ferrolo it 2 iria
Murcs. . . 5
Negreira.. . . .
Noya.. . « . =
Ordenes. . . .
Ortigueira. . . .
Padron: spss o5
Puentedeume. . .

Santiago. . . .

Belmonte. .. . .

Ganete, o e .
dencazn i nsd
Huete. . .

Motilla del Palancar.

Piiegaat o i ok

San Clemente. .
Tarancofi. ... - ..
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

Cérdoba 4 Mdl ag'a.
Madrid a Cadiz.. .
Id. id.

'y . . - . . .

Palencia 4 la Corufia.

5 . - . - . .

- Palencia 4 la Coruiia.

Santiago al Carril. .

Santiago al Carril. .

Madrid & Cuenca. .

Madrid 4 Cu(:.nc;l. |

('Io'r;iol:;a i Mélaéa.
Madrid 4 Cadiz.
Id. id.

. . . . - -

. . .

Palencia a Astorga. :

Palencia 4 Astorga.

Madrid & Aranjuez.
I i,

i\[adrid a .Aranjuez.

PARTE EN CONSTRUCCION .

OBSERVACIONES

SOBRE LAS GABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SOS DISTANCIAS A ESTAS.

Astorga dla Coruua

. . . . . . -

Astorga a la Cornfia.

Santiago al Carrll

Sanl.lago al Carrll

Araujuez a Cuenca.
1d. id.

Aranjuez & Cuenca.

20 kilémetros & Belmez (Cordoba & Almorchon).—Carretera de tercer érden,
en estndio.

10 kilémetros 4 Zujar (Cérdoba & Almorchon),.—8Sin carretera.

18 lulnmntrus 4 Aguilar (Cordoba & Milaga). — Carrefera de segundo drden,
construida.

43 kildimetros 4 Villaharta (Cirdoba & Almorehon),—Carreteras de segundo y
tercer Orden, estndiadas y en estudio. Pudieran acortarse 40 kilometros
yendo 4 i'.splel No hLay earretera.

46 kildmetros & Agnilar (Cdrdoba 4 Milaga).—Carréteras de segundo y tercer
drden , en parte construidas, el resto en construccion.

10 kilometros 4 Montilla (Cdrdoba & Milaga).—Carreteras de segundo y tercer
i orden , construidas.

35 kildmetros & Aguilar (Cdrdoba 4 Milaga).—Carreleras de segundo y tercer
orden , en parte construidas, y el resto en estudio.

52 kilometros 4 Santiago (Santiago al Carril).—

Carretera de segundo drden,
construida.

33 kildmetros 4 Ia Corufia (Palencia d la Corufia). — Carretera de tercer 6r-
‘ den, construida.

75 kilémellrns i Santiago (Santiago al Carril). — Carretera de tercer drden,
en estuidio

85 kilometros 4 la Corufia (Palencia & la Cornfia),—Carretera de tercer orden,
en parte constraida, el resto en construceion.

65 kildmetros 4 la Cornfa (Palencia 4 la Corufia). — Carreteras de primero y
segundo orden , construidas.

850 kildmetros & Santiago (Santingo al Carvil).—Carretera de tercer drden, en
construccion.

18 htmmctros 4 Santiago (Santiago al Carril).—Carretera de tercer Orden, en
estudio

25 kilometros al Padron (Santiago al Carril).—Carretera de tercer drden, en
estudio.

25 kilometros 4 Santiago (Santiago al Carril).—Carretera de segundo drden,
construida.

107 kildmetros 4 1a Corufia (Palencia 4 la Corufia). — Carreteras de primero,
segundo y tercer rden, construidas y en construccion,

47 kildmetros 4 la Corufia (Palenciad la Corufia). — Carreteras de primero y
segundo drden, construidas.

Carreteras de primero y segundo drden, en parte constenidas , el resto en
proyecto.

58 Kilometros 4 Cuenca (Madrid & Cuenca). — Carretera de primer orden,
construida y en proyecto.

-
&
-
|
i
{
i
’ 217 kilémetros & Quintanar de la Orden (Alcizar 4 Quintanar de la Orden).—

| 65 kilometros 4 Villarrobledo (Aledzar & Alicante). — Carretera de tercer dr-
den , en estudio.

55 kildmetros 4 Cuenca (Madrid 4 Cuenca).—Carreteras de segundo ¥ tercer
drden, la primera construida, la segunda en estudio 6 proyecto.

21 kilometros 4 Villarrobledo (Aledzar & Alicante). — Carretera de lercer dr-
den, eén proyecto.
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

P

e

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION,

Gerona.. . . .

Granada.. . .

Guadalajara.

Madrid, por Zaragoza
. Barcelona, 4 Fran-
cia.

Cumpillos & Granada.

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, 4 Fran-
cia.

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, 4 Ge=
rona.

Bobadilla 4 Antequera.
Loja 4 Granada.

Madrid, por Zaragoza

y Barcelona, & Ge-

rona.

. La Bisbal.. .
Gerona a Francia. . .

Olot. .

Rivasit v Ll

Sta. Coloma de Farnés.

-

Albutiol. . .

Alhama. . .
Baza. . .

Granada.. .
Goadix. . .

Huéscar. . .
Antequera & Loja. . enallozs s
Fojais. ot s
Montefrio. .
Motril. . .
Orgiva. . .
Santafé. . .

Ugljar. . .

| Atienza. .

Brihuega. .
Cifuentes. .
Cogolludo. .

Gerona & Francia. . . < Guadalajara..

Molina. . .
Pastrana.. .

Sacedon.. .

Sigiienza..

i CAPITALES CABEZAS DE PARTIDO
|
DE PROVING!A. JUDICIAL.
CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION.
Figueras.. =
Gerona. . L

Madrid, por Zaragoza

y Barcelona, aFran-
THT R
1d. id.

. - -

Campillos & Granada.

Campillos 4 Granada.

Madrid , ;')or. Zél‘a-—

oza y Barcelona, 4
rancia..

. - .

Madrid, por Zara-
oza y Barcelona, &
ancia, .

rona.. .
Id.

. . .

. . . »

. . .

roona. . .

rona. . .

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, a Ge-

Y

Bobadilla 4 Au.lequex:a
Loja 4 Granada, .

Bobadilla 4 Antequera
Loja & Granada.. .

. » .

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, 4 Ge-

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, 4 Ge-

e ——— e T

OBSERVACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

Gerona a Francia.

} Antequera 4 Loja.

i Antequera 4 Loja.

- . s - . .

. . . = . .

Gerona 4 Francia.

. . . . . -

Gerona & Francia.

!

=

—— ———

|
1

93 kilometros & la linea de Gerona & Francia.—Carretera de segundo drden,
construida.

42 kilometros 4 Figueras (Gerona 4 Francia). — Carretera de segundo drden, )
construida, y de tercero en construceion. |
48 kllometrﬁos 4 Gerona (Gerona @ Francia). — Carretera de segundo drden, |
constroida. |

92 kilometros 4 Granollers (Santa Coloma 4 Granollers).—Carretera de segun-
do drden , construida ¥ en construccion. |

10 kilémetros 4 Sils (Bareelona & Francia por Gerona). — Carretera de tercer
orden, construida § en construccion. :

80 kilomelros & Granada (Bobadilla 4 Granada), — Carreteras de segundo y
tercer orden, en parte construidas, el resto en proyecto.

19 kilometros 4 Loja (Bobadilla & Granada). — Carretera de tercer orden, en
proyeeto.

104 kilometros 4 Granada (Bobadilla & Granada), — Carretera de segundo dr-
den, parte construida, el resto en construccion y en estudio.

56 kildmetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada). — Carretera de segundo 6r- ;
den, construida, en construceion ¥ en estudio.

102 kilémetros 4 Calasparra (Albacete 4 Murcia). — Carreteras de tercer or-
den, en estudio.

95 kildmeteos 4 Granada (Bobadilla 4 GmnadaJ.—Garreteras de primero y ter-
cer drden, la primera construida, 1a segunds en estudio,

12 kilometros & Villanueva (Bobadilla & Granada).—Carretera de tercer orden,
en estudio.

70 kilometros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada). — Carretera de segundo or-
den, construida.

54 kilometros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada). —Carreteras de segundo ¥
tercer drden, en parte construidas, el resto en proyecto.

40 kilometros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada).—Carretera de primer orden,
construida,

102 kildmetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada). — Carreteras de segundo ¥
tercer drden, parte construidas, y el resto en proyecto.

50 kilémetros al ferro-carril de Madrid @ Zaragoza.—Carreteras de primero y
tercer drden , construida la primera, la segunda en proyecto.

35 kilémetros 4 Guadalajara (Madrid 4 Zavagoza). — Carreteras de primero ¥
tercer drden , construidas y en construccion.

32 kildmetros & Matillas (Madrid 4 Zaragoza). — Carreteras de tercer drden,
construidas, en construccion y en estudio.

6 kilémetros 4 Espinosa (Madrid 4 Zaragoza).—Carretera de tercer Grden, en
construceion.

70 kildmetros 4 Sigienza (Madrid 4 Zaragoza). — Carretera de primer érden,
construida, y un corto trozo de tercer orden, en consiruccion.

38 kilometros & Guadalajara (Madrid 4 Zaragoza). — Carreteras de segundo y
tercer drden , construidas.

54 kildmetros 4 Guadalajara (Madrid 4 Zaragoza),—Carretera de segundo Or-
den, parte construida, el resto en consiruccion.
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GAP[TALES?

DE PROVINGIA.

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL,

Huelva. .. . .

Hueseca. . . .

Jaen. ... ..

Huelva & Tharsis.

Tardienta & Huesca.

Tardienta 4 Huesca,

.

Huelva 4 Tharsis. . .

[ AT LTI AT e s

Ayamonte. . . . .
Huoelva. " .- & %4
Lo Palma. .t o

MoBuer: « Sas S e
Valverde del Camino..

Barbastro. . . ..
Benabarre. . . . .
Boltafia: = . eeinta

Keggnies o Tx ey
Huesen i v s
Jaegos S st

LINEAS EN
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SArifena. . o .

Tamarite, . . .

Alcald la Real, . . .
Anddjar.. . . .
YD A e

Carolina.. . . ... .
Cazoddal v v o .

Huelenn: o0 . misel
< P O e A
Mancha Real. . . .
U E A S
Segura de la Sierra. .
Bbedd 7wt '
Villacarrillo.. . .

' Astorga) ., e
Bafieza (La).. . . .

‘Leon.. . b 2 gl

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

e e e e ey e ———

OBSERNACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANGIAS A ESTAS.

. . . . . -

Haotva 2 Thireis. .

Tardiente é Huesca.

.

Madrid, por Zara-
oza y Barcelona, &
PROCIAN o 51s

. . . - - -

Madrid 4 Cadiz. . .

Palencia, por Leon
y Astorga, 4 la Ca-
rufia. ., .

Palenc.ia, pc:r I.;eor;
¥ Astorga, 4 la Co-
PO o

s

|

. . .
. . . . .

. . %

. . . .
. . . - . .
- . . - .

Tardienta 4 Huesea.

Madrici y p.or Z-ara:go;ta
y Barcelona, 4 Ge-
TR . o e 0t

. . . . . . -

Wadnd 4 Cadiz, .

» . e . . . .
. . o e . .
. . . . . = .
. . . . -

. . e "
v ‘a8 .
. . . » . . .
. . . . . .

Palencia, por Leon,
4 Astorga. . . .

Palencia, por Leon,
a Astorga.. . .

|
|

Huelva & Th.f'a'rsi;.

. . . . . .
. - .
. . .
. . . .
. . . . . .

. . " . . .

Gerona 4 Francia,

. - . . . . .
" . . . - .
- . -

Astorga 4 .a Corufia.

Astorga dla Corufia.

A Ay Ay P | Ay | ety g | Py

{

44 kildmetros 4 Thirsis (Huelva 4 Thirsis),.—No hay carretera,

44 kildmetros 4 Gibraleon (Huelva 4 Thirsis). — Carretera de tercer drden,
parte constraida, y el resto en constroceion.

34 nl&mems 4 Huelva (Huelva 4 Tharsis'.—Carretera de primer drden, cons-
truida.

12 kilometros 4 Huelva*(Huelva & Thérsis). — Carreteras de primero y tercer
orden, construidas y en construccion.

99 kilometros 4 Tharsis (Huelvad Thirsis).— No hay carretera.

13 kilémetros & Monzon (Madrid, por Zaragoza y Bareelona, § Francia), — Car-
retera de segundo 6rden, construida y en construccion,

34 kildmetros 4 Binefar (Madrid, por Zaragoza y Barcelona, & Francia).—Car-
retera de tercer orden, en proyecto..

00 kilometros 4 Monzon (Madrid, er Zaragoza dy Barcelona, & Francia),—Car-
reteras de segundo y lercer drden, construidas v en construccion.

30 kilometros & Lérida (Madrid. por Zaragoza y Barcelona, d Francia).—Carre-
tera de primer drden, construida,

80 kildmetros 4 Huesea (Tardienta & Huesea). — Carretera de primer drden,
en parte construida, el resto babilitado para el trinsito.

11 kilometros & Binefar (Madrid, por Zaragoza y Barcelona, & Francia),— Car-
vetera de tercer érden, en proyecto.

28 kilometros 4 Pinos Puentes (Bobadilla 4 Granada).—Carretera de segundo
orden, consiruida en la provineia de Jaen, el resto en proyecto.

13 kildmetros 4 la linea de Madrid & Cadiz.—Carretera de segundo drden, en
proyecto.

20 kildmetros 4 Ventas de Cdrdenas (Madrid & Cidiz), — Carretera de primer
orden , construida.

48 kilimelros 4 la linea de Madrid 4 Cidiz. — Carreteras de segundo y tercer
drden , en parte construidas, en construccion y estudiadas, .

66 kilimetros 4 Mengibar (Madrid'd Cidiz),— Carreteras de primero y tercer
trden, la primera constroida, la segunda "en’estudio.

Qitkil_t:imetras 4 Mengibar (Madrid & Cadiz).—Carretera de primer drden, cons-

FIia:R.

38 kilimatros 4 Mengibar (Madrid 4 Cddiz).—Carveteras [deprimero, segundo
¥ tereer grden, primera y segunda construidas, y la tercera en construceion.

42 kilometros & Andijar (Madeid i Cidiz).—Carretera de segundo y tereer or-
den , construida y én construceion.

90 Rildmetros § Ia estacion de Baeza (Madrid f Cddiz).—Carreteras 'de se-
gundo y tercer drden, en construccion , en proyeeto y construidas.

21 kildmetros 4 la estacion de Baeza (Madrid 4 Cadiz).—Carretera de segundo
drden , parte construida, el resto en proyecto.

51 kildmetros dla estacion de Baeza (Madrid 4 Cadiz).— Carreteras de segundo
Orden, en parte consteuidas, el resto en construccion y en proyecto.

20 kilometros 4 1a estacion de Astorga (Leon 4 la Corufia),— Carrefera de pri-
mer drden, construida. I

11
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- A LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. OBSERVACIONES
LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. -
CAPITALES 0 i CABEZAS DE PARTIDO : SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DIST A E 3
DR PROVINGGY JUDICIAL. CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. | PARTE EN CONSTRUGCION. : ; ISTANGIAS: A ESTAS
i = CONCEDIDAS. PAHNTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION. |
80 kilometros 4 Leon (Leon 4 la Coruiia).— Carretera de tercer drden, cons- |
Murias de Paredes I RS TS D O IS SR | A S e e I S R e D R g3
: Palencia, por Leon ) p.1o) 000 nor Leon, . s
Palencia, por Leon y Donterrada y Astorga, 4 la Co- 4 Astorga ) (Astorgad la Corufa, ;
' 0T} : rog i i Uy NS Ll Tas ¥ oty =il 6 i
Eeom. . .. Astor, d, ala Coruna. ‘ Par;glri;la por Leon, 4 ﬁi‘f;%agi;gncom elia 73 kjlﬁmetrgé 4 Sahagun (Palencia 4§ la Corufia).—Carretera de tercer drden,
4 H » -l Y en proyecto.
Leon 4 jjon. i v By iwp w awwiyel e S B e SV T e R . 73 kil‘:imilrns i Mansilla (Palencia 4 la Corufia).—Carrelera de primerdrden,
RIATHO= s s et | en proyecto.
Palencia, por Leon ) pgjencia, por Leon
. y : ? * t Astorgaa la Coruna.
g 6 y %storga, alaCo- } "4 Astorga. . . . l g
¥ l B ' 23 kilometros & Palanquinos (Palencia @ la Corufia).—Carretera de lercer dr-
ia deDon J S . s e w CH D g L T den, en construccion. :
Valencia de Don Juan.. i { 34 kildmetros 4 Leon (Palencia 4 14 Corufia),—Carretera de lercer orden, en
Y b = o i = . - o . . . . - - - . . . - . . . pru}'ectu.
Vecilla (La).. . . { 18 kimine{;us 4 Ponferrada (Leon 4 1a Corufia),— Carretera de tercer drden,
»: . . . . - . . . = i - 8 2 = 2 consiroida,
Villafranca del Vierzo.
25 kildmetros 4 Lérida (Zaragoza & Barcelona).—Carretera de segundo 6r-
b el anma e s o PO RO, RO RO 30 A { den, construida,
Balaguer. . . . - Madrid, por Zarago- | Madrid, por Zarago: :
| za y Barcelona, a za y Barcelona, & | Gerona 4 Francia.
Carveras i ain Franci Gerona.c v el
" et (o Pt R . : .
¥ Id. id. Id. id. Gerona & Francia.
: : : ida a : Tarragona 4 Vimbodi.| Vimbodi & Lérida. ;
Madvid, por Zaragoza Madrid, por Zaragoza ) Lieridanc ol e ‘ Lérida & Tarragona. g 15& kildmelros & Léri_g:l (Zaragoza & Barcelona).—Carretera de seguindo or-
° Barcelona, & Fran- Barcelona, & Ge- Gerona a Francia. . - T R IR TR gt N T e R SRrH e S L L en, parte consiruida y parle en proyecto.
Lépida. . . . . Eia. L] B’Dna. ] Lérida & Vimbodi.. . Seo de Urge]. . e e AT S e M R Sﬂclglgﬁt:}érg?u? Manresa (Zaragoza 4 Barcelona).—Carretera de tercer (rden,
Lérida 4 Tarragona. Tarragona & Vimbodi. CARBNR: o o s s

150 kilometros & Lérida (Zaragoza 4 Barcelona).—Carreteras de segundo y
lercer drden, en parle construidas ¥ el resto en proyecio.

85 kildmetros 4 Lérida (Zaragozad Barcelona).—Carreteras de segundo y
tercer orden, én parle construidas y el resto en proyecto.

163 kilometros & Lérida (Zaragoza 4 Barcelona).—Carreteras de segundo y |{
tercer drden, en parte construidas y el reslo en proyecto.

Sart s Sy
diremp, | Gieeis g

Castejon 4 Bilbao. . | Castejon 4 Bilbao,

| Alfaro - | jon & Bilbao ] 16 kilémetros & Calahorra (Castejon 4 Bilbao).—Carretera de tercer drden,
SRPO R BT | Ry st WL R e T el [ e et le construida y en construceion.

Arpedo. . . . . .|| Castejon 4 Bilbao. . | Castejon 4 Bilbao,

{

{

{

) |

Viella s = o soniris ' ' ]
{

Calahorra 58 kildmelros & Alfaro (Castejon 4 Bilbao).—18 kilimetros de carrelera de
. '_ ; S | e SR S S | L T R el S lercer orden, construida y en proyecto, y 20 kildmelros sin carretera,
Cervera del rio Alhama. Castejon 4 Bilbao. . | Castejon 4 Bilbao.
Haroy. oo o ol - e id . id, 27 kildmetros 4 Logrofio (Castejon 4 Bilbao).—Carretera d do 6rd
‘ " R P = 97 ki r it (Castejo ilhao).—Carretera de segundo drden,
°. .. Castejon 4 Bilbao.. . | Castejon 4 Bilbao, . . S i e Logrofio.. . . . . L
l-logl'ﬂﬁ . ] ] el U O P L T e b T S L L 20 kilometros 4 la Venta de ]a Estrella (Castejon & Bilbao).—Carrelera de ter-
Najera. 0. ddciiog cer drden, en proyecto.
X { l{llkilﬁdmclrus 4 Haro (Caslejon & Bilbao).—Carretera de tercer drden, cons-
L L - . - - - . - - - - - l'lil a'
Sto. Dom.* dela Calzada. z { 28 ki!ﬁ?e{:ius 4 Logrofio (Castejon 4 Bilbao),—Carrelera de primer drden,
; RS gy W Wariiasy . . gt- A ity . construida.
Torrecilla de Cameros. I
P e = 7 e ! 39 kildmetros 4§ Lugo (Palencia & la Corufia).—Carrelera de primer drden,
: ’ . . . . - - - - - - . - . - - - - CU!JSITIII['?].
Becerred. ... ik e o e ARl ' 30 Kildmetros4 Monforte (Palencia 4 la Coruiia y Monforte § Vigo).—Carre-
1230, e e R ORI B T D S O tera de tercer drden, en proyecto.
Chantada, . . &+ N et e e Tl T 64 kilUmetros 4 Lugo (Palencia 4 la Gorufia).— Carretera de tercer drden, en
: eI e i R . i Pro,.ecto.
Fonsagrada.. . . . | = Palencia, por Leony| Palencia, por Leon, %
I Astorga, d laCoruna.| 4 Astorga. . . . Astorga 4 la Coruna.
JugO- . - . . 2 "
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e S ——— el e eee————— - = . —— E—
1§ ] | 3 A
CAPITALES LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. CABEZAS DE PARTIDO| | LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. OBSERVACIONES
] SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
DE PROVINGIA. 2 JUDICIAL. | EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A E
CpNCENIRAS) BARTE-GONETRUINA. PARTE EN. CONSTRUGCION. | CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. | PARTE EN CONSTRUCCION. ; ’ PR e
e < Sl = . Mondoiedo.. . . . SR OME USSR T o L T ~SSoy Sl gt 's:')ykilémelgosﬁahggrrau-;arl:ilj de Palencia 41a Corutia.—Carreteras de primero
alencia, por Leon y alencia, por Leon, 4 - S ! - . segundo orden, construidas y en consiruceion.
Lugo. . . .. .| + P Astorga 4 la Corufia. . ( Monforte. , Palencia, por Leon y | Palencia, por Leon, : p
Astorga, dla Corufia. Astorga. : : ; Astorga, 4 la Corufia. | 4 Astorga. . . . Astorga a la Corufia.
Quirogai. . el ¥ Id. id. 1d. id. Id. id.
RIVAAE0: -« 1w 5 s 93 kildmetros al ferro-carril de Palencia & la Corulia.—Carreteras de primero
IR R St oy T U e, A S e IR T S SRR BLIEAE y segundo drden, parte construidas y parte en construceion. l
S o evaa Palencio, por Leon y | Palencia, por Leon, | , &'1a Cortis :
Astorga, 4 laCorufia. | 4 Astorga. . . . A e R f
Nillalha s s sk RSN M e e A { 2Akilometros al ferro-carril de Palencia & la Corufia.—Carretera de primer
. S e | drden, constroida. |
t VIVAIO. 5 v a B orr s T AN R ey - Tl ' 85 kilémetros al ferro-carril de Palencia 4 la Corufia. — Carreteras de prime-
) y ro y segundo érden, parte construidas y parte en construceion.
i - Madrid, por Zarago- | Madrid, por Zara-
Alcala de Henares.. . za 'y Barcelona, 4 gozayBarcelona,a { Gerona & Francia.
: g Francis.’ e oo b Gerona.. . . .
bo!menar Vie]o. . e R (T e el T e o T e o 29 kildmetros 4 Madrid,—Carreteras de primero y tercer drden, construidas. '
T (7)) P N i s T L = s e = el JTECE R o, NG N b 17€ildmetrog i Ciemppauelos (Madrid, por Alcdzar y Manzanares, 4 Cidiz).—
REadrid.. . . .| Centrodelared. : . s L AP S = A s Catafas oz Mg tnss Madrid & Cadiz.. . | Madrid 4 Cadiz. arretera de tercer orden, en proyecto.
Madrid: «: -« & % Centro de la red.
Navalearnero. . . . s T e S R O e { 24 lgldmelros 4 la linea de Madrid por Talavera y Coriad Portugal.—Sin car-
_ §SAL e retera.
S. Martin de Valdatglesms d qUHET Y, et A e Phis L e . . o Tre G e Y IR 28 kilometros 4 la linea de Madrid 4 Santander.—Sin carretera.
Torrelaguna. et B e e T Foihalar f !;Eu}:ilgnutms 4 Madrid.—Carreteras de primero y segundo drden, cons-
AlOFBL., o o o apus Cérdoba 4 Mélaga. | Cordoba a Malaga.
A Bobadilla 4 Antequera. st
Antequera. . . . . . Campillos 4 Granada. Loja 4 Granadg -1 Antequera i Loja.
Archidona. . . . . Id. id. Id. id. Id. id.
Gempillos. -, -5 &% 1d. id. Id. id. Id. id.
Colmenar. . . . = o re wiel ROZ NG &5 T PR [l e =Py TR RS IS 29 kilémetros 4 Milaga.—Carretera de primer drden, consiruida.
BMala ga.. ... Cdrdoba 4 Mélaga. s Cérdoba a Mé[aga._ : e, I P S et Estepona. SRl e | L1101 b o B { 05 kilﬁmglrosa Milaga.—Carretera de segundo drden, en construccion y en
Bl ta s st =l e I SR Sy proyecto.
CATEN. 7o 618 ¢ cads T e s ; 102 kihﬂmeit.ras i (d}g;ﬁntes por Ronda {‘Cérdoha 4 Milaga).—Carreteras de se-
: s ’ y . Rt e e e S IR T e gundo y tercer drden, parte construidas, en constriccio 0 ;
Malaoas St et Cordoba 4 Malaga. | Cdrdoba 4 Malaga. ! : : e
Marbollat, oot oo it b e N ; 70 killdanelrcs 4 Milaga.—Carretera de segundo drden, en construccion y en
ety B Sah T . . . . estudio.
Rondas 2 o Sesan E ety Rk oS gl s S T I g . | 56 kilémetros por Ardales & la linea de Cdrdoba & Malaga.— Carretera de se-
T, . | gundo drden, construida, en construceion y en proyecto.
DEFOX et B WSy .? I Y S S O o b S T N e N R e i ‘ &Iéa;llﬂr‘i:ietrus 4 Milaga.—Carretera de segundo érden, en construccion y en
i 0.
\ Velez Mélaga. e N 7a o W e e Ty e el e e l, . w = e ‘ 31 kifdg;clrﬂs 4 Milaga.—Carretera de segundo drden, en construccion y en
L estudio.
N
| 64 klldmeltrh)g 4 Murcia.—Carretera de tercer drden, parte en construocion
: 1, y en estudio,
Caravaca. . . . | LN ST e T 3 A % R S e e o LS T o 50 kllﬁmellrus 4 Cieza (Albacete & Cartagena).—Carretera de tercer drden, en
proyecto.
| 22 kilometros 4 Calasparra (Albacete & Carlagena).—Carretera de lercer d6r-
Cartagena. . . . .| | Albnfgte a Cartagena | Albacele & Cartagena den, en proyecto.
Cinga LSl . id Id 2 i
e . . = . ld.
Blureia.. . . . | Albacete & Cartagena. Albacete @ Cartagena. o s e e T Japenly 23 sk Dbt | Rty N a's = 7g /A L ST 54 Lildmetros & Murcia (Albacete 4 Cartagena).— Carretera de primer érden,
T P T Tyt e L AR P A construida £
T T B S c el Sl i R e T A e -r SR Rl { Eﬁpkri;?g}celfgosa Cieza (Albacete 4 Cartagena).—Carrelera de tercer drden, en
Muroia;, - o o oedd Albacete & Cartagena. | Albacete 4 Cartagena. g
R - B T P e e I s Kt EL Lo ot = 45 kilometros 4 Murcia (Albacete & Cartagena).—Carretera de primer drden,
5 g P i construida.
Yook 1t Al e - AR R i R A M T 12 kildmetros 4 Caudete (Alcdzar 4 Alicante),—Garretera de lercer drden,
o parte en construccion y en proyecto. |
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CAPITALES

DE PROVINCIA.

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS,

PARTE CONSTRUIDA,

PARTE EN CONSTRUCGCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL,

Orense.. . . .

Oviedo. . . . .

Paleneim. . . .

Orense 4 Vigo. . .

Leon 4 Gijon. . .

Madrid 4 Santander.
Palencia 4 1a Coruna.

.

Madrid a Santander. .
Palencia & Astorga.

Orense & Vigo.. . .

Leon & Gijon. . . .

Astorga a la Coruia.

kel oo B L ERED

Atz tfiteud tat %
Banda It Tl SEss
Carballinoy oo o bk
Celanova. . . . .

Ginzo de Limia. ., .
Qrenseiza = asw g
Puebla de Tribes. . .
RiIvGOavias s et

Valdeorrasy « + .o {
D23 WLty TR ot o
Viana del Bollo. . .

Belmonte: . . . s

Cépgas de Onis. . .
Cangas de Tineo. . .

Castropol., .. . . .

CijoniAtic 5l | FIEAR ‘
Grandas de Salime. .
Infiestos s oo = o
Laviana (Pola de). . .
Lena (Polade).. . .

LI aTEassin i s fau Gajra

T AR s fans o Lo iat
Ovledo. < . 2o 0 &
Bravids, o toue e

Villaviciosa.. . . -.

Astudilley; 5 30 0%
Baltands.. . . .
Carrion de los Condes.
Cerveradel Rio Pisuerga
Frechilla. . . . .

Palencia.. « =« &

Saldafta. . . . .

— i3 —

= T o e

S —

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

Orense & Vigo. . .

Orense & Vigo. .

Palencia, por Leon y
Astorga, 4 la Coruna

. . .
. . . - .

. . . - .

. - . - .

. . . .

Leon & Gijon. . .
Sama de Langreo 4
Giens e st

. . .

Leon ai Gijor;. s

. . . . - . .

Madrid 4 Santander.
Palencia 4 la Coruia.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

OBSER VACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

. - . . . - .

Palencia, por Leon,
4 Astorga, . .

Sama de Langreo 4

Gijon: o i st

. - . . . . .
. . . . . . 0
. - . - - -
. . . - - - -
» . - . . - -
. - - . - »
. . .

. . » . .
. . . . . .
. . . . .
.

. . . .

Madrid & Santander.

Palencia 4 Astorga.

Orense 4
Orense & Vigo.
Astorga 4 la Coruna.

Leon 4 Gijon.

.

Astorga 4 la Corufia,

Vigo.

.

.

—— ey ———

— e ——— ——— i, iy e, iy

——— |, i s

20 klllemelrasé Orense (Orense & Vigo).—Carrelera de primer drden, cons-
truida.

30 kitdmetros 4 la Cafiiza (Orense & Vigo).—Carretera de segundo y de ter-
cer drden, en proyecto.

14 kildmetros 4 Barbanlifio (Orense & Vigo).—Carretera de primer drden,
construida.

22 kildmetros & Orense (Orense & Vigo),—Carretera de tercer drden, en pro-
yecto,

Sﬂtkil%mclmsé Orense (Orense 4 Vigo).—Carretera de primer Grden, eons-
ruida.

6 kilometros & la linea de Palencia, por Leon, 4 la Cornfia.—Carretera de ter-

cer Grden, en proyecto.

2 kil;sdmelros i Orense (Orense 4 Yigo).—Carretera de primer drden, cons-
truida.

27 kilémetros 4 Valdeorras (Palencia, por Leon, 4 la Corufia).—Carretera de
tercer drden, en proyecto,

25 kilometros & Lugones (Leon 4 Gijon).—Carretera de segundo drden,
constrypida,

57 kildmetros 4 Oviedo por Cornellana (Leon & Gijon).—Carreteras de se-
gundo ¥ tercer orden, la primera construida, la segunda construida y en
constriicion. _

72 kilémetros 4 Oviedo (Leon d Gijon).—Carreteras de segundo y lercer dr-
den, 22 kildmetros en constroccion, el resto construido.

105 kildmetros & Oviedo (Leon & Gijon).—Carretera de segundo drden,
construida.

9% kildmetros al ferro-carril de Palencia, por Leon, 4 la Corufia.—Carreteras
de primero, segundo y tercer drden, parte construida, en construcion y en
proyecto.

103 kildmetros 4 Lugo (Palencia por Leon 4 la Corufia},—Carretera de tercer
drden, en proyecto.

&3 kil%metrns 4 Oviedo (Leon & Gijon).—Carretera de segundo drden, cons-
truida,

13 kildmetros 4 Sama de Langreo (Sama de Langreo 4 Gijon).—Carretera de
tercer drden, en constroccion,

9 kilémetros & Ujo (Leon & Gijon).— Carretera de primer drden, construida.

Bllkilﬁllnetrus 4 Oviedo (Leon 4 Gijon).—Carveteras de segundo drden, cons-
ruidas.

81 kildmetros & Torrelavega (Madrid & Santander).—Carretera de segundo
Grden, parte construida y el resto en construceion.

50 kildmetros & Oviedo (Leon & Gijon).—Carreteras de segundo y tercer 6r-
den, construidas,

25 kil?metros 4 Gijon (Leon 4 Gijon).—Carretera de tercer drden, en pro-
yecto.

13 kildmeltros 4 Fromista (Madrid 4 Santander).—Carretera de tercer drden,
constraida.

16 kilémetros al ferro-carril de Venta de Bafios & Irun.—Carretera de tercer
orden, en proyecto,

19 kilometros 4 Fromista (Madrid & Santander).—Carketera de tercer drden,
construida.

24 kildmetros 4 Agvilar (Madrid 4 Santander).—Carretera de tercer rden,
en proyecto.
v

S kildmetros 4 la linea de Palencia 4 la Corufia.—Carreters de tercer drden,
en proyecto.

30 kilc‘nmmr?s 4 Osorno (Madrid 4 Santander)—Carretera de tercer drden,
€1 proyecto.

50 kilémetros 4 Sahagun (Palencia, por Leon, 4 la Corufia).—Carretera de
tercer Grden, en proyecto.
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CAPITALES

DE PROVINCIA.

LINEAS EN QUE SE EXCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS,

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

Pamplona. . .
(Navarra.)

Pontevedrea. .

Salamanea, .

i S. Sebastian.

(Guiptizcoa.)

Zaragoza d Alsdsua. .

Medina del Campo &
Salamaneca.

Venta de Bafios & Irun.

Zaragoza 4 Alsdsua. .

Venta de Bafios 4 Irun.

Medina del Campo &

Salamanca. . . .

Aoizssi s

Hatella. .

Pamplona. . .
‘Tatalla: & 0 =
Thdela. > . A

Caldas de Reis..
Cambados .
Cafiza. . «
Lalin.. . .
Pontevedra. . .
Puenteareas. .

Puente Caldelas.

Redondela. . .
Tabeiros.. . .
Biy.: U e
Nigos o e 2

Alba de Tdrmes.
Bejareo o o s
Ciudad Rodrigo.

Ledesma. . .

Salamanca. . .
Sequeros. . .
Vitigudino. . .

Azpeitia. . . .
San Sebastian. .
Talogas el s
Vergara. . . .

Peiiarandade Bracamonte
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

OBSERVACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

Zaragoza 4 Alsdsua.

Id. id.
Id. id.

Orense 4 Vigo. .

Orense 4 .Vig"o,
Id. id.

Medina d;:l bar;xpo.

4 Salamanea..

Venta de Baﬁo; a frut':.

Id. id.

Zaragoza 4 Alsdsua.

d. id.

o id
Venta deBafios 4 Irun.

id. i

Orense 4 i’ig;a. .

. . . .
. . s .
. .

. . =
. . . . . .

Orense 4 Vigo.

1d. id.

I-\Iedina del Campo

4 Salamanca.

—— e P, P, i, b,

97 kilmetros & Pamplona (Zaragoza 4 Alsdsua).—Carretera de segundo (r-
den, construida.

40 kildmetros 4 Pamplona (Zaragoza 4 Alsisua).—Carretera de segundo dr-
den, construida. 2t

32 kildmetros 4 Tafalla (Zaragoza 4 Alsisua).—Carretera de segundo drden,
parte construida y el resto en conslruccion.

13 kilémetros al Carril (Santiago al Carril).—Carrelera de tercer orden,
construida.

16 kilometros al Carril (Santiago al Carril).—Carretera de tercer Grden, en
proyecto.

9 kilémetros al ferro-carril de Orense 4 Vigo.—Carretera de segundo drden,
construida.

51 kildmetros 4 Orense (Orense 4 Vizo).—Carrelera de segundo drden, parte
construida y el resto en construceion.

20 kildmetros 4 Redondela (Orense & Vigo).—Carretera de tercer 6rden,
construida.

10 kil?lmetros 4 Potrifio (Orense & Vigo).—Carretera de primer drden, ¢ons- '|
truida.

12 Lildmetros 4 Redondela (Orense 4 Vigo).—8 kildmetros de carretera de
tercer drden, construida, y 4 kildmetros sin carretera,

16 kildmetros al Carril (Santiago al Carril),—No hay carretera.

28 kildmetros 4 Salamanca (Medina del Cawmpo 4 Salomanea).—Carretera de
lereer orden, parte construida y en eonstruccion.

60 kilometros 4 Malpartida (Madrid & Malpartida)—Carreteras de segundo
¥ tercer drden, parte construidas y parte en proyecto.

86 kildmetros 4 Salamanca (Medina del Campo & Sulamanca).—Carretera de
tercer drien, parte construida, el resto en construceion y en proyecto.

34 kildmetros 4 Salamanca (Medina del Campo & Salamanca),—Carretera de
tercer 6rden, construida.

41 kilémetros 4 Salamanca (Medina del Campo @ Salamanea).—Carretera de
primer drden, constroida.

90 kilémetros 4 Malpartida (Madrid & Malpartida).—Carreteras de segundo y
tercer drden, en parte constroidas y el resto en proyecto.

66 kildmetros 4 Salamanea (Medina del Campo & Salamanca).—Carretera de
segundo drden, en parte construida, el resto en construccion.

48 kilémetros 4 Tolosa (Venta de Bafios 4 Irun).—Carretera de tercer drden,
constraida,

T kilémetros & Zumdrraga (Venta de Bafios 4 Irun).—Carretera de tercer dr-
den, construida.

18
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CAPITALES

DE PROVINCIA.

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

JUDICIAL.

CABEZAS DE PARTIDO

I

Santander. ..

Segovia. . . .

Sevilla. . . .

Soria,. . . ..

Madrid 4 Santander.

Madrid & Cadiz.. .

Madrid & Santander. .

Madrid & Cadiz. . .

. 0 - .

. .

(Cabuémiga'. e
Castro Urdiales. .

Entrambasaguas. .

Laredo. . . . .
Patosnlitmi s s

Ramales.. . . .

Reolnostnst ayits 55
Santander. . . .

S. Vicente delaBarquera

Torrelayega.. . .
Villacarriedo. . .

Cudllaries vt s
| D R e
Santa Maria de Nieva.
Segovia. . o . .
Sepulveda. . . .

Eoija.. . <.+ -

Estepa. . . . .
Lora del Rio. . .
Marchena, . . &
MoTon.E & e
{Suna, eumy e s
Sanlticar la Mayor. .
Sevilla. . .

Utrera. . . .

Agreda. . . .
Almazan.. . . .
Burgo de Osma. .

Medinaceli. . . .

{
Alcald de Guadaira.
COIRIDHAS Y Noatiem
Cazalla de la Sierra. 2

SORA% e heime

—
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS. OBSERVACIONES
SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.
CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION. A
32 kildmetros 4 Lantueno (Madrid 4 Santander).—Carretera de tercer drden,
ISR S IS I | = e . sl . SRR R i parte construida, el resto en proyecto.
G4 kildmetros 4 Guoarnizo (Madrid 4 Santander).—Carreteras de segundo y
| tercer Grden, construidas.
} FAPLIEE R P TD . i T T s S sl}kilfidmelrnséﬂilhaa {Castejon & Bilbao).—Carretera de tercer 6rden, cons-
troida.
17 kilémetros 4 Guarnizo (Madrid 4 Santander)—~Carreteras de segundo y
P e S ] (T e T o iy 8 =TS el ’ tercer 6rden, construidas. :
40 kildmetros 4 Guarnizo (Madrid 4 Santander).—Carreteras de segundo y
. o . LIRS T e hm ol SO e e e pie Seoge ] tercer érden, construidas,
75 kildmetros 4 Torrelavega (Madrid 4 Santander).—Carreteras de segundo y
tercer drden, construidas.
g o'y L B gy g R LRSI BTG TI.kildmelmsiﬁguilar{MadridéSamauder},—Gamlera de tercer drden, en
proyecto.,
| 45 kildmetros & Guarnizo (Madrid & Santander).—Carretera de segundo 6r-
ey e e tmifRte el el e Sol e e Ial e el e e ce e L Etem oo natintda.
Madrid 4 Santander. | Madrid 4 Santander.
Id. id. Id. id.
32kildmetros 4 Torrelavega (Madrid 4 Santander).—Carretera de tercer dr-
AR AP T i s dpeeie P2 e S 1 A e KNS * ‘j den, construida.
Madrid 4 Santander, | Madrid 4 Santander.
: 22 kildmetros 4 los Corrales (Madrid 4 Santander).—Carreteras de segundo y
- oWy S e Ty i TN BN e S . Lo M . , tercer drden, en parte construidas, el resto en construccion,
48 kildémetros @ Valladolid (Madrid 4 Santander).—Carretera de tercer drden,
Bl A e . = = e o e T . parte construida y el resto en construccion.
116 kildmetros 4 Valladolid (Madrid 4 Santander).—Carreleras de tercer or-
¥ LA e LISEAC O Sy e A D S ) L T SR B . ‘ den, en parle construidas, el resto en construccion y en proyecto.
| 2% kilometros 4 Arévalo (Madrid 4 Santander).—Carretera de segundo drden,
. . 0 . . - . - . . - - - . - 4 £ - '] i construida,
% kildmetros & Arévalo (Madrid & Santander).—Carretera de ségundo drden,
A= (ol il alig e W Lis ""---—---lnonslrula. !
103 kilémetros 4 Valladolid (Madrid 4 Santander).—Carreteras de tereer dr- |
. O S n i aee s, - COE 1 ‘ den, parle construidas, el resto en construccion y en proyecto.
, 13 kihLmetmsé Seyilla (Madrid 4 Cadiz).—Carretera de primer drden, eons-
rntia
13 kildmelros & la estacion de sn nombre (Madrid & Cadiz),—Carretera de
= 3 g | e . L e A ‘I segundo drden, en construccion.
. . v s i T I T = 41 kilémetros 4 Tocina (Madrid & Cidiz).—Sin carretera.
i 50 kildmetros & Palma del Rio (Madrid & Cidiz).—Carretera de segundo dr-
o Lt iy = e 75, LW g S L . = = « = « )  den, construida y en construccion.
e e N L A G Pt T e ) NI Ly S e 8 kildmetrosd Casariche (Cordoba & Milaga).—Sin carretera.
Madrid 4 Cadiz. . | Madrid 4 Cadiz. :
Utrera & Osuna. . « « | DUtrera 4 Osuna.

Utrera &4 Moron.
t  Utrera 4 Osuna.

Madrid 4 Cadiz, ..
1d. id,
Utrera 4 Osuna, .

. . . Al TR e =

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, 4
Francia. . .,

.

ijtr:ara'é Riorc')n.
Madrid & Gddiz.
1d. .

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, a
Getonn,: ol o

Utrera 4 Osuna.

Utrera & Osuna.

Gerona a Francia.

2 kiln;imclmsﬁ Seyilla (Madrid & Cadiz).—Carretera de primer drden, cons-
truida.

41 kilémefros 4 Alfaro (Castejon @ Bilbao). —Carretera de primer Orden, |
construida, [

42 kildmetros 4 Ariza (Madrid, por Zaragoza y Barcelona, 4 Francia).—Carre- |
tera de tercer drden, en proyerto estudiado. |

89 kildmetros 4 Ariza (Madrid, por Zaragoza v Barcelona, 4 Francia). —Carre- |
tera de tercer drden, constraiday en proyecto.

93 kildmetros 4 Alfaro (Castejon & Bilbao).—Carretera de primer drden,
construida.




CAPITALES

DE PROVINCIA.
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LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

Tarragona. .

Teruel.

Toledo. . .

.

|

Vzlencia, por Tarrago-
na, a4 Bareelona.

" Lérida a Tarragona.

Castillejo 4 Toledo. .

Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa a Barcelona.-
Tarragona & Vimbodi.

Castillejo a Toledo.

Ulldecona & Tortosa. .
j Vimbodi 4 Lérida. .

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.
et (o s g 2 g
Gandesa.. . . .

Montblanch. . .
Rate i ot arses

Tarragona. . . + =

FOIt0Ra: i) = e ks
Nallgera "ol i Sk

Vendrell.. . . .

Albarracin: .. .o -
AlcaRiz = o o @

ARBEED . G b e e
Calamocha. .

Castellofa: = = tita
Hijars + =

Mora de Rubielos.. .

Seguras - o i el
1 (2 eSS ee AT

YVal-de-robres. . . .

Tacaloni el vy eres
Fiéteas, . abartaris
. R i e et e o)

Madridejos. . . . .
Navahermosa. . . .
37507 s e e

A A R B e
Puente del Arzobispo.

Quintanar de la Orden.

Talavera de la Reina. .
Tolbdai o = el
Torrijos, . 4 S Sy

.-_.________'_____.—_u———-___________.—_=—'
LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.
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CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

OBSERVACIONES

SOBRE LAS €ABEZAS DE PARTIDNS JUDIGIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

e —

. . .

Tarragona 4 Lérida.
Id. id.
Id. id.
Valencia, por Tarra-
gona, & Barcelona.

Id. id.

Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.

Madrid & Malpartida.

) 3 L . . .

- . . - - -, .

Aledzar 4 Quintanar
“de la Orden. . .

Madrid 4 Malpartida.
Castillejo & Toledo.
Madrid & Malpartida.

Tarragona a V:mb odi.

Id. id,

Id. id.
Valencia a Ulldecona,
Tortosa 4 Barcelona.
Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa & Barcelona.

Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa & Barcelona.

Castillejo 4 Toledo.

i

. Ulldecona & Tortosa.

V!thdl i Lenda.
1d. id.
Id. id.

Ulldecona 4 Tortosa.

Ulldecona & Tortosa.

Zaragoza é Escalron.

|

|

|

a3

|

- =
. -
i

|

Mac-lrid a Ma] parttda.

. . - .

Alcdzar 4 Qulntanar
de la Orden.

Madrid 4 Malpartida.
Madrid & Malpartida.

|
-
-
-
A

33 kildmetros 4 Reus (Lérida 4 Tarragona).—Carretera de primer drden,
construida.

41 kildmetros 4 Tortosa (Valeneia 4 Barcelona).—Carretera de tercer drden,
parte construida, el resto en construccion.

thlldﬁetros al derro-carril de Lérida a Tarragona.—Camino vecinal cons-
ruido,

136 kilémetros & Murviedro (Valencia & Barcelona).—Carreterasde segundo y
tercer orden, construidas en parte, el resto en proyecto.

30 kildmetros & Hijar (Zaragoza 4 Escatron).—Carretera de segundo drden,
constraida.

98 kilémetros & Hijar (Zaragoza & Escatron).—Carreteras de primero y tercer
“Grden, en proyeclo 70 kilometros.—Sin carretera 28 kildmetros.

65 kildmetros 4 Calatayud (Madrid, por Zaragoza, § Barcelona g Francia).—
Carretera de segundo drden, construida en 29 kilémelros y 36 kildmetros
sin carretera.

50 kildmetros 4 Hijar (Zaragoza 4 Escatron).—Carretera de tercer érden, en
proyecto en 22 kilometros.—Sin carretera 28 kilomelros.

192 Lildmetros 4 Murviedro (Valencia 4 Barcelona),— Carreteras de segundo y
tercer drden, 97 kilémetros construidos, el resto en proyecto.

69 kilémeiros 4 Castellon (Valencia & Barcelona} Carretera de tercer drden,
construida, en construceion y en proyecto en 37 kildmetros,—Sin carretera
52 kilgmetros.

79 kildmetrog & Hijar (Zaragoza & Escatron).—Carreteras de primero y tercer
drden, y en proyecto en 51 kildmetros.—28 sin earretera.

120 kilémetros 4 Murviedro (Valencia 4 Barcelona).—Carretera de segundo |

drden, construida.

25 kilémentros al ferro-carril de Valencia 4 Barcelona.—Carrelera de tercer
drden, en proyecto en8 kilmetros.—Sin carretera 17 kilometros.

16 kildmetros 4 Torrijos (Madrid & Malpartida).—Carretera de segundo (r-

den, parte construida, el resto en construccion.

11 kildmetros 4 Villacafias (Madrid & Cadiz).—Carretera de segundo drden, |

en construccion.

25 kildmetros 4 Tembleque (Madrid 4 Ciddiz).—Carretera de primer drden,
constroida.

49 kilémetros 4 Toledo (Castillejo 4 Toledo).—Carretera de tercer drden,en
construceion.

14 kildmetros 4 Aranjuez (Madeid A Géd:z] —Qarretera de primer 6rden
construida,

30 kildmetros 4 Toledo (Castillejo 4 Toledo).—Carretera de segundo dérden,
en construceion.

54 kilémetros 4 Talavera de la Reina (Madrid # Malpartida).—Carretera de
tercer trden, en proyecto.—Podria acortarse bastante la distancia al ferro- |
carril.

3| |
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:
.i CAPITALES

DE PROVINCIA.

)

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

CABEZAS DE PARTIDO

JUDICIAL.

Valeneia. . .

Vitoria. .. .

‘ (Alava.)

|| Walladolid. .

.

Almansa 4 Valencia.

Valencia, por Tarrago-

na, 4 Barcelona.

Madrid 4 Santander.

.

Venta de Baios a Irun.

Almansa a Valencia.
Valencia 4 Ulldecona.
Torlosa 4 Barcelona.

Madrid 4 Santander.

Venta de Bahos 4 Irun.

Ulldecona 4 Tortosa. . <

M bEda. St it %

Alberique. . . . .
Aleira,s L0 e
Ayaras, iyl d e =i

Garlebs it el surte ioniE
Chelva. "< 0 . i,
Ghiya: W niie et
Engueras. o e e

Gandia A

Jatiyais S0 AR s
) 11 i rr R A e

Moncada.
Muryviedro. . . « &
Onteniente. . . . .

Requena.. . . . .
SugeRt N i

Torrente, ». . .'s »

Yaleneins, = et v

' Villar del Arzobispo. .

Medina del Campo. .

Mota del Marqués.. .
Nava del Rey. . .
Olmedou - v il 5505
Pefiafiel.. . .
Biozeco. o & nite
Tordesillas. . . .

Valoriala Buena. . .
Yalladehd: . .oos %

Villalon.-or o 51 = &

Amurrio.. .« . .
Laguardia. . . . -
Vitoris o/ Gt BN

T:_-EE__'_-
LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.
CONCEDIDAS. PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION.

Y - S

Almansa & Valencia.

Carcagente 4 Gandia

y Denia (tramway).

Almansa 4 Valencia.

Valencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.

Almansa 4 Valencia.
Yalencia, por Tarra-
gona, 4 Barcelona.

Madrid 4 Santander.

Medina del Campo 4
Zamora. . . .

Medina del Campo 4
Salamaneca. .

Medina del C.ami)o a;:L
Zamora, . , .

Madrid & Santander.

Castejon 4 Bilbag, .

r Ventade Baﬁo's F [run

OBSERVACIONES

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANCIAS A ESTAS.

Almansa 4 Valencia.

Carcagente & Gandia.
Almansa & Valencia.

Valencia & Ulldecona.
Tortosa & Barcelona.

;klmansa 4 Valencia.
Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa & Barcelona.

Madrid 4 Santander.
Medina del Campo4d
Zamora, .. .o .

Medina del Cam;)o é
Zamora.

Madrid 4 Santander.

Castejon 4 Bilbao.

Venta de Bafios & Irun.

l

. . . - . . .

Gandia 4 Denia.

. Ulldecona 4 Tortosa.

.
.
-

. - .

ey - ——— ——

e

Medina del Campo 4
Salamanca.
. . ace o l

24 kildmetros 4 Jitiva (Almansa d Valencia).—Carretera de segundo Grden,
parte construida, el resto en construccion.

7 kildmetros 4 Aleira (Almansa 4 Valeneia).—Carrelera de tercer drden,
constroida.

19 kilémetros 4 Almansa (Almansa 4 Valencia).— Carrelera de tercer drden,
en proyecto.

9 kildmelros 4 Algemesi (Almansa 4 Valencia).— Carretera detercer drden, en
proyeclo.

65 kildmetros & Valencia.—Carretera de segundo drden, parte construida, el
resto en proyecto.

30 kildmetros 4 Valencia.—Carretera de primer érden, construida.

10 kilémetros 930 metros 4 Aleudia (Almansa 4 Valencia).—Carretera de ter-
cer Orden, en proyecto. [

25 kildmetros & Valencia,—Carrelera de segundo drden, construida.

12 kildmetros 4 Valencia.—Carreteras de segundo y tercer drden, en parte
construidas, el resto en proyecto.

23 kilémetros & Alcudia (Almansa & Valencia).—Carretera de tercer Grden,
4 kilometros construidos, el resto en proyecto.

79 kilémetros 4 Valencia.—Carretera de primer drden, construida.

1
Ql}kilértnet[l"ios 4 Silla (Almansa & Valeneia).—Carrelera de segunda drden,
constriuida.
16 kilémetros 4 Tabernes (Carcagente & Gandia).—Carretera de segundo dr-
den, en eonstruccion.

] t1111{.1&:':||r:tms 4 Valencia,—Carreteras de primero y tercer Orden, cons-
ruidas.

55 kildmelros 4 Valencia,—Carreteras de segundo y tercer orden, en parte
construidas y en proyeeto.

35 kildmetros & Toro (Mediza del Campo 4 Zamora).—Carreteras de primero
¥y tercer drden, construidas.

20 kildmetros & Medina del Campo (centro de virias lineas).—Carretera de
segundo drden, construida y en construccion.

56 kildmetros 4 Valladolid (Madrid 4 Santander).—Carrétera de segundo 6r-
den, construida. .

59 kilometros & Valladolid (Madrid & Santander),—Carrelera de primer Or-
den, construida,

25 kilémetros 4 Medina del Campo (centro de virias lineas).—Carrefera de
primer drden, construida.

10 kildmetros & Duefias (Madrid 4 -Santander).—Carretera de tercer érden,
en proyecto.

214 Kildmetros 4 Villada (Palencia, por Leon, & la Corufia).—Carretera deter-
cer drden, en construccion.

17 kilémetros 4 Logrofio (Castejon 4 Bilbao).—Carretera de segundo érden,
construida.




CAPITALES

DE PROVINCIA.

e

g —

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.

CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUGCION.

JUDICIALs

CABEZAS DE PARTIDO

Famora. . . .

Zaragoza. . .

Medina del Campo &
Zamora.

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, & Fran-
cia.

Zaragoza 4 Escatron.

|

Medina del Campo &
Zamora.

Madrid, por Zaragoza
y Barcelona, 4 Figue-
ras.

. . . . . - - .

Alcafiices. .

Benavente. .

Forn. o=t
Villalpando. .

Zamora. .
; Almunia (La).
|
Ateca.. . .

Belchite. . .

Borja.. .

Calatayud. .

Gerona 4 Francia. . . Caspe. . .

Zaragoza & Escatron. . | Daroca. . .

-

Fuente Satco. .
Puebla de Sanabria.

Bermillo de Sayago.

Egea de los Caballeros.
RIS e st e e,
S082 st Gl

Tarazona. . 853

Zaragoza. .

“-1_____.._.—-—-—-——

LINEAS EN QUE SE ENCUENTRAN SITUADAS.
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CONCEDIDAS.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

ﬁleéina del Campo &
Zamora. . . .
Medina del G‘ami)o i
Zamora. . . .

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, 4
Francia. . . .

1d. id.

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, 4
Frapcia. . .

Zaragoza a Escatron.

. . . . . - -

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, 4
Franecia, . . .

Zaragoza 4 Escatron.

{

f\rleéina del Campo 4
Zamora.

Medina del Campo &
Zamora.

Madrid & Barcelona
y Gerona.. . .

Id. id.

Madrid 4 Barcelona
y Gerona. .

. . . - . ®

Madrid, por Zarago-
za y Barcelona, a
Gerofaia s s,

==

OBSERVACIONES.

SOBRE LAS CABEZAS DE PARTIDOS JUDICIALES NO SITUADAS
EN LAS LINEAS CONCEDIDAS, Y SUS DISTANGIAS A ESTAS.

Gerona & Francia.

Id. id.

= - 3 . . .

l
e, 2y

Gerona 4 Francia.

. . . . » . 0

. . . . . .

Zaragoza a Escatron.
Gerona & Francia.
Zaragoza & Escatron.

59 kilémetros i Zamora (Medina del Campo & Zamora,—Carrelera de tercer
érden, parte construida, en construceion y en proyeeto.

A5 kilémetros 4 Zamora (Medina del Campo 4 Zamora).—Carreteras de pri-
mero y segundo drden, parte construidas y el resto en construoccion ¥ en
proyecto.

37 kilometros & Zamora (Medina del Campo & Zamora).— Carrelera de tercer
drden, un eorto trozo construido, el resto en proyeeto.

56 kildmetros & Toro (Medina del Campo 4 Zamora).—Carretera de tercer or-
den, en proyecto.

110 kilémetros 4 Zamora (Medina del Campo 4 Zamora).—Carrelera de primer
drden, construida, en construceion y en estudio.

70 kildmetros 4 Valladolid (Madrid 4 Santander),—Carreteras de primero y
tercer drden, en parte construidas, el resto en construceion.

35 kildmetros al Burgo {Zaragoza & Escatron).—Carretera de tercer drden, en
proyecto.

16 kildmetvos 4 Gallur (Zaragoza & Alsasua).—Carretera de tercer drden, en
proyeeto.

95 kildmetros 4 Escatron (Zaragoza 4 Escatron).—Carretera de tercer drden, |
constraoida,

36 kildmetros 4 Calatayud (Madrid 4 Zaragoza).—Sin carretera.

55 kildmetros & Gallur (Zaragoza & Alsdsua).—Carretera de tercer drden,
constroida.

6 kilometros & Pamplona (Zaragoza & Alsisua).—Carreferas de segundo ¥
tercer drden, parte construidas y el resto en proyecto.

36 kilémetros 4 Gallur (Zaragoza & Alsisna).—Carretera de tercer drden, en
proyecto.

19







NUMERO 12.

ESTADO que manifiesta las aduanas existentes y sus productos en el afio de 1866,
con expresion de las lineas de la actual red en que se encuenfran situadas, y
las distancias de las que quedan fuera de la red & las lineas mds préximas.
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@stado que manifiesta las aduanas existentes y sus productos en el afio de 1866, con | expresion de las lineas de la actnal red en que se encuentran situadas, y las distancias
de las que quedan fuera de la | red 4 las lineas mds proximas.

FERRO-CARRILES EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.
| DISTANCIAS DE LAS ADUAN
PRODUCTOS. , : AS
=, ‘ EN CONSTRUCCION. QUE NO ESTAN
PROVINCIAS. ADUANAS. - SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
| Escudos. CONGEDIDOS, : : ’
PARTE CONSTRUIDA, PARTE EN CONSTRUCCION. AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.
N T8 o Mo el e L e e e R e 898.855,160 | Alcdzar de San Juan & Alicante. . Aleézar de San Juan 4 Alicante.
. 334,125 ' 40 kilémelros 4 Denia (Carcagente & Denia), carreteras de
RHEa s et o g A et L B ) L v St U R i Y L fenr Sl Trn s R e 2 HEnTh ol A Sl (RN { segundo y tercer érden, en construceion y en estudio.
Denia s M LT 11.324,36% Carcagente 4 Gandia y Denia Carcagente 4 Gandia. . . . | Gandia & Denia.
O e (tramway ).
JawQalie TN S e RS R ET S 817,000 Gl T R R A VT B 2 s I e = e e e e i e S 12 kilémetros 4 Denia (Carcagente & Denia), sin carretera.
SHtaIEbIn: S el e I 5 LEORBA0 1 oang ol o o e e LR A R Iy T ol S i Sl e S e 17 kilémetros 4 Alicanle (Madrid & Alicante), sin carretera,
S 0 23 kilometros dlalinea de Albacele 4 Cartagena, sin carre-
Alicante.. . .{ Torrevieja. . . . . . . . . . 17.20%,106 AT T R
31 kilémetros & Alicante (Alcdzar de San Juan 4 Alicante),
Villajoyosa 2.336,467 | . . . . . . . . ... T o e el t carretera de segundo orden, construida y en conslruc-
% ety i e e cion, :
41 kilémetros 4 Alicante (Aledzar de San Juan 4 Alicante),
Benidorm 3 ANT7,546 [ carretera de segundo drden, construida y en construc—
: TR e T e L . sl
Administraciones subalternas. . . . . 99,330
Material de ferro-carriles y obras publicas. £27.840,600 I
‘Porar.. . % 1.363.392,048
/ : £ 144 kilémetros & Granada (Bobadilla 4 Granada), carreteras
LTIV oot WP e W Pt ) et = e 96.284,575 l de primero y segundo Grden, construidas, en construc—
eion y en estudio.
84 kilometros 4 Granada (Bobadilla & Granada), cafreteras.
Almeria. . . o e e Sy e o L 18:890.800 <1 ) 7 R Emnh cThEE { de sesg.;unr(lh_r:jU y tercer 6rden , construidas, en construccion
y en estudio.
133 kilémetros 4 Murcia (Albacete 4 Cartagena), 425 en
La Garroeha,'o: . 0.0 L L tn L s 3%£.737,200 | . 1 carretera de segundo 6rden, en construccimgl y estudiadas,
y 8 sin carretera.
Toralr:™ i 14£9.712,275
‘ Manzanares 4 la frontera de Manzanares 4 la frontera de
T Ay RN e e P P 33.579,402 § P Loeal. . . . . . . Portugal |
. 45 kilémetros 4 Badajoz (Manzenares, por Badajoz, & Por- |
Alburquerque. . . . . . . . . 1.435,2L0 g e S R ; ' t?‘gal), carreﬁtera ({Iel terger orden, enpconst(i'ué]cioﬁ. |
s ) e -l W W N = i 24 kilémetros 4 Badsjoz (Manzanares, por Badajoz , 4 Portu-
Olivenza. . . . . . S L 3.328,400 ¥ | ’ gal), carrelera de tercer Grden , en conslruccion.
: | 80 kilémelros 4 Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Por-
SaniVicentel ' & ot e Sl e s i 3.287,100 o= Gl el Qe Ll SadE el RSN o bt al), carretera de tercer érden, en construccion, i
Badaj 50 kli(;;netrcs 4 Badajoz (l\ganzanargs, por Badujﬁz, i Por- |
a OZ. . o+ . 1 |0 L R tugal), 38 en carreteras de segundo y tercer drden, cons- |
Alconcholih s - as et v e e o s 3,700 en RGO O b i SR PO | B e ST o S e ‘ truidas y en estudio, y 12 s‘.ilig carregera. Gy
| 58 kilémetros 4 Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Por-
Villanueva del Fresno, . . . . . . 102,300 ! { !ét;tglil?i:lcarretera de tercer drden, en construccion y en
. 88 kilometros & Badajoz (Manzanares 4 Porfugal), 60 kil§- |
i e e USRS R | s G, 1 S S e e Ol R S S SRR S metros en carreteras desegundo y tercer érden , construi-
Valencia de Momhuey' l das y en estudio, y 28 kilémetros sin carretera.
Administraciones subalternas. . . . . 34,400 |
\" Material de ferro-carriles y obras ptblicas. £48.296,800
Toran: .-, £90.067,042 .
Suma y sigue. . .| 2.003.474,365 |




Caceres. .. .

Material de ferro-carriles y obras publicas.

ToraL.

Gaceres.s = v o tet e Ll .
Alcantara..
Herrera de Alcantara.

Valverde del Fresno.
Zarza la Mayor. .

Valencia de Alcdntara. .

Administraciones subalternas. .

Tovarls =
Cadiz, ' -
Algeciras. .
ClenbR: ) an Tt e g
Sanliicar de Barrameda.
Puerto de Santa Maria. .
Suma parcial. . .

Suma y sigue.

171.548,500

L. 552,660,297

122,834
3,447,908
1.291,003

119,076
111,458

170,894
25,200

5.288 373

1.513.660,267
£.855,675

2.988,910
3.48%,450
5.748,285

1.5630.737,587
7.981.857,622

Madrid a Cadiz. .

Ma‘drid 4 Cadiz..

. Madrid 4 Cadiz.

»

Madrid 4 C4dis.

e — e ———————— e =
FERRO-CARRILES = EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.
DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
PRODUCTOS. EN CONSTRUCCION. QUE NO ESTAN
PROVINCIAS. ADUANAS. - Y= SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
Escudos. EOROIEDIAOS PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION. AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.
Suma anterior. 2.003.171,365
/ Barcelona. . £.227.983.397 | Centro de vérias lineas. Vérias lineas.
71 800 Barcelona, por Mataré, 4 la Barcelona, por Matard, 4 la
Ma!gr&t" 87 4 Rambla de Santa Coloma. Rambla de Santa (;010]]]3.
Arenys de Mar. 250,600 Id. 13 ;g :g
Mlatard. i =200 e i i : ; 16 kilémetros 4 la linea de Valencia & Barcelona, carretera
Barcelona.. < Sltges. . 596,800 . de tercer 6rden , constrnida,
12 kilémetros 4 I linea de Valencia & Barcelona, carret
i ot e R S BTN R : lametos 4 1t s Yalncin § Basoc, st
Barcelona, por Mataré, & la Barcelona, por Mataré, 4 la
Badalona. . 121,300 Rambla déj Santa Coloma. Rambla de Santa Coloma.
Administraciones subalternas. . 20,600

66 kilémetros & Mérida (Manzanares, por Badajoz, 4 Portu-
gal), carretera de segundo drden , construida y en cons-
truceion. |

84 kilémetros & Malpartida (Madrid 4 Malpartida), 52 kil6-
metros en carretera de segundo érden, construida, y 36
sin carrefera.

117 kilémetros 4 Badajoz (Manzanares, por Badajoz, 4 Por-
tugal), carreteras de tercer 6rden, en construccion y en
proyecto.

87 kilémetros 4 Malpartida {Madrid 4 Malpartida), 45 kil6—

metros en carretera de tercer érden, en proyecto, y 42
sin carretera.

74 kilémetros & Malpartida (Madrid & Malpartida). No hay |
carrelera.

78 kilémetros & Badajoz (Manzanares, por Badajoz , & Por-

tugatll), carretera de tercer drden, en construccion y en
estudio.

’ 104 kilémetros 4 San Fernando (Madrid 4 Cddiz), carretera

de segundo 6rden , construida y en construccion, y 2 ki- |
Iémetros de carretera de primer ¢rden, construida. '

J 1 26 kilémetros al Puerto de Santa Marfa (Madrid 4 Cédiz),

carretera de tercer érden , construida.




l

S

.
PRODUCTOS.
PROVINCIAS. ADUANAS. =
Escudos. CONCEDIDOS,
Suma anterior. 7.981.857,622
Suma parcial anterior. 1.530.737,587 .

San Fernando. 1.592,150 | Madrid &4 Cadiz.

Tarifa. . 578,875 .
Cadiz.. . ... Veger de la Frontera. 58,7kk

Chipiona. . 331,816

San Roque. 291,278

Linea de Gibraltar. 005 ERONS L o,

Trocadero. MO R 1.399,400 | Madrid & Cadiz.

Administraciones subalternas. . g 1.283,432

Material de ferro-carriles y obras piiblicas. 78.786,400

Castellon. . .

Coruiia.. . .

ToTAL.

Vinaroz,

Benicarld. .
Burrianaziidal s s
Grao de Castellon.
Subalternas de rentas.

TorAL.

Cornna.
Ferrol. .

Noya. .
Corcabiona - & craiat v o | ek

Muros. .

(Camarinas.

Puebla.

Pucnie.Cesnran b s iiotmes. ol e e

Subalternas de rentas.

ToTAL.

Suma y stgue.

1.622.065,159

9.022,850

1.158,850
2.442,850
631,225
165,850

13.£21,625

525.036,049
132.676,662

k56,108
816,470

3.739,862

k93,949

k55,340
A ETE,691
336,200

+

665,475,331

8.762.082,150

Valencia, por Tarragona, 4 Bar-
celona. . Al

T, ATt
Id. .
Id. i

Palencia, por Leon, 41a Coruna.

Santiago al Carril.

= -

il

!

=T

FERRO-CARRILES | EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
' QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

Madrid 4 Cadiz.

Madrid 4 Cédiz.

Valencia 4 Vinaroz.
Valencia 4 Ulldecona, y Tortosa
4 Barcelona.

Palencia 4 Aslorga. .

Ulldecona 4 Tortosa.

Astorga 4 la Coruia.

'San-tiag.o al Ce;rriII ;

83 kilémetros & San Fernando (Madrid & Cédiz), earreiera
de segundo drden, construida y en construccion, y 2 ki-
16metros en carretera de primer érden, construida.

36 kilémetros & San Fernando (Madrid 4 Cidiz) carrelera de
segundo 6rden, construida, y 2 kilémetros en carretera de
primer 6rden, construida.

34 kilémetros al Puerto de Santa Marfa (Madrid 4 Cédiz), car-
retera de tercer dérden, construida y en proyecto.

112 kilémetros & San Fernando (Madrid & Cddiz), carretera
de segundo érden, construida y en eonstruceion, y dos ki-
Iémetros en carretera de primer Grden, construida.

119 kilémetros & San Fernando (Madrid 4 Cadiz), carcetera
de segundo 6rden, construida y en construceion, y 2 ki~
lémetros en carretera de primer érden, construida.

63 kilémelros 4 la Corufia (Palencia 4 la Coruiia), carrete-
ras de primero y segundo drden, construidas.

25 kilémetros al Padron (Santiago al Carril), carrelera de
tercer drden, en estudio.

73 kilémetros 4 Santiago (Santiago al Carril), carretera de
fercer orden, en estudio.

83 kilémetros 4 la Coruia (Palencia 4 la Corufia), carretera
de tercer drden, construida y en construccion.

30 Kil6metros & Santiago (Santiago al Carril), carrelera de
lercer drden, en construccion,

74 kilometros d la Corunia (Palencia & la Corufia), carrele=-
radQe tercer 6rden, construida, en construccion y en es-
tudio.

25 kilémetros al Carril (Santiago al Carril), sin carretera.
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PROVINCIAS.

ADUANAS.

PRODUCTOS.

Escudos.

e

—

CONCEDIDOS.

Gerona.. . . .

Granada. ., . .

Blanes.

Cadaqués. .
La Escala. .
Lloret. .

Palafurgell.

Palamds.

Rosas. .

Suwmma anlerior.

San Feliu de Guixols,

Selva de Mar..
Tossa. .
Camprodon.

Junquera. .
Puigcerda..

Rivas. .

San Lorenzo de la Muga.

Figueras. .
Gerona.
Olot.

Motril. -
Almunécar.

Albunol.

Capital y subalternas de rentas.

TorAL.

ToraL.

Suma y sigue.

8.752.082,150

300,950
637,400
198,300
59,475
139,850
15.707,796
8.687,760
8.588,969
195,200
95,125
736,632

202.925,868

17.776,618

1,800
k,400
50,125
5.649,367
5,000

261.759,635

6.417,757
1.388,379

197,218
56,200

7.759,554

9.021.601,339

Id.

Barcelona, por Matard, & la
Rambla de Santa Coloma. .

Madrid, por Barcelona, & la
frontera [rancesa..
id.

.

e ———

FERRO-CARRILES

EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.
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EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

Barcelona, por Matar6, 4 la‘

Rambla de Santa Coloma.

Madrid & Gerona.
Id. id.

Gerona 4 Francia.

Id.

id.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

| N, e, | | T T i, T e, et e

24 kilémetros 4 la linea de Gerona & Francia, carretera de
tercer 6rden, construida y en proyecto,
19 kilémetros 4 la linea de Gerona & Francia, 15 kilometros

en carretera de tercer orden, en proyecto; 4 kilémetros
sin carretera.

9 kilémetros 4 Blanes (Barcelona 4 la Rambla de Santa Colo- |
ma), carretera de- lercer érden, en proyecto. '
28 kilémetros 6 la linea de Gerona 4 Franeia, 22 kiléme- |
trog en carretera de segundo érden, construida, y 6 ki- |
16melros sin carretera.

31 kilémelros 4 la linea de Gerona 4 Francia, carrefera de
segundo 6rden, construida.

18 kildmetros 4 la linea de Gerona 4 Francia, carretera de
tercer orden, construida.

22 kildmelros & Caldas (Barcelona 4 Francia), carretera de
tercer érden, en consfruccion y en proyecto.

7 kilometros 4 la linea de Barcelona d Francia, sin earre—
tera. 3

16 kilémetros & Blanes (Barcelona d la Rambla de Santa Co-
loma), eurretera de tercer érden, en proyecto.

68 kildmelros 4 Figueras (Gerona 4 Francia), carreteras de
segundo y tercer drden, en construccion y en proyecto.

18 kildmelros 4 Figueras (Gerona d Francia), carretera de
primer drden , constroida.

135 kilémetros @ Granollers (Santa Coloma & Granollers),
carreteras de segundo y tercer 6rden, construida, en cons-
truccion y en proyecto. ¥

92 kilémeLros 4 Granollers (Santa Colowa & Granollers), car-
retera de segundo 6rden, construida y en constru:cion.

16 kilémetros & Figueras (Gerona 4 Fraucia), carretera de
tercer Grden, en proyecto.

42 kildmetros 4 Figueras (Gerona 4 Francia), carrefera de
segundo érden, construida, y de tercer drden, en cons—
truccion.

70 kilémetros 4 Granada (Bobadilla 4 Granada), carretera de
segundo érden, construida,

88. kilémetros & Granada (Bobadilla & Granada), carvetera
de segundo érden, construida; en construccion y en pro-
yeclo.

80 kilémetros 4 Granada SBahndiI]a 4 Granada), carrcleras
de segundo y tercer érden, construidas y ea proyecto.
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Huelva. . . . <

Torkt s . 2

Hushealams 5 oaniitie &

{Ayamonte. SR

Gartaya, ¥ IR,
Isla Cristina 6 Higuerila.
Moguﬁr.

Sa;alﬂcar de Guadiana.

Paimogo. . . .« + =

Rosal de Cristina..
Admmlstracmnes suhalternas.

\ Material de ferro-carriles y obras piblicas.

ToTAL.

Suma y sigue. . .

1.635.624,860

70.350,79%
7.800,289

321,387
12.084,316
683,225
2,010,175

3.379,900

163,500
128,600
63.531,500

160.4£53,686

10.817.679,885

PRODUCTOS.
PROVINCIAS. ADUANAS. =
Escudos. CONCEDIDOS.
Suma anterior. 9.021.601,339
S Babastian, s L 817.829.590 VeIntadeBanos porBurgos, a
; <] e SR ;
L LS AL s i e e 541.672,060 Id. id.
Pasages. 22.800,14%4 Id. id.
Deya. 2.287,809
Guipiizeon. ( pooomabia, . L . L . . 313,096
FUMIAYE: o 5 0o 991,561
: Banos, )
Tolosa. 145,400 Veflrttclinde anos 'po:'BuTgos :
Material de ferro-carriles y obras publicas. 249.555,200

Huelva a Tharsis.

.

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCGCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

Venta de Baiios, porBurgos, &
Irun.

Id. id.
Id. id.
Id. id.

Huelva 4 Tharsis.

3
l

|
|
|
|
|

30 kilometros & Zumdrraga (Venta de Baiios 4 Irun), car-
retera de segundo drden, consiruida.

4 kilémetros 4 Irun (Venla de Bafios & Irun), sin carre-
tera.

34 kilémetros & Tolosa (Venla de Bafios & Irun), carretera
de tercer érden, constrnida.

44 kilémetros & Gibraleon (Huelva & Thérsis) , carretera de
tercer 6rden, construida y en conslruceion.

19 kilémetros 4 Gibraleon (Huelva & Thirsis), earretera de
tercer Grden, construida y en construceion.

37 kilémetros 4 Gibraleon (Huelva 4 Thrsis), 32 kildinetros
en carretera de tercer érden, construida y en construc-
cion, y 5 kilémelros sin carretera,

12 kilémelros 4 Huelva (Huelva d Thdrsis), carreteras de
primero y tercer érden, construidas y en construccion,

59 kildmetros & Théarsis (Huelva & Thirsis), 52 kilémetros
en carretera de tercer drden, en proyecto, y 7 kilometros
sin carretera.

41 kildmelros & Thérsis (Huelva 4 Thdrsis}, 36 kilometros
en carretera de tercer érden, en proyeclo, y 5 kilometros |
sin carretera,

36 kilémetros 4 Thérsis (Hue]vu & Thirsis), sin carretera.
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| s

EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

EN UONSTRUCCION,

PARTE CONSTRUIDA. PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

PRODUCTOS.
PROVINCIAS. - ADUANAS. —
Escudos. CONCEDIDOS,
Suma anterior. . . | 10.817.679,885
CanANe e 1o 5 a3 ; 37.102,156 N e
Sellentan el Tas S A 7.518,700 RS A ;
Benasque. . SR ST £.918,940 g e ;
Hucsea. . . . .
Rlan it s e o e AL 2.017,504 S i RS
BT s i, e et ol X 1.286,500 AR
Capital y subalternas de rentas.. . . 11.616,335
TorAr. d 64.460,132
TGS T sy JE el ey S 1.78%,300 A S
Bellver. . . i g L ARELT 38,750 e .
Léwvida, .. ./ FragadeMolés. . . Y S £.750,000 i ; .
Pontant. . ... : 9.731,1 &k A .
Salarda. . T T e (S : 28,600 ek :
Capital y subalternas de rentas. . . 76,370
TorAt: % 16.409,164%
. Rivadeo. g ety S g TR 13.245,119 STt
N 21 B e o] [ : S5 635,725 A o
e RIS e~ PGS R e e 101,350 EXE gy L.
l Bl e A S A 70,525 : Fodi
' Capital y subalternas de rentas. 47,600
ToraL.: . 14.100,319
Madreid,. . . . | Madrid. . . . R 1.486.349,638 | Centro delared. . . . -

Suma y sigue.

12.398.999,138

Varias lineas.

— i . e e | — e e e e, =

P e i,

97 kilémetros & Huesca (Tardienta & Huesca), earretera de
primer drden, construida y habilitada para el trinsito.

122 kilémetros & Huesca (Tardienta 4 Huesea), carreleras
de primero y tercer ¢rden, construidas y en construceion.

105 kildmetros 4 Monzon (Madrid, por Barcelona, d Francia),
carreteras de segundo y tercer drden, construidas y en
construceion.

100 kilémetros 4 Monzon (Ma:drid, por Barcelona, { Francia),
76 kilémetros en carreleras de segundo y lercer drden,
construidas, en construccion y en proyecto, y 24 kildme-
trossin carretera.

108 kilémetros & Monzon (Madrid, FHor Barcelona, 4 Francia),
carreteras desegundo y tercer érden, construidas, en cons-
truccion y en estudio. .

156 kilometros & Lérida (Zaragoza 4 Barcelona), 142 kild-
metros en carrelerasde segundo y lercer drden, consirui-
das y en proyecto, y {4 kilometros sin carrefera,

163 kilémetros & Lérida (Zaragoza & Barcelona), 161 kild-
metros en carreleras de segundo y tercer drden, cons-
truidas y en proyecto, y 2 kilomelros sin carretera.

141 kilémetros & Lérida (Zaragoza 4 Barcelona), carreleras
de segundo y tercer érden, construidas y en proyecto.

185 kilémetros & Lérida (Zaragoza 4 Barcelona), carreleras
de segundo y tercer drden, construidas y en proyecto.

175 kilémetros 4 Lérida (Zaragoza 4 Barcelona), 165 kildme-
tros en carreleras de segundo y tereer érden, construidas
y en proyecto, y 10 kilémetros sin carretera.

93 kilémelros 4 a linea de Palencia & la Corunia, carreteras

de primero y segundo Grden, construidas y en construe~
cion.

85 kilémetros 4 la linea de Palencia & la Corufia, carreleras
de primero y segundo érden , construidas y en construc-
cion.

95 kildmetros 4 la linea de Palencia 4 la Corufa, 91 kiléme=
tros en carreteras de primero y segundo drden, construi—
das y en construccion, y 4 kilémelros sin carretera.

84 ki]él:netms di la linea de Palencia 4 la Corufia, carreleras
de primero, segundo y tercer érden, construidas, en cons—
traceion y en proyecto.
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EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

EN CONSTRUCCION.

FERRO-CARRILES
PRODUCTOS.
PROVINCIAS. ADUANAS. WL
Escudos. GONCEDIDOS.
Suma anterior. 12.398.999,138
| Milaga. 2.558.003,786 | Cérdoba 4 Mélaga. .
Estepona. . 664,775 4
Marbella. . 399,300
Velez Malaga. . 14.004, 401
BMidlaga.. . . N Sl 239,900
Fuengirola. 108,500
Torrox. 22,400
Melilla. 763,052
Ghinfatinas, ' =/ 0 2 466,875
Suballernas.de rentas, . o . .« . . 14,200
| Material de ferro-carriles y obras piblicas. 740.591,300
ToraL. 3.315.278,489
Cartagena. 508.643,012 | Albacele 4 Carlagena. .
Aguilas. 9.442,931
3 941,525 .
Mardtas o Mazarron. . 5
San Pedro del Pinatar. . 118,025
Murcia. T T N SRR 1.072,808 | Albacete 4 Cartagena. .
Material de ferro-carriles y obras phblicas. 22.966,313
‘ ToTAL. H&3.15%,61%
Elizondo. . 20.661,700
Roncesvalles. . 7.683,845
Navarra. . : . { Echalar.
|
Isaba. . 1.002,900 :
\ Pamplona.. 12.923,k75 | Las Casetas 4 Pamplona.
‘ ToTAL. 42,271,920

Suma y sigue.

16.299.704,161

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LiNEAS DE LA RED DE LA PENiNSUL&
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

Cordoba 4 Méalaga.

Albacete & Cartagena.

Albacete 4 Cartagena.

Las Casetas 4 Pamplona.

Sy S —

95 kilémelros 4 Mdlaga (Cérdoba 4 Mdlaga), carretera de se~
gundo drden, en construceion y en proyecto.

70 kil6metros & Malaga (Cérdoba & Mlaga), carretera de se~
gundo érden, en construccion y en estudio.

31 kil6metros & Milaza'(€6rdoba & Milaga), carretera de se~
gundo drden, en construccion y en estudio.

53 kilémetros & Mdlaga (Gérdoba d' Mdlaga), 50 kilometros
en carretera de segundo drden, en construccion y en es-
tudio, y 3 kilémetros sin carretera.

45 kildmetros 4 Mdlaga (Cérdoba 4 Mdlaga), 40 en carrete=
ra de segundo drden, en construccion y en estudio; 5 ki=
Iémetros sin carretera.

44 kilémeltros & Mdlaga (Cérdoba & Mélaga), carretera de se-
gundo drden, en construccion y en estudio.
Estd situada en la costa de Africa,

Estas islas estin siluadas en la costa de Africa.

90 kilémelros & Murcia (Albacete i Cartagena), carreteras
de primero y tercer dérden, construidas.

72 kilémetros 4 Murcia (Albacele 4 Cartagena), carrelera de
primer drden, construida, y de tercer érden, en pro-

yecto. ; !
27 kilémetros & Cartagena (Albacete 4 Cartagena), sin car-
retera.

12 kildmetros 4 la linea de Albacete d Cartagena, sin car=-
retera. ]

43 kilémetros & Pamplona (Las Caselas & Irirzun), carretera
de primer Grden, construida.

46 kilometrosd Pamplona (Las Casetas d IrGrzun), carreteras
de primero y segundo érden, construidas.

23 kilémetros & Irun (Venta de Bafios 4 Irun), carretera de |
segundo ¢rden, construida.

77 kilémetros & Pamplona (Las Casetas 4 Irirzun), carre-
%eras de segundo'y tercer 6rden, construidas y en cons-
ruceion.

21




PROVINCIAS.

ADUANAS.

PRODUCTOS.

Escudos.

FERRO-CARRILES

GONCEDIDOS.

Orense. . . . .

Oviedo. . .

Suma anterior.

Cadabds. .

Puente Barjas.
Verin. . .

Orense.

ToTAL.

Gijon. .
Avilés. .

Castropol.

Luareat:  wiony s feis
Lldnes. . .

NaVARE 2 ot e SR
Rivadesella.

San Estéban.
Vega de Rivadeo. . . . . .

Villaviciosa. . .
Luanco.

Subalternas de rentas.
ToraL.

Suma y sigue.

16.299.704,161

155,922

772,514
1.037,093
220,622

2.186,151

155,472,837
72.386,350

151,500

3.097,053
760,058
21 £,925

2.482,806

133,875

158,950

142,839
17,250

104,043 .

235.122,486

16.537.012,798

Orense 4 Vigo.

Leon & Gijon.. .
Sama de Langreo & Guon

Leon & Gijon..

|
|
N
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EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

.San;a (ie I:ang.rec; a &}ijn'n.

.

Orense & Yigo.

Leon a Gijon.

Leon 4 Gijon.

|

|
|

112 kilémetros 4 Orense (Vigo & Orense), 94 kilémetros en
carretera de primer 6rden, construida; 18 kilometros sin
carrelera.

2 kilémetros & la linea de Orense & Vigo, sin carretera.

72 kilémetros & Orense (Orense 4 Vigo), carretera de primer
érden, consiruida.

23 kilémetros 4 Lugones (Leon 4 Gijon), carreterade segun-
do 6rden, construida.

95 kilémetros 4 la linea de Palencia 4 la Coruiia, carreteras
de primero, segundo y tercer érden, construidas, en cons-
truecion y en proyecio.

94 kilémetros 4 Oviedo (Leon 4 Gijon), carretera de segundo |
érden, construida.

81 kilémetros & Torrelavega (Madrid 4 Santander), carrete-
ra de segundo 6rden, construida y en construccion,

110 kilometros & Oviedo (Leon 4 Gijon), carretera de segun-
do ¢rden, construida. I

78 kilometros & Oviedo (Leon 4 Gijon), carretera de =e"undu
érden, construida.

60 kilémetros @ Oviedo (Leon d Gijon), carreteras de segun-
do y tercer érden, construidas.

f
85 kilémetros 4 la linea de Palencia 4 la Coruiia, carreteras '
de primero y segundo érden, construidas, en construecion

Y en proyecto.

25 kilémetros & Gijon (Leon & Guon) carretera de lercer
érden, en proyecto. f

37 kilémetros & Lugones (Leon 4 Gijon), carreteras de se=

gundo y tercer drden, construidas. |
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PRODUCTOS.
PROVINCIAS. ADUANAS. IS
Escudos. CONCEDIDOS.
Suma anterior. 16.537.012,798
{ FHOAnD ol et B £62.212,237 | Orense 4 Vigo.
Bayona. 525,402
Gl A £6.637,672 | Sanliago al Carril.
GUaros o i atinr i 1,016,373
Marin ves i S 36,977,229 | .
Pontevedra.. <
Pontevedra. SROISTOL L - e g
Salvatierra. . . . 1.507,580 | Orense & Vigo.
Tuy. 1.458,721 | Orense a Vigo.
Puentedreas. . 31,000
\ Villagarcia. 901,261
Torar. 551.288,044
[ Alberquerfa. . . . . 2.970,094
Aldea del Obispo. . . 8.576,093 :
Barba de Puerco. £94,119
Sakuoianes: < Fregeneda. 2.817,623
Aldea Dévila. . 38,314
Saucelle. . . . 85,650
Capital y subalternas de rentas. 656,589

Santander. .

ToTAL.

Santander.
Castro Urdiales. .

Santona. e
SUAnEes. e W v by

San Vicente de la Barquera.

Malerial de ferro-carriles y obras publicas.

TorAL.

Suma y sigue.

15.635,382

1.592.639,371
1.026,588

1.701,893

1.040,997 -

5.143,335
150.612,758

1.751.864,942

18.855.801,166

Madrid & Santander..

——

EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

—ABS —

BN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

el e w'e b Orense & Yigo:

Madrid & Santander.

Santiago al Carril.

Orense & Vigo
Id. id.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

s g g i L

90 kil6metros 4 Vigo (Orense & Vigo), carretera de tercer
érden, construida.

25 kilémetros 4 Tuy (Orense & Vigo), carretera de tercer
érden, en proyecto.

16 kilémetros & Redondela (Orense & Vigo), 10 kilomelros
en carretera de tercer drden, construida, y 6 kildmetros
sin carretera.

90 kilémetros 4 Redondela (Orense 4 Vigo), carretera de
tercer drden, construida.

10 kilémetros & Porrifio (Orense & Vigo), carretera de pri-
mer 6rden, construida,

5 kilometros al Carril &Santiago al Carril), carretera de ter-
cer drden, construida:

118 kilémetros & Salamanea (Medina del Campo & Salaman-
ca), carretera de tercer 6rden, construida, en construc-
cion y en proyecto.

142 kil6metros 4 Salamanca (Medina del Campo & Salaman-
ca), carretera de tercer 6rden, construida, en construe—
cion y en proyecto en 86 kilometros, y 26 sin carrelera.

111 kildmetros 4 Salamanca (Medina del Campo & Salaman-
ca), 95 kildinetros en carretera de segundo drden, cons-
truida y en construccion, y 46 kilémelros sin carretera.

107 kilémetros & Salamanca (Medina del Campo 4 Salaman-
ca), carrefera de segundo 6rden, construida y en construe-
clon.

102 kilémetros 4 Salamanca (Medina del Campo & Salaman-
ca), 70 kilometros en carretera de segundo érden, cons=
traida y en construccion, 32 kildmetros sin carretera.

- 100 kilémetros & Salamanca (Medina del Campo d Salaman-

¢a), 78 ki'6metros en carretera de segundo Grden, cons=
truida y en construccion, y 22 kildmetros sin carretera,

30 kilémetros & Bilbao (Castejon & Bilbao), carretera de ter-
cer drden, construida.

40 kilsmetros 4 Guarnizo (Madrid 4 Santander), carreteras
de segundo y tercer érden, construidas.

11 kilémetros 4 Torrelavega (Madrid 4 Santander), 8 kild-
metros en carretera de primer érden, constroida, y 3 ki-
lémetros sin carretera.

39 kilémetros & Torrelavega (Madrid & Santander), carrete-
ra de tercer drden, construida.




PR(leNClAS.

— A6 —

ADUANAS.

PRODUCTOS.

Escudos.

e e e ——
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CORCEDIDOS.

Valeneia.

Vizeaya. .

Sevilla. . . . .

Tarragona,

Suma anterior.

Sevilla.

Tarragona.

Cambrils.
Salou. .

San Cérlos de la Béplta

; < Torlosa

Torredembarra. .
Yendrell. .

Valls.

Subalternas de rentas.
Material de ferro-carriles y obras pubhcas

ToTAL.

Grao de Valencia.
Cullera.

Gandia.

Murviedro. .

Seccion de Valencia. .

Material de ferro-carriles y obras pablicas.

ToraL.

Bilbao.
Bermeo.

Plencia.

Lequeitio. . . : AN
Material de ferro- carulesy obras ptblicas.
ToraL.

Suma y sigue.

18.855.801,166

1.079.868,794

273.470,785

22,525
210,118
5.012,666

1.142,845
1.825,430
848,132

12,500
168,850

1£.366,398

297.080,249

1.311.437,442
1.668,650

570,450

95,220

1.782,100
59.712,500

1.375.266,362

2.138.148,420
2.259,024

59,725

644,505
50.605,000

Madrid 4 Cadiz. .

Lérida & Tarragona.
{ Valencia, por Tarragona, 4 Bar-

celona. . .
Id. 1d
Id. id.
Id. id.
Id. id.
Id. id.

Almansa 4 Valencia.

Carcagente & Gandia y Denia
l (tramway ).

Valencia, por Tarragona, 4 Bar-
{ celona. . o5

Almansa & Valencia.
Valencia, por Tarragona, 4 Bar-
celona. . Tt

Caslejon & Bilbao.

2.191.716,67%

23.799.733.245

-

il

EN QUE SE HALLAN LAS ADUANAS.

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

_—

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

Madrid 4 Cadiz.

Vimbodi 4 Tarragona.
Valencia &4 Ulldecona.

. Tortosa 4 Barcelona.

Id. idi .
Id. 1d
Id. Y e,
1d. idis
1d. id. .
Almansa 4 Valencia.

Carcagente 4 Gandia.

Valencia & Ulldecona.
Tortosa 4 Barcelona.

Almansa 4 Valencia.
Valencia 4 Ulldecona.
Tortosa 4 Barcelona.

Castejon 4 Bilbao.

Gandia 4 Denia.

Id. id.

Lérida 4 Vimbodi.
Ulldecona 4 Torlosa.
Id. id.

Id. id.
Id. id.
Id. id.
Id. id.

Ulldecona & Tortosa.

20 kilémetros 4 la linea de Valencia & Tarragona, earrelera
de tercer orden, construida.

6 kilémetros 4 la linea de Lérida & Tarragona, camino veci-
nal, construido.

12 kilémetros 4 Tabernes (Carcagente & Gandia), carretera
de segundo Grden, consiruida y en construceion.

23 kilémetros & Bilbao (Castejon 4 Bilbao), carretera de se-
gundo drden, constru'da.

17 kilémetros 4 Bilbao (Castejon & Bl]bao), carretera de ter-
cer Orden, construida,

47 kildmetros 4 Bilbao (Castejon 4 Bilbao), carreteras de se~
gundo y tercer érden, construidas,



PROVINCIAS.

ADUANAS.

Hseudos.

CONCEDIDOS,

Famoran. . .

Provineias

interiores..

Islas

Baleares. .

Canarias. . .

<

Suma anlerior.

Alcanices. .

Calabor.

Fermoselle. e
Capital y subalternas de rentas.
TorAL.

Alava..

Albacete. .

Avila.

Birgos. .
Ciudad Real. .
Cérdoba. . .
Cuenca.
Guadalajara. .

Jaean s s (20 o, e AT U5ty
Leon. .

Logrono. .
Palencia. .

Segovia.

Soria. .

1 ST (o) S R A
Boledbns i e v i
Valladolid.
Zaragoza. .

TorAL.

53 TE T e et S o et e gt
Alendia: "o v - Swss .
Andraix. . e (R
Séller. .

Porto=Colom. . -« .. .
Mahon bl i
Cindadela.. ;
Ibiza.

Pollenza. .

Puertos francos de Canarias.
ToTAL GENERAL.

23.799.733,245

3.148,352

529,055

868,211
716,026

5.261,644

164,655
8,050

16,400
200
255,605
600

30,000
9,400
1k, 450
6,000

1,000
£,200
£36,840
7.581,656

8.829,056

352.86%,723

2.372,768
384,964
3.547,906
134,850
151.198,972
1.376,796
2.49%,310
117,355

ToraL.

614.392,643

11.727,642

24.339.944,230

Noras. 1.* Las distancias aproximadas que expresa la tltima columna, se cuentan , en general, por carretera 6 camino habilitado
9.* Las partidas correspondientes & las Administraciones de rentas que no se detallan y las de las aduanas de fuera de la
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PRODUCTOS.
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p——

EN QUE SE HALLAN LA

S ADUANAS.

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

——

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS DE LAS ADUANAS
QUE NO ESTAN
SOBRE LAS LINEAS DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

|
|
|

59 kilémetros 4 Zamora (Medina del Campo & Zamora), ear- |
retera de tercer érden, construida, en construccion y en |
proyecto.

120 kilémetros 4 Zamora (Medina del Campo & Zamora), 110
kilémetros en carretera de primer érden, construida, en
construccion y en estudin, y 10 kilémetros sin carretera.

61 kilémetros 4 Zamora (Medina del Campo & Zamora), car-
retera de tercer drden, construida y en estudio.

para enlazar con el ferro-carril.
Peninsula, se conservan en este estado para presentar completo el cuadro de los ingresos por este concepto.
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NUMERO 135

ESTADO que manifiesta las plazas de guerra que se hallan directamente servidas
por las lineas de ferro-carril concedidas, y la situacion de las demas respecto
d la red de la Peninsula.



Estado que manifiesta las plazas de guerra que se hallan directamente servidas
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red de la
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PLAZAS DE GUERRA

—
———

FERRO-CARRILES EN

CAPITANIAS
GENERALES
EN QUE SE ENCUENTRAN TE -
e e k) EXISTENTES. (UE HAN DE ESTABLECERSE.
. Madiiea s b 1 hadt 1 VN Tl B
Castilla la Nueva. . . : . it
Barcelona. .

(alalufia.

-----

CONCEDIDOS.

Castillo y cabeza del puen-}
te de Lérida.

Un punto en las alturas in-
mediatas 4 Ripoll.

B s (1 P e e

Reconocimiento de Coll
del Tacho y territorio de
Olot. .

Rosas.

Un fuerte en Torlosa, en la)
orilla izquierda del rio,
y la cabeza del puente
en Tortosa. .

Mora de Ebro.

Islas Medas.

Centro de la red. .
Madrid 4 Cuenca. .

Centro de vérias lineas. ‘

Madrid, por Zaragoza y
Barcelona, 4 Francia.
Lérida 4 Tarragona.

Madrid, por Zaragoza y
Barcelona, 4 Francia.

Valencia, por Tarragona,
4 Barcelona. .

QUE SE ENCUENTRAN LAS PLAZAS FUERTES.

EN CONSTRUCCION,.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS
DE LAS PLAZAS

QUE NO ESTAN SOBRE LAS LINEAS

DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PAGXINO.

OBSERVACIONES.

por las lineas de ferro-carril concedidas, y la situacion de las demas respecto 4 la
Peninsula.

Varias lfneas.

Id. id.

Madrid & Gerona.. .

Vimbodi 4 Tarragona.

Madrid 4 Gerona..

Valencia &4 Ulldecona.
Tortosa 4 Barcelona..

Madrid 4 Cuenca.

Gerona & Francia.

Vimbodi 4 Lérida.

Gerona 4 la frontera.

82 kilémetros & Granollers (Santa
Coloma d Granollers), carretera
de segundo dérden, construida y
en construceion.

.

Ulldecona 4 Tortosa.

!

45 kilémetros 4 Figueras (Gerona &
Francia), 42 kilometros en car—
retera de segundo érden, cons-
truida, y de tereer érden, en cons-
truccion.

51 kiloémelros 4 Gerona (Gerona &
Franéia), 48 kilémetros en car—
retera de segundo drden, cons=
truida.

18 kildmetros 4 la linea de Gerona
i Francia, carretera de tercer
érden, constraida.

51 kilémetros 4 Reus (Lérida 4 Tar-
ragona), carretera de primer 6r-
den, construida.

64 kilometros 4 Tortosa (Valencia &
Barcelona), carretera de primero
y tercer érden, parte construida
y parte en construccion.

Istas iglas estdn en el Mediter-

rdneo, cerca de la desembo-
cadura del rio Ter.
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CAPITANIAS
GENERALES

EN QUE SE ENCUENTRAN
LAS FLAZAS DE GUERRA.

PLAZAS DE GUERRA

FERRO-CARRILES EN

N m—

—1

i

.

QUE SE ENCUENTRAN LAS PLAZAS FUERTES.

EXISTENTES.

QUE HAN DE ESTABLECERSE.

Andalucia. .

Valencia.. . . . . <

Sevilla. .

Cadiz.

Paimogo.

Sanlticar de Guadiana.

Tarifa.

Isla Verde.

Algeciras.

Linea del Campo, con sus
fuertes extremos, ele. .

/ Valencia.

Alicante.

Cartagena. .

Peniscola.

\ Aguilas. .

CONCEDIDOS.

|
|

Madrid 4 Cadiz.
Id. 15 e

Almansa 4 Valencia.
Valencia , por Tarragona,
4 Barcelona. . ; 1

Alcézar de San Juan & Ali- l |

cante. .
Albacete & Cartagena. .

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS

DE LAS PLAZAS
QUE NO ESTAN SOBRE LAS LINEAS

DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXINO.

OBSERVACIONES.

Madrid & Cédiz.
Id. id.

Almansa 4 Valencia.
Valencia & Ulldecona.
Tortosa & Barcelona.

Alcézar de San Juan 4 Ali-
canfte.
Albacete 4 Cartagena.

Ulldecona & Tortosa.

0 . -
e e s el o, St

|
)
l
|

41 kilémetros al Thérsis (Huelva al
Thﬂrsi?, 36 kilémetros en car-
relera de tercer Grden, en pro-
yeeto, v B kilometros sin carre-
tera.

59 kilémetros al Tharsis (Huelva al
Tharsis), 52 kilémetros en car-
retera de tercer érden, en pro-
yecto, y 7 kilémetros sin carre=
tera.

83 kilometros 4 San Fernando (Ma-
drid 4 Cddiz), carretera desegun-
do Grden, construida, y 2 kili-
metros en carretera de primer
drden, construida.

104 kilémetros 4 San Fernando
(Madrid & Cédiz), carretera de
segundo drden, construida y en
construceion, y 2 kilémetros en
carretera de primer drden, cons-
truida.

119 kilémetros 4 San Fernando
(Madrid 4 Cddiz), carretera de
segundo érden, construida y en
gonstruceion , y 2 kilometros en
carretera de primer érden, cons~
truida.

10 kilémetros 4 la linea de Valen-
cia 4 Barcelona. No hay carre-
tera.

90 kilémetros 4 Murcia (Albacete
4 Cartagena), carreteras de pri=
mero y tercerdrden, construidas.

)

Se consideran $6lo como pun-
tog de vigilancia.
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CAPITANIAS
GENERALES

EN QUE SE ENCUENTRAN
| LAS PLAZAS DE GUERRA.

PLAZAS DE GUERRA

FERRO-CARRILES EN

— 177

QUE SE ENCUENTRAN LAS PLAZAS FUERTES.

EXISTENTES.

QUE HAN DE ESTABLECERSE.

CONCEDIDOS.

Galela s oo

Granada. . . . . .

Castilla la Vieja. . . .

Coruna. . .

Ferrol. .

Monterrey. .

Salvatierra.

Goyan.

Ciudadela de Jaca.

Mequinenza.

Granada.

Mélaga. . .

Yalladolid. .

Ciudad Rodrigo. .

Zamora. .

Puebla de Sanabria.

Zaragoza. . <, ol

Palencia 4 la Coruiia.

Orense 4 Vigo. . . .

Madrid, por Barcelona, &
Erancia. .~ o5 0 .

Granada 4 Campillos. . .
Cérdoba 4 Mélaga. . .

Madrid 4 Santander.

Medina del Campo & Za- |
MHOTR: or +55 leemy o0 w0l

EN CONSTRUCCION.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

DISTANCIAS

DE TAS PLAZAS

DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXivO.

QUE NO ESTAN SOBRE LAS LINEAS

OBSERVACIONES.

Palencia 4 Astorga.

Granada 4 Loja. .
Cérdoba & Mélaga.

Madrid 4 Santander.

Astorga 4 la Coruna.

il
Orense 4 Vigo.

Gerona 4 Francia.

Loja & Anlequera

65 kilémetrosd la Corutia (Palencia
d la Corufia), carreteras de pri-
mero ¥ segundo drden, cons-
truidas,

66 kilémetros i Orense (Orense &
Vigo), carretera de primer 6r-
den, construida.

10 kilémetros 4 Tuy (Orense 4 Vi-
g0), carretera de tercer drden,
en proyeelo,

80 kiidmetros 4 Huesca (Tardiente
d Huesea), carretera de primer
érden, parte construida, el resto
habilitado para el trénsito,

47kilémelros 4 Lérida (Madrid, por
Zaragozay Barcelona, § Francia),
carrelera de primer drden, cons-
truida, y 19 kilémetros de car—
retera de tercer drden, en pro-
yecto.

86 kilémetros & Salamanca (Medi-
na del Campo 4 Salamanea), car-
retera de tercer drden, parte
congluida, el resto en construc-
cion y en proyecto,

110 kildmetros & Zamora (Medina
del Campo & Zamora), carretera
de primer drden, conslruida, en
coustruceion y en proyecto.

Se coasideran sélo como pun—
tos de observacion y vigilan-
cia.

No se ha resuelto cuél deberd
ser, hasta que se sepa sihay
alguno més imporlante que
Gijon.

i Punto de vigilaneia.
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CAPITANIAS
GENERALES

EN QUE SE ENCUENTRAN
LAS TLAZAS DE GUERRA.

Exiremadura. .

Navama.. . . . . =,

PLAZAS DE GUERRA

EXISTENTES.

QUE HAN DE ESTABLECERSE.

FERRO-CARRILES EN |y S| ENCUENTRAN LAS PLAZAS FUERTES.

EN CONETRUCCION.

CONCEDIDOS.

Birgos. . . .

Provincias Vascongadas. {

Radaior:: .. 0 v o

Castillo de Alburquerque.

Aleantara.

Castillo de Valencia de Al-
canlara. . .

Pamplona.

Santona.

Logroto.

Castillo de Miranda de

Ebro. .

- Santander. .

Vitoria..

Pasages.

|

-

Tudela. .

Un punto fuerte en el Baz-
tan.

[ Un punto entre Tolosa y
l_ Hernani.

Manzanares & Portugal.

Las Casetas 4 Irtrzun.

Id. id.

Castejon 4 Bilbao. .

Venta de Banos, por Bir-
gos, a Iran. .

Castejon & Bilbao. .

Madrid 4 Santander.

Venta de Baiios, por Bir-
gos, & Irun.

Venta de Bafios, por Bar-
gos, 4 Irun.

PARTE CONSTRUIDA.

PARTE EN CONSTRUCCION.

Manzanares & Portugal.

Las Caselas & Irdrzun.

Id. id.

Casfejon & Bilbao.

Venta de Bafios, por Bir-
gos, a Irun.
Castejon & Bilbao.

Madrid 4 Santander.

Venta de Baios, por Bar-
gos, 4 Irun.

1d. id.

— e e ——

DISTANCIAS
DE LAS PLAZAS
QUE NO ESTAN SOBRE LAS LINEAS
DE LA RED DE LA PENINSULA
AL FERRO-CARRIL MAS PROXIMO.

OBSERVACIONES.

45 kilémelros & Badujoz (Manza-
nares, por Badajoz, 4 Portugal),
carretera de tercer érden, en
construceion.

84 kildmetros 4 Malpartida (Madrid
{ Malpartida). En 32 kilémelros
@ Garrobillas, no hay carretera,
y en 52 kilémelros carretera de
segundo drden, construida,

78 kilémelros 4 Badajoz (Manzana~
res por Badajoz 4 Portugal).

45 kildmetros & Pamplona (Las Ga-
setas @ Irtirzun), 40 kilémetros
en carretera de primer drden,
construida, y 8 kilémetros sin
carretera.

40 kilémetros 4 Guarnizo (Madrid
 Santander), carreteras de se-
gundo y tercer dérden, cons-
truidas.

6 kildmetros 4 la linea de Venta de
Bafivs 4 Irun en carretera de
tercer drden,
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CAPITANIAS
GENERALES

EN QUE SE ENCUENTRAN

PLAZAS DE GUERRA

FERRO-CARRILES EN QUE SE ENCUENTRAN LAS PLAZAS FUERTES.

DISTANCIAS

EN CONSTRUCCION.

DE LAS FLAZAS
QUE NO ESTAN SODBE LAS LINEAS

PARTE CONSTRUIDA.

Campo de Gibraliar.,

(Comandancia generzl.)

Centa. . .
(Comandancia general.)

i i Ceuta.

LAS PLAZAS DE GUERRA. EXISTENTES. QUE HAN DE ESTABLECERSE.
| Palma.
Ibiza.
Baleares. La Mola.
Isla Cabrera.
Fornell.
Sanla Cruz de Tenerife.
S e & o re e ~da Eaguna.
Canarias. AN oo AU TS RS, Las Palmas.
San Francisco del Risco.
Lanzarote.

Campo de Gibrallar. S s R
Linea de Gibraltar. . .| Linea y fuerte. .

DE LA RED DE LA PENINSULA

PARTE EN CONSTRUCCION. AL FERRO-CARDIL MAS PROXINO,

OBSERVACIONES.

{19 kilémetros 4 San Fernando
(Madrid 4 Cddiz), carrelera de
segundo drden, construida y en

constraceion,
. - l

|

Se incluyen en este estado Gni-
camente por no dejar incom=
pleta la relacion de las pla-
zas fuertes.

Se menciona per la misma ra-
zon que las plazas de Balea~
res y Canarias.




i % o4 5 i

Taie | ™
B H_'

G |

RIS ey
o

R Ty
b A
e ? B




NUMERO 44.

ESTADO de las distancias de Madrid d las capitales de provincia por las lineas
de ferro-carriles.
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Estado de las distancias de Madrid 4 las capitales de provincia por las
lineas de ferro-carriles.

DISTANCIAS DE MADRID POR LAS LINEAS \
i L NACiON EXPLOTADAS. EN CONSTRUCCION. NO CONCEDIDAS.
de L A e —— | | - =
b LRIt ot DISTAREIAS de prcﬁ'?lfcli?;ﬁsdonﬂe D!STANC|"S de prgﬁuli-l.;ﬁllﬁﬁ'sdonﬁc D?“““FMS de pru(i:?n!::liEAplﬁsdonde
kilométricas, se pasa, kiloméiricas. s@ pasa, kilométricas. se' pasi.
Albacete. 279
Alicante. g 488 Albacete.
Almeria. 337 ol 243 Jaen.
Avila. 114
Badajoz.. . 599 Cindad Real.
Barcelona. . 06 | L
Avila.
Bilbao. . . 857 { Valladolid.
Birgos.
: = Avila.
Busgos. 865 i Valladolid.
Cdceres. R T 243 3 93
| cadiz. 728 gordaba.
Castellon. . 561 [ %yfeaggit;'
Ciudad Real. . 263
Cérdoba. . 442
Avila.. . . .
Corufia. . 464 } Jallsod., s g 315 | Lugo.
Leon. . 3
Cuenca. . ; : ‘ . 158
Guadalajara,
Gerona. . 804 ; %‘;ﬁi‘f;ﬁa
Gerona.
Granada. 632 Cordoba. . . 68
Guadalajara. 57 |
Huelva. . sz § Goroove. - X 107
! Huesca. . 414 l gg';dg%lgara
f Jaen. 357 . al




— 186 —

DESIGNACION

DISTANCIAS DE MADRID POR LAS LINEAS

EXPLOTADAS. EN CONSTRUCCION. NO CONCEDIDAS.
de e e T [ e —
MASCAPITALES: DISTANCIAS de prcﬁr?ﬂl?&ﬁsdunde DISTANCIAS | 4, prgr?g’:i?;ﬁsdonde DISTANCIAS '| 3, prgv‘}t?:?;%ﬁsﬂaude
kilométricas. s@ pasa. kilométricas. se pasa, kilométricas. 5¢ pasa.
Avila.
Lo, s 435 Valladolid.
Palencia.
Lérida, . 524 g;l;a‘}:;:gm-
Logrofio. 497 |
‘ Avila.. . . '
Lugo. 464 | P gg}m‘;&'d - 266
Leon. . ‘
Milaga. . . 637 Coadaba
Murecia. . = 462 Albacete. |
Avila.. . g
- Valiadolld g Y
Orense. . ; 476 } Palencin.. : 161 60
Leon. . :
Avila.. . »
Oviedo. . 433 l‘,’;ﬂ;}g‘g‘ﬁ - b s
) 57T 0 D i T S
: Avila,
Palencia. 290 Valladolid.
Pamplona. . 507 | Guadalajara.
Avila.. . 5
Pontevedra, . 476 g:}éii‘::d i 277 Orense. 80 Orense.
Leon. . :
Salamanea. . 200 | Avila.. 3 78
Avila. i
: Yalladoli
San Sebastian. 614 Biirgos.
Vitoria.
Avila.
Santander. . . 507 l Valladolid.
Palencia.
Segovia. . 114 Avila. . . 65
Sevilla. . 572 Cdrdoba.
Soria. 125 Guadalajara.. X 100
Guadalajara..
Tarragona. . 578 ; Zaragoza. l 48
Lérida.
Teruel. . e A < ola Cuenca.
Toledo. . 90
Valenecia. s 490 Albacete.
Valladolid. . 242 Avila.
Avila.
Vitoria. : 486 { Valladolid.
Biirgos.
Zamora. . . 290 Avila.
Zaragoza. 341
e —_——L—_—._.——L.._—-—.__——-




NUMERO 15.

RELACION de las longitudes, por provincias, de los caminos de hierro concedidos
hasta 1. de Enero de 1867, con la superficie y la poblacion.
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Relacton delas longitudes, por provincias, de los caminos de hierro conce-
didos hasta 1.” de Enero de 1867, con la superficie y la poblacion,

LONGITUDES

LONGITUDES

SUPERFICIE. POBLACION. g = S
PROVINCIAS. S - conndlias: miriimetro ; agl.‘lmcs. OBSERVACIONES.
Kilémetros cuadrados. Habitantes. o = =
Kelometros. | giumetros. | Kilmetros.
Alava.. 5.12&700 97.954 130 41:{95 01,{432
Albacete.. 15.465,900 206.099 300 1,948 1,456
|| Alicante. . 5.434,300 590.565 122 2,259 0,312
Almeria. . 8.552,900 315.450 » » 5
Avila.. 7.722,100 168.773 138 1,792 0,821
Badajoz. . 22.499,800 403.735 224 1,000 0,553
Baleares. . 4.817,400 269.818 » » >
Barcelona. . 7.751,400 726,267 349 4,532 0,480
Blirgos. 14.635,100 5317.152 150 1,027 0,448
Ciceres. . 20,754,500 205.672 66 0,318 0,225
Cadiz.. 7.275,700 391.505 80 1,111 0,204
Canarias. . 7.272,700 251.056 » » »
Castellon. . 6.336,400 267.134 130 2,063 0,487
Ciudad Real. 20.505,000 247.991 358 1,763 1,449
Cordoba.. 13.441,600 358.657 315 2,358 0,879
Corufia. . 7.975,200 857.511 T8 0,987 0,140
Cuenca. . 17.448,900 229.514 88 0,501 0,380
Gerona. . 5.883,800 3511.158 128 2,206 0,411
Granada. . 12.787,500 441.404 75 0,590 - 0,170
Guadalajara, - 12.610,800 204.626 124 0,984 0,607
Guiptizeoa. . 1.884,800 162.847 105 5,722 0,625
Huelva. . 10.676,400 176.626 45 0,424 0,288
Huesca. . 15.224,100 263.230 153 1,000 0,581
Jaen. . 13.426,100 562.466 123 0,917 0,337
Leon.. 15.971,200 340.244 274 1,723 0,800
Lérida. 12.365,900 314.531 154 1,252 0,490
Logrofio.. 5.057,500 175.111 145 2,860 0,828
Lugo.. 9.808,400 432.516 193 1,971 0,446
Madrid. . 7.762,400 489.332 286 3,114 0,584
Suma y sigue. 314.197,500 9.172.184 4.329
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LONGITUDES W SR e
SUPERFICIE. POBLACION | LONGITUDES
totales or por
PROVINCIAS, - - concedidas, | Wifimetro | £000 OBSERVACIONES.
Kildmetros euadrados. Habitantes. — k. A _
Kilbmetros. | Kilgmetros. |  Kilometros.
Suma dnterior, .| 514,197,300 0.472.184 | 4.520

Milaga. 7.5&9,900 446,659 134 !:(855 0:\500
Murcia. . 14.897,100 382.812 143 1,243 0,374
Navarra. . . . 10.478,000 299.654 187 1,798 0,625
Orense. . . 7.092,800 3569.138 80 1,104 0,216
|! Oviedo. . 10.598,800 540.586 133 1,266 0,246
~ Palencia.. 8.097,200 185.955 235 2,957 1,270
Pontevedra. . 4,504,300 440.2589 84 1,866 0,190
Salamanca. . 12.795,700 262.385 44 0,540 0,167
Santander. . 5.471,500 219.966 106 1,962 0,484

Segovia. . 7.027,700 146.292 » » »
Sexillas, = . 13.714,400 473.920 299 » 0,632
Soria. . 9,935,500 149.549 32 0,325 0,214
Tarragona. . 6,348,800 521.886 196 3,111 0,610
Teruel. 14.229,000 237.276 20 0,140 0,084
Toledo. . 14.467,600 523.782 284 1,951 0,869
Valencia.. . 11,271,600 617.977 195 1,744 0,515
Valladolid. . 7.880,200 246.981 166 2,129 0,674
Vizcaya. . 2.197,900 168.705 20 0,952 0,419
Zamora. . 10.710,500 248.502 42 0,392 0,169
Zaragoza. 17.412,000 390.551 295 1,725 0,756
Torav.. 507.036,000 18.645.017 7.021 1,584 0,448




NUMERO 16.

AUTORIZACIONES de estudios de ferro-carriles concedidas ¢ empresas 6 particu-
lares durante el afio 1864, con arreglo d lo dispuesto en el articulo 45 de la
ley general de 3 de Junio de 1855.
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Autorizaciones de estudios de ferro-carriles concedidas 4 empresas ¢
particulares durante el aiio 1864, con arreglo 4 lo dispuesto en el articu-

lo 45 de la ley general de 8 de Junio de 1855.

FECHAS

EMPRESAS
LINEAS. s e PLAZOS
PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZACIONES. [SENALADOS.
| Aiio 186%.
TerueldLandete. « oo 0 ooile W o B Cl\g::;:;jiuamco y J.aumandreu Y! 95 Enero. | Dos afios.
Cuoenca & Vulencia. . . . .« < . | D.Antoniode Rivera. . . . 93 Enero. | 418 meses.
Andorra y Utrillas 4 los A]faques. .« .« . . | D. Manuel Magaz y Jaime. . 23 Enero. | Un afo.
Escatron 4 Tortosa 6 los Alfaques.. (s &ﬁ;}f{l}fauamco y J-aumarfdrt.au y } 23 Enero. | Dos afios.
Logrosan & Talavera, . D. Tedfilo Dumangin. .| 28 Enero. | Un afio.
Madrid 4 Henasejos. . D. Franeisco Ortega del Rio. . 9 Febrero. | Un afio.
Granada 4 Calahonda. D. Obdulio A. Garcia Ibafiez. . 2 Febrero. | Un afo.
Cervera a Igualada. D. Santiago Manuel Calabell y C.*| 2 Febrero. | Un afio.
D. Domingo Gallego.. : '
MureiasisATicanta =l vie seE il Sor e s g D. Carlos Moreau.. % . 4 B Febrero. | Un afio.
y el Marqués de Verdier. . :
Huesea a Francial .7 ol el & o Guiie 3itie s - yﬂﬁle;gg?otkﬁréga 5 *1 5 Febrero. | Dos afios.
| Soller 4 su puerto (Baleares). . . . . . . D.EmilioDigeon.. 10 Febrero. | 6 meses.
3 JAuan Fernandez Rico.
Minas dejla Magdalena 4 la linea de Palencia 4 ntonio Ortiz Vega.
Pouf‘erlrada g i 2 SR IR e A i o et e 1 15 b ) Polanco it 11 Febrero. | 8 meses.
_ y D. Eloy Lecanda y Chaves.
Valencia 4 la linea de Escatron 4 Ulrillas. . . | D. Manuel Magaz y Jalme 10 Febrero. | Un afio.
Milagad Cadiz. . . . . . . . . . . . | D.JoséCasado Sanchez.. 235 Febrero. | 18 meses.
Renedo 4 los bafios de Ontaneda y Alceda. . l o dl\ﬁ?gogl!;:ﬁgdmbrgg;nifgl :g:::;r 26 Febrero. | 8 meses.
Santander & los bafos del Sardinero. . [ p: d“?f:igﬁég%gnﬂnf&nHfg.g::::f } 26 Febrero. | 8 meses.
Segovia 4 la linea de Zaragoza 4 Alsasua. . . | D. Casimiro Velasco.. 11 Marzo. | 18 meses.
Figueras al puerto de Rosas. : D. Luis de Mas y D. José de Farzas 11 Marzo. | 6 meses.
Vallla:}:[ilolzd POE Medmacel' S Calatayud i Bsea- l Sres. Gasset Hermanos. . 11 Marzo. | 18 meses.
Ponferrada a Santiago ya Bwadeo por Lugo . D. Manuel Lopez de Rego.. 28 Marzo. | Un afio.
\vaétllnetiafan 4 Vinaroz por Alcaiiiz y ramal Bel- ‘ D. Leon Capa.. 98 Marzo. B esin
Calatayud 4 Umllas con ramal i Molma .+ | D. Francisco Herrer y Marzo. . 28 Marzo. | Un afio.
Osuna 4 la linea de Milaga.. . . . . . . [D. 0Cirlos Ross.. 28 Marzo. | Un afio.
Torrelavega @ Torres. . . . . . . . . . |D. Felipe Ortiz de la Torre.. 5 Abril. Un afio.
Alcoy 4 la linea de Alicante. . .. . . . . . | D.Ramon Dolz de Caslellar. 15 Abril 8 meses.

25
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EMPRESAS FECHAS
LINEAS. 6 o PLAZO0S
PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZAGIONES, | SENALADOS.
Madrid al Grao de Valencia. D. Roberto Lanuza. . 15 Abril. | 18 meses.
Cuenca al Grao de Valencia. . Conde de Parcent. 15 Abril. | Un afio.
Aranjuez 4 las inmediaciones de Ocaiia. . D, yﬂl?)m?c?sé)[o{l:mn:az et 15 Abril. Un afio.
Zaragoza & Murviedro. - D. Luis Perrenod.. . 15 Abril. | 18 meses.
Ecija 4 la linea de Malaga. . . . D. 0. Carlos Ross. 98 Abril. Un afio.
Sevilla 4 Portugal. . “o o ['D; Juan Bell, . 12 Mayo. Un afio.
Toé:lc}glaa la linea de M'ldrld i Malparh.da .de Pla: D. Eugenio Sanchez.. §2 Muvo.: |48 mesee:
Cocentaina 6 Alcoy 4 la linea de Alicante. . D.yGB?zﬁiL%;;?;SSgnEﬁ:z: 25 Mayo. | Un aiio.
Zamora 4 Astorga por Benavente.. . . | D. Nicolas Martinez Gil. . 23 Mayo. | Un afo.
Salamanca & Zamora y & Portugal por Ledesma. | D. Cérlos Moreau. . 8 Junio. Un afio.
Laviana 4 la linea de Sama de Langreo. . Sres. Duro y Comp.". 5 Junio. Un afio.
Laviana y Miéres 4 la linea de Sama de Langreo. C°£pﬁ§?g§:{1) ferro-carril d'? S'_'m': S i Unsre
Salamanca por Toro 4 Leon. . . . . D. Agustin Diaz Agero. . 13 Junio. Un afio.
Murcia & Almeria. .. S B B0 ey ki 15 Junio. | Un aiio.
Cartagena # las Herrerias y ramal & Escombre- y
vas y Posman. . . _ | D.JuandeOrtega. . . . . .| 43 Junio. 6 meses.
Madrid 41a Venta delEspinlu Sanloya los Docks D. Miguel Simd. 15 Junio. | Un afio.
BetanzosalFerrol.. . . . . . .. - « |D.JuanFlorez. . . e 5 Julio. b meses.
Segovia 4 Valladolid y 4 la Granja. . 3 ochpaiia Heflos f‘_’""“’a"‘lcs del} 7 Julio. | Un ao.
Landete & Teruel. . TR Sy o D. Francisco Ortega del Rio, 16 Julio. Un afio.
Calatayud 4 Utrillas. . . . . . . . . . |D.Juan Domingo Pinedo. . . . 16 Julio. Un afio.
Huescad'Franeias o0 .70 o ¢ 0o W D. José Parellada.. 16 Julio. Un afio.
| Madrid 4 la Concepcion. . D. Gervasio Jimenez y Gonzalez 16 Julio. 8 meses.
Salamanea & Zamora.. . - . . . . . = |D.JoaquinCruz Gonzalez. 16 Julio. Un aio.
Alcoy 4 Jativa. . D. Antonio Maneja. . . 16 Julio. 9 meses.
Granada 4 Almeria. « « « « « « |D.Bernardo Fernandez Arana. 16 Julio. Dos afios.
Granada & Calahonda.. . . . . . . . . [D. José Luis Riquelme. 28 Julio. Un afio.
Granada 4 Motril y Calahonda. . . . . . . |D.Eduardo Carlier. 13 Agosto. | 6 meses.
Osuna 4 la linea de Cordoba a Milaga. D. José Espinosa y Zuleta. . 13 Agosto. | Un aiio.
Madrid & Cuenca. . . S D. Mariano Sama y Sarto. . 15 Agosto. | Un afio.
Cuenca 4 Teruel. . . . D. José Maria Cornet. . 15 Agosto. | Un afio.
Teruela Reus. . .. . . D. Mariano Soley y Sanchez. . 13 Agosto. | Un afio.
Zamora & Salamanca.. . . . D. Nicolds Martinez Gil. . 13 Agosto. | Un afio.
| Linea de Zaragoza & Barcelona & Balagucr D. Rafael Gainza.. . . . 13 Agosto. | 6 meses.
Benavente & empalmar en Palanquinos con la . . . o
Iieids PAlGRE & Ponfortad. . ; D. Nicolds Martinez Gil. . 13 Agosto. | Un afo.
i Atarazanas 4 Gracia (Barcelona). D. AlejoSonjol. . . . . .| 43 Agosto. | 6 meses.
g . D. Eduardo Alarcon, conde dc Pe- = ’ T
| Micante:a Elohestill 4555 o s antaina o0 racamps. . Gl O X 15 Agosto. | Un ano.
| Linea de Gerona 4 Figueras 4 Bafolas. . D, Rafael Gainza. . . . . . . 15 Agosto. | Un afio.
Linea de Madrid & Malparuda i la de Menda"'x Compatiia general de Crédito en | = Agosto. | Un afio:

Sewillas L s L S Y.

Espafia Mt el o S e e
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EMPRESAS FECHAS
LINEAS. 6 R PLAZOS
PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZACIONES, | SENALADOS.
Vigo édla Corufia. . . . . . . . | D. Cérlos Seguin. . 1.° Setiembre. | Un afio.
- - D. Antonio Marquez..
Valladolid 4 Monforte de Lémos. . . . $ D, Pablo Boneher. 1.° Setiembre. | Un aiio.
y B. Mariano de Mas. .
Osuna ' Bobadilla.. . . . . . . . . . |D.Isidoro Puente. 1.° Setiembre, | Un afio.
Barcelona al Pueblo Nuevo.. D. Antonio Marti. . : 1.° Setiembre. | Un afio.
D. Luis Vergnie. . . . . o Qafd =
ﬁ[clt;e aﬁht}:}ante e TR ' v D. Carlos Souton, . . 1.° Setiembre. | Un afio.
ulfa:ade %{ml:?;w e ﬁ Sc;mlla por las o } D. José Maria Lopez.. . . . 4.2 Setiembre. | Un afio.
Milaga 4 Cdiz. . D. José Maria Lopez.. 1.* Setiembre. | Un aiio.
Bdo 4 Santofia. . D. José Antonio Cedrun. 1.° Setiembre. | Un afio.
Lu&iaituti?al}ia(-lmcf ﬁ.Al:.cante 2 la general de An D. José Cisneros. . . . 1.° Setiembre. | Un afio.
Murcia & Granada por Loreca. s D. Miguel Cremades.. . . . 25 Seliembre. | Un afio.
Granada 4 Almeria. . . R D. Miguel Cremades.. . . . 935 Setiembre. | Un afio,
Atarazanas 4 Gracia (Barcelona) S e L D. Edvardo Viada. . . . . 25 Setiembre. | 6 meses.
Carifiena 4 Alcaiiz. . D. Fernando Recacho. . . . 1.° Octubre. | Un aho.
Minas de Meras y Sotiel 4 San Juan del Puerto D. Augusto Fritschi.. . . . 1.° Octubre. | 6 meses.
Valencia al Grao. Sociedad la Valenciana. . 14 Octubre. | 6 meses.
Linea de Zaragoza & Escatron al Medltermneo D. Manuel Gancia Sierra. 14 Octubre: | Un afio. 5
Aleaniz & San Cdrlos de la Répita.. . . D. Franeisco Alejandro Femel 14 Octubre. | Un afio.
Barcelona 4 San Andrés del Palomar.. . . D. Pedro Seseras y Verges.. 14 Octubre. | 6 meses.
Barcelona & Pedralves. . . . D. Jaime Perd.. e 14 Octubre. | 6 meses.
Serin al Puerto de San Juan (Avﬂcs) D. Jaime Payne. . 8 Noviembre. | 10 meses.
D. José Xinxo. . iz . =
BarcelonaiRubl : v D. Joaquin Lloveras. 8 Noviembre. | Un aiio.
Madrid al pueblo de Tetuan.. . D. Santiago Coll y Clave. 8 Noviembre. | 6 meses.
L‘tz‘;tgﬁ faélgxf.f Ig.ual‘ade.l 4 las minas do E”ll. D. Mariano Ons y Navau. 8 Noviembre. | 10 neses.
As;?:gga?e:; cunlanc.a (.:arI'Jon.ifez:a d.e [.)tel:o y ]Ef D. Manuel Villacampa. . 8 Noviembre. | 10 eses.
Alcantarilla 4 Totana.. . . . . « . . . |D, Angel Vidal. 16 Noviembre.| 6 meses. |
Valls & Reus. D. Franeisco Torruella. . 16 Noviembre. | 8 meses. |
Zamora 4 la frontera de Porturval D. José Higgin.. ST 16 Noviembre. | Un afio.
La Garriga 4 Martorell. . D'lelj)a.nItEtﬂiE:l;nd:lé.o.]er: 7 ° 128 Noyiembre.| Un afio.
Vich 4 Gerona. . : D, Juan Bautista Perera.. 28 Noviembre. | Un afio.
Bafiolas & San Feliu de Gmxo]s é Palamdb D. José Campdera y Pases.. 9 Diciembre. | Un afio.
Deﬁlgr%ourzlt:‘fep(&!;r(l}jul;iaAlameda del Exemo. Se- | . gervasio Jimenez y Gonzalez. . | 9 Diciembre. | 6 meses.
Seyilla por Huelva 4 Portugal. . . . . D, Pablo Villamil.. . . 9 Diciembre. | Un afio. |
Jiliva 4 Alcoy. . e Tt G D. José Gomez. Sy 9 Diciembre. | 10 meses.
Linares 4 Ubeda. . . > D. José Ruiz Bejarano. . . . 9 Diciembre. | Un ano.
Osuna 4 la linea de Cmdoha a Malaga : D. José Ruiz Bejarano. . 9 Diciembre: | Un ano. .
De las cuencas carboniferas de Dos Torres D. Juan Domingo Pinedo. %o [
Santolea & Alcafiiz. . 5 y D. Juan Manuel Clemente. . 22 Diciembre. | 8 meses. f
Alcoy 4 Alicante. . . . . . - « . .« « |D.Ramon Dolz del Castellar. . 22 Diciembre. | Un afio.
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AUTORIZACIONES de estudios de ferro-carriles concedidas d empresas 6 particu-
lares durante el afio 1865, con arreglo d lo dispuesto en el articulo 45 de la
ley general de 3 de Jumio de 1855.
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Autorgactones de estudios de ferro-carriles concedidas 4 empresas 6
particulares durante el afio 1865, con arreglo 4 lo dispuesto en el articu-
culo 45 de la ley general de 3 de Junio de 1865.

EMPRESAS FECHAS >
LINEAS. s Ty PLAZOS
' PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZACIONES. |SENALADOS.
Aio 1885.
Ciempozuelos 4 Tarancon. . D. Gonzalo Ivars y Ros.. 20 Enero. | Un afio.
Toledo 4 Ciudad Real.. D. Abdon Mantin Carretero. . 26 Enero. | Un afio.
Sanlucar de Barrameda 4 la Playa. D. Manuel Montant y Dutriz. 26 Encro. 6 meses.
T D. Manuel Elola.. . . 3
Murcia & Granada, por Lorea. . y.D. Juan Bttt Canterd. . 26 Enero. | 18 meses.
D. Salvador Cornet. . 4
Santa Coloma de Farnés & Olot.. { D. Benito Toro. . 6 Febrero. | Un afo.
y D. Leon Montero.

. . D. Mariano Rojas.. : =
Mequinenza 4 Monzon. . . . . . 1 - Dfrﬁi’é%elo{(a:m. e 6 Febrero. | Un afio.
Oviedo & Santander, por Gijon. . . . . . . |D. Eugenio Maria Segovia. . 14 Febrero. | Un afio.
Castillejo @ Yévenes de Toledo.. . . . . . |D. Manueldela Torre. . 14 Febrero. | Un afio.
Alcoy & Gandia,. . . . D. Martin Sanchez. . 24 Febrero. | Un afio.
Escorial 4 Valdemorillo. . D. Cipriano Recur. 24 Febrero. | Un afio.
Santa Coloma de Farnés 4 San Felin de (;u:mls D. Ernesto Abello. . &

y Palames. : SERANEL L U y D. Miguel Ferran. 24 Febrero. | Un afio.
Madrid 4 San Aﬂustm D. Manuel Garrido. . . 24 Febrevo. | Un aio.
Madrid & la Venta del Espiritu Saulo . D. Auntonio Domenech.. T Marzo. 2 meses.
Puerto Llano 4 Almodévar del Campo. . . D. Juan Regueiro. QR 23 Marzo. | 6 meses.
Cardona 4 Yich. . . D. Ramon Obset y Carominas. 25 Marzo. Un afio.
Blanes 4 Figueras. . D. Juan Llopis y D. Jacinto Falp.. | 25 Marzo. | Un afio.
Riotinto 4 Huelva.. . . D. Alfonso Piguet. . 25 Marzo. Un aiio.
De({: E:}aegag{ﬁ‘ngrzglﬁleeﬁ?dalucm i l.z pmyeclada D..Berhardo Arance. 95 Maveo.. | Di 5iio!
Calelas de Malavella 4 San Fe,ltu de Guwo]s y Pa— D. Juan Olivares. . . b 7

lamos. . y D. Miguel de Bergues. . 24 Abril,. | Un“atlo.
Monreal del Gampo a Terue] D. Franciseo Herrer y Marcd.. 30 Abril. Un afio.
Madrid & Utrillas. Sefiores Ordofies Soler y C.*. 30 Abril. | Un aho.
Zamora 4 Puebla de Sanabria. . L y%o?gionﬂaﬁiazqu i 30 Abril. : Un afio.
Granada 4 Almeria y Murcia. D. Luis Grenier. . 30 Abril. | Un abio.
Guetaria & Zumarraga. ! « +« . . |D. Antonio Sesarri. 14 Mayo. | Un afio.
Malpartida de Placencia 4 Port ug'd « « « « | D. Guillermo Higuero. . 24 Mayo. | 6 meses.
Mengibar 4 Osuna.. D. Jorge Loring. . 27 Mayo. | Un afio.
Lu:tliga(}e Mérida 4 Sevilla 4 la I‘ans,ra de Pol— D. Jian Mavtines Sanifa Mavia:. 19 Timio. 15 moses.
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EMPRESAS FECHAS
LINEAS. p ot PLAZOS
PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZACIONES, | SENALADOS.
Escatron 4 Fraga. . . . .+« | D. Joaquin Capdevila. . 19 Junio. | Un afio.
P“ﬁﬂ;g;ﬁ;ﬂ? siaiiney de Ulret‘d.&()'suna 8 } D. José Saenz Montes. . 19 Junio. | 8 meses.
Milaga & Algeciras. . | D. Miguel Labalsa. 19 Junio. | Un afio.
Zaragoza 4 Teruel. . D. Miguel Labalsa. - 19 Junio. | Un afio.
e, ' : D. Alfonso Gent.. . . : =
Sovilla dHiuclya. i { y D. Luciano Maria Bremon. . l 19 Junio. | Un afio.
Cuenca & Sigitenza. D. Augusto Bossuet.. : 4 Julio. 18 meses,
Huelva 4 la Frontera de Portugal.. ‘ D. y%roll.lsglz?degthiam; R } 4 Julio. Un afio.
Aranjuez 4 Estremera. D. Joaquin Perez de Rozas. 1 4 Julio. Un afio.
Vercal-Overa a Vera. . D. Juan Anfonio Orozco. 27 Julio. | Un afio.
Biargos al Mediterraneo. . =13 D. Cesard'Ailhand. . 27 Julio. Un afio.
Valencia al Pueblo Nuevo del Mar.. D. Francisco Ortega del Rio. . 27 Julio. 10 meses.
Tarrega 4 Iyualada. D. Céarlos Welencamp. 27 Julio. | Un afio.
Madrid & Segovia. D. Antonio Mola. .
Huelva 4 la Frontera de Portuga] D. Cérlos Lamiable. , 27 Julio. Un afo.
Alcira 4 Carlet.. D. Francisco Ortega del Rio. . 27 Julio. Un afio.
Lovca d Aguilas. . . o v .0 e s D. Alejandro Marin. . W 27 Julio. Un afio.
Estacion de Getafoal pueblo de este nombre, . | D+ Gregotio Cruzada Villamil.. .} o7 jujo 16 meses.
Pl?lzallml]{:)r(tl: San Gil deesta Corte a la e?tacmn D. Miguel Simé. . B Agosto. | 6 meses.
Del barrio de Pozas al de Salamanca D. Daniel O'Ryan. 8 Agosto. | Un afio.
Madrid & Segovia, por San Ildefonso., D. Antonio Mola.. 24 Agosto. | Un afo.
Lorea al puerto de Aguilas 6 Garrucha. . D. Miguel Cremades. . .| 24 Agosto. | Un afio.
: . D. Gregorio Cruzada Villamil.. - .
Jadraque 4 Hiendelaencina. . . { y D. Eduardo Maridtegui. 24 Agosto. | 8 meses.
Estacion de Pozuelo al pueblo de este nombre. . D'y%m%%rlll‘;r%‘; u;fg_?égg:;ml' ; 24 Agosto. | 8 meses.
3 T D. G Cruzada Villamil..
Siguenza 4 Atienza. 2 ?iﬁgmguﬁ?aﬁa;égﬁ?l 24 Agosto. | 8 meses.
Sierra de Gador 4 Adra, por Berja. D. Jose Mollinedo. . 31 Agosto. | Un afio.
. |
Pﬂégf;%{?nt‘hgﬂiayd&ﬂgr s Zaragoza por IOS 1 D. Cirlos Soulniers.. 21 Setiembre. | Un afio.
Madrid 4 Fuencarral yChamartin. . . . . . |D. Andrés Camafio y Perez. 21 Setiembre. | Un afio.
Aranjuez 4 Qcafia.. . . . . . D. Vicente Vazquez Queipo. 21 Setiembre. | Un afio.
Castell de Cabres a Vinaroz. D. Magin de Grau y Figueras. . 21 Setiembre. | 6 meses.
Jitiva & Alicante, por Alcoy.. D. José Maria Lopez.. 6 Octubre. | Un afo:
Malpartida de Placencia & Portugal. t D. José Granda.. 6 Octubre. | Un afio.
Linea de Manzanares 4 Cérdoba & Granada, por | D. Angel Maria de Vargas.. -
Tan 05, e i O SR y D. Manuel Vellido. . 18 Octubre. | Un aiio.
MolaraTorrelaguna R e e D. Manuel Garrido. . 48 Octubre. | 8 meses.
| Cuenca 4 Albacete. o ngglrc;:(;(;[ailateu, Conde de} 27 Octubre. | Un afio.
| Gijon 4 Santiago. . D. Manuel Lopez Rego. . . | 3 Noviembre. | Un afio.
| Carifiena & Teruel.. D. Adolfo Tejada y Pariente. . ‘ 3 Noviembre. | Un afio.
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EMPRESAS
(¥
PARTICULARES AUTORIZADOS.

LINEAS.

FECHAS
de las
AUTORIZACIONES.

PLAZOS
SENALADOS.

Calle de Alcald de esta Cérte & la Estacion de ) D. Antonio Massa. ... . .

%

Atocha y 4 los Doks. y D. Florentino Padros. .
Villamartin 4 cabezas de San Juan.. B R D. Franeisco Jayier de Mendoza. .
Madrid & Colmenar Viejo.. D. Eduardo Serrano y consoeios..

Puerta del Sol & la Coneepcion, estamon de
Atocha, Fuente Castellana, Tetuan, estacion
del Norte y barrio de Pozas. .

Vitoria 4 la linea de Tudela & Bilbao. .

D. Antonio Herrand, director del
Ramo de Crédito y Fomento.

D. Angel Hernand, director de la
Compaiiia La Ethﬁcadara

|

|

3N oviemh.re.

4 Diciembre.
18 Diciembre.

} 97 Diciembre.

‘ 27 Diciembre.

6 meses.

8 meses.
8 meses.

Un afio.

Un afio.
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Zutorizaciones de estudios de ferro-carriles concedidas 4 empresas 6
particulares durante el afio 1866, con arreglo 4 lo dispuesto en el articu-
lo 45 de la ley general de 3 de Junio de de 1855.

EMPRESAS FECHAS
LiNEAS. ] de las PLAZOS
PARTICULARES AUTORIZADOS. AUTORIZACIONES. | SENALADOS,
Ano 1866.
Mengibar & las minas de Linares. . Mr. Carlos Tonkin. . 19 Enero. | 6 meses.
( D. Baltasar-Gemene.
. Ricardo Cubells. .
Madrid & Torrelaguna. o ﬂg}ﬁfﬁgﬁ:‘ 19 Enero. | 8 meses.
. Mariano Labad.
\ y D. Lucas Bremon.
D. Baltasar Gemme. .
D. Ricardo Cubells. .
Jerez & Arcos de la Frontera. l[]) %{ﬁ?ﬁfﬂeﬁaﬁ' ] 19 Enero. | 8 meses.
D. Mariano Labad. . .
y D. Lacas Bremon. . .
D. Baltasar Gemme.. . .
D. Ricardo Cubells. .
Madrid 4 Colmenar de Oreja. g g{ﬂfgf eﬂ;ﬁ:“ g 19 Enero. | 8 meses.
D. Mariano Labad, . .
yD. Liaeas Bremon,
Alcoy 4 Alicante. 4 D. Cipriano Tejero. . 3 Febrero. | Un afo.
Huelva & Valverde del Gammt} D. Guillermo Wuelton. . 3 Febrero. | 8 meses.
Olot al puerto de Rosas. . D. Marcelino Monner. 19 Febrero. | Un afio.
Linea de Novelda & Murcia 4 Torrevieja. . D. \;Liiiisc‘;ﬁgs:lgouton. 19 Febrero. | 8 meses.
Ocafia 4 Santa Cruz de la Zarza. ; D Vicente Vazquez Queipo. 26 Febrero. | 6 meses.
Zaragoza & la cuenca carbonifera de Arcaine. . g L 3031 lgism\;ﬁg‘iné:ﬁm Marquez. 26 Febrero. | 8 meses.
Llillgigeavza;r r’(‘;ge‘l‘t’:.i d Martorell yBa-me.lon.a a.v" D. José Torner y Brugueda. 96 Febrero. | 8 meses.
Villena 6 Sax & Alcoy. D. Luis Mingo y Maroto. 2 Marzo. Un afio.
Cuenca4 Utrillas. . D. Agustin Partegas. 9 Marzo. Un afio.
Utrillas & Reuws.. . . D. Agustin Partegas. 9 Marzo. Un afio.
Mengibar 4 las minas de Lmares D. Sebastian Rejano,. 17 Abril 6 meses.
Madrid & Colmenar de Oreja. D. Juan Moreno.. 1 Mayo. 8 meses.
Utrillas & Murviedro. . D. Miguel Vera. . 4 Mayo. 8 meses.
Villafranca 4 Sitges. D. Baldomero Santigos.. 4 Mayo. 6 meses.
Berja 4 Adra. D. José Maria Rodriguez. 29 Mayo. 10 meses.
: D. Candido Co ; : ; -
Mengibar & Almeria, por Jaeny Granada. g Bt]Nicglés ggﬁhlzo ¢ 6 Julio. Un aiio.
| | I
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EMPRESAS FECHAS
LINEAS. ¢ % e PLAZO0S
PARTICULARES AUTORIZADOS, AUTORIZACIONES, | SENALADOS.
Villalba 4 Segovia, por San Ildefonso. D. Juan José Leborque.. . . . 25 Julio. | Un afio.
Villena 4 Cieza. . D. Juan José Maria Sierra. . . . 25 lulio. Un afio.
Vllcl;aeflr&gca i Panade:, i Sltges X Vilidnueva y } D. Adolfo Riviere. . . . . .| 24 Agosto. | 8 meses.
Onda a Villarreal. . . D. Manuel Pifion.. . . . . .| 6 Setiembre. | Un afio.
: A D. José Rodriguez. . S e 1
Linares 4 Granada.. . . . . . . . . . {D. Salvador Perez. . . . . . |10 Setiembre.| Un afio.
y D. Ernesto Bergue. .

7 Octubre. | Un afio.

Toledo 4 la linea de Malpartida de Placencia. . |D. Antonio Lopez. .
15 Octubre. | Un afio.

Toledo 4 la linea de Malpartida. . D. Joaquin Regalado Jordan y C.*,

Teruel 4 la cuenca carbonifera de Arcaine. . D. y']]l;hanl]‘a]g';ﬁ;dgg e } 13 Octubre. | Un afio.
i . D. Ernesto de Bergue. . . . 7
Iiviares A Granada,, Lasy S e e en Lt { 3 D, Marivel Belliido. , }‘I‘B Noviembre. | Un afio.

Cuenca carbonifera de Arcaine al puesto de [D Julian Benedito. 12 Noviembre. | Un afio.

Murviedro 6 Castellon.. . y D. Mariano de Castro. :
Alcantarilla & Lorea, . . . . + .« D. Agtonio Zanné. . . . . . |42 Noviembre.| Un aiio.

Minas de Linares a empalmar con la linea de

Manzanares 4 Cérdoba junto & Menjibar. . i D. Francisco de Paula Acedo.. . |22 Diciembre. | 4 meses.

R e e
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Proyectos de ferro-carriles,, aprobados 6 en curso de aprobacion, presentados por
particulares durante el afio 1864.
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Proyectos de ferro-carriles, aprobados 6 en curso de aprobacion, presentados por
particulares durante el afio 1865.






*OpesoIoIUI [B 0J[onAD(g | * °

“wiop| i
“wapy oy
: “wopj £l

‘uoroBjiweg) Uy | 7

=+ o0+ v ueky 0 e1ueq @
**SOIUOJY ZUSeS 9SOf *(f
e S R O N O ER (]
.no:o:.wm UNIBR “9) (1
A MR Y * - -uojfun

. . . .

-1g g ounid[[Iny (] & serondiy umbeor gsof *q
‘opEsodojuI [e O3[ENARQ | * * " ° “"9AB[) A ([0 oBenurg ‘(
‘wap] e " “[L) Z0UNIBY SRIOOIN (]
‘wap[ Tttt ) ZeUNIE SRIOOIN
RUETD PRSI sa sy rya = ¢ *uden uoay *(q
| P

A *mapy * * * -uojnog sopag) (] & ewdiap smy

-
i) "wap[ © ¢ eziyngg £ nejuoly (onurpy (q
| ‘wepf .c@w:.mu oSutwioq * ( A da1pae p op sanbazpy “ag

‘uoIdepuIRI) Uy |
*opesataqul B ojenAa( | © °
“wap] TN

“wop] Siells

‘uoneIR Uy | ¢ °

© "DUDIUIIVA V'] PRPOIOOS B[ Op J0100lI(]

© -« reden woary *q
*soloqealIRg [enSiy oosuRL (]
-wSB1 9810 (]
* “ZadO[ ] uBnf (]

000°000°08€
676°S60° 166

8L6'08S'SI9}
89G° 7985865

8L0'CT9'799°9
9%0°68L 6L

og0‘nrgeeL’e
60L970°0LE ¥
00S‘CST 615" ¥
166'GS0°8ES°¢

OB &7 L

L8 11L2°99L’9
0L&,867"09
98626L'S0T ¥
129°L89°G69
8%% 686 676
qﬁ.w_.m.im.m

ew'e
OFL'OF

&8’ L
0S¥'Ly

00%°29
BLL'S

00689
79859
S8L16
125'89

(448
00%7L
0007
00815
99 9V
000°0F
806/05

g Qﬂwmﬁv BoUBUIL[ES P [© $EZ0J AP OLLIEY

B wion) op vouy v ¥

. . . - . .

s .a:—._mo_
B[[8ZE]) 9P ®[qend
* "SaA[BIPAJ ¥ BUO[OIRY
**Kooly ¥ BUL[IIA

* -mmhmm. 9P BIRJINOGIED BOUSND B] B BSAIUBY

B oyoly 9P [BwiEd 10D

. . . .

*uenjaj, op ojqend [e pupey
“*BIOWIRY, B BOUBHIR[ES
**U097] © 9)UIARIIG
"Bple7 Bl & qa[og
R P T T

‘BIOINJ] ® BP[RAON
--ehepd e BPAWIBLIVG Op IE0n|US

..w_.m_bupko.ﬁ ¢ eI un moo - BIDANY & 9JUBDIY

* 0 c tIely [ep ojqend [reiouaABA
* - zIued[y v epue[wy ep sedmeg
** 'SBI0n) 8P U0I0VISH ¥[ B aaom
" unIewey) £ [eazeouanf v pUIpRI

* 0t tlodaay |e sozueleg

"NVHINANONT 3§ 400 Nd 0aVisd

"SORVIAId0Yd SOT 20 SHUANON

oyuernp sexemmomnred Jod

SOMUSPIY  *Sopnasy

*01SINANSTHA

‘G981 ous |9

S0 SOIOIN

(ILIONOT

-+

"SVENIT

sopejuesard ‘moroeqorde op osino ue ¢ sopeqoads ‘Se[LLIEI-0LIB) AP F01IIKO p%



ot T soshitegt
%a_nﬁm.x?g.

N
bEY i pittol m.ﬁré
il [ slfeait]




NUMERO 47°.

Proyectos de ferro-carriles, aprobados 6 en curso de aprobacion, presentados por
particulares durante el afio 1866.
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NUMERO 8.

ESTADO que contiene el cuadro general de tarifas de precios mdximos de peaje y
trasporte para los ferro-carriles concedidos.






i

Compahnia de los ferro-carriles de

Madrid & Zaragoza y Alicante.

Compaiiia de los ferro-carriles de
Palencia 4 la Corufa y de Leon
Alnfon. So i et T e

Compaiia de los ferro-carriles del
Norte de Espafia. . L

Compafiia de Jos ferro-carriles de
Zaragoza 4 Barcelona y Pam-
plona. . IR A

Compaiiia de los ferro-carriles de

Ciudad Real 4 Badajoz y Almor- { 0,028

chon'd Belmez: . = « .

Compania de los ferro-carriles de
Almansa 4 Valencia y Tarragona.

Compaififa de los ferro-carriles de
Sevilla a Jerez y Cadiz. .

Compatiifa de los ferro-carriles de
Cordoba 4 Milaga.. . . . .

Sociedad del ferro-carril de Tudela
A BIbAGE ey e e s e

Ferro-carril de Madrid 4 Malparti-
da de Plasencia. . . . . .

Compaiiia de los ferro-carriles de
Bareelona 4 Francia, por Figue-
PR AL S DEA ARl B0 s d STV

Compafiia de los ferro-carriles de
Medina del Campo 4 Zamora y
de Orense & Vigo. . 5

Ferro-carril de Madrid 4 Cuenca. .

Compaiifa del ferro-carril de Isa-
bel IL. . SBT aT

Compania del ferro-carril de Cor-
doba 4 Seyilla. . ¥

i

@arifas de precios maximos de peaje y trasporte para los ferro-carriles concedidos,

VIAJEROS, POR CABEZA Y KILOMETRO. GANADOS, POR CABEZA Y KILOMETRO PESCADO, ypRCADERIAS '
5 e ERCADERIAS, POR TONELADA Y KILOME'TRO. OBJETOS POR PIEZA Y KILOMETRO. POR TONELADA Y KILOMETRO.
Lr ks, @* ol 5. . BUE‘:;BS.I V!C:\Ee T?‘Ros, : ; g . OSTRAS Y PESCADO FRESCO . A . DLYERBGS, k
OLASE ‘f;‘ Nl:;::gg n,ﬁu]-fi ;0. TERNEROS ¥ CERDOS CORDEROS, OVEJAS Y CADRAS. (T c:;:c !:;; 4B 1.% CrLASE. 9.* CLASE. 5.7 GLASE, & :;::tz:i::ﬁzms VERIFIC M:;: TRASPORTE COCKE. CARBON. MINERAL DE HIERRO.
CON LA YELOCIDAD DE LOS VIAJEROS, = —— O BSERVACIONES.
Precio Precio Precio Precio Preclo Precio Precio Precio Precio Precio Precio BANQUETAS EN EL INTERIOR, | EXCEDERA LA TARIFA EX Precio Precio Precio
e e | e ——— e e e | | e | e e e —— T —— -
De | De | pe | e De | D D D De | D N T e Hemr e
peaje. (trasporte. TOTA; peaje. (trasporte, LiTE pedje. trasp_l?rte. EQEALS peﬁe. I'rasp_oerta. Kotas pe_afu. trasgﬁrta. HOTAL p:ll?e. tmsggrle. BT pclgfe. lrns;ln}ce:te. L pelgfe. lrnspngrte. T ptla]n?e. lrasggrle. JRTAL peI;?e. Lrnsggrte. IR p(g?e. trasporte,| TOTAL: pe]?ﬁe. T.ras?grle. RGXL pgi:e. lraal?c?rte. TOTAL. pl?a?e lrnsggrle. RN pe[l?c. trasggrle. T pfg?c lrasggrlu EPTAL:
Esc. Mis.|Ese. Mls. |Ese. Mis.\Ese. Mis.|Ese. Mis. |Ese. Mis)Esc. Mls.|Esc. Mls. |Ese. Mis.||Ese. Mis.|\Ese. Mis. |Eze. Miz|\Ese. Mis.\Ese. Mig.|Ese. Mis|Ese. Mis.|Ese. Mis. |Ese. M. ?Es'c. Mis. Esc]!.’s. Ese. Mis.!|Esc. Mis. Escjﬂs. Esc. Mis.| Esc:_ms, Esc._l:fis. Ese. Mis, Escj‘lfie. Esc._iﬂs. Ese. Mis. Es:;jffs, Esc.-;l_ﬂs. Ese. Mis. :E.gc__ms_ Exsjffs. Ese. Iﬁs.lEsc._m.v. .F.'.w.—ﬁrfs. E'scj_'jffs_ Es.-;jf:s_ Esc.'iﬂs. EscT-MJs. Esc._M!s. Esc._l}m Esr._-lﬂs. Ess.—m-s. Escj-'-’ﬂ .Esc_jlﬁs
R ol A : ‘ i G < £ i X Ademas hay en mercaderias una 4.*
: 0,040f 0,021/ 0,010 | 0,031] 0,015| 0,006 | 0,019}( 0,030| 0,012 | 0,042 0,012, 0,006/ 0,018] 0,005| 0,002 | 0,007|| 0,153| 0,067 | 0,200/ 0,060/ 0,030 | 0,090] 0,047 0,023 | 0,070} 0,040} 0,020 | 0,060 0,046| 0,023 | 0,069 0,080/ 0,040 | 0,120 0,080{ 0,040 | 0,120l » » ] » » » » » » y3.° ‘ﬂasg*q“e S
4.4...0,054...0,016.... 0,050
5.%...0,020...0,010... 0,050.
} 0,028 0,012 | 0,040] 0,020{ 0,010 | 0,030} 0,012 0,006 | 0,018 0,028 0,012 | 0,040{ 0,010] 0,005} 0,045{ 0,005| 0,005 | 0,010/ 0,115 0,075 | 0,490 0,040/ 0,025 0,085 0,030/ 0,025 | 0,051 0,025 0,025 | 0,050, 0,033| 0,030 | 0,085( 0,085 0,044 | 0,099 0,055| 0,044 | 0,099 > » > » » » » 2 »
} 0,028/ 0,012 | 0,040] 0,020/ 0,010 | 0,050 0,042/ 0,006 | 0,018] 0,028 0,042 | 0,040{ 0,010 0,005/ 0,015 0,005| 0,005 | 0,010/ 0,115 0_,075 0,190/ 0,040/ 0,025 | 0,065 0,050/ 0,025 | 0,055] 0,025| 0,025 | 0,050/ 0,055( 0,030 | 0,065| 0,055 0,044 | 0,099{ 0,070 0,050 | 0,120/ » 3 » » » » 3 » »
0,028 0,042 | 0,040} 0,020/ 0,010 | 0,0530f 0,045 0,007 | 0,022/ 0,040( 0,020 | 0,060| 0,012 0,006/ 0,018} 0,005/ 0,002 | 0,007 0,155| 0,067 5 |
3 ; ) i Vol U,U10 4, L0224 0, : y 5 A | § 0, ; i ; 0,200( 0,084 0,046 | 0,450{ 0,056| 0,028 | 0,084 0,042( 0,028 | 0,070 | 0,046| 0,025 | 0,069/ 0,080 0,040 | 0,4201 0 0,040 »
} 88%? 333 0/044 ggg? 3818 ggg? ggi? R O e Dt 0,04 0,010/ 0,008 0,013] 0,008 0,003 | 0,010 0,415 0,075 | 0;190| 0,040 0,023 | 0,063} 0,050 0,023 | 0,085 0,025 0,025 0,050/ 0,038| 0,030 O:D(Gig? ojogg 0,050 | 0,420 0.070 0,050 3133 e e [ A e * | Zaragoza & Pamplona.
1027 0,012 | 0,044 0,021 0,010 | 0,031] 0,013, 0,005 | 0,018] 0,050| 0,012 | 0,042} 0,012 0,006{ 0,018} 0,005 0,002 | 0,007 0,133, 0,067 | 0,200 0,084 0,046 | 0,430] 0.056, 0,028 | 0,084| 0,042 0,021 | 0,065 0,046 0,025 | 0,069| 0,080/ 0,040 | 0,120 0,080 0,040 | 0,420 > » | o s L iy N R e
[ ’ » ) ) P ardienta & Huesca.
} 0,012 | 0,040f 0,020| 0,010 | 0,030] 0,013| 0,007 | 0,020/( 0,028 0,012 | 0,040| 0,010} 0,005} 0,043] 0,005{ 0,005 | 0,010} 0,415/ 0,075 | 0,190}| 0,040 0,025 | 0,065 0,030 0,025 | 0,055} 0,025 0,025 | 0,050 0,035 0,050 0,0650,055 0,044 | 0,099] 0,070| 0,050 | 0,420 0,015| 0,010 | 0,025 0,013} 0,007 | 0,020{ » » »
0,027 0,014 | 0,041{ 0,021] 0,010 | 0,051} 0,015! 0,005 | 0,018 0,050( 0,012 | 0,042 0,012 0,006] 0,048} 0,005{ 0,002 | 0,007|| 0,435 606'7 0,200 3 |
,0441 0,024} 0, ,0311 0, ,005 | 0, 0301 0,012 0, 0121 0,006/ 0, } ; ) : ; ,200| 0,084/ 0,046 | 0,130( 0,056] 0,028 | 0,084| 0,042 0,021 | 0,065] 0,046/ 0,023 | 0,069| 0,080| 0,040 | 0,120f 0,080| 0,040 | 0 i
} 0,024 0,012 | 0,056f 8,016/ 0,007 | 0,023} 0,042{ 0,005 | 0,017|| 0,054 0,018 | 0,052 0,027| 0,013} 0,040} 0,006, 0,002 | 0,008 0,208/ 0,104 | 0,312 0,455 0,067 | 0,200} 0,069) 0,054 | 0,405 0,066/ 0,022 | 0,068 0,055 0':09? 0:358; o,mg 310§3 0,150 olosg 0,029 olc['gg; gl : ’ e : : ' {Iaazllglillc;} f?&?'aﬁiﬁ“s“““‘a'
” i
} 0,028, 0,012 | 0,040{ 0,020/ 0,010 | 0,030} 0,012{ 0,006 | 0,018/ 0,028| 0,012 | 0,040| 0,010] 0,005 0,015{ 0,003, 0,005 | 0,010}/ 0,115] 0,073 | 0,190/ 0,040/ 0,025 | 0,065) 6,050/ 0,025 | 0,055} 0,025/ 0,025 | 0,050 0,055 0,050 | 0,063 0,055 0,040 | 0,095} 0,055 0,040 | 0,095 > > » o o T e > >
} 0,030| 0,014 | 0,044 0,022 0,011 | 0,053 0,013, 0,007 | 0,020/ 0,050| 0,014 | 0,044} 0,013{ 0,007 0,020} 0,007| 0,005 | 0,012|| 0,425 0,065 | 0,490 0,080/ 0,045 | 0,125] 0,050| 0,035 | 0,085] 0,038/ 0,022 | 0,060|| 0,046/ 0,024 | 0,070| 0,085 0,045 | 0,130/ 0,085 0,045 1 0,150/ » » ) » 3 » » » >
] 0,028/ 0,012 | 0,040 0,020/ 0,010 | 0,030] 0,012| 0,006 | 0,018] 0,028) 0,012 | 0,040} 0,010/ 0,005| 0,015{ 0,005{ 0,003 | 0,010]| 0,113 0,075 | 0,490| 0,040/ 0,025 | 0,065] 0,050/ 0,023 | 0,055 0,025/ 0,025 | 0,050 0,035 0,050 | 0,065/ 0,060| 0,050 | 0,090] 0,070 0,086 | 0,420 > » > » ’ ’ » » »
' 0,027 0,013 | 0,040] 0,020/ 0,010 | 0,030f 0,014 0,006 | 0,020/ 0,026| 0,014 | 0,040| 0,010| 0,005| 0,015} 0,006 0,004 | 0,010|| 0,415| 0,075 | 0,190/ 0,060| 0,030 | 0,090f 0,050| 0,025 |0,075] 0,040/ 0,020 | 0,060 0,035 0,030 | 0,065/ 0,070| 0,050 | 0,420f 0,070 0,050 | 0,120] » » » » » » 3 . 5 Ademasdhaoy unaei."ocl(z;fe en mgg%a-
2 x : s derfas de 0,032 ... 0,018... 0,030.
0,032 0,016 | 0,048] 0,024/ 0,012 | 0,036} 0,014| 0,008 | 0,022| 0,056| 0,019 | 0,055] 0,016/ 0,009| 0,025} 0,010 0,005 | 0,013/ 0,180 0,090 | 0,270}| 0,090/ 0,045 | 0,135{ 0,076| 0,039 | 0,115 0,066| 0,054 | 0,100 | 0,066, 0,034 | 0,100{ 0,152 0,068 0,200 0,166/ 0,084 | 0,250 » » » » » » » ] >
} 0,028 0,012 | 0,040} 0,020| 0,010 | 0,030{ 0,013! 0,007 | 0,020/ 0,028| 0,042 | 0,040| 0,010{ 0,005/ 0,013 0,005 0,005 | 0,010 0,445| 0,075 | 0,490]| 0,040| 0,025 | 0,065{ 0,030( 0,025 | 0,055| 0,025/ 0,025 | 0,050| 0,035] 0,030 | 0,065 0,085 0,044 | 0,099} 0,070} 0,050 | 0,420] » > ) 5 s h ’ > > »
’ 0,028/ 0,012 | 0,040] 0,020! 0,010 0,05Q 0,012 0,006 | 0,018 0,028/ 0,012 | 0,040{ 0,010 0,008 {_),015 0,003 0,005 | 0,010 0,145| 0,075 | 0,901l 0,040} 0,025 | 0,065} 0,050, 0,025 | 0,055} 0,025 0,023 | 0,050| 0,035( 0,030 | 0,065/ 0,085 0,040 | 0,095 0,055 0,040 | 0,095] » » E » 3 B > » »
0,033] 0,015 | 0,048} 0,021] 0,012 | 0,033 O,OiQI. 0,006 | 0,018 0,045(-0,020 | 0,063{ 0,014 0,007| 0,021} 0,005 0,004 | 0,009| » » » || 0,046{ 0,039 | 0,088} 0,047 0,022 | 0,069] 0,027| 0,026 | 0,083| » 3 ety : 3 » » » » » » > » » » 2 » »
: T ¥ I r
- -I '
0,028 0,012 | 0,040] 0,020/ 0,010 | 0,030} 0,012, 0,006 | 0,018 0,028 0,012 | 0,040{ 0,010/ 0,005| 0,015} 0,005 0,005.| 0,010 > » » J(},M.u 0,025 | 0,065] 0,050( 0,025 | 0,055 0,025 0,025 n,ﬂesni , ) > » > ) ’ ) > ’ ) » , » > > > >
i i - |i .
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PESCADO, 3 J_

e ———————— e ——

VIAJEROS, POR CABEZA Y KILOMETRO. GANADOS, POR CABEZA Y KILOMETRO. ; MERCADERIAS, POR TONELADA Y KILOMETRO., omgmTos | POR TONELADA Y KILOMETRO. POR TONELADA Y KILOMETRO.
POR TONELADA Y KILOMETRO.
9 3.2 M?Ens’l.‘:g *ffn.:.oms’ TERNEROS Y CERDOS [CORDERDS, OVEJAS ¥ CABRAS.|| o rcp::c::o s 1.8 CLASE 9'& c 3 . S s CARRUAJES VERIFICADO EL TRASPORTE COCKE, CARBON. MINERAL DE HIERRO .
1.2 CLASE. % CLASE. . CLASE. g g ] ; " s 2 P GLASE, .% CLASE. 4 CUATRO RUEDAS coxN :
| ¥ ANIMALES DE TIRO | VELOGIDAD DE LOS VIAJEROS. DE DOS ::u  thonions coiistnds. OﬁsERVAC]ONES_
Preelo Precio Preelo Precio Precio Precio Precio Precio Precio Precio ; Erecio BANQUETAS EN EL INTERIOR.| EXCEDERA LA TARIFA EX Preclo Preclo Precio -

= D—_e -—"Eg—""—" De "‘“'De_'- De == De m}r De De M De De m H_D_e—-_rDa De De De De W De De SoTir, De De AL De De COTAL De De SoTAL
1 peaje, [trasporte.| TO™E | peaje. {trasporte.| TO™E- | pesje. |trasporte. THTAL peae. trnspuﬂe SOEAL pe:ue trasporte.| TOTAR | peaje. [trasporte.| TOTA || peaje. [trasporte. TOTA [ penie ltrasporte.] T | peaje. |trasporte ™M | peaje. [wasporte T0TAE || pesje. [trasperte. TR pea;e trmsporte TOTAL. | peaje. |trasporte.] ""1° |l peaje. [trasporte. pea]e lruspurle TAL- | peaje. {trasporte.

Esr—.ius. Esc.?!is. Ese. Mis. Esc,_mis, Esc._ms. Ese. H.'s.l,Ebcjh‘& Esc.}k,. Ese. Mis. Eac Mis. Ese. !Hs Ese. Mls. Esc Mis. Esc:ma. Ese. Ms.lEsc._H.‘s. Esc.;ﬁs- Ese. Mis. Esc-_ﬂm- Esc.—lffs. Esc. Mis. Esc.-ms. Ese, Mis, Esc‘MS-Esc._MJs. Esr:.‘i'fs. Ese. Mis. Esg;'!fl.’s. f:_-pcj;fs_ Ese. Mis. Es.-:__m.g_ Esc:l'.’s. Esc. Mis. Esg Mis.\Ese. m.g Esc. Mis.\Ese. Mis.|Esc. Mis. |Ese. Mis Fe--—m;. Esc. Mis. |Ese. Mis. lEaa Mis.|Ese. Hii Ese. Mis.AEsc. Mls.|Esc. Mis. |Ese, M,

de los ferro-carriles de : 4 { =
ic°ﬁ§§§g‘infa°ﬁar$rell 5 Bitso ‘0,028 0,012 | 0,040] 0,020/ 0,010 | 0,030| 0042, 0,006 | 0,018 0,028 0,012 | 0,040 0,010 0,005 | 0,045} 0,005 0,005 | 0,010} 0,445/ 0,075 | 0,190| 0,040{ 0,025 | 0,065 0,050 0,025 | 0,055 0,025] 0,025 | 0,050] 0,05510,050 | 0,065 0,055/ 0,044 | 0,099] 0,070/ 0,080 1 0,420 » | » | » | » | » 1 s | 5 | 5 |7

Jona=is i A e e

Linea de Reus & Tarragona.

0,053 0,020 | 0,053] 0,028/ 0,012 | 0,040] 0,045! 0,007 | 0,022 0,075 0,054 | 0,407 0,044 0,020 | 0,064} 0,023 0,012 | 0,035/ » » » |10,077] 0,040 | 0,417] 0,074| 0,055 | 0,406] 0,065 0,052 | 0,097 » » , N R S ; § L ; A IR gl 2= y » iccll.. c(!].z Iﬂléorlllggl:nlliﬂtlﬁlgg;h.
Compaiia de los ferro-carriles de | o'0a7( 0’016 | 0,043| 0,025] 0,011 | 0,056] 0.017] 0,008 | 0,025] 0,025] 0,011 | 0,036{ 0,013 0,003 | 0,016| 0,009( 0,006 | 0,015( 0,420 0,060 | 0,180/ 0.108| 0,052 | 0.160| 0,090| 0,045 | 0,435| 0,075/ 0,035 | 0,110|| 0,025 0,025 | 0,080( 0,050 0,050 | 0,100 0,050| 0,050 | 0,400 » | » » » » » | o » b N Y i & Montblanch
Lérida 4 Reus y Tarragona. . . { ¢'0571 0016 | 0,043 0,025| 0,011 | 0,036] 0,017 0,008 | 0,025]| 0,025( 0,011 | 0,036/ 0,043 0,007 | 0,020] 0,009| 0,005 | 0,014 0,420| 0,060 | 0,480/ 0,120 0,060 | 0,480( 0,100| 0,050 | 0,450 0,080| 0,040 | 0,420/[ 0,050| 0,020 | 0,050/ 0,030| 0,020 | 0,050| 0,030| 0,020 | 0,050 ~» | » » : » ’ » » »

de 0,085 ... 0,025... 0,080.

’ 3 ) ’ ) ) ) ) ' ’ ’ , ’ ’ hay una 4.° clase en mercaderias

Ferro-carril de Utrera & Moron y % 0

ok ,0534] 0,016 | 0,050] 0,024 0,012 | 0,036| 0,016/ 0,008 | 0,024 0,058/ 0,016 | 0,054| 0,013 0,009 | 0,022} 0,007 0,005 | 0,042{ 0,425 0,075 | 0,200 0,043( 0,057 | 0,080{ 0,045/ 0,052 | 0,075] 0,030{ 0,020 | 0,050{ 0,060| 0,040 | 0,400] 0,120 0,080 | 0,200} 0,420 0,080 | 0,200/ » » P ’ s > » »

Coggfj.‘%gg;&of;U-Ga“’ﬂde L ] 0,052 0,018 | 0,050] 0,022| 0,015 | 0,035] 0,013 0,007 | 0,020{ 0,052{ 0,018 | 0,050{ 0,015( 0,010 | 0,025} 0,008| 0,007 | 0,043| 0,420/ 0,080 | 0,200( 0,040] 0,030 | 0,070{ 0,030] 0,025 | 0,053] 0,025( 0,025 | 0,050]| 0,040| 0,050 | 0,070][ 0,055} 0,044 | 0,099} 0,083) 0,044 0,009 » | » | s | » | » | » | » | » )

' Ferro-carrilde Medina 4 Salamanca. | 0,028] 0,012 | 0,040( 0,020] 0,010 | 0,050] 0,012/ 0,006 | 0,018] 0,028/ 0,012 | 0,040] 0,010| 0,005 | 0,015} 0,005] 0,005 | 0,010} 0,145/ 0,075 | 0,190]| 0,040] 0,025 | 0,065| 0,030 0,025 | 0,085} 0,025/ 0,025 | 0,050{ 0,035) 0,050 | 0,065( 0,055 0,045 | 0,400] 0,055/ 0,045 | 0,400 » | » | » S T T ,
| .

'C“ﬁi"fﬁ,ﬁi‘;‘;‘,e{eyﬁef‘;‘g’;‘ dojeer: | 0,028] 0,012 | 0,040/ 0,020 0,010 | 0,030] 0,040,007 | 0,020} 0,028/ 0,012 | 0,040/ 0,010] 0,005 | 0,013/ 0,005] 0,005 | 0,010 0,413/ 0,075 | 0,190] 0,040) 0,025 | 0,063} 0,050/ 0,025 | ,035] 0,025 0,025 | 0,080 0,035 0,030 | 0,065 0,083 0,044 |0,009( 0,070/ 0,050 | 0,420 0,015{ 0,010 0,023 0,015 0,007 | 0,00 » | > | >

001‘;;%‘;“‘;? gel ferro-garp de Sane } 0,028 0,012 | 0,040] 0,020( 0,010 | 0,030( 0,012| 0,006 | 0,018] 0,028 0,012 | 0,040{ 0,010| 0,005 | 0,015} 0,005} 0,005 | 0,010]| 0,145] 0,075 | 0,190 0,040] 0,025 | 0,065{ 0,030] 0,025 | 0,055] 0,025] 0,025 | 0,050] 0,035 0,030 | 0,085] 0,055] 0,044 | 0,099} 0,070/ 0,080 | 0,420 » | » | » | > | » | » | 2 | » | >
Fegroﬁcarlril de las minas de cobre . - » » » » > ’ » » » » > » » » 1 2 s > » || 0,400{ 0,400 | 0,200f 0,066| 0,097 | 0,465| 0,060] 0,090 | 0,450|| » » » » » » » » » » » » » ) » ’ » »
(rf 2 9 (o 5T hpalet U et F e M s 4

Cogpaﬁia dﬁltt:eljl'O-carril de Lan- | 0,024/ 0,012 | 0,036] 0,014] 0,010 | 0,027} 0,012| 0,006 | 0,018} 0,025] 0,011 | 0,056] » | s 0,002[0,001 0,003 » | > » || 0,060] 0,040 [ 0,400{ 0,040] 0,050 | 0,070} 0,026/ 0,026 | 0,052 » | » s | o o 1 » y | o 0 | e P » | o J »
€0, BN ASWITIAS, s ' w0 = & 3

Ferro-carrilde Alcézar 4 Quintanar. ’ 0,028| 0,012 | 0,040f 0,020| 0,010 | 0,050] 0,012 0,006 | 0,018] 0,028| 0,012 | 0,040{ 0,010] 0,005 | 0,013| 0,005] 0,005 | 0,010/ 0,445| 0,075 | 0,490/| 0,040/ 0,025 | 0,065{ 0,030( 0,025 | 0,085} 0,025 0,025 | 0,050/ 0,055/ 0,030 | 0,065( 0,055/ 0,044 | 0,099} 0,055/ 0,044 | 0,099 > [ » | » | » | 2 Dy | sl Y ’

Cosﬂzxrt)ﬁ;g?ugec{efﬁz;‘:%a%a?a?jas.af 0,028 0,014 | 0,042} 0,025/ 0,011 0,0541 0,015{ 0,008 | 0,023/ 0,025/ 0,011 | 0,036] 0,015( 0,003 | 0,016} 0,009{ 0,008 | 0,014] 0,420| 0,060 | 0,480{ 0,100} 0,050 | 0,450] 0,084/ 0,041 | 0,425 0,066( 0,034 | 0,100/ 0,035 0,030 | 0,065 0,055 0,044 | 0,099}0,070{ 0,050 | 0,420 » | » » SRS 01 » >

Fe'rl‘%:;’g: ;Plloi}ﬁd?l?mtﬂm.] la.de 21 l = » B 3 2 3 B ¥ v ¥ 3 » » » 3 » » 3 b y » 3 » » » » 7 3 » ¥ » » 3 » » » » ? 0,027/ 0,015 0,040 0,027| 0,045 | 0,040] » » »

Fegr&-%{l::‘lég f]j}ll[ahsdg{mas dle oo l A ) » * 2 ¥ » » » » » ] ] » » ] » » ] » » » » H » 3 3 B I H ] ] L] » ] » » » ¥ ¥ » » ? » 0,092 0,0‘46 0;‘158

(6 #ita del £ ilde B (1) Hasta Objetos dw?rsos mctélga-
ompaiia del ferro-carril de Bar- ¥ la tarif: £ da o
celona & Sarmid (4).. . . . . } 0,016 0,008 | 0,024} 0,012/ 0,006 | 0,018] 0,008 0,004 | 0,012/ 0,016/ 0,008 | 0,024 0,007 0,003 | 0,010} 0,004 0,002 | 0,006( 0,060| 0,040 | 0,100 0,025 0,015 | 0,040f 0,020/ 0,015 | 0,055} 0,015| 0,015 | 0,030}l 0,020| 0,015 | 0,055 0,040} 0,050 | 0,070f 0,040/ 0,030 | 0,070} » | » | » | » | » v e | g oo LG POFIOUE B8 O CUT et

y medio kildmetro, y el resto por
' kilometro.

Peay ot pammaydotsanioonts | 0,021] 0,014 | 0,055 0,014 0,009 | 0,023/ 0,009} 0,005 | 0,045 0,018/ 0,012 | 0,050/ 0,012] 0,008 | 0,020] 0,006 0,004 | 0,010 0,120( 0,080 | 0,200 0,080 0,054 | 0,134 0,060 0,040 | 0,100 0,044} 0,030 | 0,074 0,040/ 0,020 | 0,060) 0,050,0,025 | 0,075 0,080/ 0,095 10,078 » | » | » f » | 2 | > f > | 5 |

Tramway de Gandia & Denia. . . | 0,021| 0,044 | 0,035/ 0,014 0,009 | 0,023 0,009 0,006 | 0,015 0,018 0,012 | 0,030{ 0,012| 0,008 | 0,020} 0,006] 0,004 | 0,010/ 0,420| 0,080 | 0,200 0,080/ 0,054 | 0,454} 0,060{ 0,040 | 0,400} 0,044] 0,030 | 0,074 0,040] 0,020 0,060 0,080, 0,028 | 0,075{ 0,080, 0,025 | 0,075 » | » » » » » ’ » »
|

Trgl‘{j;;flyde “f““f?‘ d Cﬂ‘d"s de l 0,017} 0,011 | 0,028] 0,013| 0,007 | 0,020f 0,009} 0,006 | 0,015/ 0,018| 0,011 | 0,029] 0,007| 0,005 | 0,012 0,003 0,003 | 0,008] 0,038 0,023 | 0,061]| 0,028| 0,019 | 0,047 0,024/ 0,017 | 0,041} 0,021] 0,013 | 0,034] 0,025 0,020 | 0,045] 0,041| 0,028 | 0,089] 0,041/ 0,028 | 0,069 > | » > > ; > > ) >

Tramway de la Plaza del Progreso

%L'?m%;dllld)lq la Dehesa de los s 0,018/ 0,012 | 0,030 0,012| 0,008 | 0,020} 0,009 0,006 | 0,015| 0,018 0,012 | 0,030 0,042| 0,008 | 0,020] 0,006 0,.004 0,010]| 0,420| 0,080 | 0,200/ 0,078 0,052 | 0,150 0,060, 0,040 | 0,100f 0,042 0,028 | 0,070/ 0,040 0,020 | 0,060) 0,050 0,025 | 0,075 0,070] 0,035 | 0,105 » » » » » » > 2 »
p: aeheless.. SOl S

.
‘ H |
- = = = = i . 1




NUMERO 19.

Itinerarios de Ferro-carriles.
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NUMERO 20.

INSPECCIONES.

RESUMEN general de los gastos ocasionados por el concepto de sueldos é indem-
nizaciones del personal de las inspecciones facultativa y mercantil de las divi-
siones de ferro-carriles en el afio 1864.
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NUMERO 20°.

INSPECCIONES.

RESUMEN general de los gastos ocasionados por el concepto de sueldos é indem-
nizaciones del personal de las inspecciones facultativa y mercantil de las divi-
siones de ferro-carriles en el afio 1865.
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NUMERO 20°.

INSPECCIONES.

RESUMEN general de los gastos ocastonados por el concepto de sueldos é indem-
nizaciones del personal de las inspecciones facultativa y mercantil de las divi-
siones de ferro-carriles en el afio 1866.
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