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PROLOGO DE LA TRADUCCION ESPANOLA

Se hace justicia a los méritos del Autor y a los
de esta su dltima obra, en las paginas también
admirables de la Introduccién, escritas por eminente
atitoridad de la Marina Britinica.

Realza los muchos méritos de esta obrita €l sano
patriotismo que la inspira, y aunque falta, cuando
menos, en la traduccién el dominio de expresion
del original con su claridad y relieve de argumenta-
ci6n, tan sélidamente fundamentada, espero que la
importancia del problema y la muy especial conve-
niencia de propagar su estudio en Espafia, la reco-
mendaran a la benevolencia del lector.

Aunque no se hiciese referencia alguna en el texto
a nuestra guerra con los Estados Unidos, segura-
mente su lectura avivaria el recuerdo de las vicisi-
tudes de la Escuadra que mandaba el Almirante
Cervera, luchando con difictiltades de todos 6rdenes.
La destrucciéon de aquellas reducidas fuerzas nava-
les (su ntcleo principal estaba constituido por una
divisién de Cruceros), entrafiaba importantes cam-
bios en nuestros futuros destinos en el mundo. «La
llave de la tierra estd en el Mam, recuerda el Almi-
rante Sr. Marqués de Pilares en sus tan instructivas
como interesantes «Conferencias sobre el valor mate-
rial de las Armadasy, v debe tenerse especialmente
presente ahora que nuestra accién en Marrtiecos
requiere fuerzas navales adecuadas.
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Durante el periodo de desmoronamiento de nues-

- tro poderio, tan fundamental axioma se ha echado

a veces en completo olvido y por diversas causas,

probablemente agravadas por la eleccion de Capital

en situacion tan alejada de todo estimulo de am-

biente maritimo, han persistido condiciones impro-
pias para hacer la guerra naval con éxito.

Un avance muy importante hacia nuestra recons-
titucion, estriba seguramente en el fomento de las
actividades relacionadas con nuestra frontera de
mar, desde la cual los representantes maritimos de
los ferrocarriles tienen via preparada por doquier
en relacién con el mundo entero.

La conquista de una mayor proporcién de trafico
de nuestros puertos para la bandera nacional (1),
y en buques construides por la industria nacional,
al mismo tiempo que importante fuente de riqueza
constituird base lirme para las Industrias navales
Militares, directamente relacionadas con nuestro
poderio maritimo.

La vitalidad y organizacién de ese poderio, exige
muy especialmente el concurso y coordinacién de
todos los elementos de actividad y progreso nacio-
nales. El medio en que se desenvuelve, requiere el
mayor grado de previsiéon y continuidad de esfuerzo.

En tierra nuestras improvisadas y gloriosas gue-
rrillas de la guerra de la Independencia, han dado
curso internacional a ese término, y ahora, debido
a los progresos de la navegaciéon submarina, la mo-
dalidad maritima de la guerra de guerrillas estd a
la orden del dia. El submarino se vale también de

(1) En bandera extranjera se invierien anualmente unos joo millones de
pesetas para nuestra exportacién por mar; nuestra riqueza minera, produce las
cuntro quintas partes del tonelaje de esa exportacion.
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la emboscada y la sorpresa para sus ataques, ha-
ciendo valer las ventajas de invisibilidad que pro-
porciona el campo de accién.

No puede menos de recordarse a ese respecto los
incidentes del submarino Peral v lamentar no pu-
dieran encauzarse de modo sensato y proseguir con
perseverancia aquellos primeros esfuerzos; en el
entusiasmo popular que los alentaba, estaba latente
la tradicion espafiola. Con toda probabilidad se
hubiesen tenido hoy escuadrillas de submarinos en
disposicion de constituir defensa formidable en el
Estrecho para nuestras comunicaciones con Ma-
ITuecos.

El buque de linea de combate sigue siendo, sin
embargo, el elemento preponderante para el dominio
del mar. Pero la rapidez de los progresos industriales
con stus derivaciones de orden militar, dificultan
la eleccion del tipo més conveniente, cuya impor-
tancia tanto militar como econémica se acentta
al tener en cuenta que sélo se les asigna a los buques
principales diez afios de vida para servicios en jri-
mera linea.

El Avtor, en su prélogo, consigna la reciente de-
terminacion del Almirantazgo Britanico de no cons-
truir mdés cruceros de combate; serdn substituidos
por acorazados (1) rapidos, los cuales hardn uso
exclusivo del combustible liquido. Por primera vez
aparece en la relacién de los buques de combate de
la Marina Britanica el combustible liquido en lugar
del carbén, en la correspondiente columna de carac-
teristicas. Merece consignarse que el Vicealmirante

(1) Debe advertirse que en Inglaterra no se aplica el término sacorazadosra
unidad de combate determinada y no pierde su significado de factor de cons-
trueci6én que no caracteriza al buque.
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Concas en su «Fscuadra del Almirante Cerveras,
escrito el afio 1899, reclamaba, entre otras acertadas
indicaciones, el estudio de esa modificacion, que
entonces todavia luchaba con dificultades précticas
en la Marina Militar,

Las principales ventajas que reporta, son: consi-
derable aumento del peso de vapor obtenido por
unidad de peso del combustible, e importante au-
mento de los rendimientos de las calderas en propor-
cibn a su superficie de calefaccién y peso por lo
tanto; se reducen ademas considerablemente las
cajpacidades del bt que destinadas a esos elementos.
Todos los engorrosos mecanismos e instalaciones
para hacer carbon; su estiva y extraccion de ceni-
zas, queda supiimido. El aprovisionamiento de
combustible es limpio y facil en todo tiempo y lugar.
Puede reducirse considerablemente el personal de
fogoneros, cuyo penoso v dificil cometido se facilita
mucho. Para un buque de guerra constituye una
ventaja inapreciable el mecanizar totalmente la
velocidad, pudiéndose facilmente levantar vapor
y establecer y sostener cualquier régimen de velo-
cidad con la mayor rapidez; los humos ademis,
quedan practicamente dominados; no hay necesidad
de encarecer las ventajas de orden estratégico y
tactico que esas modificaciones entrafian.

Hasta fecha reciente los terrenos petioliferos que
existen en muchas provincias de Espaiia: en Soria,
Barcelona, Gerona, Alava, Oviedo, Santander,
Cadiz, Malaga, etc., no han dado resultados prac-
ticos. Por otra parte, nuestras extensas zonas cat-
boniferas inexplotadas, proporcionardn probable-
mente combustible liguido en su dia. Los procedi-
mientos de destilacion a baja temperatura producen
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buena proporcién de gasolina y combustible para
calderas, por tonelada de combustible sin perjuicio
del resultado econdmico de la operacion en relacion
con sus fines usuales; son de esperar grandes des-
envolvimientos de ese sistema de destilacion para
el porvenir, También los trabajos cientificos enca-
minados al conocimiento de las substancias que
entran en la constitucién del carbén mineral, pro-
bablemente awmentaran su ya crecido ntimero de
aplicaciones y seguramente el carbén mineral, du-
rante la era del combustible liquido, dara propor-
cion importante de la produccion.

Los acorazados rapidos constituyen, al parecer,
un tipo especial de buque de combate, que podra
ejercer mayor o menor influencia en las velocidades
aceptadas generalmente, pero la aplicacién del
combustible liquido con caricter exclusivo conti-
nuard mientras existan garantias suficientes para
su aprovisionamiento.

No hay necesidad de insistir sobre la importancia
militar de la velocidad v radio de accién en funcio-
nes de guerra. La velocidad ha dado lugar a fre-
cuentes controversias, principalmente por su extre-
mada aplicacién cuando se le sacrifica el armamento
militar del buque de combate si no ha sido rebajado
ya por la coraza. De nada sirve llegar si no se dispone
de poderosos medios de destruiccién, Los incesantes
progresos en el aparato motor con la reduccién de
su peso por unidad de potencia, hacen probable
siga el aumento de las velocidades. Inglaterra adopta
el criterio a ese respecto, de no estar en condiciones
de inferioridad con relacién a sus posibles adversa-
rios. Para una Marina de segundo orden destinada
con la mayor probabilidad a tener que habérselas
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con fuerzas superiores, la inferioridad de fuerzas
con inferior velocidad, representa inferioridad abso-
luta. Parece conveniente el acentuar mas bien la
velocidad v radio de accién, a fin de conservar la
movilidad necesaria y poder luchar en mejores con-
diciones con la tendencia de las fuerzas superiores
a paralizar los movimientos del adversario.

El buque de combate tipico se ha estudiado con
la mayor competencia por Mr. T. G. Owens, en su
trabajo presentado al Instituto de Arquitectos
Nacionales, el 1.2 de abzil dltimo; forma parte de
st estudio un proyecto en el que se trata de aunar
tendencias optestas y realizar el desideratum del
dia. Es indudable que constituye un tiabajo profe-
sional y de consulta de primer orden.

El desplazamiento del proyecto en carga normal
alcanza 25.500 toneladas para cuatro torres dobles
con cafiones de 14 pulgadas, 14 cafiones de 6 pul-
gadas y otios menores, incluyendo los anti-aéreos.
Seis t1 bos lanzatorpedos de 21 pulgadas. La coraza
en la flotacién y barbetas fijas, es de 13 pulgadas,
14 en los {rentes de los carapachos y 16 en la totre
de mando. Los calibres medios protegidos por coraza
de 9 y 6 pulgadas y cubiertas blindadas. El empleo
del carbén se combina con el de combustible liquido,
perdiéndose las principales ventajas que su uso ex-
clusivo reporta. La velocidad méxima es de 2I1.5
millas. Se estudia especialmente la defensa contra
las explosiones submarinas.

Las torres se disponen sobie el eje longitudinal
del buque y en vna de las dos soluciones propuestas
van montados todos los caflones gruesos al mismo
nivel, para lacilitar el tiro simultdneo, pero expo-
niendo al buque a quedar sin fuegos de caza o reti-
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rada, al inutilizarse una de las torres extremas.
Hoy no se da, segtin parece, importancia alguna a
esos fuegos, aunque hasta época muy recientemente
se les sacrificaba la eficacia de buena parte de los
fuegos de través.

El criterio general aunque atenuado es el que
transcribe recientemente Sir Perey Scot: los buques
de mayor porte, cafiones del mayor calibre, corazas
de gran espesor y la mdés alta velocidad. Esto, por
supuesto, es también un desideratum de mas facil
realizacién para una Marina poderosa, cuyo régimen
se funda sobre el mantenimiento de considerable
superioridad, que para un presupuesto reducido y
que no alcanza a cubrir las necesidades de la defensa
nacional y ha de optar muchas veces por lo mas
indispensable y eficaz. Por otra parte, las caracte-
risticas del buque tienen sus intervalencias, y aun-
que no siempre puede aplicarseles sus coeficientes
los elementos de mayor grado de capacidad progre-
siva tienden a imponer sus tendencias sobre las del
elemento estacionario. Ahora, por ejemplo, se ha
formado una corriente de opinién con marcada ten-
dencia a rebajar los gruesos de coraza al necesario
para fines secundarios. La coraza, préoximamente
desde Tsu Shima hasta la fecha, no ha hecho pro-
greso (ue merezca especial mencién, a pesar de todos
los esfuerzos y elementos disponibles, y contrasta
con los progresos de todos los demdis elementos.

Se dilucida perfectamente en dicho trabajo la
ventaja del aumento de desplazamientos sobre el
equivalente aumento de unidades de combate.
Segtn el analisis gratico de 1905 a 1913, a velocidad
constante y asignando a ese periodo un avance en
los desplazamientos desde 20.000 a 30.000 toneladas
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en carga maxima (su equivalencia en carga normal
es 17.000 a 26.000 préximamente), resulta, segiin
el cuadro correspondiente, que dos buques de 30.000
toneladas disponen de 2 X 12.485 = 24.970 tone-
ladas de peso de combate (armamento militar,
coraza y blindajes), v el equivalente desplazamiento
de tres buques de 20.000 toneladas: 3 X 7.850 =
23.550 toneladas. Esa ventaja de I.420 toneladas
en el peso de combate, se distribuye, sin embargo,
principalmente a favor de la coraza, poco mas de
la cuarta parte aparece invertido en artilleria. Entre
los limites indicados, el peso de combate estd alre-
dedor del 40 por 100 del desplazamiento en carga, y de
ese 40 por 100, poco mas de una tercera parte se asigna
al armamento militar, y lo demas lo absorbe el ele-
mento defensivo. La ventaja del aumento de des-
plazamiento sobre el niimero de unidades, es impor-
tante, ¥ queda buen margen en esa direccién aun-
que van disminuyendo los tantos por ciento de
beneficio. El crecimiento de los desplazamientos se
ha de atajar por consideraciones de otro orden,
habilitacién de puertos, diques y teniendo en cuenta
que los torpedos y minas submarinas no establecen
diferencia entre buques grandes y pequefios.

La artilleria gruesa, especialmente, ha progre-
sado enormemente durante ese periodo, en energia
de impacto, rapidez de fuego, precision de tiro y en
su instalacién a bordo. Debido a los progresos de los
torpedos, con el consiguiente aumento de las dis-
tancias de combate y a la participacién que se le
destina de las ventajas que proporciona los aumentos
de desplazamiento, las corazas mis gruesas mantie-
nen un espesor no muy desproporcionado a la pene-
tracién del cafién y sin mayores exigencias sobre
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el peso de la artilleria, de la velocidad o de ambos
elementos; pero el aumento de la velocidad de fuego
¥ su volumen vy la precision de tiro con la consi-
guiente multiplicacién del ntimero de impactos por
unidad de tiempo, ha reducido el necesario para
dejar al adversario fuera de combate, y no ha teni-
do adecuada compensacion defensiva. Se indica como
posible duracién de combate un periodo inferior al
que invierte el torpedo en su trayectoria eficaz. Un
buque como el ex (Rio de Janeiro» y mejor aun
el «Duquesne», alcanza en una sola andanada bien
dirigida el promedio de impactos, considerado como
probable para dejar al adversario fuera de combate
v con el considerable aumento de la velocidad de
fuego y precisién de tiro da mayor interés a la ofen-
siva que a la defensiva. En uno y otro buque,
aunque con soluciones distintas, se da mejor orien-
tacién a la distribucién del peso de combate a fa-
vor de la artillerfa. En el Naval Annual de 1913
se indica la conveniencia de la reduccién del espe-
sor de la faja, por considerarse ademés dificil el dar
en la flotacién, al necesario para los calibres me-
dios y limitar la importancia de las averias, ata-
jadas también por la subdivisién interna. Se acom-
pafia un calculo aproximado de la equivalencia del
peso disponible en ariilleria, velocidad o disminu-
ciéon de desplazamiento.

Se admite generalmente que los espesores de
coraza adoptados son hoy imeiicaces en relacién
con la penetracion de los cafiones y el aumento de
espesores mnecesario representaria tales exigencias
sobre el peso correspondiente a la artillerfa, que no
es probable se generalice la adopcién de ese criterio;
se sacrificaria el poder ofensivo del buque sin con-
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seguir finalmente el fin que se persigue. Esta indi-
cado el aprovechamiento del peso de combate de-
jando mayor margen a los ¢caiiones de romper» ;
un nutrido y certero fuego de artilleria constituye
la mejor defensa, segtin eminentes autoridades.

Véanse a ese respecto los trabajos del almirante
de la Marina Britdnica Sir Reginold Custance,
The ships of the Line in battle y el articulo del
Naval Annual de 1913. Indica la limitacién de
la coraza a los espesores necesarios para los ca-
libres medios, y recomienda la adopcion de un cali-
bre de cafién moderado, suficiente para no ser batido
fuera de alcance; el volumen y rapidez de fuego
tienen en el mar especial importancia. El buque
puede quedar fuera de combate sin que se atraviese
su coraza gritesa por bajas en el personal y averias
internas que afecten a su organizacién. Para nos-
otros la adopcién de ese criterio tendria la especial
ventaja de facilitar la instalacién de las correspon-
dientes industrias y con la adecuada ensefianza
técnica y profesional del personal de las industrias
navales, representa problema de una importancia y
trascendencia incalcvlables.

Al tratar de resumir en breves palabras el criterio
de Sir Reginald Custance acerca del arma de com-
bate naval, recuerdo el juicio consignado por Bal-
tasar Gracian, y formulado por un famoso caudillo,
al apreciar una espada de mérito excepcional, ta-
chada de corta. En términos de Ingenieria Naval,
nunca pudo darse con tanta viveza y seguridad
como ahora «el paso adelante». -

7.

Barcelona, julio de 1914,



INTRODUCCION

Aunque el nombre del autor de esta obrita no fuese
va familiar para més de una generacién de oficiales de
Marina, se recomendarfa seguramente a su atencion
el tema escogido. Pero no estaran quizds de mds algu-
nas palabras de introduccién para aquella parte del
ptiblico en general -que no ha seguido los escritos de
Mr. Thursfield. Los problemas que en él se tratan no
son de interés exclusivo para el personal de la Armada.
Afectan también al de todas las demds carreras y ocu-
paciones. En estos tiempos en que la direccion de los
negocios piiblicos depende de la urna electoral, no
parecerd exagerado se diga que casi tanto interesa al
elemento civil como al personal de la Armada, el debido
conocimiento de los principios fundamentales de la
guerra naval,

Serfa de lamentar que el titulo de este Manual, por
su cardcter mis o menos técnico, sirviese solamente
para atraer una atencién superficial, o bien el desvio
con que se miran los libros de texto relacionados con
materias que creemos no nos conciernen e interesan
solamente a los de la profesién. Las ventajas de la vie-
toria naval o las calamidades consiguientes a la derrota
son cosas que afectan — segin la frase clasica de Bacon
—a los corazones y a los intereses de todos mnosotros,

1
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tanto a la gente de mar como a la de tierra. General-
mente se tiene en este pafs vaga conciencia de ello. Se
comprende de mejor o peor grado que una derrota naval
decisiva, en nuestras condiciones actuales, entrafiaria
consecuencias incalculables, no solamente fatales para
la constitucion del Imperio Britdnico sino también
destructoras de las raices de la vida nacional y del
bienestar de casi todos los habitantes de estas islas.
La prudencia mas elemental exige imperiosamente
la necesaria salvaguardia contra males de tan suprema
importancia y en primer término esa salvaguardia debe
fundamentarse en la cultura popular. Los destinos de
este Imperio, para bien como para mal, estd en manos
del pueblo. Aunque todos los amantes del orden y de
la libertad contemplarin con satisfaccién sincera haya
tornado al pueblo la influencia politica, las per-
sonas reflexivas al punto advertirin que una multitud
sin instruceién rara vez acierta en su accidn colectiva.
Si la responsabilidad Ministerial se ha limitado, la de
cada uno de los stibditos de S. M. ha aumentado pro-
porcionalmente y de modo enorme; méas que en otros
tiempos incumbe hoy dfa al soldado raso del elemento
civil el pertrecharse de los conocimientos necesarios
para poder hacer constar su voto con discernimiento,
Ese es el punto de vista desde el cual debe leerse
este Manual. Compendia los principios de los cuales
depende el éxito o el fracaso en la guerra naval. En-
sefia cémo en todos los casos y en todas las épocas, el
factor moral domina y prevalece sobre el material;
como el animus pugnands segtin la expresién de mister
Thursfield, el deseo tenaz de habérselas con el
enemigo en «cualquier artefacto que flote» consti-
tuye el arma més transcendental de la Armerfa
Nacional; demuestra que cuando predomina ese espi-
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ritu, pueden vencerse todas las dificultades y cémo
sin él, la coraza mdés gruesa, los cafiones de mayor po-
tencia destructora, se reducen a la hora del combate
a la categoria de material de desecho.

Ese es el mensaje que contiene este libro para el
Marino. Pero la esencia toda de su contenido entrafia
una leccién muy distinta para los demas ciudadanos. Su
responsabilidad aparece en el factor material de la gue-
rra naval. Debe hacerse cargo’ de la suprema impor-
tancia del factor moral y al mismo tiempo que lo
anima y enaltece con su homenaje, no debe limi-
tar su contribucién al capital nacional de combativi-
dad con férmulas verbales y sin efectividad. El factor
moral es de la incumbencia fundamental del Marino,
Al elemento civil le corresponde el deber de proveer,
a fin de que el Marino no vaya al combate en ualquier
artefacto que flote», sino en el tipo mds moderno y per-
fecto de buque de guerra que humano ingenio puede
producir,

¢Como puede inculcarse esta verdad fundamental
a todo sitbdito Britdnico? Es claro que no se le puede
aconsejar domine las sutilezas de la técnica naval,
cometido que corresponde a los peritos en la materia
v cada nacién ha de formar los suyos. Pero los princi-
pios generales de la guerra naval son hoy los mismi-
simos que regian en Salamina o en Lepanto y para esta
nacién cuya historia y desde su origen ha sido modelada
por influencias marftimas y que hoy mds gque nunca
depende del libre curso de sus comunicaciones mariti-
mas para su existencia, los principios generales que
rigen en la guerra naval tienen una importancia tan
vital que la conveniencia de su estudio se recomienda
al buen juicio de todas las clases de la sociedad.

Ia téactica naval ha variado radicalmente y es de
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suponer varfe andando el tiempo indefinidamente. Pero
el eje de la guerra naval mientras exista el mar estri-
bard en el dominio del mar; una escuadra en su serd
no dejard de representar una amenaza tan efectiva
para el enemigo hoy como en los tiempos de Torring-
ton (1); la invasién por mar estard siempre contrarres-
tada por los mismos factores inexorables que durante
siglos han sido la salvaguardia de la raza Britdnica
y han mantenido los campos de Inglaterra libres de la
planta del conquistador,

A juzgar por algunos indicios, es de suponer que se
exigirdn mayores sacrificios al contribuyente britdnico
para mantener en su debido puesto a la Armada, mayores
aun que los de tiempcs recientes. Solo la dura necesi-
dad puede justificar se sacrifiquen improductivamente
el haber nacional en hombres y dinero para fines de
destruccién. Aun ahora, los encargados de velar por
los intereses de la Marina encuentran cada dfa mayo-
res dificultades para aunar las voluntades de las dis-
tintas fracciones politicas del pais y la masa total de
electores, a favor de los siempre crecientes presupuestos,
Ia difusion del conocimiento de los principios funda-
mentales de la guerra naval y de su alcance, es el mejor
procedimiento para elevar el sentimiento patri6tico
y asegurar que las generaciones venideras se manten-
gan a la altura de su deber al sancionar los subsidios
para la Marina que la debida reflexién justifique.

cguramente no hay stibdito Britdnico mejor pre-
parado- para ese cometido que Mr. Thursfield y este
librito es un muy excelente ejemplo de la manera como
debe ser desempefiado, Se requiere necesariamente un

(r) Arthur Herbert, Conde de, Almirante Britdnico, véase cap, IV. (1647-1716)
(N, del T.)
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alto grado de condensaciéon en este trabajo y ha sabido
darle forma con una sencillez de lenguaje y lucidez de
exposicion admirables. Por lo demds Mr. Thursfield,
tiene tanto derecho a ser escuchado en lo referente a la
Marina Militar como el primer especialista civil del
Reino. Sus relaciones con la Marina Britdnica desde
hace més de un cuarto de siglo han sido de la mayor
asiduidad. Su reputaciéon en el campo especial de su
labor literaria raya a gran altura entre escritores de
la categorfa del Almirante Mahan, Sir George Syden-
ham Clarke (Lord Sydenham), Sir John Colomb y su
hermano el Almirante P. H. Colomb (ambos fallecidos),
Sir J. K. Laughton, el Almirante Sir Cyprian Bridge,
el Almirante Sir R, N. Custance, Mr. Julian Corbett,
Mr. David Hannay, Mr. Archibald Hurd y otros. En
el estudio de la Historia de la Marira Militar, su filosofia
vy su literatura ha llevado a cabo una brillante labor, Si
afiadimos que Mr. Thursfield ha sido durante muchos
afios uno de los principales consejeros de The Times en
cuestiones de la Marina Militar, sobra con lo dicho para
asegurar la mayor simpatfa y consideracion hacia la
dltima obra del veterano autor.

C. L. OrMTIEY

24 julio de 1g13.
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PROLOGO

Los inteligentes lectores de este pequefio Manual,
advertirdn desde un principio que sélo pretende for-
mular una preparacién de cardcter enteramente ele-
mental al estudio de la guerra naval, su historia y sus
principios fundamentales sancionados por hechos his-
téricos. En tal concepto espero pueda ser de utilidad
para aquellos de mis compatriotas que desean abordar
el estudio de los problemas de la Marina Militar, de
continuo sometidos a st conocimiento y consideracibn,
con sano criterio y bien penetrados de los principios
que entrafia su solucién. Consideraria procedente de
todos modos y por pertenecer al elemento civil ademds,
el presentar mis excusas al emprender un trabajo de
cardcter tan técnico y profesional, a pesar de haber
dedicado a los problemas que entrafia, muy detenido
estudio y haber seguido con asiduidad tanto a bordo
como en tierra, cuanto con la Marina Militar y cosas
de mar se relaciona, gracias a excepcionales oportuni-
dades, como pocos que no pertenecen a la profesién
habran encontrado en igual grado. Afortunadamente
me releva de esa obligaciéon la amabilidad de mi amigo
el Contra-Almirante Sir Charles I. Ottley, quien a ins-
tancia de los editores de esta coleccidn de Manuales,
ha aportado a este volumen una contribucién en la cual
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mis titulos son apreciados en términos que no puedo
menos de considerar por demds lisonjeros. No me esta-
ria bien afladir una sola palabra, como no fuese
de protesta, ante la apreciacion de mis credenciales
por tan elevada autoridad.

Celebraré que los lectores de esta obrita, si la encuen-
tran de interés, prosigan el estudio en las numerosas
obras incidentalmente mencionadas en el texto, algu-
nas de ellas con sus correspondientes citas, y a estos ma-
teriales para mis profundo estudio han de afadirse las
obras de los escritores contemporaneos entre los cuales
tengo el alto honor de haber sido incluido por Sir Charles
Ottley. En esas diversas obras se encontrardn indica-
ciones para un estudio aun mas detenido del problema
y a este respecto merece especial mencién la admira-
ble Short History of the Royal Nawy, por Mr. David
Hannay, dos tomos, que ademds de otros méritos més
sefialados contienen para cada capitulo una bien esco-
gida lista de obras de consulta. FEstas indicaciones
que en suma abarcan la totalidad del problema, con-
fio serAn de més utilidad para los que hayan ahondado
o deseen ahondar més el estudio del problema, que
cualquier Bibliografia directamente enlazable con este
Manual, dada su forma, extensién y alcance.

Tos lectores de mis escritos relacionados con la
Marina militar, observardn, que en uno o dos casos
en que he tenido que tratar problemas estudiados
en mis obras anteriores, no he vacilado en consignar
el mismo criterio con o sin modificacién de forma. Lo
he hecho deliberadamente. Los problemas en cuestion,
necesaria y forzosamente, caen dentro del estudio que
abarca este Manual. No me era posible excluirlos por
haberlos tratado en otros trabajos y estan naturalmente,
més aun, necesariamente dentro de la zona que abarca
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este trabajo y de ningin modo podia excluirlos. He
procurado escoger y mejorar las expresiones cuanto
me ha sido posible para la mayor lucidez y preci-
sion, de manera que los trozos de referencia son
més bien concisas parafrasis que meras transeripciones
de los anteriores. Pero si la expresién primitiva era,
a mi juicio la que mejor reflejaba el correspondiente
concepto, no he intentado introducir explicacién alguna
adicional que pudiera afectar a su claridad o a su sig-
nificado.

En estos tiempos son tan rdpides y a veces tan repen-
tinos los cambios en los procedimientos, aunque no en
los principios, de la guerra naval, que han adquirido
especial relieve uno o dos factores mientras este volu-
men estaba en prensa. Con tal motivo deseo aprovechar
esta oportunidad para hacer algunas observaciones
suplementarias. El primero, y quizds con el tiempo
de incalculable desenvolvimiento, es la mnavegacién
aérea mencionada solo incidentalmente en el texto.
Es evidente que aun estd en sus comienzos pero el pre-
veer la direccién y amplitud de su desenvolvimiento
es por ahora imposible. Por de pronto pueda quizas
decirse que su potencia ofensiva, es decir, su capaci-
dad para determinar y ni siquiera modificar sensible-
mente los resultados principales de la guerra naval es
atn de poca importancia, Nada digo del porvenir inme-
diato o lejano. El problema pudiera presentar aspecto
completamente distinto de un dia a otro si aparecen
ntevos desenvolvimientos., En el interin, el cometido
principal de la navegacién aérea estara durante algin
tiempo relacionado con el servicio de descubierta, reco-
nocimientos y la averiguacién y transmisién de infor-
maciones que no puedan obtenerse por otros medios.
Con el tiempo y quizds pronto podrd prestar servi-



i0 PROLOGO

cios de cardcter ofensivo y formidable; como no tengo
el don de profecia no me es posible intentar predecir
la direccién de su evolucion, determinar sus limites
o indicar su influencia probable sobre los métodos
de la guerra naval expuestos en las siguientes pégi-
nas. Sin embargo, someteré dos proposiciones que no
creo sean refutadas por los competentes en la mate-
ria, Las considero verdaderas por ahora aunque no
puede predecirse por cuanto tiempo lo seran. La pri-
mera es que hasta el presente ninguna nave aérea
puede elevarse y volar cualesquiera que sea el estado
atmosférico. El nimero de dias del afio en que lo puede
efectuar con seguridad puede representarse por la fér-
mula 365 — %, en la que % es todavia cantidad desco-
nocida, aunque indudablemente tendera a disminuir
con el desenvolvimiento del arte de la aviacién. La
segunda es que todavia no hay método conocido que
permita orientarse acertadamente y con precision cuan-
do se pierde de vista la tierra. Las corrientes de aire
que desvian a la nave aérea, no pueden ser apreciadas
por los de a bordo, son variables e indeterminadas en
fuerza y direccion y no pueden marcarse en las cartas
de antemano. Las condiciones son tales, que un aero-
nauta, orientandose por compds solamente, por ejem-
plo de las Bermudas a Nueva Vork, pudiera quizas
encontrarse en Halifax de un lado o en Charleston del
otro.

En mi capitulo sobre (Invasiény no se hace mencion
de las incursiones depredatorias (raids) maritimas que
constituyen manifestaciones de orden secundario de
las operaciones militares. He considerado el problema
de la ¢Invasiény como teniendo por objetivo la subyu-
gacion del pais invadido o por lo menos la sumisién de
sus habitantes y sus gobernantes a la voluntad del in-
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vasor, En tal concepto necesita una fuerza proporcio-
nada a la importancia del fin perseguido y es evidente
que la fuerza invasora por su importancia tendrd po-
quisimas probabilidades de eludir la vigilancia de un
enemigo en posesion efectiva del dominio del mar. Una
incursién depredatoria, por otra parte, es una opera-
cibn de mucha menor importancia y transcendencia.
El procedimiento consiste en eludir las fuerzas nava-
les en proximidad de tal o cual regién de su territorio;
conseguido esto se procede a desembarcar tropas en
algin punto vulnerable del pafs enemigo a fin de pro-
ducir alarma, confusién y todo el dafio posible, el cual
pudiera ser de consideracién antes de que queden cor-
tadas las comunicaciones maritimas por las fuerzas
navales que suponemos representan el poder predo-
minante en los mares relacionadas con la operacion
de que se trata. Si ese predominio se mantiene, tarde
o temprano las tropas desembarcadas se veran redu-
cidas a la impotencia, fracasando la intentona. Si por
el contrario son vencidas las fuerzas navales enemigas,
las tropas de referencia representardan la vanguardia
de la invasion proyectada. Asi, aunque puede hacerse
una incursién depredatoria afortunada burlando la
vigilancia del mar en que domina el enemigo, no puede
sin embargo convertirse en invasién hasta que las fuer-
zas navales del enemigo han sido atacadas y vencidas.
Por lo tanto los raids son de carécter fugaz en su esencia,
eficaces quizds para promover una diversién de las fuer-
zas enemigas, seguramente mortificante para el con-
tendiente perjudicado en gran manera quizds y ocasio-
nando seguramente mayor alarma, pero sin eficacia
para zanjar los problemas fundamentales de la guerra
mientras permanezca inc6élume el dominio del mar
por el enemigo. Es quizds procedente el extenderse
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tanto sobre el particular, por la circunstancia de ha-
berse incluido en el programa de las Maniobras Nava-
les este afio, una serie de 7aids del cardcter fugaz a que
nos referimos. Ignoro si esas operaciones han tenido
éxito y en qué grado. Sélo deseo hacer resaltar que con
éxito o sin él y aun con el mayor éxito, pueden arrojar
poca o ninguna luz sobre el problema de la invasiénm,
si durante el curso de las operaciones de que se trata,
no se ha considerado anulado el dominio del mar que
maatenia el defensor.

En mi capitulo sobre «Clasificacién de los buques de
guerray, procuré definir las. funciones propias del lla-
mado «rucero de combater y su especial cometido en
la guerra. Al mismo tiempo indico que ¢algunas eleva-
das autoridades consideran al crucero de combate como
tipo hibrido y andémalo de cuya razén de ser, no puede
darse adecuada justificaciony. Parece que las ideas de
las altas autoridades en cuestién han prevalecido, hasta
cierto punto por lo menos en el Almirantazgo. Desde
que el capftulo de referencia estd en prensa se ha publi-
cado oficialmente la noticia de haber quedado tempo-
ralmente en suspenso, quizds de una manera definitiva,
dicho tipo de buque. En su lugar se construird un tipo
especial de unidad de combate répida, reuniendo plena-
mente las condiciones necesarias para ocupar su puesto
como buque de combate propiamente dicho en orden de
batalla y al mismo tiempo, sin aumentar exageradamente
su tamafio y desplazamiento, con las condiciones nece-
sarias para poder desempefiar las funciones especiales
que yo asignaba al crucero de combate en linea de fila.
Esta determinacién entrafia el empleo exclusivo de
combustible liquido en lugar de carbbn para las calde-
ras y més que variacién parece relacionada con el curso
natural de la evolucién: al mismo tiempo, més repre-
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senta cambio de nomenclatura que de entidad. El cru-
cero de combate, como su nombre indica, es esencial-
mente una unidad de Ifnea muy veloz y al mismo tiem-
po un crucero de condiciones excepcionales para el
combate. En el nuevo tipo que lo reemplazard, sus carac-
terfsticas de acorazado se acentuardn a expensas de las
de crucero. Pero su velocidad le permitird desempefiar
servicios de crucero cuando asi convenga o lo exijan
las circunstancias, exactamente como el crucero de
combate estaba capacitado para entrar en accién en
linea con los acorazados. La diferencia principal estri-
ba en que el acorazado rapido tiene menos probabili-
dades de desempefiar funciones de crucero que su pre-
decesor; pero ya indiqué en el texto que aun el crucero
de combate tenia pocas probabilidades de desempefiar
funciones de crucero propiamente dicho y solamente
con cardcter incidental v subsidiario.

La disposicion que determina el empleo exclusivo
de aceite mineral como combustible para la propulsién
de escs buques de linea y ciertos tipos de pequefios
cruceros de alta velocidad, es indudablemente muy
significativa, Puede considerarse como indicacion de
que se acercan los tiempos en que el aceite mineral se
empleard para la propulsién de los buques de guerra
reemplazando en absoluto al carbén. Pero no se llegard
a la transformacién completa hasta que la miquina de
combustién interna (1) se adapte a los fines de propul-
si6bn marina mejor que hasta el presente. Por ahora en
los grandes acorazades se emplea el aceite mineral
como combustible para las calderas. Puede anticiparse,

(1) Informes mds recientes dan lugar a esperar que nuevos desenvolvi-
mientos tan conservar las ventajas de las turbinas, y no se tenga que
volver a mdquinas de tipo alternativo. — (N. del T'.)
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sin embargo, que el curso natural de la evolucién inicia-
da en los motores Diesel y otros de combustién interna,
dard por resultado perfeccionamientos de la mdquina
de combustién interna que permitan obtener en los
mayores buques la mdxima wvelocidad alcanzada por
los procedimientos actuales. Entonces indudablemente
el aceite mineral, aunque sélo fuese por razones de eco-
nomfa, tendrd la exclusiva para los fines propulsivos
de los buques de guerra. Opinan algunos que este pais
se ‘'encontrard en condiciones de inferioridad puesto
que dispone del monopolio del mejor carbén para cal-
deras y estd lejos de encontrarse en andlogas condi-
ciones respecto del aceite mineral, puesto que probea-
blemente la produccién nacional no serd suficiente
para el consumo de la Armada en tiempo de guerra,
Pero el petitleo puede almacenarse como el carbén,
con la ventaja sobre este de que conserva indefini-
damente sus propiedades, sin deterioro La importacion
de suficiente provisién en tiempo de guerra, para una
potencia de poderio maritimo predominante, no pre-
sentard mayores dificultades que la importacion de
productos alimenticios y primeras materias indispensa-
bles para la existencia misma de esta nacién en todo
tiempo, Por lo demds, aunque persistiese el consumo
de carbon como hasta ahora, el carbém y los demas
efectos y provisiones en considerables cantidades, ha-
bran de transportarse sin interrupcién a nuestras flo-
tas en mares lejanos, y una de las grandes ventajas del
combustible liquido sobre el carbén es la facilidad con
que se transborda a los buques de guerra en cualquier
punto convenido en alta mar, ya sea en los mares que
nos circundan o en cualquier otra parte del mundo
seglin las conveniencias de momento en relacién con
el curso de las operaciones, Por estas razones no debe
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ser motivo de preocupacitn, la falta de aceite mineral
para nuestra Armada, mientrasre tengamos el dominio
del mar; si lo perdemos algiin dia no nos dard quebra-
deros de cabeza la falta de petrdleo; con él o sin él, en
ese caso, estarfamos sitiados por hambre, sin recursos
y sin defensa.

Sélo me resta expresar mi gratitud a mi amigo Sir
Charles Ottley, no sélo por su contribucién, en la que
me femo su amistad ha prevalecido sobre su buen juicio,
sino también por su amabilidad al dedicar tantos ratos
de sus escasos ocios a corregir las pruebas y hacer va-
liosas indicaciones. He de dar también las gracias a mi
amigo el capitin de Navio Herbert W. Richmond po.
su generosidad al permitirme utilizar sus notas sobre
la campana de Dunkerque, estudiada por él en los do-
cumentos originales conservados en el Almirantazgo
y Archivo Nacional. A mi hijo, el teniente de Navio
H, G. Thursfield, debo también muchas valiosas indi-
caciones. Finalmente debo expresar mi reconocimiento
a los editores y a los Sindicos de la «Cambridge Uni-
versity Pressy por su siempre amable consideracién.

TR

4 Septiembre de 1913.
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LA GUERRA NAVAL

CAFITULO PRIMERO
PRELIMINAR

Se llama guerra al conflicto en armas entre Nacion
y Nacién, el recurso a la fuerza por vo'untad nacional. La
parte del conflicto que se desenvuelve en el mar se llama
Guerra Naval. El mundo civilizado se divide en Nacio-
nes con soberanfa independiente dentro de sus respec-
tivas fronteras representadas porlos respectivos Estados.
Cada Estado persigue su finalidad propia con arreglo a
las ideas que prevalecen y la encarna en su sistema poli-
tico: mientras el régimen establecido solo afecta a les
propios stbditos, obedece exclusivamente al criterio
nacional y a su manera de apreciar lo que constituye
el bien piiblico. Dentro de la nacién misma puede surgir
la guerra civil cuando las disensiones internas la dividen
en bandos que persiguen finalidades distintas e incom-
patibles. En este caso, si los dos bandos no acuerdan
separarse sin conflicto armado, como hicieron Suecia
y Noruega hace algunos afios, surge el conflicto y los
azares de la guerra determinan finalmente si han de

2
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constituir uno o dos Estados con soberanfa indepen-
diente. Un ejemplo notorio de guerra civil fué la guerra
de Secesién de los Estados Unidos, que afortunadamente
para ambos beligerantes terminé sin separacién, al ren-
dirse el bando mas débil y después de algin tiempo
con la completa reconciliacién de los contendientes.
Cuando un Estado se divide en dos bandos y surge
la guerra, cada uno de ellos representa un Estado inde-
pendiente y soberano mientras dura el conflicto, y son
en gran parte considerados y tratados en consecuencia
por los demdas FEstados independientes agenos al con-
flicto. Asi, aunque el origen de la guerra civil puede
presentar condiciones y circunstancias con caracteres
distintos de los de la guerra entre Estados independien-
tes ab initio, sin embargo una vez establecido el estado
de guerra, siempre que no se trate de una sublevacién
o rebelién de poca importancia, no hay diferencia esen-
cial entre la guerra civil y otra guerra cualquiera. Con
relacion a su estudio, ambas caen dentro de la definicion
de guerra o sea la lucha en armas por voluntad nacional.
Entre dos Naciones soberapas e independientes puede
sobrevenir la guerra del modo siguiente: hemos visto
que el régimen politico interno de un Esyado indepen-
diente no estd sujeto a intervencion exterior directa.
Ahora bien, los Estados no viven en completo aisla-
miento; sus sibditos .establecen relaciones comerciales
con los de otros Estados, y el intercambio de productos
e; ventajoso para todos. Con la prosperidad, riqueza
y aumento de poblacién, el capital busca colocacién
el otros pafses, y el exceso de poblacién emigra a las
regiones del mundo donde pueda encontrar empleo su
actividad. Asi se establecen relaciones exteriores entre
los Estados y los intereses que se promueven en esas
relaciones, a veces estdn — y con més frecuencia pare-
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cen estar —en mutua oposicién, El desenvolvimiento
de las actividades conducentes al logro de esos intereses,
conduce también a la formacién e incorporacién de
grandes nacionalidades, imperios coloniales o de grandes
protectorados, que con ¢l tiempo llegan a constituir
elementos de orden primordial en la economia nacional
y respecto de los cuales, cada Estado establece un régi-
men de relaciones exteriores que a veces puede armoni-
zarse v otras no, con los intereses de otras naciones
que fomentan andlogas empresas. Pertenece a las fun-
ciones de la diplomacia el procurar el arreglo amistoso
de esas diferencias, cuanto sea posible. El éxito corona
sus esfuerzos las mas de las veces. Cada uno de los
Estades, sin abandonar la finalidad que persigue, modi-
fica sus procedimientos, y si ambos se amoldan a las
exigencias del caso, concesiones mutuas evitan el con-
flicto. A veces, sin embargo, resultan estériles las gestio-
nes diplomaticas, ya sea porque los intereses son real-
mente irreconciliables o bien porque asi son considerados
por los sdbditos de ambos Estados y ecus gobernantes
por apasionamiento, ambicion nacional o por prevencion
y mala inteligeneia, Entonces, si ninguno de los dos
Estados estd dispuesto a modificar sus procedimientes
en forma que evite el conflicto de intereses, sobreviene
le guerra. La finalidad politica persiste, pero agotada
toda esperanza de avenencia, sélo puede continuar su
desenvolvimiento apelando a la fuerza, La guerra, por
lo tanto es, segiin la famosa definicion de Clausewitz,
la prosecucion de la politica nacional por medics distin-
tos de los que disponen los procedimientos puramente
diplomdticos, en otros términcs, la lucha nacional en
armas. Cada Estado trata de imponer sun voluntad al
enemigo y dictarle sus condiciones.

Los medios para perseguir esa politica nacional varian
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casi indefinidamente. Pero como quiera que la guerra
es esencialmente lucha en armas, el objeto principal
de cada beligerante ha de ser siempre forzosamente
el de reducir a la impotencia las fuerzas enemigas o
destruirlas en dltimo caso. Obtenido ese resultado el
cometido de la guerra termina. El conseguirlo de la
manera mas rapida y eficaz, constituye el problema
fundamental de la guerra. El problema no admite solu-
cién que pueda amoldarse a patrén, pues aunque la
guerra puede considerarse en abstracto, como hasta
ahora hemos hecho, es sin embargo la méis concreta de
todas las artes humanas y sujeta al principio fundamen-
tal que acabamos de enunciar, sus modalidades parti-
culares vaifan con las circunstancias y condiciones de
cada caso. Clausewitz hace distircién entre guerra
dimitaday e «limitaday y otros comentadores atin
1ecalcan al manifestar que la manera de hacer la
guerra debe adaptarse al objeto que se persigue.
No acabo de entender el distingo, que al parecer
no concuerda con la proposicién fundamental de
Clausewitz ya citada, la prosecucién de la poli-
tica nacional por medio de la lucha en armas. Deben
adoptarse con tal objeto los medios mds eficaces para
el fin que se persigue. Ese fin supremo debe perseguirse
por los medios mdis directos y los més eficaces, y el
disipar energias en aquello que no constituye el fin
principal por importante que sea en si, puede conside-
rarse como peor que indtil. Ta tnica limitacién que
puede admitirse se relaciona con la limitacién del esfuerzo
a lo estrictamente necesario para el fin que se persigue,
pero eso se relaciona més bien con el problema técnico
de la guerra; no es guerra ¢imitada» o «guerra con res-
triccionesy. En la guerra, el dominar al enemigo es el
objeto primordial, de por sf ilimitado o cuando menos
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proporcionado a la potencialidad y resistencia del ene
migo, La destrucciéon de sus elementos de combate es
el procedimiento méds seguro para conseguir ese fin.
Si el enemigo se somete antes, €l es el que limita la
guerra. La méxima irrebatible de Bacon se interpreta
equivocidamente con frecuencia. «Es indudable, dice,
que el que domina en el mar, domina también la situa-
cibn y puede proseguir o limitar las hostilidades a volun
tad.» Es indudable, pero su postulado entrafia que el
dominio del mar se ha conseguido mediante la destruc-
cion o sumision de la Armada enemiga como demostraré
més adelante. Bajo ese supuesto puede en cierto modo,
regular el curso de las hostilidades, pero siempre ha
de acosar al enemigo por lo menos hasta el punto de
obligarle a aceptar condiciones.

La guerra naval no forma parte esencial de la lucha
en armas entre los Estados. En algunos casos ejerce
una influencia decisiva sobre los procedimientos y resul-
tados del conflicto; en otras, poca o casi ninguna. El pode-
rfo marftimo, sin embargo, es decir las ventajas de un
beligerante por su superioridad en el mar, puede modi-
ficar muy mucho los resultados de la guerra, aunque no
haya combate naval de importancia. Durante la guerra
de Crimea, sélo la supremacia indisputable de Inglaterra
y Francia en el mar, hizo posible 1a invasién de la peninsu-
la de Crimea y el sitio de Sebastopol por los Aliados; por
otra parte, las campaifias navales de los aliados en el Balti-
co, aunque no dieron lugar a ningdn hecho de armas deci-
sivo, contribuyeron, sin embargo, en gran parte al éxito
en Crimea porque obligaban a Rusia a mantener en el
Norte importantes contingentes de tropas que de otro
modo pudieran haber cambiado el curso de los sucesos
en el Sur. En la guerra de 1859, entre Francia y Austria,
en la que intervenfa el Reino de Cerdefia, aliado de
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Francia, la superioridad de lcs Aliados en el mar permi-
ti6 el transporte de tropas em ntdmero considerable
desde Francia a los puertos del Piamonte; amenazado
asi el flanco de la liner de operaciones del ejéreito Aus-
triaco, adelant6 la concentracién de los Aliados en el
Tesino. Permiti6 también a éstos el bloqueo de los puer-
tos Austriacos del Adridtico, vy pudiera haber dado
lugar a ser atacada la retaguardia del ejército Austriaco
en Venecia desde el mar, si las derrotas que sufrié en
Lombardfa no hubieren determinado la conclusién de la
guerra. En la guerra de Secesion de los Estados Unidos,
contribuy6 en gran parte a la solucion del conflicto, o
por lo menos acelerd su terminacion, el bloqueo eficaz,
aunque no impenetrable, de los del Norte a los puertos
v costas del Sur, y debido también a la cooperacién de
Farragut en el Misisipi con los elementos Federales de
tierra en aquella regién. Por el contrario en la guerra de
1866, las operaciones navales entre Austria y Prusia care-
cieron de importancia porque Prusia no tenfa Marina,
Pero Italia, su aliada, puso en juego sus fuerzas navales
contra la pequefia pero bien organizada Marina Aus-
triaca mandada por su gran Almirante; en el combate
naval de Lissa, la escuadra Ifaliana sufrié una derrota
decisiva, pero el triunfo del ejército Prusiano sobre el
Austriaco salvé a Italia de pagar las consecuencias y a
pesar de las derrotas de su ejéreito de tierra, le vali6 la
codiciada posesion de la Venecia. En la guerra de 1870,
aunque la supremacfa de Francia en el mar no permitia
seria oposicibn por parte de Prusia, sin embargo, su
aniquilamiento por tierra fué tan repentino y completo
que su poderio maritimo le valié poco o nada. En el
interin, el comercio marftimo de Prusia quedé parali-
zado, pero era entonces factor de muy poeca importancia
en el régimen econdmico de Prusia para ejercer influencia
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de consideracién, y las escuadras francesas surcaban
triunfantes por el mar del Norte y el Baltico; pero no
teniendo enemigo con quien habérselas, ni tropas de
desembarco y manteniéndose a respetable distancia de
las fortalezas terrestres contra las cuales esta-
ban en condiciones desventajosas — como los bugues
siempre estin y estaran — si no estin apoyados
por fuerzas en tierra, su presencia no pasé de ser una
demostraciéon ociosa y fiitil. En la guerra Anglo-Boer
la influencia de la indisputable supremacia de Inglaterra
en el mar, aunque solo latente, fué decisiva. Los boers
no tenfan Marina alguna; pero ninguna nacién pudo
haberse comprometido en una guerra como aquélla,
sin tener asegurado el dominio del mar y fué quizéds la
superioridad incontrastable del poderio marftimo del
Reino Unido que regulé las condiciones y limites del
conflicto; de otro modo pudiera haber tomado un giro
y alcanzado tales proporciones que hubiese puesto a
prueba la fuerza y resistencia de la Metrépoli, trayendo
casi con seguridad como consecuencia la pérdida del
Africa del Sur. Ciertos rasgos de las operaciones en lucha
durante la guerra de los Estados Unidos con Espafia
v de la guerra entre Rusia y el Japén se estudiardn
oportunamente en los siguientes capitulos de este Manual,

La normal correlacién y la dependencia que han de
guardar entre si las fuerzas de mar y tierra en la lucha
internacional en armas quedan suficientemente escla-
recidas por los ejemplos que anteceden. En casos excep-
cionales y extraordinarios, sin embargo, a veces alcanzan
aisladamente la finalidad deseada con entera indepen-
dencia. Es dificil imaginar cémo pudieran poner en aceién
sus respectivos elementos en algunos pocos casos ais-
lados. Por ejemplo si Espafia y Suiza se querellasen
¢en qué forma se podrfan hostilizar? No tienen frontera
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comiin y aunque Espafia es nacion que tiene Marina,
Suiza estd lejos del litoral. Las primeras guerras entre
Inglaterra y Holanda constituyen un ejemplo en que
el conflicto se resolvié enteramente por mar. Como no
mediaban ambiciones de posesién territorial y la cues-
tién en litiglo quedaba exclusivamente limitada al mono-
polio del comercio maritimo, solamente podian hostili-
zarse en guerra maritima, Casi siempre, sin embargo,
las grandes guerras entrafian la dominacién de terri-
torios v de territorios para cuya posesion directa o indi-
rectamente influye el poderfo maritimo. Rara vez regis-
tra la Historia casos en que en un gran conflicto inter-
nacional no ha entrado ese poderfo eymo factor principal
y con frecuencia de suprema importancia.

Forzosamente ha de ser factor de suprema importan-
cia entre una potencia insular y otra continental — por
ejemplo la guerra entre Rusia y el Japin—o entre
dos KEstados continentales sin frontera- comfin, como
en la guerra de los Estados Unidos con Espafia. La
guerra, hemos dicho, es la lucha en armas por voluntad
de las respectivas naciones, y no se concibe cémo han
de entablarse en estos casos operaciones ofensivas que
resuelvan el conflicto sino es por mar. Uno u otre de los
beligerantes ha de tomar la iniciativa de hacerse a la
mar para atacar a su enemigo. De ahf nace la idea del
¢dominio del mar» que constituye el concepto funda-
mental de la guerra naval considerada exclusivamente
como tal. Nuestro estudio acerca de la guerra naval ha
de empezar por lo tanto por la explicaciéon de lo que
significa el dominio del mary.



CAPITULO II

EIL, DOMINIO DEIL, MAR

Hemos visto que cuando dos Estados estan en guerra,
el objeto principal de cada uno es reducir a la impo-
tencia o si es posible destruir las fuerzas militares del
enemigo. Hasta que se consigue esta finalidad por com-
pleto, o hasta el punto de inducir al beligerante derro-
tado a someterse, el conflicto de voluntades permanece
en pie y los Estados en guerra no pueden reanudar
relaciones normales como en tiempos de paz, es decir
que no envuelvan violencia u opresion. Si tienen una
frontera comtn, ésta indica generalmente el mejor y
mas eficaz medio para conseguir el objeto que se persigue.
Los contmgentes armados de ambos contendientes estan
en un principio dentro de sus respectivas fronteras.
Ia primera ventaja serda para el beligerante que por su
superior estrategia obliga a las fuerzas del contrario
a permanecer en su propio territorio y que por lo tanto
hace la guerra en pais enemigo. En otros términos, la
invasién del pafs enemigo ha comenzado y representa
una fuerza que tiende a doblegar la resistencia nacional,
v si se mantiene sin intermisién y con la intensidad
necesaria a su creciente desarrollo, acabard necesaria-
mente por imponer la sumisién del enemigo. No cabe
duda que la invasion del territorio enemigo representa
una derrota para su ejéreito, que no pudo y de serle
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posible, seguramente lo hubiese impedido. El territorio
a retaguardia del invasor estd a su merced y mds o mencs
bajo su dominacion, por lo tanto puede considerarse
como temporalmente perdido para la nacién invadida,
Si este estado de cosas sigue su curso, su autoridad y
sus rectirsos van disminuyendo gradualmente hasta que
finalmente tomada la capital y el resto del pais impuesto
a las incursiones del invasor, el Estado derrotado se
ve obligado a solicitar la paz en las condiciones que
imponga el invasor porque no le queda qué defender
ni medios para continuar la luchp. Esto, por supuesto,
es una generalizacion abstracta del curso de las opera-
ciones de guerra en tierra, ¥ no hay necesidad de enfrar
en detalles concretos y analizar las condiciones que
determinan la modificaciéon del curse indicado, como
con frecuencia sucede. Mi tdnico objeto ha sido indicar
como, contingentes en armas, en abstracto operan para
conseguir la sumision del beligerante que lleva la peor
parte en el conflicto. La accién se desenvuelve por la
destruccion de las fuerzas en armas del enemigo, la
ocupacion de su territorio con la pérdida consiguiente
de su autoridad y elementos de defensa. Para recuperar
éstos y libertar su territorio, no le queda més recurso
que someterse a las condiciones que imponga o conceda
el invasor.

La guerra naval persigue anilogo objetivo primordial,
la destruccion de las flotas militares del enemigo. No
puede, sin embargo, por sf sola producir el mismo efecto
decisivo, porque las fuerzas navales no ocupan ni se
apropian territorio alguno. No hay paridad entre el
mar y la tierra firme. El mar no puede someterse a la
autoridad de uno de los beligerantes en el mismo sentido
que la tierra, ni los recursos que como sucede en tierra,
puede proporcionar por si mismo, afectan a la capacidad
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de resistencia y consigniente desaliento del enemigo
si se invade el territorio que ocupa. El mar es la gran
via de comunicacion del planeta, v no es exclusiva
posesion de nadie. A excepcién de las pesquerias, las
cuales fuera de las aguas jurisdiccionales de cada pafs,
son libres para todas las naciones del mundo, constituye
esencialmente su gran via internacional de comtinicacion.
Pero su utilizacion como medio de comunicacion es
la raiz de todo poderio maritimo y fundamento de toda
guerra naval. Una nacion insular sélo puede ser invadida
por esa via de comunicaciéon y dos naciones sin frontera
comtn s6lo pueden atacar y reducir a la impotencia
las fuerzas en armas del enemigo tanto de mar como de
tierra, por el mar que constituye elemento de comu-
nicacién entre ambos.

Fl mar ademas difiere en muchos y muy importantes
rasges caracteristicos de las vias de comunicacion terres-
tre para el paso de fuerzas en armas y su aprovisiona-
miento. Permite que los buqueslo crucen en todas direc-
ciones siempre que el calado sea suficiente y todo él
puede utilizarse como via de comunicacion. Ios ejércitos
de tierra solo pueden utilizar los caminos adecuados a
la marcha de las tropas con su tren de artillerfa, bagajes
y servicios administratives o aquellos ferrocarriles que
para mayor tapidez puedan utilizarse para el mismo fin.
Por lo tante el avance de un ejéicito en territorio ene-
migo no puede adoptar un frente de mucha extension,
ni puede adelantarse mucho a sus bagajes y demés im-
pedimenta; solamente un servicio excepcional lo puede
justificar en algunos casos. Las operaciones maritimas
no estin sujetas a esas limitaciones. Los buques llevan
a bordo sus municiones de boca y guerra y las escuadras
con sus transportes pueden extender su orden de marcha
cuanto permita la debida coordinacién y gobierno de
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sus movimientos. Ademds los buques y las escuadras,
dentro de ciertos limites y con determinadas excepciones
cuando navegan por mares interiores, pueden variar su
rumbo y direccitn de avance a voluntad y en términos que
el descubrimiento de su situacién es problema un tanto
diffcil. Andlogas consideraciones se aplican a los barcos
mercantes que arbolan bandera de uno de los beligeran-
tes y estdn expuestos a ser capturados por el enemigo.
Por lo tanto el fin principal de toda guerra naval es
y forzosamente ha de ser el ejercer acto de autoridad
sobre las lineas de comunicacién que cruzan los mares
en que se desarrolla la accién, de tal manera que los
movimientos de las escuadras enemigas no puedan
eludir un encuentro con fuerzas superiores y que los
buques mercantes enemigos, en sus viajes corran gran
riesgo de ser capturados. Il beligerante que mantiene
ese régimen tiene el «dominio del mar» segin la frase
consagrada, y significa que estdn sometidas a su prede-
minio las comunicaciones maritimas que interesan o
pueden interesar a los beligerantes. Ese predominio
puede extenderse a todos los mares navegables del mundo
o puede seghin las circunstancias limitarse para todo
fin préctico a los mares relacionados con las zonas de
operaciones de los beligerantes. Tebricamente, sin
embargo, su influencia es ilimitada y forzosamente ha
de ser asf cnando las posesiones de uno u otro de los beli-
gerantes estdn distribuidas por el mundo entero. Ese es
el sentido en el cual «el mar es uno y tnicon.

Conviene dejar bien sentado que la expresion ¢domi-
nio del mar sélo tiene significado definido en tiempo
de guerra. Durante la paz ningin Estado pretende
ejercer dominio en el mar o establecer autoridad en modo
alguno. Pero en toda guerra en que intervienen fuerzas
navales, cada uno de los beligerantes procura reservar
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para si y excluir al enemigo del dominio del mar, es decir,
imposibilitar que utilice el mar como via de comuni-
cacion, como en tiempos de paz, tanto para sus buques
de guerra como para los mercantes. Respecto de les
buques de guerra enemigos, procura ademds su des-
truccién o captura a fin de asentar en firme su dominio.
No siempre puede conseguirse ese fin porque si las fuer-
zas navales de ambos contendientes no guardan propor-
cion entre si, el mds débil puede eludir el encuentro
manteniendo sus escuadras dentro de sus puertos defen-
didos de los ataques que fuerzas navales exclusivamente
pudieran intentar; al mismo tiempo procurara disminuir la
superioridad de su adversario acosandole incesantemente
con sus torpederos. Puede también aventurar cruceros ais-
lados en la arriesgada empresa de hostilizar el comercio del
enemigo. Pero en ¢l caso supuesto, en que la superioridad
de uno de los beligerantes es tal que obliga a su contrario
a permanecer dentro de sus puertos fortificados, esa
empresa, como se verd mds adelante, es no solamente
sumamente peligrosa en sf, sino también ineficaz en
sus resultados porgue no puede esperarse que un adver-
sario disponiendo de fuerzas superiores, se incline a
abandonar el conflicto por las pérdidas que pudiera
sufrir en esas condiciones.

Sin embargo, el dominio del mar no se establece o por
lo menos sblo parcialmente y puede suceder también
que sblo temporalmente al obligar a las fuerzas navales
del enemigo a guarecerse en los puertos inaccesibles a las
fuerzas navales exclusivamente. Una vez dentro ha de
obligirsele a permanecer en puerto. Generalmente se
ha conseguido ese objeto en el pasado y segiin muchas,
pero no todas las autoridades competentes, habrd de
hacerse en lo sucesivo, por el bloqueo, que sélo permite
al enemigo la alternativa de permanecer en puerto o
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salir al encuentro de fuerzas superiores que le vigilan
desde fuera. En realidad, rara vez convendra a las
fuerzas bloqueadoras impedir la salida de los buques
enemigos, puesto que el bloqueo, para ejercer fuerza
cohibitiva ha de establecerse por medio de fuerzas
superiores — de otro modo las fuerzas bloqueadas no
tienen por qué rehuir el encuentro—y suponemos
que disponcn de elementos suficientes para wvencer. El
blogueo ha de persistir sin embargo, porque aunque
por si solo no entrafia la destruccién de las fuerzas
enemigas, mientras éstas permanecen al abrigo del
puerto dejan el campo libre a las operacioncs del beli-
gerante que ha establecido el bloqueo.

Si consideramos las fuerzas navales de uno de los
contendientes sometidas a un bloqueo, esta circunstancia
no implica necesariamente que el otro beligerante man-
tiene dominio efectivo del mar, aunque en ciertas cir-
cunstancias puede aproximarse mucho a ese estado de
cosas. Si las fuerzas bloquedas no estin completamente
intimidadas por la superioridad del enemigo hardn
cuanto les sea posible o aprovechardn las circunstancias
favorables para intentar romper el bloqueo o eludir
la vigilancia de las fuerzas bloqueadoras. Si estdn per-
fectamente defendidos de los ataques de sus adversarios
pueden hostilizarlos incesantemente con los elementos
torpederos, y esperar a que las vicisitudes del duro
servicio que han de desempefiar y consiguiente quebranto
del material, temporales, la necesidad de retirar perid-
dicamente algunos de sus barcos por excelentes que
sean sus condiciones para reparaciones, limpiar fondes,
recorrida de los elementos gue lo requieran, aprovisie-
namientos v por la fatiga impuesta a sus dotaciones con
la constante vigilancia que un bloqueo exige, todas
estas circunstancias pueden dar lugar a que se presente
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oportunidad propicia para tomar la resolucién decisiva
de salir al encuentro del enemigo. Si las fuerzas bloqueadas
estuviesen distribuidas en dos o mds puertos fortifi-
cados, pudiera también intentar eludir la vigilancia
del bloqueo en varios puntos, a fin de reunir fuerzas
y atacar en nimero superior a una u otra de las escua-
dras de los bloqueadores antes de que tengan tiempo
de efectuar su concentraciém, En términos generales
este era el plan de operaciones adoptado o mejor dicho
intentado por Napoleén en la campafnia memorable que
terminé en Trafalgar. Se frustraron sus designios por
la energia persistente de Nelson, por las disposiciones
magistrales dictadas por Barham en representacion del
Almirantazgo, por la tenacidad del bloqueo de Brest
por Comwallis y por la instintiva sagacidad con que
los jefes de las diversas divisiones, prestando servicios
de bloqueo o de crucero, casi siempre hicieron lo que més
convenia ¥ en su momento mds oportuno, adivinaban
los propésitos de Barham y los llevaban a la practica
casi automaticamente. Pricticamente, Napoleén estaba
vencido y abandonado su proyecto de invasion muchas
semanas antes del combate de Trafalgar. Pero el domi-
nio del mar no tuvo cardcter efectivo hasta que la destruc-
cibn de las escuadras franmcesas y espafiolas en aquel
combate fué un hecho consumado. Quedd para Ingla-
terra el dominio efectivo del mar, casi sin oposicion,
y pudo desde entonces llevar a cabo las campanas de
Wellington en la Peninsula Ibérica. El contraste de las
fases del conflicto antes y después de Trafalgar, quizds
constituyan el mejor ejemplo histérico de la profunda
y gran diferencia entre el dominio del mar en cuestién
y ese dominio una vez establecido. Trafalgar sefiald
la inclinacién del fiel de la balanza en el prolongado
conflicto entre Inglaterra y Napoledn.



CAPITULO III

LUCHA POR EI, DOMINIO, — BLOQUEO

Hasta ahora hemos considerado el bloqueo como
primera fage de la lucha por el dominio del mar. Parece
indicado ese orden del estudio del problema porque
cuando se declara la guerra entre dos potencias mari-
timas, es casi seguro que la mis fuerte intentard bloquear
las fuerzas navales de su adversario, Proximamente
lo mismo sucederd si ambas fuerzas estin préximamente
equilibradas, pero en este caso no es probable que el
bloqueo sea de larga duracién porque ambos conten-
dientes estardn deseosos de un encuentro decisivo mar
afuera. El dominio del mar es de tan vital importancia
para ambos, que cada contendiente procurard obtenerlo
tan pronto como pueda y de la manera mds completa
posible, y el tnico medio seguro de conseguirlo entrafia
la destruccién de la Armada enemiga. La ventaja de
romper primero las hostilidades haciéndose a la mar
equivale o es andloga a penetrar en territorio enemigo
en las campafias de tierra, atravesando la frontera,
Conseguida esa primera ventaja y si el enemigo aun
no esta listo para hacerse a la mar, el bloqueo es la con-
secuencia inmediata. Es posible ademds que aunque
ambos beligerantes hagan sus preparativos al mismo
tiempo — suponemos que las fuerzas son préximamente
iguales — uno u ofro o ambos consideren preferible
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dar lugar a desenvolver sus planes estratégicos antes
de abordar el combate decisivo en el que todo se arriesga,
De hecho, sin embargo, la diferencia entre ese proce-
dimiento y el que estriba en establecer el bloqueo, es
casi imperceptible, como se verd mas adelante, especial-
mente en las circunstancias que acompafian a la guerra
naval moderna. Es por lo tanto necesario analizar més
detenidamente el problema del bloqueo. Otros proble-
mas inmediatamente relacionados con él han de anali-
zarse con algdn detenimiento a fin de poder hacerse
completo cargo del sentido y alcance que entrafia la
expresién, el dominio del mar.

Hay dos clases de bloqueo, el bloqueo de fuerzas de
la Marina militar y el del comercio maritimo. El primero
incluye el segundo, pero este dltimo no implica necesa-
riamente el primero exceptuando en el sentido de que ha
de mantenerse por medio de fuerzas navales militares.
El blogueo del comercio maritimo significa el tratar de
interceptar el comercio maritimo del enemigo, impedir
que los buques, tanto los enemigos como los neutrales,
lleguen a los puertos del enemigo e impedir también
salgan de esos mismos puertos. En determinadas cir-
cunstancias este bloqueo pudiera doblegar la resistencia
del enemigo muy eficazmente y determinar su sumision,
pero reservo mds detenida consideracién de este pro-
blema para mis adelante. Por ahora examinaremos
més especialmente el bloqueo de fuerzas de la Marina
militar.

Hemos visto que el fin primordial de toda guerra
naval y en suma de toda guerra es la destruccién de las
fuerzas militares del enemigo. Sus fuerzas en armas
constituyen en suma el principal instrumento de su
voluntad y su destruccién hasta el extremo necesario
para vencer su resistencia es el tinico agente eficaz para
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restablecer la paz, Cualquiera que sea el alcance que
entrafie la guerra, ya sea limitada o ilimitada, en el
sentido asignado a esos términos por Clausewitz y sus
partidarios, el conflicto de voluntades entre nacién
y nacién del cual resulté la guerra ha de arreglarse de
un modo u otro, por medio de concesiones mutuas o por
la completa sumisién de uno de los beligerantes para
poder terminarla. De ahi resulta que rara vez, el objeto
principal de las fuerzas navales bloqueadoras consis-
tird en obligar al enemigo a mantenerse encerrado al
resguardo del puerto o puertos defendidos y sin dejarle
libertad de movimientos. Realmente, su accién va enca-
minada a la mas estrecha vigilancia para que si sale,
se observen y se sigan sus movimientos, combinando
al mismo tiempo la presentacién de fuerzas superiores
frente a las del enemigo para destruirlo si es posible.
El texto cldsico acerca de este particular, estd conte-
nido en la carta dirigida por Nelson al Alcalde corregi-
dor de Londres, el 1.2 de agosto de 1804. Contestaba
al voto de gracias que fué acordado por el Ayuntamiento
de Londres, en honor de Nelson, jefe de las fuerzas
navales que bloqueaban a Tolon;

«Tengo el honor de informar a Vuestra Excelencia,
que el puerto de Tolén jamds ha sido blogueado por
mf: todo lo contrario, se han dado todo género de faci-
lidades al enemigo para hacerse a la mar, porque en el
mar esperamos realizar las esperanzas y deseos de la
Nacién y conffo en que no seran frustrados» Lo que
Nelson queria aclarar era el verdadero significado del
llamado bloqueo del puerto —era la expresiéon usual,
pero a su juicio errénea — y poner de relieve que so6lo
constitufa un mero incidente de las operaciones que
dirigfa. Su objetivo principal era la destruccién de las
fuerzas navales enemigas a las que no podfa atacar
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mientras permaneciesen bajo las defensas del puerto.
No podfa obligarles a salir pero les dejaba toda opor-
tunidad de que se hiciesen a la mar sin oposicion. Més
atn, ese precisamente era su deseo (porque en el mar
esperamos realizar las esperanzas y deseos de la
naciény — es decir, un encuentro favorable a las armas
Britdnicas.

Ahora bien, siendo ese el objeto del bloqueo militar,
el método correspondiente deberd estar subordinado
al objeto. En los tiempos de los buques de vela el méto-
do aceptado por los marinos mds competentes consis-
tia en estacionar a la vista del puerto una escuadra lige-
ra compuesta principalmente de [ragatas y otras embar-
caciones de menor porte apovadas en caso necesario
por algunos buques de linea de combate, generalmente
navios de dos puentes, con el fin de wvigilar estrecha-
mente la entrada del puerto, pero fuera del alcance de
sus baterias. Estas fuerzas estaban apoyadas por el
grueso de la escuadra a mayor distancia mar afuera
v constituida por los Navios de linea de mayor porte
cruzando dentro de limites convenientes para no
perder el contacto con la escuadrilla de avanzada (1),
El procedimiento no puede seguirse ahora con la nave-
gacion a vapor y debido al empleo del torpedo auto-
mévil en la guerra naval, de los buques construidos es-
pecialmente para el ataque por medio del torpedo que
hacen de esa arma instrumento formidable de destruc-
ci6n y de dificil defensa. La escuadra ligera avanzada
de los tiempos antiguos reunfa las condiciones necesa-
rias para defenderse de los ataques posibles dadas les

(1) Inmshore synwadron traducide literalmente, division costera, es decir, las
fuerzas navales cuyo servicio estd mds inmediato a 1a costa, principalmente
para vigilancia e informacidn, — (N. del T.)
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circunstancias y en caso de necesidad contaban con el
apoyo de la escuadra de combate que constitufa el nd-
cleo de las fuerzas bloqueadoras a las cuales era nece-
sario oponer fuerzas equivalentes, El advenimiento del
torpedo y de los buques especiales para su empleo ha
cambiado los antignos procedimientos. No pueden
situarse ahora las fuerzas navales principales en un
punto determinado de recalada ni siquiera mantenerse
en la proximidad de un punto fijo de reunién dentro
del radio de accion del elemento torpedero enemigo.
Los barcos de esta clase no sumergibles, sblo son temi-
bles de noche; durante el dia con dificultad pueden
atacar y son sumamente vulnerables. Pero el subma
rino es formidable tanto de dfa como de noche y su
ataque atdn de dfa es mds insidioso y dificil de rechazar
que el ataque nocturno de los torpedercs. El radio de
acci6n practico del torpedero de superficie es por lo
tanto la mitad de la distancia que puede recorrer en
una direccién determinada durante el dia desde su base
de operaciones —cien o doscientas millas segin su
velocidad y la estacidon del afio.— La velocidad del sub-
marino es mucho menor, pero puede aguantarse en la
mar durante muchos dias seguidos, sumergiéndose
cuando se ve amenazado, Puede aproximarse a un aco-
razado o escuadra de acorazados, navegando bajo la
superficie, y pricticamente se demuestra que puede
acercarse en esas condiciones al alcance del torpedo
en condiciones tales que es sumamente dificil descu-
brirlo. Adn asi, una vez descubierto, la mejor defensa
para un acorazado es alejarse a mayor velocidad que
la de un submarino sumergido y que quizés nunca alcan-
zard sumergido. Debe advertirse también que las ope-
raciones de esta naturaleza llevadas a cabo por los ele-
mentos torpederos no han de estar necesariamente
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ligadas al puerto bloqueado. Pueden utilizar también
cualquier fondeadero con tal de que esté suficientemen-
te defendido en relacién con sus condiciones maritimas.

Se deduce de lo que antecede que dadas las nuevas
condiciones introducidas por el empleo del torpedo
con los diversos tipos de buques especiales para ese [in,
s6lo quedan dos alternativas a la escuadra de combate
en operaciones de bloqueo. O bien se estaciona en un
fondeadero fuera del radio de accién de los torpederos
enemigos no sumergibles y en caso de estacionarse
dentro de ese radio con la defensa adecuada contra los
torpederos — por ejemplo la base provisional esta-
blecida por Togo, primero en las Islas Elliot y después
en Dalny, para el bloqueo de Puerto Arturo; de no ser
asi, ha de cruzar por alta mar fuera de los limites indi-
cados y sin perder contacto y en comunicacién con los
cruceros y flotillas de la escuadra ligera por medio de
la telegrafia sin hilos; por lo tanto, prescindiendo de
un rendez-vous o punto fijo de reunién. No es condi-
cién precisa que cruce siempre la escuadra de combate
fuera del radio prescrito porque las ensefianzas de las
modernas maniobras navales demuestran que con fre-
cuencia les es muy dificil a los torpederos sin orienta-
cion determinada, descubrir una escuadra cruzando
a mucha velocidad y que cambia constantemente de
rumbo, sobre todo si ellos mismos estin expuestos a
ser sorprendidos por contra-ataques de los cruceros y
caza-torpederos enemigos.

Por lo tanto, un bloqueo moderno, en cunanto di-
rectamente atafie a las Escuadras de combate, es méas
bien servicio de observacién; no tiene como fin prin-
cipal el detener o encerrar a las fuerzas navales ene-
migas en el puerto, Si las fuerzas son desiguales, el
curso probable de las operaciones serd algo parecido
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a lo siguiente. El beligerante més débil mantendri en un
principio sus escuadras de combate dentro de sus puer-
tos fortificadoes. Il més poderoso pudiera seguir andlogo
procedimiento pero serd para €l opcional y no condi-
cion tin obligada, Ambos contendientes, sin embargo, in-
tentaran hostilizarse muituamente cuanto puedan por
medio de los elementos torpederos y los cruceros que
los apoyan. El beligerante que moviliza sus torpederos
antes que el enemigo, si es el mas fuerte, procurard
establecer vigilancia tan estrecha y constante de los
puertos donde se guarecen las fuerzas navales enemi-
gas, como le sea posible; si es el mas débil, intentara
ataques aislados a las fuerzas navales en los puertos
o a los acorazados que pudiera encontrar en alta mar,
Si el enemigo ha tenido la falta de precaucion de dejar
algunos de sus buques de linea de combate u otros im-
portantes en condiciones tales que puedan ser ataca-
dos por torpederos — como Rusia en Puerto Arturo
al principio de la guerra con el Japén — o se ha des-
plegado tan poca vigilancia y previsién que no se han
tomado a tiempo las disposiciones necesarias contra
los ataques esporadicos de la clase indicada, si esos ata-
ques se llevan a cabo con pleno éxito, pudieran equi-
parar ‘las fuerzas en términos tales, que decidiesen al
que por de pronto era mas débil, a buscar selucién de-
cisiva del conflicto, mar afuera, El contendiente que
dispone de fuerzas superiores las ha de disponer y ma-
nejar de muy mala manera para incurrir en esas con-
tingencias. ILa ventaja de la superioridad de fuerzas
es tremenda. Si va acompafiada de energfa, resolucidn,
‘niciativa y competente direccién, nada més que en
grado ignal a las condiciones analogas del adversario,
la superioridad resulta abrumadora. TLos diversos tipos
de torpederos rednen condiciones marineras relativa-
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mente restringidas y por o tanto sus servicios en erticero
también, por el escaso aguante de su movilidad (endu-
ring mobility). Su provisién de carbén es de poca dura-
cion, especialmente a toda velocidad y tampoco levan
gran ntimero de torpedos. Por consiguiente, han de
volver con frecuencia a su base de operaciones y de
aprovisionamiento. Las fuerzas navales enemigas que
suponemos superiores, adolecen a ese respecto de las
mismas deficiencias, es verdad, pero disponen de mayor
ntimero de torpederos y escolta de cruceros para ata-
car a los similares del enemigo y cuando después de
una salida quieren éstos volver a su base de operacio-
nes encontraran dificultades para entrar y no menores
para volver a salir. Habrd indudablemente pérdidas
por ambas partes porque ninguna superioridad ‘de fuerza
en la guerra entrafia inmufidad, pero aun suponiendo
fuerzas iguales con igual pericia en su manejo no hay
razén para suponer que las pérdidas han de ser mayo-
res de un lado que del otro; ahora bien, si uno de los con-
tendientes es sensiblemente superior al otro, es légico
suponer que las pérdidas del enemigo serin superiores
a las suyas y aunque fuesen iguales las fuerzas que
quedan tendran una diferencia proporcionalmente ma-
yor. Es verdad que todo el arte de la guerra, tanto te-
rrestre como maritima consiste en disponer las fuerzas
tanto desde el punto téctico como estratégico, de modo
que sean superiores a las del enemigo en el lugar y mo-
mentos criticos v el éxito en este supremo arte no es
prerrogativa inherente del beligerante cuyas fuerzas
en conjunto suman mas que las del adversario. En re-
sumidas cuentas el éxito de la guerra no es sélo cues-
tibn de niimeros, sino de combinar ntmeros con rudo
combatir y acertadas disposiciones.



CAPITULO 1V
LUCHA POR EIL DOMINIO. — ESCUADRA EN SU SER

Hemos visto que el bloqueo es solamente un medio
para llegar a un fin, el destruir o someter a las fuerzas
enemigas. Hemos visto también que 1no se consigue esa
finalidad por el bloqueo exclusivamente. Todo lo que
puede esperarse del bloqueo militar es impedir que el
enemigo salga y si sale obligarle a que acepte el com-
bate lo cual puede conseguirse por medio de una acer-
tada disposicion de las fuerzas de que dispone el beli-
gerante mds poderoso. El primer resultado so6lo puede
esperarse cuando la superioridad sobre el adversario
es tanta, que este no puede, en un principio, arriesgarse
a la contingencia de un encuentro con el enemigo en
alta mar; en este caso, mientras se mantiene el bloqueo,
equivale en la préctica para diversos fines, al dominio
del mar para las fuerzas navales bloqueadoras. Rara
vez, sin embargo, se podrd mantener una situaciéon
de ese género. La historia de la Marina militar regis-
tra muy pocos casos y probablemente serdn mds raros
en el porvenir que lo han sido en el pasado. El blogueo
mds estrecho que jamds se establecié y mantuvo fué
el del puerto de Brest por Cornwallis de 1803 a 1803,
cuando Napoleén proyectaba la invasién de Inglaterra,
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Serfa exagerado, sin embargo, el suponer que durante
esos anos de esfuerzos titdnicos Ganteaume nunca tuvo
« ocasion de hacerse a la mar si ese hubiese sido su deseo
y ha de recordarse que durante algiin tiempo, mien-
tras duré el perfodo critico de aquella campaiia, Napo-
ledn le prohibié intentar la salida, Ademds, una situa-
cién de ese género, cuando se presenta, equivale a un
jaque pero no a un jaquemate. Deja a la escuadra ene-
miga, como escuadra en su sery inmovilizada por de
pronto y aislada del campo de operaciones pero inmo-
vilizando también a las fuerzas navales bloqueadoras
puesto que su principal cometido estriba en el mante-
nimiento del blogueo.

Sera conveniente insistir con algin detenimiento
sobre la idea que entrafia la expresion «una escuadra
en su sery (a fleel in being). Fl gran historiador del po-
derfo maritimo, Almirante Mahan, cuya eminente
autoridad reconoceran indudablemente cuantos se de-
diquen al estudio de la guerra naval y cuyas investiga-
ciones encontrardn escasas objeciones, habla de ello
en su Vida de Nelson como de doctrina u opinién que
ese ha tomado en sentido extremado y al parecer ha en-
contrado interpretaciéon también extremadamente erré-
nean. Por otra parte Sir Cyprian Bridge dice en la Enciclo-
pedia DBritdnica véase (Sea-Power), poderio maritimo,
que el principio que entrafia la expresion ¢una escuadra
en su ser» pertenece a los fundamentos de toda buena
estrategia. Fvidentemente es indispensable determinar
el concepto verdadero de un principio, que segiin una
elevada autoridad pertenece al fundamento de toda
buena estrategia y que segtin otra ha tenido expresién
extremada e interpretacién errénea también extremada,
antes de poderlo aplicar al esclirecimiznt> de los pro-
blemas de la gtierra naval, Veamos qué es en suma
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ese tan debatido principio, Lo mejor serd investigar
su origen para dilucidarlo. La expresion ¢una escuadra
en su serp fué por primera vez empleada por Arthur
Herbert, Conde de Torrington, en su defensa ante el Con-
sejo de Guerra que le juzgé y absolvié con motivo de
su comportamiento durante la campafia naval de 16go
y especialmente por el combate de Beachy Head,
suceso principal — que no fué por demds glorioso para
las armas britanicas — de esa campafia. «Como estra-
tega y como téctico, dice el Almirante Bridge, To-
rrington les llevaba inmensa delantera a sus contem-
pordneos. Los tinicos Almirantes ingleses que pueden
considerarse a mayor altura son Hawke y Nelsony,
Fué tenido sin embargo por muchos de sus contempo-
raneos y calificado por muchos historiadores como el
marino falto de capacidad que no supo ganar el com-
bate de Beachy Head poniendo en peligro la seguridad
del Reino en momentos muy criticos,

Las circunstancias eran las siguientes: el pais estaba
dividido entre los partidarios de Jacobo II y los que apo-
vaban a Guillermo III. Jacobo estaba en Irlanda donde
su partido era mas fuerte y Guillermo marché a su en-
cuentro; la travesfa tuvo por escolta seis buques de
guerra bajo el mando de $ir Cloudesley Shovel. El
ejército estaba en Irlanda con Guillermo y la Gran Bre-
tafia tenfa como tinico recurso de defensa las levas
precipitadas de milicias. Su defensa eficaz tnica era
su Armada, y ella, aunque reforzada por un contingente
Holandés, estaba por el momento en condiciones de
inferioridad. El apoyo principal de Jacobe era la amis-
tad de Luis XIV y el auxilio de fuerzas de mar y tierra
que le prestaba, He ahi un caso en que la idoneidad y
fuerza de su Armada, constituia para Inglaterra el ele-
mento principal de seguridad contra el peligro de insu-
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treccién interior e invasién extranjera por su relacién
inmediata con el dominio del mar, es decir, su capaci-
dad para derrotar las fuerzas navales del enemigo o te-
nerlas a raya y por ende impedir el libre transito de trans-
portes de tropas que Iuis XIV pudiera intentar desem-
barcar en territorio Britdnico. El Rey de Francia toméd
la determinacién de arrancar resueltamente el dominio
del mar del poder de sus adversarics, para lo cual con-
taba vencer las flotas aliadas de Inglaterra y Holanda
en el Canal de la Mancha, como medida preparatoria
para el éxito de la invasiéon y subsiguiente insurreccion.
Se reunieron en Brest grandes fuerzas navales bajo
el mando supremo de Tourville y una divisién de Tol6n
a las ordenes de Chateau-Renault debia unirsele en el
Canal de la Mancha a fin de poder amenazar a Londres,
fomentar una insurreccién Jacobita en la Capital, des-
embarcar tropas en Torbay y establecerse en el Mar
de Irlanda con fuerzas suficientes para impedir el re-
greso de Guillermo y su ejército.

Ahora bien; ninguno de esos objetivos podia conse-
guirse sin una derrota decisiva de las fuerzas navales
de los aliados en el mar o su intimidaciéon por la supe-
rioridad del adversari> hasta el extremo de tomar la de-
terminacién de retirarse a lugar seguro sin atreverse
a medir sus fuerzas con las del enemigo. Segiin el prin-
cipio general que establece como objetivo principal de
toda guerra, la destruccion de las fuerzas en armas del
enemigo, Tourville, si se consideraba con fuerzas sufi-
cientes, debia buscar un encuentro con las fuerzas de
los Aliados y trabar combate decisivo, Por idénticas
consideraciones, Torrington, si se consideraba con fuer-
zas suficientes, estaba obligado a seguir anilogo pro-
cedimiento y frustrar los objetivos de los franceses pro-
curando derrotarlos por completo. Pero Torrington
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no disponia de fuerzas suficientes y estaba bien pene-
trado de ello. Habia previsto el trance en que se encon-
traba y advertido a sus superiores con suficiente anti-
cipacion, rogindoles tomasen las medidas necesarias
para prevenirlo. No solo no fueron atendidas sus indi-
caciones sino que por el contrario las disposiciones
adoptadas estaban calculadas més bien para aumen-
tar el peligro que para conjurarlo. A principios de la
estacion (1) una flota de diez y seis Navics de linea al
mando de Killigrew hizo rumbo a Cadiz protegiendo
un convoy con orden de impedir en lo posible saliesen
del Mediterrdneo las fuerzas navales de Tolén y darles
caza en caso de que llegasen a efectuar su salida. El
plan estratégico implicado en esa orden era imcontro-
vertible siempre que Killigrew pudiera hacer efectivo
el encuentro con Chateau-Renault y derrotarlo ademas
y por otra parte si las fuerzas navales que quedaban
en aguas nacionales después de restadas las de Killi-
grew fuesen suficientes para dar buena cuenta de las
fuerzas que Tourville preparaba en Brest. Pero resulté
desastrosa porque Killigrew, demorado por malos tiem-
pos y por las preocupaciones tanto comerciales como
estratégicas que surgian como consecuencia de sus ins
trucciones no pudo interceptar la escuadra de Tolén
ni alcanzarla en su viaje hacia el Canal de la Mancha.
De ahf que Chateau Renault pudo unirse a las fuerzas
de Tourville sin el menor entorpecimiento y solo pudo
llegar Killigrew a Plymouth después del combate de
Beechy Head en el que Torrington fué derrotado por
Tourville y Killigrew tuvo que internar su escuadra en

(1) Segin las prdcticas de aquellos tiempos las operaciones navales se inte-
rrumpian durante el invierno y las escuadras no se hacian a la mar hasta la pri-
mavera. — (N.del T.)
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el Hamoaze (1) para no ser hostilizado. Shovel después
de dar escolta al Rey en su travesia a Irlanda con sus
tropas, no pudo reunirse con Torrington puesto que
Tourville mantenfa su posicion entre ambas escuadras.
Por lo tanto, aunque bien penetrado del valor estra-
tégico en circunstancias favorables, de las fuerzas que
mandaban Shovel y Killigrew, Torrington tenfa que
contar exclusivamente con las fuerzas bajo sus inme-
diatas Ordenes, cuya insuficiencia habia sefialado con
muchos meses de anticipacién y solicitado en vano
refuerzos de la superioridad.

Como resultado final no se habian adoptado ni po-
dian disponerse de los medios adecuados para impedir
el avance de Tourville por el Canal de la Mancha con
fuerzas muy superiores. Torrington arbolé su insignia en
el puerto de lis Dunas a fines de mayo y aun el contin-
gente holandés no se habfa presentado en su totali-
dad con arreglo a lo convenido. Esta circunstancia no
permitié mantener en el canal el servicio de exploracién
prometido por los holandeses, y la primera informa-
cion: precisa que recibié Torrington de los movimientos
de los franceses le hizo saber que la escuadra de Tour-
ville habia fondeado el 23 de junio en aguas de la Isla
de Wight, hocia el oeste, y que sus fuerzas eran consi-
derables. Tres dias después, habiéndose recibido en el
interin refuerzos holandeses que elevaron la totalidad
de las fuerzas a cincuenta y cinco Navios de Linea y
veinticinco brulotes, presenté combate a las fuerzas
enemigas en las condiciones indicadas pero no fué acep-
tado. Sus propios comentarios acerca de su peligrosa
actitud merecen citarse: «Reconozco que mi primera

(1) Parte interior del puerto de Plymouth donde ahora estdn los diques ¥
astilleros de Devonport, — (N, del T.)
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intencién fué atacarles, temeridad que s6lo puedo dis-
culpar por que aunque los consideraba con fuerzas su-
periores, no cref que la diferencia fuese de tanta impor-
tancia... Sus imponentes fuerzas y cauto proceder me
han inducido a proceder con arreglo a propésitos ms sen-
satos y doy gracias a Dios de todo corazén declinasen
ayer el combate; y en verdad que no me consideraré
tan desgraciado si puedo salir del paso sin combatir,
por lo menos en condiciones de mayor igualdad que las
que por ahora pueden esperarse... Reunida juntar de
guerra esta mafiana se acordéd por unanimidad evitar el
combate por todos los medios posibles especialmente
si ellos tienen el barlovento y retirarnos, si no hay
otro remedio aunque sea a la Gunfleet, finica posicién
que nos permitirfa luchar con ellos en buenas condicio-
nes dadas las fuerzas con que ahora contamos. Hemos
podido hacernos bien cargo de las fuerzas enemigas
que se compone de unos ochenta navios de linea, o muy
cerca de ese niimero y treinta y cinco brulotes; no puedo
entretener esperanzas de éxito si trabamos combate
y no sélo arriesgo mi escuadra sino también la tranqui-
lidad del pafs cuando menos, porque si nos derrotan,
como quedan duefios absolutos del mar, podrin inten-
tar empresas con las que ahora no se atreven mientras
permanecemos en observacién y con la posibilidad de
unirnos a las fuerzas del Vice-Almirante Killigrew v
los demas buques que tenemos hacia el oeste. Si encuen-
tro coyuntura procuraré evitarles pasando hacia el
oeste para unirme al resto de nuestras fuerzas y si no
me atendré a lo acordado en junta de jefes.

El plan estratégico indicado es claro y a mi juicio
bien fundamentado. Ser4 conveniente compararlo con
el de Nelson en las instrucciones a sus Coman-
dantes durante su retorno de las Indias Occidenta-
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les a donde fué siguiendo a Villeneuve. Villeneuve hacia
su viaje de regreso a Furopa y Nelson tenfa esperanzas
de alcanzarle. S6lo contaba su escuadra con once navios
de linea y se sabfa que Villeneuve tenfa por lo menos
diez y ocho. Aungue Nelson no rehufa el encuentro,
si encontraba ocasién favorable estaba resuelto a no
imponerlo inoportunamente. Decfa a sus capitanes,
o se imaginen que soy de tan ciego valor que busque
combate en condiciones de inmensa desventaja sin mo-
tivo fundado. Mi objetivo en parte estd conseguido
puesto que consistia en ahuyentar a Villeneuve de
las Antillas. Si les encontramos nos cercioraremos
de que reunen unos diez y ocho navios de linea,
o mas bien, creo veinte y por lo tanto no extrafien si
no hago por ellos inmediatamente, no nos separaremos
sin combate. Creo que se contentardn con dejarme en
paz si yo les dejo a ellos er paz y esto tltimo pienso ha-
cer hasta que nos acerquemos a las costas de FEuropa
0 antes si me ofrecen oportunidad demasiado tenta-
dora para resistiday. La actitud de Torrington era como
la de Nelson, exceptuando quizis que le faltaba esa fe
ardiente que hacfa decir a Nelson, @o nos separaremos
sin combates. No se hubiese considerado poco afortuna-
do si podia deshacerse de Tourville sin combate, pero
las situaciones respectivas eran muy diferentes. Nelson
entendfa segiin su propia expresion que «cuando el ene-
migo haya propinado una buena tunda a esta escuadra,
nos hard poco mal en lo que queda de afioy. Si eso signi-
ficaba que mediante el sacrificio de once buques podifa
rebajar diez y ocho o veinte al enemigo, destruyendo
algunos o inutilizando tantos de los otros como pudiese,
dejaba siempre la diferencia de fuerzas a fayor de su
pafs y acentuaba mdés la ventaja que rehuyendo com-
bate. Torrington por otra parte, sabfa que «si nos derro-
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tan, quedando duefios absolutos del mar, quedardn en
libertad de intentar muchas empresas con las que ahora no
se atreven mientras permanecemos en observacion y con
la posibilidad de unirnos a las fuerzas del Vice-Almirante
Killigrew y los demds buques que tenemocs hacia el
QOestes. Killigrew y Shovel tenfan en total veintidds
navios de linea y Torrington en el parte citado recla-
maba que se les ordenase recalar a Portsmouth, de
medo que si los franceses le daban caza hacia el este
tuviesen oportunidad de efectuar su reunién con él
¢hacia los bajoss del Thmesis. Como tenia bajo su mando
cincuenta y cinco navios de linea con esperanza de re-
cibir refuerzos de Chatham, la concentracién en aguas
del Tamesis de todas las fuerzas disponibles le hubiese
permitido presentar combate a Tourville en condicio-
nes proximamente iguales; esa oportunidad, segura-
mente no hubiese rehuido. En el interin se mantenfa
a la defensiva esperando, observando y acechando la
ocasién. Si Tourville se retiraba hacia el oceste le segui-
ria, ganandole camino si fuese posible y en ese caso
después de haber reforzado su escuadra con las fuerzas
de Killigrewy Shovel quedaria en condiciones de tomar
la ofensiva en condiciones de mayor igualdad y dis-
puesto a no separarse de Tourville sin combate.
Pero la estrategia de Torrington, admirable e inta-
chable segiin autoridades de tanto relieve como el Al-
mirante Bridge y el que fué en vida Almirante Colomb,
no era del agrado de Maifa y su Consejo, que durante
la ausencia de Guillermo en Irlanda regian los destinos
del Reino. Deseaban que hubiese combate aunque To-
rrington claramente habfa manifestado no podfa espe-
rarse victoria y pudiera quizas incurrirse en derro-
ta desastrosa y afn fatal, Recibié un despacho,
proczdente de la reina Marfa misma, en el que
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decfa (entendemos que son tan fatales las consecuen-
cias de su retirada a la Gunfleet, que es preferible apros
veche vientos fayorables para combatir al enemigo
antes de que se retire mis de lo necesario para poder
ganarle alguna wentajas., Torrington, por supuesto,
nunca pensd en retirarce a la Gunfleet —era un fon-
deadero protegido por bancos de arena y situade en la
proximidad de la costa de Essex, al Norte del Témesis,
si lo podia evitar en modo alguno. Pero si no se re-
fugiaba alli, ninguna ventaja podfa esperar de retirarse
hacia el Este porque alli solamente podfa esperar re-
fuerzos de Chatham, y quizds efectuar su reunién con
Killigrew y Shovel ¢hacia los bajosy; es lo que signifi-
caba su expresiéon «la Gunfleet es el tnico sitio donde,
dadas nuestras circunstancias, podemos arreglar nues-
tras cuentas con el enemigos. Por otra parte si los fran-
ceses le dejaban oportunidad, verfa de pasarles hacia
el Oeste a fin de unirse a Killigrew y Shovel y por lo
tanto en condiciones mticho m4is ventajosas. Pero dada
su situaciéon efectiva y como no estaba dotado de «tan
ciego valor que trabase combate en condiciones de
inmensa inferioridad sin causa justificada), sabia que
el combate era lo 1iltimo que debia aceptar y lo primero
que los franceses habfan de desear. Sin embargo, como
leal Marino que conocfa sus deberes dié cumplimiento
a las ordenes superiores. I,os franceses le persiguieron
hasta Beechy Head y alli trab6 combate, teniendo
cuidado de tomar sus precauciones a fin de arriesgar
lo menos posible. Fué derrotado como preveia y los
holandeses a quienes correspondié lo mas recio de la
refriega fueron los més castigados por los franceses.
Pero aunque sus pérdidas fueron considerables, porque
tuvo que destruir algunos de sus buques a fin de impes
dir cayesen en poder del enemigo, evité a su escuadra

4
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la completa destruccién que le esperaba si hubiese com-
batido de otro modo. Al declinar el dia mientras aun el
combate continuaba con furor, el viento calmé y la
marea empez6 a bajar. Torrington aproveché la opor-
tunidad para fondear su escuadra mientras la corriente
arrastraba la escuadra francesa hacia poniente. Cuando
intentaron dar caza a Torrington éste aprovechando
la subida de la marea se habia coirido ya hacia levante
¥ pudo efectuar su retirada en salvo al Tédmesis a donde
no pudieron perseguirle los Franceses por haberse qui-
tado las balizas. Finalmente, los franceses, se retira-
ron del Canal de Ia Mancha sin més hostilidades
que una incwisién sin importancia en Teignmouth.
Torrington fué juzgado por un Consejo de Guerra
y absuelto pero nunca volvié a dérsele destino de
embarco. Pero el hecho es, segiin dice el Almirante
Bridge, que «a mayoria de los hombres de mar
han estado de acuerdo con ‘Torrington, entonces,
después y ahora tambiéns. Respecto de sus disposiciones
de combate que injustamente le han valido perpetuo
descrédito por parte de los historiadores pero no de los
Marinos, dijo él mismo en su defensa ante el Consejo
de Guerra: «Permitaseme la libertad de asegurar bajo
mi palabra, después de haber reflexionado con dete-
nimiento acerca del particular y con harto motivo, que
si el combate se librase otra vez en iguales circunstan-
cias, no sabrfa cémo enmendailos. También respecto
a sus disposiciones generales durante la campaiia, dijo:
«Es verdad que los franceses no han sacado gran par-
tido de su victoria aunque nos obligaron a incurrir en
grandes sacrificios para sostener las milicias; pero de
haber combatido de otro modo, hubiésemos perdido
totalmente la escuadra exponiendo todo el Reino a una
invasién, ;Qué hubiese sido entonces de nosotros en
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ausencia de Su Majestad y de la casi totalidad de las
fuerzas de Hierra? Aun asi, muchos crefan que los fran-
ceses intentarfan una invasion aungue yo nunca estuve
conforme con ese parecer, pues siempre dije que mien-
tras tuviesemos la escuadyra en su ser, no se atreverian
con el intento de invasién.

Esa es la primera vez que aparece la frase ¢la escuadra
en su sery en la terminologia de la guerra naval. Sureapa-
ricibn en nuestros dias y su frecuente empleo en rela-
cibn con problemas navales, es debida al magistral
estudio de la tactica y estratégica de Torrington por el
que fué en vida Almirante Colomb en su luminosa
obra Nawal Warfare (Guerra Naval), A fin de evitar
sea tomado en sentido extremado, segin el Almirante
Mahan, prr algunos escritores, lo que ha motivado
el erréneo significado que le dan otros —o quizds los
mismos también --- me ha parecido procedente examinar
con algtn detenimiento la campafia que di6 lugar a
dicha expresiéon con el fin de desentrafiar lo que bullia
en la imaginacion de Torrington cuando primero la
emple6. De acuerdo con todos los grandes hombres
de mar, es evidente que Torrington consideraba
que la destruccién de las fuerzas navales del enemigo
debia ser el objeto primordial de todo beligerante. Las
circunstancias en que se encontraba no le permitian
aplicar ese principio porque las fuerzas que pudiera
haber tenido a sus Ordenes para ponerlo en practica
en otras condiciones, estaban tan divididas y dispersas
que el enemigo podia destruirlas aisladamente. No duda-
ban que el enemigo desenvolveria ese plan si podia,
v le parecia también indudable que su primer cuidado
debiera ser el impedirlo. Como las fuerzas bajo sus
inmediatas érdenes constitufan el grupo mas importante
de los tres que combatian a Tourville, seguramente le toca-
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ria lo mas recio del conflicto. Serfa su mayor suerte que
Tourville se volviese contra Killigrew o Shovel a fin de
obligarles a combatir porque en ese caso procurarfa
seguirle a retaguardia o flancos, procurando aprove-
char Ia oportunidad que pudiera presentarse de ganarle
camino y verificar la concentracién con las fuerzas
situadas hacia el Oeste. Pero Tourville no dejé6 a su
alcance semejante oportunidad. Le acosé de cerca y
hasta pudiera haberle obligado a refugiarse en la Gun-
fleet, si Marfa y sus Consejeros no hubiesen dado orden
a Torrington de presentar combate ¢en cuanto tuviese
viento favorables. Pero aun al dar la batalla, que a su
juicio debiera haberse evitado, nunca perdi6 de wvista
la cuestién primordial y asi procurd que Tourville no
ganase victoria decisiva. Ia victoria de Tourville result)
estéril. No le di6 el dominio del mar y por lo tanto no
pudo hacer tentativa alguna de invasiéon. ¥l dominio
del mar quedd en cuestion, y de no resolverse el pro-
blema més adelante a favor de Tourville, su combate
y victoria de Beachy Head fué en vano y asi finalmente
quedé demostrado, Torrington manienia que su ¢escuadra
en su serp aun después de la derrota de Beachy Head,
era suficiente impedimento para otras empresas de
Tourville, y la conducta de Tourville sélo puede expli-
carse en el supuesto de que participaba de la opinitn
de Torrington y obrd en consecuencia,

El concepto de la escuadra en su ser tal como la
entendid y practic6 Torrington es en realidad reflejo
y complemento de la doctrina del domiiio del mar tal
como anteriormente se ha expuesto. Sir Geoffrey Hornby,
autoridad preeminente de su tiempo como estratega y
tdctico, decfa: «Considero que tengo dominio del mar
cuando estoy en condiciones de decir a mi Gobierno
que puede enviar una expedicién por mar a cualquier
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punto sin temor de encontrarse con una escuadra ene-
migay. De esta eventualidad no se puede hacer caso
omiso mientras el enemigo disponga de una escuadra
en su ser, es decir una escuadra en disposicion de hacer
labor estratégica en el mar, no con dominio del mar,
pero con fuerza suficiente para no permitir ese dominio
al adversario mediante las disposiciones técticas y estra-
tégicas que el caso requiera. Fl dominio del mar y una
escuadra enemiga en suser son términos que mutuamente
se excluyen. Mientras quede escuadra enemiga en su
ser no hay dominio del mar; establecido el dominio del
mar, no queda escuadra enemiga en su ser. Cada una
de estas proposiciones es complementaria de la otra.
Fstd claro que la mera enuncia :i6n de estas proposicio-
nes abstractas no resuelve ningiin problema de guerra
naval. La guerra no se resuelve con frases, representa
una realidad cruel e inexorable. El decidir si una escuadra
determinada y en determinadas circunstancias también
€s 0 no es una escuadra en su ser, no es cosa de teoria
sino de hecho. La respuesta depende del dnimo, propo-
sitos, tenacidad y capacidad estratégica de los encar-
gados de coartar sus movimientos. No hay escuadra
en su ser, sino estd inspirada en lo que puede Illamarse
el animas pugnandi, es decir, si no esta dispuesta a com-
batir a todo riesgo cuando se presente oportunidad.
Por eso la escuadra Rusa en Sebastopol durante la guerra
de Crimea no era una escuadra en su ser, aungue se le
presenté una magnifica oportunidad, que un Nelson
seguramente hubiese considerado demasiado tentadora
para resistida, de demostrar su temple cuando los buques
de guerra franceses se utilizaron como transportes;
los Aliados pudieran haber pagado cara su imprevision
al no bloquearla, si hubiese estado animada de un ver-
dadero amsmus pugnandi. Por otra parte los cuatro
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sentenciados cruceros I spafioles que atravesaron el Atlan-
tico con motivo de la guerra de Cuba constitufan una
verdadera escuadra en su ser, aunque en condiciones
extremas de inferioridad y sin apoy)y, y asi fué
considerada por los Estados Unidos mientras se mantuvo
en condiciones estratégicas en alta mar, Al recibirse
aviso de que dos cruceros y dos caza-torpederos estaban
en Santiago de Cuba, el ministro de Marina de los Esta-
dos Unidos telegrafié al Almirante Sampson: es indis-
pensable saber si los cuatro cruceros Espafioles estin
en Santiago. El envio de las tropas de desembarco
depende de la contestaciony. En la guerra entre
Rusia y el Japén, el primer acto del Japém en esa
guerra fué el ataque de sus torpederos a la Fscua-
dra Rusa de Puerto Arturo, a fin de deprimir el animus
pugnandi de esta dltima y privarla de hecho durante
algtin tiempo del cardcter de escuadra en su ser. Cardcter
que sblo recobrd parcialmente después durante el corto
tiempo de mando del herbico pero desgraciado Maka-
roff. Obtenido ese resultado la invasion de la Manchutria
fué la consecuencia natural e inmediata. El ascendiente
ganado por las fuerzas navales japonesas desde un
principio, aunque disputado mas de una vez, se mantuvo,
sin embargo, durante las operaciones subsiguientes, hasta
que la Escuadra Rusa de Puerto Arturo, despojada del
escaso cardcter que desde un principio tuvo de escuadra
en su ser quedé reducida al estado de lo que el Almirante
Mahan con mucha propiedad llama «ciudadela flotantes
(fortress fleet) se rindi6 a la entrega de Puerto Arturo.-
Pudieran aduecirse muchos ejemplos més, de entre los
muchos que registra la historia, para esclarecer el sigaifi-
cado de la escuadra en su ser. Pero no hay necesidad de
insistir mas puesto que todos ponen de manifiesto la
misma leccion. La moraleja demuestra que una escuadra
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en st ser para desempeiiar su cometido ha de estar pene-
trada de animus pugnandi resuelto y persistente. No
ha de ser una mera (ciudadela flotantes. Torrington
no puede haber pensado ni un solo momento, que la
escuadra salvada por él de destruccién a pesar de las
Ordenes desastrosas de Marfi y su Consejo, impedirfa
una invasién de los franceses por su sola existencia.
La mantenfa en su ser a fin de poder tomar la ofensiva
en la primera ocasién propicia, bien penetrado de que
mientras conservase esa condicién quedaba paralizada la
accion ulterio: de Tourville. «Mientras tengamos a los fran-
ceses en observacion, decfa, no pueden atacar los buques
v las costas sin correr grandes riesgos.y Esos riesgos
han de correrse por motivos que los justifiquen, y la
exacta determinacién del caso en que hay que arrostrar-
los es quizds la prueba mas concluyente de la capacidad
y aptitud de un jefe de escuadra. Es un problema
psicologico mas bien que estratégico, El jefe capaz y
competente ha de conocer si el amimus pugnandi del
adversario es tan vivo y entero, que su escuadra, aunque
inferior en {uerzas realice plenamente el caracter de
escuadra en su ser, o si por el contrario es tan débil
que sus fuerzas navales queden convertidas en (ciudadela
flotante» meramente defensiva, Pero eso equivale a
decir que en la guerra el hombre tiene més importancia
que el artefacto y que el mejor jefe es aquél, como el
Almirante Mahan dice de Nelson, ¢en quien la impresion
moral guarda siempre proporcién con la realidad del
caso, cuya imaginacion no se deja influir y paralizar
por remotas contingenciasy. Bene ausus vana contemnere,
como dice Tito Livio de la conquista de Persia por
Alejandro contra Darfy, es el eterno secreto del éxito
en la guerra.



CAPITULO V
LUCHA POR EIL, DOMINIO EN GENERAL

Al romperse las hostilidades de wuna guerra, las
operaciones marftimas entre beligerantes cuyas fuerzas
navales séan préoximamente iguales o diferentes, siempre
que el mas débil esté suficientemente animado de andmus
pugnandi (puede suceder también que razones de indole
politica mas bien que estratégica induzcan al mds débil
a buscar solucién inmediata y decisiva mar afuera),
las condiciones normales generalmente establecidas, son
las de lucha por el dominio del mar. Esto es consecuencia
inmediata de la naturaleza del dominio del mar, que como
se recordard, significa predominio efectivo sobre las
comunicaciones marftimas de los mares que abarca el
campo de operaciones. Insistiremos sobre lo ya dicho
anteriormente, a saber, que la expresion dominio del
mar no tiene significado preciso en tiempo de paz.
Hoy dia, ninguna nacién trata de intervenir las comuni-
caciones maritimas en tiempo de paz, es decir, ejercer
acto de autoridad o coaccién sobre los buques (excep-
tuando los de su propia nacionalidad) de guerra o
mercantes que cruzan los mares sin faltar a las
leyes, Hubo un tiempo en que Inglaterra, en los
mares que circundan su territorio, los mares interio-
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res y jurisdiccionales (marrow seas), se considera-
ba con el derecho de exigir en todo tiempo ciertas
sefiales de «soberanfa de los maress» o sea de deferencia
a su pabellén en forma de saludos de ceremonia. Pero
eso es muy distinto y no tiene relacion alguna con el
dominio del mar en su sentido estratégico. Hace mucho
tiempo que cayeron en desuso y sbélo se mencionan a
fin de evitar la menor confusién. Una nacién cualquiera
que tratase de imponer el dominio del mar en ese sentido
no necesitarfa hacer declaracién de guerra, y seria inter-
pretado su proceder como acto de guerra por toda nacién
en que recayesen sus efectos. Asi la diferencia entre
ambas interpretaciones es manifiesta. La exaccion de
una sefial de acatamiento — saludo con bandera o vela —
que representaba el simbolo de soberanfa en esos mares,
no era en si un acto de guerra, aunque pudiera dar
lugar a una guerra si no era atendida. El intento de
proclamar o establecer el dominio del mar es en sf acto
de guerra y no lo harfa nacién alguna que no estuviese
dispuesta a arrostrar las consecuencias de la inmediata
rotura de hostilidades.

Pero ¢qué es lo que busca una nacién cuando trata
de establecer o hacer acto de dominio del mar? Ni més
ni menos que negar libertad de acceso a los mares rela-
cionados con el conflicto a los buques tanto de guerra
como mercantes de otro pafs. Niega a otra nacién el
derecho de paso por la via de comunicacién del mar
que constituye su atributo esencial y trata de asegurar
para si el monopolio de esa via de comunicacién. En
suma, trata de ahuyentar del mar los buques de guerra
del adversario y capturando sus barcos mercantes con
las riquezas que transportan o bien destruyéndolas,
priva a su enemigo de las ventajas de su posesién. Es
todo cuanto la guerra naval por si puede hacer., Si la
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destruccion de los buques de guerra del adversario
y la pérdida o paralizacion de sus elementos de
comercio maritimo no constituyen suficiente apremio
para que se someta a la voluntad de su enemigo
victorioso, éste ha de apelar a otros procedimientos
que no son exclusivamente navales para copseguir su
objeto. Las fuerzas de tierra han de entrar en accién
para la invasion del territorio del adversario o la ocupa-
cion de sus colonias accesibles por mar, si las tiene.
Si no las tiene o no vale la pena de ocuparlas ni conser-
varlas —ya sea como posesion permanente o como
prenda de garantia para las subsiguientes negociaciones
de paz—entonces el dnico recurso que queda es la
invasion, Pero ese es problema que reclama capitulo
aparte.

En la mayorfa de los casos, sin embargo, una gran
potencia nayal tiene posesiones ultramarinas de tal
importancia que su ocupacién por el enemigo segura-
mente altera profundamente el stato guo. Generalmente
el poderio maritimo es efecto de un comercio maritimo
floreciente. El desenvolvimiento del comercio mari-
timo tiende como consecuencia natural a la ocupacion
territorial aunque se prescinda de colonizacion directa.
El origen e historia de la dominacién Britdnica en la
India es un ejemplo notorio de esa tendencia. Existen
otras causas de expansién territorial ultramarina, como
ha indicado el Almirante Mahan en su dltima obra
Naval Strategy, pero es regla sin excepeion la que obliga
a la Nacién que tiene posesiones ultramarinas, cuales-
quiera que haya sido el origen de su apropiacion, la
creacion de una flota militar capaz de defenderlas por
las armas en dltimo término. Es verdad que las necesi-
dades de su comercio marftimo no indujo a los Estados
Unidos a posesionarse de Puerto Rico y las Islas Fili
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pinas, como resultante incidental de la wvictoria de su
poderfo maritimo, Pero la gran expansion de la Marina
de guerra de los Estados Unidos durante la dltima
docena de afos es el resultado ¥ consecuencia logica
de su posesion. 4
Aplicados estos principios a 1a defensa del Imperio Bri-
tanico, se ve desde luego que el dominio del mar en el
sentido anteriormente definido es imprescindible para su
curso normal de d:senvolvimiento. El caso no solamente
es excepcional sino también dnico en absoluto, Las Islas
Britanicas pudieran rehacerse a pesar de tma invasion
victoriosa como ha sucedido a diversos paises en ana-
logas circunstancias. Pero la destruccion de su comercio
marftimo las arruinaria irreparablemente aunque no
fuese acompafiada de invasion. La mitad del comercio
maritimo del mundo se hace bajo el pabelléon Britanico.
La totalidad de ese comercio quedaba paializado desde
el momento en que un enemigo arrebatase el dominio
del mar. Las Islas Britdnicas quedaban reducidas por
hambre en pocas semanas. El enemigo en esas condi-
ciones pudiera optar por la invasién o el bloqueo de las
costas — es decir, impedir todo comercio de modo que
solamente una parte minima pudiera evadir la vigilancia
establecida y llegar a puerto —la eleccién del procedi-
miento a seguir depende méis bien de facilidad
relativa desd> el puito de visti militar que de
consideraciones de orden estratégico. Pero no importa
un conine la eleccién de procedimiento, en uno y otro
caso tendrfamos que rendirnos. Nuestras posesiones,
protectorados y colonias indefensas, quedarfan a merced
del enemigo que se dispondrfa a ocuparlas si asi lo creia
convenientte, Aquellas que no tuviesen establecidas
defensas no podrian recibir auxilio alguno de carédcter
militar de la Metrépoli. Las que dispusiesen de medios
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de defensa tendrfan que ser ocupadas por la fuerza.
Las inmensas posesiones de nuestro Imperio no caerian
en manos del enemigo simplemente porque las Islas
Britdnicas se verfan en el trance de pedir la paz.
El subyugarlas por las armas constituirfa una empresa
formidable.

Tales son las tremendas consecuencias de la pérdida
del dominio del mar para una potencia insular con un
imperio ocednico y un comercio maritimo que transporta
la mitad del trafico del mundo entero, en virtud de
preeminencia econdmica ganada en ruda lucha por la
existencia y sin monopolio artificial. Por otra parte
sus efectos para una nacién que no depende del mar
para su existencia no serdn tan decisivos y pueden
ser insignificantes, El dominio del mar por Francia
durante la guerra del 1870 perjudicé muy poco a Alema-
nia. Pero en vista del enorme desenvolvimiento del
comercio maritimo de Alemania en los dltimos afios,
la superioridad de Francia por mar como la de 1870,
seria de mucho mds graves consecuencias ahora para
Alemania. En todas las guerras de esta indole la termi-
naciéon del conflicto es resultado de las operaciones
militares en tierra apropiadas a las circunstancias de
cada caso y et esas operaciones la Marina militar pudiera
desempefiar funciones indispensables aunque directa-
mente no decida de los resultados finales. Por ejemplo,
el ejéreito de los FEstados Unidos tomd a Santiago y
determiné la emancipacién de Cuba del dominio de
Espaiia; pero debido exclusivamente a la Marina de
guerra de los Estados Unidos el ejéreito pudo trasladarse
a Cuba y llevar a cabo alli su cometido. En la guerra
entre Rusia y el Japén también, la caida de Puerto
Arturo y el desastre final en Tsu-Shima de las fuerzas
de su Marina militar que quedaban a Rusia indujeron
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a ésta a entrar en negociaciones de paz. Pero la toma
de Puerto Arturo fué principalmente obra de los ejér-
citos de tierra y las victorias sucesivas de los ejércitos
Japoneses en Manchuria, seguramente contribuyeron
mucho a la sumisién por parte de Rusia, Esos triunfos
es verdad tenian por condicién sine gua non la Marina
japonesa. Solamente después del combate victorioso
de 'Isu-Shima quedd establecido por los japoneses
el dominio del mar sin restricciones. Pero desde el pri-
mer momento establecieron tal ascendiente sobre los
elementos navales militares rusos en aquellas aguas
que finalmente quedaron reducidas a menos que una
wiudadela flotantes. En Puerto Arturo, escribe el Almi-
rante Mahan, la escuadra no era una fortaleza flotante,
porque exceptuados los cafiones que se desembarcan
de los buques, la escuadra no contribuyé en nada a la
defensa de la plaza; y tampoco una escuadra en su
ser porque jamas desempefié funciones de tal. Su ani-
mus pugnandi fatalmente deprimido la primera noche
de la guerra, se extinguié finalmente en ¢l combate
del 10 de agosto.

Sin duda alguna, en todas las grandes empresas del
poderio maritimo —es deeir, aquellas que requierer
necesariamente fuerzas combinadas de mar y tierra —
no pueden deslindarse las influencias respectivas de
estos factores en el resultado final y quizds sea también
ocioso el intentarlo. Obran mds bien a modo de combi-
nacion quimica que de mecanismos funcionando en
correlacion, y su efecto de conjunto puede ser tan dife-
rente de sus efectos aisladamente, como el agua del
oxigeno e hidrégeno que entran en su composicion.
Su cooperacion en ese sentido sélo puede empezar una
vez conseguido el dominio del mar o por lo menos esta-
blecida superioridad tal, que los riesgos de las opera-
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ciones militares combinadas por mar no sea para tenido
en cuenta por su cardcter nominal y de poca importancia.
Ahora bien, las fases del proceso que conduce al dominio
efectivo del mar son varias, pero todas dependen de la
intensidad y tenacidad de la lucha por alcanzarlo. No
hay dominio absoluto del mar exceptuando en el caso
de dos beligerantes separados por el mar, cuando uno
de ellos no dispone fuerza alguna de Marina militar;
la historia registra un caso tinico; la guerra Anglo-Boer,
Se darfa ese caso también si uno de los beligerantes
destruyese por completo las fuerzas navales validas
del enemigo. Pero la historia registra pocos, si es que
hay algtn caso de este género. Entre esos dos extremos
estd el curso de toda la historia de la guerra naval.
Existe, sin embargo, una fase caracteristica de la
guerra naval que no tiene en exacta correspondencia en
las operaciones militares en tierra. Consiste en la posi-
bilidad de un beligerante de retirar sus fuerzas navales
a puertos de refugio fuera del alcance de los buques
enemigos y protegidos por fortificaciones de importan-
cia tal que no puedan dominarse exclusivamente con
fuerzas navales. La tdnica medida eficaz que puede
tomar el beligerante mas fuerte es, como ya hemos
visto, la de bloquear el puerto o puertos en cues-
tibn. El equivalente en tierra, aunque no es idén-
tico, es el sitio de una plaza fuerte en el que se
refugia un ejéreito operando en pafs dominado
por el enemigo. Pero la diferencia esencial estriba
en que la plaza fuerte puede ser completamente cercada
por el enemigo de modo que no pueda recibir provisiones
de boca y guerra, mientras que una fortaleza costera
a menos de estar situada en un islote no puede ser cer-
cada por fuerzas navales exclusivamente. En el primer
caso aunque no se asalte la plaza, tendrd que rendirse
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con su guarnicién y demdas fuerzas por falta de subsis-
tencias tarde o temprano, mientras que en el segundo,
el puerto bloqueado, generalmente situado en territorio
nacional y en comunicacién libre por tierra con el mismo,
no puede reducirse por hambre. Ademds, por las cir-
cunstancias ya indicadas, una fortaleza costera no puede
ahora someterse a tan estrecho bloqueo, que impida
la salida de barcos de reducido desplazamiento en
todo tiempo y a una escuadra de acorazados en cir-
cunstancias favorables. Ahora bien, la salida de buques
de poco porte dispuestos para el ataque por medio del
torpedo es, para las fuerzas bloqueadoras, una ame-
naza mucho mds temible que la salida de andlo-
gos buques sin armamento de torpedos en los anti-
guos tiempos de bloqueo mds estrecho. En esos
tiempos los barcos pequefios no podian hacer dafio
a los navios de Linea ni atn a las fragatas, mientras
que un torpedero puede ahora en ciertas circunstancias
luchar con un acorazado a veces con ventaja. Por lo
tanto la evasion de una escuadra de acorazados de un
puerto bloqueado pudiera representar para las fuerzas
bloqueadoras un incidente de relativa importancia y
quizds favorable; las incursiones de enjambres de tor-
pederos de la defensa mévil manejados con arrojo,
habilidad y resolucién inquebrantable de ser destruidos
o descalabrar la escuadra de cembate del enemigo,
constituyen motivo de mayor preocupacién.

Resulta de cuanto antecede que un bloqueo naval
— 0 una serie de bloqueos relacionados entre si — jamés
podr4 ser considerado como equivalente a un dominio
efectivo del mar. Cuando mis puede representar un
dominio temporal en equilibrio inestable. En el caso
peor, o sea cuando el bloqueo es flojo ¥ carece de eficacia
y en cambio el animus pugnandi del enemigo permanece
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entero y nada inclinado a la intimidacién, por consi-
guiente dispuesto en todo tiempo a mno dejar pasar
woportunidad demasiado tentadora para resistidas, resulta
una situacion en la que la escuadra en su sers es el fac-
tor dominante. Es més bien problema psicoldgico que
estratégico el determinar cudndo la situacién se inclina
de uno u otro lado y el principio que entrafia la expre-
sion  bene ausus vana conlemmere es la clave de la solu-
cién del problema. Si la escuadra bloqueada no es mas
que ciudadela flotante, o menos atin, como en el caso
de la escuadra rusa de Puexto Arturo durante algtn
tiempo a consecuencia de la primera noche de la guerra,
(esta condicién se acentud todavia méds después del
combate critico pero indeciso del 10 de agosto), enton-
ces estd justificado, como Togo triunfalmente demostro,
considerar la situacién como equivalente a un domi-
nio temporal del mar, que permite el desarrollo
de operaciones militares dependientes de la seguridad
de comunicaciones por mar y de la regularidad del
servicio de transporte de municiones de boca y guerra,
sin mayores riesgos que los inherentes a una vigorosa
iniciativa en la guerra. Pero si los almirantes rusos
hubiesen estado inspirados de un wverdadero animus
pugnands — del que did pruebas quizds exclusivamente
el desgraciado Makaroff — pudieran haber advertido
que su tnico recurso. para desbaratar las empresas por
mar y tierra de los japones, era luchando con la escuadra
de Togo hasta el dltimo extremo, aun sacrificando las
fuerzas propias en la contienda, Entonces, la escuadra
del Baltico si tenfa capacidad alguna para combate,
hubiese aniquilado facilmente las fuerzas navales que que-
dasen a Togo y cortadas por consiguiente las comunicacio-
nes con la Manchuria, Rusia pudiera haber impuesto las
condiciones de paz. La verdadera leccién de esa guerra no



LUCHA POR EI, DOMINIO EN GENERAL 65

nos ensefia que se puede hacer caso omiso de una escua-
dra en su ser viva y efectiva, sino que no es verdadera
escuadra en su ser aquella que se puede desdefiar con
impunidad, Debe siempre tenerse presente que la esencia
de los problemas de la guerra naval es en dltimo tér-
mino de naturaleza psicolégica y no mecénica. Los
factores decisivos no son elementos materiales cuyas
proporciones puedan medirse con exactitud sino las fuer-
zas inmateriales e imponderables de la mente y volun-
tad humanas cuya posible apreciacién sélo se manifiesta
por sus resultados. Con arreglo a la norma material,
tan generalizada en nuestros dias y sin embargo tan
llena de falacia, Nelson debid haber sido derrotado en
Trafalgar y Rozhdestvensky haber triunfado en T:u-
Shima.

Serfa, por supuesto ocioso el apurar la doctrina del
dominio del mar y el principio de la escuadra en su ser
hasta el extremo de sacar en consecuencia que no debe
emprenderse operacién alguna que entrafie transporte
por mar de fuerzas militares, hasta lograr establecer
un dominio del mar inexpugnable. Lo contradice todo
el curso de la historia de la Marina militar que es en
stima y como caso mds general, la historia del dominio
del mar indeciso y en lucha, con frecuencia durante
largos perfodos, inclinandose la balanza a uno u otro
lado, segin los azares de la guerra. El problema en sus
rasgos principales es mas bien cuestion de grado y de
circunstancias. En términos generales puede decirse,
que cuanto mds importante es la empresa que ha de
llevarse a cabo, tanto mds seguro debe ser el dominio
del mar y firmemente establecido para conservarlo
inc6lume hasta desenvolver plenamente y sin tropiezo
las operaciones necesarias y alcanzar el objetivo que
se persigue, Reciprocamente, aunque la escuadra en

5
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su ser sea de fuerza escasa, su disposicién estratégica,
eficiencia tactica y sobre todo su animus pugnandi han
de ser apreciados con exactitud por el jefe responsable
antes de resolver si una expedicion militar de alguna
importancia puede ponerse en marcha sin temor de ser
hostilizada por el enemigo, El olvido de esos principios
desbaraté la expedicién ateniense a Siracusa. Por las
mismas causas fracasd la expedicion de Napoleén a
Egipto y finalmente tuvo que rendirse el ejército que
alli abandondé. Por el contrario, segin el Almirante
Mahar ha demostrado tan brillantemente, la debida
apreciacién de esos principios por Anibal, le indujo a
emprender su penosa marcha para la invasiéon de Italia
por los Alpes demostrando acertada circunspeceion
al no intentar el transporte directo de sus tropas por
maz,

La expedicién de Craig a Malta y Sicilia hacia la ter-
minacién de la campafia que culmindé en Trafalgar,
constituye excelente ejemplo de las limitaciones inhe-
rentes a las empresas por mar, cuyo dominio aunqgue
firmemente establecido, estd expuesto, sin embargo,
a contingencias adversas. Este notable episodio, al que
se ha dedicado por los historiadores menos atencién
del que merece, se ha presentado por Mr. Julian Cor-
bett en su instructiva obra The Campaign of Trafalgar
como golpe magistral de Pitt encaminade a derribar
el ascendiente militar que Napolebn tenia establecido
en Europa. Fse juicio no ha sido aceptado universal-
mente por los criticos de Mr. Corbett, pero el incidente
reclama detenida atencién por la luz que arroja sobre
el problema central de la guerra naval. Pitt habia
concertado un tratado con Rusia que entrafiaba coopera-
cion en el Mediterrdneo en unién de dicha potencia ccn
fuerzas de mar y tierra. La expedicién de Craig represen-
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taba la contribucién por parte del ejército Britdnico.
Se componifa de unos cinco mil hombres y al embar-
carse en abril de 1805 iban convoyados solamente por
dos navios de linea aunque el Gobierno que enviaba
la expedicion ignoraba si los mares que habfan de
cruzar estaban infestados por las escuadras ene-
migas.

He ahi un caso en que la teorfa del dominio del mar
y €l principio de la escuadra en su ser parecen infrin-
gidos de modo palmario. Pero los encargades de las
operaciones militares de Inglaterra en aquellos tiempos
estaban a la altura de su cometido. Mucho antes de la
orden de zarpar se habia establecido un estrecho y al
parecer eficaz bloqueo de los puertos del Atlantico y
del Mediterraneo en donde pudiera haber buques de
guerra franceses o espaifioles listos para hacerse a la
mar. Sin embargo nos proporciona un sefialado ejem-
plo de un imperio absoluto del mar obtenido por la des-
truccion de las fuerzas disponibles del enemigo — como
practicamente sucedié después de Trafalgar —y otro
virtual y en potencialidad porque aunque las escuadras
enemigas estaban por entonces acogidas al resguardo
y defensa de sus puertos, pudieran sin demora si les fa-
voreciesen los azaies de la guerra, asumir de nuevo la
condicion y funciones de verdadera escuadra en su ser.
Con la garartia de un dominio del mar de ese cardcter
precario y potencial, Pitt y sus consejeros navales esta-
ban persuadidos de que el envio de tropas al Medite-
rrdaneo no habfa de encontrar impedimento. Los trans-
portes de Craig se hicieron a la mar el 1g de abril. Pero
una semana antes Villeneuve y su escuadra sali6 de
Tolén por tltima vez, eludiendo la vigilancia de Nelson,
y pasando rdpidamente por el Estrecho de Gibraltar
se reunié en Céadiz con los buques de guerra que alli
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habfa (1) ¥ se hizo otra vez a la mar sin que nadie su-
piese su destino. Pudietra haberse dirigido a las Indias
Orientales o a las Occidentales como en efecto sucedio,
o bien pudiera estar cruzando sin riesgo de oposicion
por la derrota de los transportes de Craig con su escasa
escolta de dos navios de linea. Resultaba de hecho una
situaciébn considerada como contingencia demasiado
remota para ser tomada en consideracién cuando se
hizo a la mar la expedicién de Craig. Al recibir Nelson
la primera noticia de la préoxima salida de la expedi-
cién comunicada por el Almirantazgo, juzgd la situa-
cién como puede apreciarse por su respuesta. Como
el «Fisgardy salid de Gibraltar el g del corriente,
dog horas después de haber pasado la escuadra
enemiga el Estrecho, abrigo la esperanza que haya
llegado al Canal de la Mancha a tiempo para
poner en conocimiento de Sus FExcelencias este inci-
dente e impedir que el Conlra-Almiranle antes cilado
— es decir, la expedicion de Ciaig — salva de Spitheads.
Claramente se deduce que Nelson crefa bastaba comuni-
car al Almirantazgo la vroticia de haber pasado Ville-
neuve el Estrecho para impedir la salida de la expedi-
cibn de Craig. O lo gue es lo mismo, Nelson consideraba
de toda evidencia que el Almirantazgo al tener aviso
de que Villeneuve cruzaba por aguas del Fstrecho de
Gibraltar no autorizarfa la salida de Craig. Se confirmé
la presuncién de Nelson puesto que por iniciativa de
Barham, — quizds el primer estratega que jamds pre-
sidi6 en Whitehall ——el Almirantazgo en cuanto
se hizo cargo de la situacion, envid orden a Calders
en aguas del Ferrol, que si avistaba la expedicion la
hiciese volver hacia Plymouth o Cork con escolta de

{1) ILa escuadra de Gravina, (N, del T.)
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cruceros quedando bajo su mando los dos navios de
linea que hasta alli habfan servido de convoy a la ex-
pedicion. Si la expedicién de Craig hubiese pasado del
Cabo de Finisterre quedaba completamente desampa-
rada de la proteccién con que contaba el Almirantazgo
al mandar la expedicién. Villeneuve habia pasado el
Estrecho reforzado por los buques espafioles surtos
en Cadiz y nadie conocfa su destino., Nelson cuya exacta
situacion era también desconocida del Almirantazgo,
estaba atin en el Mediterraneo luchando con vientos
contrarios y detenido también antes de tomar una reso-
lucién, por la necesidad de averiguar con certeza el
rumbo de Villeneuve y conjeturando que habia ide
hacia el Mar de Levante. Orde habia mantenido el blo-
queo de Cédiz con fuerzas reducidas y tuvo que retirarse
al acercarse Villeneuve, abrigando el convencimiento,
no sin razones plausibles, de que Villeneuve hacfa rumbo
hacia el Norte y de conformidad con la consecuencia
logica de ese supuesto, se replegd hacia la escuadra
que blogqueaba Brest, ignorando el peligro a que estaba
expuesto Craig, cuya expedicién parecfa encaminarse
al desastre si Calders no la interceptaba y transmitia
las 6rdenes de regreso. Sin embargo, Craig vy Knight
cuya insignia arbolaba uno de los dos navios de linea
que escoltaba la expedicion, pasaron Finisterre sin
comunicarse con Calders v habiendo entre tanto tenido
noticias del peligro que corrfan, se apresuraron a refu-
giarse en Lisboa, esperando los acontecimientos en
relativa seguridad aunque su presencia representaba
un compromiso para el Gobierno Portugués y dib lugar
a un conflicto diplomético. Cuando Craig y Knight
adquirieron el convencimiento de que Villeneuve no
navegaba por aquellas aguas y noticia de que Nelson
habfa desembocado el Estrecho se hicieron a la mar
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y encontraron a Nelson en aguas del Cabo San Vicente,
Nelson en el interin, después de un estudio detenido
de la situacién, adquirié el convencimiento de que Vi
lleneuve navegaba con rumbo a las Antillas y deter-
mind darle caza tan pronto como dejase a la expedi-
cién en salvo hacia su destino. Pero tales resquemores
le inspiraban los buques espafioles que quedaban en
Cartagena, que, aunque disponiendo de fuerzas infe-
riores a las de Villeneuve, cedié el ¢Royal Sovereigns
de su propia escuadra para reforzar el convoy que man-
daba Knight. Solo afiadiremos que la expedicion llegd
felizmente a su destino y al afio siguiente combatid en
la batalla de Maida — primera batalla en que la infan-
teria Britdnica, inferior en ndmero, cruzbé bayonetas
con tropas Napolebnicas y las derrotd, Fué también
causa indirecta del combate de Trafalgar, porque a fin
de [rustrar la coalicién Rusa cuya causa servia esa ex-
pedicién, Napoledn mandd a Villeneuve dirigirse al
Mediterrineo y este finalmente zarpd de Cadiz dando
lugar al encuentro con Nelson. Asi, segdn la expresion
de Mr. Corbett, «resultd ser la gota insidicsa de veneno
—la pequefia picadura — que habfa de infiltrarse en
el imperio de Napoleén y contaminarlo con el virus de
la descomposicién, al determinar el curso de los suce-
s0s con tan tremendas consecuenciase,

Sin embargo, estuvo a punto de fracasar en un prin-
cipio — Nelson y Barham que constitufan una combi-
nacién de espiritu guerrero y capacidad estratégica
sin rival en la historia de la guerra naval — ambos
comprendieron los grandes riesgos a que estuvo expues-
ta. Puede argiiirse que Villeneuve, de haberse dirigido
hacia el norte se hubiese encontrado entre escuadras
Britnicas que bloqueaban a Brest y muy superiores
en fuerzas. Pero Allemand que habfa conseguido salir
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de Rochefort unas semanas antes, estuvo cruzando
por esas mismas aguas durante cinco meses .in ser hos-
tilizado. Es verdad que la pérdida de cinco mil hombres
de tropas Biitdnicas no hubiese influido seriamente
sobre lcs resultados generales de la campafia pero podia
haberse disuelto la coalicién Rusa que Fitt con tanto
empefio cultivaba y que segtin Mr. Corbett ejercié una
influencia decisiva sobre log dustinos de Napoledn hacia
el final de su cairera. La leccion que se desprende de
cuanto antecede demuestra que Nelson y Baitham,
considerados como estrategas cuya competencia e in-
trepidez no han sido superadas, no arriesgaban una
expedicion de menor importancia sin que su travesia
estuviese protegida en todo su eurso por fuerzas na-
vales que constituyesen suficiente garantia para su com-
pleta seguridad. T.a manera de intcrpretar ese prinei-
pio con relacién a una empresa de menor importancia,
deberd aplicarse con aun mayor intensidad al tratarse
de expediciones més impo:tantes gue adguieren las
proporciones necesarias para una invasién. Solamente
después del combate de Trafalgar y establecido el do-
minio del mar de manera incontestable, las campaiias
de la Peninsula Ibérica pudieron emprenderse, cam-
pafias que terminaron de conformidad con los fines
a que iban encaminadas, si los azares de la guerra asf
lo permitian, con la invasién de Francia y la caida de
Napoleén. Hsto nos lleva de lleno al problema de la
invasion que se estudiard en el siguiente capitulo.



CAPITULO VI
INVASTON

Desde el A, D, 1066, Inglaterra no ha sido invadida,
No disponiendo entonces de escuadra en su ser para
su defensa, Guillermo el Conquistador efectud un des-
embarco y subyugé el Reino. Durante mds de ocho
siglos transcurridos desde entonces todos los demds
paises de Europa han sido invadidos y tomadas sus
capitales mds de una vez en muchos casos. No ha sido
por falta de tentativas que Inglaterra no ha estado
sometida a las calamidades de una invasion durante
mas de ochocientos afios. Tampoco ha mantenido siem-
pre — puede dudarse si tuvo jamas — ejército de tierra
suficiente para rechazar al invasor, de no habérsele
podido interceptar por mar. Pero el privilegio se ha
debido a que solamente puede ser invadida por mar
y a que siempre que se ha intentado una invasién ha
tenido a su disposicién fuerzas navales suficientes para
impedir su realizacién. s sélo un truismo el afirmar
que la invasién de territorio ememigo habiéndose de
cruzar el mar, es una empresa mucho mas dificil v arries-
gada que la de atravesar la frontera divisoria entre
dos naciones por los ejércitos de tierra de una de ellas.
Pero no es truismo decir que la razén por la cual es
mucho mas diffcil y arriesgada, estriba en que no hay
manera de equiparar los dos casos. Supongamos una
defensiva vigorosa del adversario atacado en ambos
casos, defensiva que aunque asf se la Ilame, realmente
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es de naturaleza ofensiva. La diferencia esencial estriba
en que las dos naciones separadas por el mar no tienen
frontera comin a ambas. Cada una tiene su frontera
exclusiva en el limite de sus aguas territoriales pero
entre esos Ifmites existe una regién accesible a ambas
y de la cual uno no puede excluir al adversario sino por
superioridad de fuerzas navales.

Supongamos por el momento que una expedicién
militar traspasa los limites de sus aguas territoriales,
que pueden distar algunas millas o miles de millas de
las aguas territoriales del adversario al que intentan
hostilizar; forzosamente ha de ir apercibida para la
defensa y solamente fuerzas de la Marina militar pueden
proporcionar la defensa que se requicre. Las fuerzas
del ejército a hordo de transportes estin indefensas
v para el caso inermes. No pueden defenderse con sus
propias armas ni los transportes en que van pteden
disporier de armamento militar que les permita luchar
con los buques de guerra de menor porte y entre ellos
de los mds temibles son los elementos torpederos. Por
lo tanto, si los mares que ha de atravesar la expedicion
no se han despejado de antemano de los elemen-
tos navales militares del adversario, las tropas inva-
soras han de ir protegidas por la Marina militar con
fuerzas superiores a las que el enemigo pudiera oponer.
Si este puede disponer de una flota militar — como
forzosamente necesita para impedir la invasién — las
fuerzas navales que protejan la expedicion invasora
deben tener suficiente superioridad para vencer toda
resistencia que se le oponga. Cumplida esa condicion, es
evidente, sin embargo, que las fuerzas navales que pro-
tegen la expedicion tendran sus movimientos embara-
zados y se encontrardn en condiciones desventajosas para
la lucha por la presencia del enorme conjunto de barcos
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transportes de pesado manejo en funciones de guerra,
indefensos y llenos de tropas indefensas también y ex-
puestos a los ataques de los buques secundarios enemi-
gos, que aunque no reuniendo condiciones para el com-
bate principal, pueden facilmente destruir los indefen-
sos transportes. Por consiguiente una escuadra que da
conyoy, ha de llevar wventaja sobre el adversario en
mucha mayor proporcién gue si solamente entrasen
exclusivamente buques de guerra en la operacién —
diferencia tal en suma que i se prescindiese de los trans-
portes, la victoria pudiera considerarse como segura.
De ahi se deduce de modo evidente que las probabili-
dades de éxito de una tentativa de invasién serfan in-
comparablemente mayores mediante previo encuentro
con el enemigo — como Tourville muy acertadamente
dispuso en la campafia de Beachy Head —y mante-
niendo a los transportes listos y en puerto hasta que
la suerte de las armas dictase su fallo a favor de la pre-
tendida invasion. Ese es el eterno dilema al intentar inva-
dir habiendo de cruzar el mar sin antes haber asegu-
rado su dominio. El que no se considera con fuerzas
suficientes para dar buena cuenta del enemigo, segu-
ramente no reune condiciones para escoltar una expe-
dicion invasora — indefensa por si misma —a través
del mar en las mismas garras del enemigo. Pero si se
considera bastante fuerte para vencerlo serd segura-
mente mas cuerdo derrotar primero al adversario por-
que entonces no encontrarda impedimento para el trans-
porte de las tropas. En resumidas cuentas, el dominio
del mar, si no absolutamente indispensable para inva-
dir siempre con éxito, es por lo menos el tinico medio
seguro de asegurar el éxito.

La historia maritimo-militar, de principio a fin, est4 lle-
na de ejemplos que esclarecen los principios aquf expues-
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tos, Examinaremos uno o dos casos que se han de tomar
de la historia maritimo-militar de la Gran Bretafia,
primero, porque por tratarse de una isla, es la tnica
nacién de Europa que solamente puede ser invadida
por mar, y segundo, porque la Bran Gretafia, por eso
mismo, ha sido objeto de tentativas de invasién y las
ha frustrado siempre no permitiendo al adversario sufi-
ciente predominio en el mar, indispensable para invadir
con éxito, ¢i se han de aceptar las ensefianzas de la his-
toria, Pero primero examinaremos dos casos que a pri-
mera vista parecen desvirtuar los principios enunciados.
La brillante campafia de César que terminé con la de-
rrota de Pompeyo en Farsalia y la ruina de su causa
empez6 por el transporte del ejército de César a través
del Adriatico hasta la costa del Epiro, empresa del ma-
yor riesgo puesto que la flota de Pompeyo tenia pleno
dominio del mar, teatro de las operaciones. Esta es una
de esag excepciones que proverbialmente tiene toda
regla. A César no le quedaba otra alternativa. Pompeyo
estaba en Iliria y era evidente que si César no podia
derrotar a Pompeyo del otro lado del Adriatico, Pom-
peyo derrotarfa a César en el suyo. Por esta razén ex-
clusivamente, César se vi6 obligado a embarcarse a la
desesperada en una empresa que entrefaba inmi-
nente riesgo harto evidente. Asi lo demostré el
hecho de que disponiendo solamente de transportes
para la mitad de su ejéreito, tuvo que mandarles regre-
sar al hacer el primer desembarco y todos fueron des-
truidos en su viaje de retorno hacia Brindisium. Marco
Antonio, su segundo, pudo conseguir, pasado algdn
tiempo, transportar el resto del ejéreito, cuando César
habia llegado a encontrarse en las circunstancias més
dificiles. La expedicion tampoco constituia en rigor
una invasién de territorio enemigo y hostil. Los habi-
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tantes del territorio ocupado eran neutrales para en-
trambos y de buen grado suministraban a César las
escasas provisiones de que disponfan, Ademas, en aque-
llos tiempos, un ejército no consumia municiones de
guerra puesto que la espada que cada soldado llevaba
era su arma de combate y no se consumfa en la lucha,
Por lo tanto César no tenfa por qué preocuparse de
asegurar sus comunicaciones por mar — considera-
cion de peso abrumador para el jefe de una expedi-
cién moderna que ha de cruzar el mar —. (Un ejéreito
modernoy, decfa Lord Wolseley, ¢es un organismo tan
complicado, que cualquiera interrupcién en su linea
de comunicaciones tiende a interrumpir y aniquilal
st vida mismap. Las operaciones de un ejército se man-
tienen mediante su aprovisionamiento. Si no se alimen-
ta, mal puede combatir. Después de la batalla de Tala-
vera, se paralizaron de tal manera las operaciones de
Wellington por la falta de provisiones que las autori-
dades espafiolas no podian suministrar, que tuvo que
abandonar por algdn tiempo la ofensiva, retirandose
Wellington a su linea de comunicaciébn con el mar,
César por otra parte prescindié del mar que no podia
allegarle alimentos y se atuvo a los recursos del pais.
La diferencia es fundamental. El tnico ‘peligro que a
(ésar amenazaba, e1a la destruccién de su ejército en
el mar, peligro que tuvo que arrostrar por fuerza. En
tierra firme estaba dispuesto a correr el riesgo de des-
truccion, pero esto era de todos modos y como los su-
cesos demostraron un caso de bene ausus vana conlemnere,

La expedicién de Napoledn a Egipto es otra escep-
ciébn que confirma la regla y la confirma de modo aun
més concluyente, Napoletn eludié la vigilancia de la
escuadra de Nelson y desembarcéd su ejéieito en Egipto,
Este ejército abandon6 Egipto embarcado en transpor-
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tes Britdnicos, habiéndose rendido y entregado sus
armas poco antes de haberse concertado la Paz de Amiens;
de nmo haber mediado la coincidencia de ese effmero
armisticio todos los soldados franceses que sobrevivie-
ron a la campafia de Egipto pudieran haber conocido
las prisiones Britanicas. Esto fué debido a que Napo-
lebn, que nunca llegd a penetrar las dltimas consecuen-
cias de las operaciones maritimas, creyé que eludir la
vigilancia de una escuadra equivalia a una victoria,
Se las arreglé para despistar a duras penas durante
algtin tiempo la vigilancia de Nelson y acariciaba la idea
de haber asf conguistado el dominio de Egipto. Pronto
el combate del Nilo disipé sus ilusiones, Destruida la
escuadra que habia escoltado su ejército a Tigipto,
quedaba en la imposibilidad de regresar sin ohtener
el congentimiento de la potencia que jamds pudo ven-
cer en el mar. El combate del Nilo, escribia un francés
desde Egipto, «ha sido una calamidad que nes deja
completaimente aislados de la madre patria Solamente la
paz nos puede restituir a nuestro paisy. Solamente por
la llamada Paz de Amiens pudieron volver. Cuando
se pretende demostrar, como ha ocurrido con frecuen-
cia, que el éxito del desembarco de Napoleén en
Egipto, demuestra la posibilidad de llevar a cabo
operaciones importantes sin antes haber asegurado el
dominio del mar que se ha de cruzar, seguramente el
combate naval del Nilo v sus consecuencias refutan
indiscutiblemente esa argumentacién, Una empresa de
ese género es sencillamente un procedimiento indirecto
de poner a disposicién del beligerante que mantiene el
dominio del mar, tantos prisioneros de guerra como so0-
breviven de la expedicion,

Es innecesario insistir mds sobre ese punto: desde
la invasién Normanda el testimonio de la Historia con-
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firma sin excepcién que todas las tentativas de invasion
de Inglaterra se han hecho en tiempos pasados y han
de hacerse en los futures a través del mar no dominado
por el que pretende invadir. Si ha establecido de ante-
mano el dominio del mar, nada puede impedir la inva-
sion y c6lo queda el cstudio del mejor modo de conse-
guir ese objeto — es decir, doblegar la resistencia na-
cional —con la menor oposicién posible. Dado el su-
puesto que estamos analizando veamos cémo, el que
pretenda invadir, tomarfa sus disposiciones. Los pro-
cedimientos pueden ser tres nada mds. Primero, puede
tratar de vencer a las fuerzas navales Britdnicas, es
decir, establecer el dominio del mar. Conseguido eso,
todo estd hecho. Segundo, puede reunir las tropas des-
tinadas a la invasién en los puertos mds convenientes
para ese fin, ¥y una vez terminados los preparativoes,
proteger su embarque y travesfa por fuerzas navales
superiores a las fuerzas navales que este pais le pudiera
oponer. Se ha demostrado ya, sin embargo, que las fuer-
zas necesarias para ese objeto con alguna seguridad o
por lo menos con probabilidades de éxito, tienen que ser
més que suficientes para vencer a las fuerzas navales
defensoras con el solo fin de obtener el dominio del
mar, si el invasor estuviese libre del enredoso cometido,
que coarta casi por completo la libertad de sus movi-
mientos, al tener que atender a la seguridad ge una nube
de indefensos transportes cuyo manejo es en funciones
de guerra en extremo embarazoso. En otros términos,
es poner la yunta detras del carro, procedimiento que
nunca consiguié llevar el carro a su destino. Esta se-
gunda alternativa no es més que un procedimiento
inferior al primero y sumamente ineficaz para conse-
guir el mismo objeto y solamente se menciona a fin de
no hacer en lo sucesivo més referencias al mismo.
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Queda szolo la tercera alternativa. Consiste en reurir la
tropas destinadas a la invasién en los pueitos convenien-
tes e intentar operar una diversién de las fuerzas navales
defensoras a distancia conveniente y durante el tiempo
necesario para la travesfa de la expedicién sin ser hosti-
lizada por el enemigo. A este procedimiento se ha recu-
rrido casi siempre al tratar de invadir este pafs. Nunca
ha tenido éxito porque al cabo y al fin da lugar a un
estado de cosas que escasamente se diferencia del ana-
lizado y desechado en el caso segundo. Resulta de estas
consideraciones que las fuerzas de mar y tierra desti-
nadas a4 una invasion segtin la hipétesis, aparecen sepa-
radas en espacio, y por eso mismo no pueden combinarse
en el tiempo con exactitud y de ahi toda una serie de
factores muy indeterminados complica el problema que
ha de resolver el invasor. Los elementos de fuerza paval
comprenden los diversos tipos de buques de menor
porte que no toman parte necesariamente en el combate
principal — y este es el tinico que puede asegurar el
dominio del mar — pero estan admirablemente adap-
tados para acosar y destruir los transportes inermes.
Estas fuerzas se utilizardn también para bloquear los
puertos en donde se concentren las tropas y si son hosti-
lizadas por fuerzas andlogas del enemigo, desde el puerto,
las escuadrillas del bloqueo serdn reforzadas con buques
de mayor porte. Las tropas de desembarco encuentran
también asi obsticulos e impedimentos hasta que el
desenvolvimiento de las operaciones, si no trae consigo
encuentro resolutivo en el mar entre las escuadras de
combate, se decide finalmente en las condiciones indi-
cadas para el segundo caso, puesto que las fuerzas
navales de ambos beligerantes naturalmente atraidas
al lugar donde se hacen los preparativos de embarco
de la expedicion, entablarin la lucha y como ya se ha
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demostrado en las condiciones méds desfavorables para
el supuesto invasor, Mr. Julian Coibett, en un estudio
magistral, ha demostrado que la tactica Britdnica contra
las invasiones se ha conducido siempre seglin esas lineas;
las fuerzas de desembarco con sus transpoites han cons-
tituido el objetivo principal de la defensiva y persiguiendo
tenazmente ese objetivo se ha producido el encuentro
decisivo entre las escuadras principales de ambos beli-
gerantes, El hecho de que el resultado ha sido siempre
tavorable a las armas Brit4dnicas, constituye a la vez una
lecci6n y una advertencia; una leceion, porque demuestra
que la defensa efectiva de invasion sélo puede obtenetise
por la superioridad en el mar, y advertencia puesto
que esa superioridad s6lo puede conseguirse mediante
la preparacién adecuada de las fuerzas navales, su apro-
piada disposicién y toda pericia en su manejo, inspirado
siempre en un tenaz animus pugnandi., Pero ninguna
nacién que se apreste a la guerra puede esperar mds
ni contentarse con menos que la oportunidad de ocagién
resolutiva en esas condiciones. El resultado estd en
manos del Destino.

Citaremos algunos ejemplos: Hemos visto que en la
campafia de Beachy Head, no habiendo podido Tour-
ville obligar a Torrington a un encuentro decisivo, no
pudo convoyar la expedicién invasora francesa por tener
a retaguardia la escuadra en su ser de Torrington y
por el flanco las fuerzas de Shovel y Killigrew. Su aceion
quedd inutilizada por ese cardcter dilatorio de la estra-
tegia naval francesa que impulsaba a sus jefes navales
a fijar su atencién en ulteriores objetos olviddndose
del principal, sin el cual no podian conseguir sus fines,
a saber, la destruccién de las fuerzas navales enemigas
al presentarse oportunidad de obtener solucién decisiva.
De ahf en combate, st preferencia por esperar a sota-
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vento el ataque del enemigo, su inclinacién a rehuir
combates decisivos, su preferencia por el tiro a desaibo-
lar en lugar de dirigirlo al casco, v en el caso de Tour-
ville, su fracaso al tratar de aniquilar la escuadra en su
ser de Torrington; a consecuencia de esto se desbara-
taron por completo los planes de invasién y su consi-
guiente guerra civil que, como ha demostrado el Almi-
rante Colomb, era el eje del plan de campaifia francés,
En el caso de la Armada Espafiola del siglo anterior,
el Duque de Parma era el encargado de la expedicion
invasora cuyas tropas y sus transportes estaban prepa-
rados en los puertos de los Paises Bajos. Pero Justino
de Nassau le vigilaba estrechamante mar afuera y el
Duque de Parma no pudo hacerse a la mar. Ia armada
al mando del Duque de Medina Sidonia vino en su auxi-
lio, pero fué en vano, porque hostilizada en el Canal
de la Mancha y fogueada en el puerto de Calais hubo
de hacerse a la mar para ser finalmente quebrantada en
Gravelinas. Durante la guerra de los Siete afios, en el
ciglo Xvimr ocurrié exactamente lo mismo. Las tropas
v sus transportes se iban reuniendo en los puertos del
Morbihan, pero sus movimientos estaban paralizados
por las escuadras inglesas que bloqueaban los puertos.
Conflans con la escuadra principal francesa estaba en
Brest bloqueado por Hawke. FEludiendo el blogueo
hizo rumbo al Morbihan para poner en movimiento
la expedicion allf detenida sin remision. Peio Hawke (1)
le fué a los alcances y le destruyé en la bahia de Qui-
beron; Boseawen con anterioridad destruy6 en Lagos
la escuadra que al mando de De T.a Clue salié de Tolon
a fin de reforzar la escuadra de Conflans.

Citaremos otro caso afin, el cual conviene examinar

(1) Célebre Almirante Britdnico (1705-1781) — (N.del T.)
6
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con algtin detenimiento, porque presenta algunos rasgos
que tienen especial interés por su relacién con recientes
controversias, Nos referimos a la proyectada invasién
de Inglaterra por Francia el afio 1744. Es, segtin creo,
el 1inico caso de nuestra historia naval en que el enemigo
aparece pieparando sus planes por el procedimiento
llamado ahora @ayo con cielo azuly (a belt from the blue),
es decir un proyecto de invasién por sorpresa, cuando
las dos naciones estaban nominalmente en paz y con
la esperanza de que el primer acto ostensible de hosti-
lidad fuese el desembarco de sus tropas en suelo Bri-
tdnico. El afio 1743, cuando se concibi6 ese proyecto,
Inglaterra y Francia estaban en paz como se ha dicho,
pero tropas de ambos lados habfan luchado en Dettin-
gen, no en contienda directa entre ambos, peio Ingla-
terra apoyaba a Marfa Teresa de Austria y Francia a
sus enemigos. Las escuadras de ambas potencias se
observaban con recelo mutuamente en el Mediterrineo,
y esa situacién di6é lugar al combate de Mathews en
aguas de Tolon, (1) al que se ha dado demasiada noto-
riedad. Sin embargo, el Gobierno inglés no considerd
inminente el conflicto hasta muy cerca de terminarse
el afio 1743.

De antemano Francia preparaba en secreto su «rayo
con cielo azul. Habfa resuelto contiibuir con su ayuda
a la causa del Pretendiente y preparar una invasion
de Inglaterra con la cooperacién de su hijo, y éste al
desembarcar en Inglaterra reunirfa las fuerzas de su par-
tido para derribar a la dinastia de Hannover. El golpe

(1) Combate de Cabo Sicié en el que el Jefe de Escuadra D. Juan José Na-
varro se distinguié extraordinariamente luchando con fuerzas inmensamente
supericres y dando perfecto cumplimiento a las érdenes de la Superioridad.
Segrin el Almirante Mahan, un solo navio espafiol tuvo a raya a cinco navios
enemigos y no pudo ser dominado, finico triunfo de la jornada, hasta que
acudié Hawke, después célebre Almirante, en apoyo de los suyos.—(N. del T.)
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se habfa de preparar en Dunkerque y las fuerzas saldrian
con rumboal Témesis desembarcando en Blackwall. El
hecho de ir a sus cantones de invierno, en la proximidad
de Dunkerque, un ejército de unos diez mil hombres no
dié lugar a sespecha alguna en Inglaterra por ser la regién
natural para invernada del ala izquierda del ejército
francés, y en aquel entonces no habia transportes en
Dunkerque. Sin embargo, en los puertos franceses del
Océano y del Canal de la Mancha se contrataron trans-
portes con falsos documentos de fletamento, y aislada-
mente y guardando el secreto se mandaban sin demora
a Dunkerque. La primera idea fué de llevar a cabo Ila
intentona sin el auxilio de la Escuadra francesa, pero
el Mariscal de Saxe que debia mandar la expedicion
se negd terminantemente a llevarla en tales condicic-
nes porque sabia que en el Tamesis y mar préximo
nunea faltaban fuerzas navales mds que sulicientes para
aniquilar con la mayor facilidad una flota de transportes
indefensos y reclamé el apoyo necesario de la Escuadra.
A consecuencia de esa reclamacién se armb en Brest
en secreto una flcta poderosa al mando de De Roque-
feuil, constituyendo las fuerzas navales que se suponia
bastaban para derrotar o tener a raya las fuerzas que
con los mayores visos de probabilidad pudiera oponer
el Reino Unido. Se hicieron circular falsos rumores
acerca de los fines a que iban encaminados los prepara-
tivos y el mismo jefe de las fuerzas ignoraba su des-
tinacion.

Hasta ahi todo fué bien. Se preparaba el golpe para
la primera semana de Fnero, pero un mes o mas
después de esa fecha los retrasos usuales mantu-
vieron a las fuerzas navales y las tropas expedi-
cionarias separadas por toda la extensién de las costas
del Norte de Francia, Pero antes de la fecha primera-
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mente fijada se tenia ya noticia en Inglaterra de los
preparativos. Desde mediados de Diciembre estaba
vigilado el puerto de Brest y se habfan transmitido
ordenes a los arsenales para alistar tantos navios de
linea como hubiese disponibles. Estos preparativos se
continuaron sin intermision hasta terminar Enero, fecha
en que aun se desconocfa la finalidad y el objetivo de
los armamentos de Brest. De pronto dos noticias alar-
mantes llegaron a la vez a Inglaterra. Una de ellas
participaba que Roquefeuil se habifa hecho a la mar
el 26 de Enero (cal. ant.) con veintitin navios de linea,
y antes de perderlos de vista el crucero gque los vigilaba
observd claramente que hacfan rumbo al Norte. Por
otra parte se sabfa que el poincipe Carlos, hijo del Pre-
tendiente, habia salido de Roma y entrado en Francia
sin impedimento, Como esto era directa violacién del
tratado de Utrech dié naturalmente lugar a considerar
los preparativos de Brest como de cardcter hostil. El
dfa 1.2 de Febrero se supieron esas noticias y el dia 2,
Sir John Norris, veterano de Barfleur vy La Hogue,
que a pesar de tener mas de ochenta afios de edad demos-
t16 plena capacidad para el desempeiio de su cometido,
recibi6 la orden de arbolar su insignia en Portsmouth
y «de tomar las medidas mAs eficaces para impedir
desembarco alguno en estos Reinoss., Norris arbolé su
insignia el dia 6 y el 18 tenia ya diez y ocho navios
de linea bajo su mando aumentados después hasta veinte.
Desde el 29 de Erero nada se sabia de los movimientos
de la escuadra francesa, habiéndola perdido de vista
ese dia la fragata encargada de vigilarla. Detenida por
vientos contrarios y temporales aun no habfa embocado
el Canal de la Mancha, De haber hecho rumbo hacia el
Mediterrdneo podia haber puesto en grave aprieto a la
escuadra de Mathews en aguas de Tolén y hubo algu-
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nos proyectos de destacar una fuerte division de los
buques de Norris en su auxilio. Si por el contrario su
objetivo era el Canal de la Mancha, la escuadra de No-
rris al completo no disponia de fuerzas sobradas para
galir a su encuentrc y derrotarla. En ese dilema,
recibié Norris el dia g de Febrero aviso del Duque de
Newecastle participando que se habfan embargado por
cuenta del Gobierno todos los buques en Dunkerque
donde se habfa reunido una flota de unos cincuenta
bareos de unas eiento cincuenta a doscientas toneladas de
de desplazamient>, Se caleulaba que para travesfa corta y
como limite maximo pedrian transportar unos diez -mil
hombres. Pero el embargo aunque demostraba claramente
intenciones hostiles no implicaba necesariamente invasion
inminente. FEra recurso y preliminar frecuente de una
guerra con objeto de utilizar buques ¥ dotaciones nece-
sariog para las hostilidades y al mismo tiempo privar
al enemigo de la oportunidad de utilizarlos. Por lo tanto
ninguna indicacién segura de finalidad estratégica podia
establecerse entre el embargo de Dunkerque y la salida
de Brest de la escuadia francesa. Por otra parte era
evidentemente peligroso el retirar la defensa del Canal
de la Mancha hasta conocer el destino de la escuadra
de Brest, y aungue Newcastle sugeria la idea de dividir
las fuerzas enviando el ndcleo principal de refuerzo a
Mathews, al Mediterrineo, Norris, por el contrario, rehtiyd
tenazmente aceptarla y antes de que llegase el momento
de tomar la determinacion, la situacidén se aclar6é de tal
modo que pudo ser descartada aquella idea por completo.
El dfa 11 de Febrero, Norris recibié aviso de que una
escuadra francesa por lo menos de diez y seis unidades
estuvo el dfa anterior a la vista del Cabo Start. Esto le
convencié de que la empresa de los franceses se encami-
naba hacia el Este. Como tenia algunas fragatas vigi-
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lando el Canal entre la isla de Wight y cabo Barfleur
tenfa motivos para creer que por ertonces los franceses
no disponian de fuerzas navales de importancia al
Este de su escuadra. Newcastle, sin embargo, no era
de su parecer. Habfa recibido numerosos it formes par-
ticipando movimientos de buques por el Canal al Este
de la isla de Wight y también indicaciones de concen-
tracion en Dunkerque. De hecho, ningtin buque de
guerra francés estaba en aquel entonces al este de la
isla de Wight y las noticias enviadas a Newcastle debian
referirse a transpoites con rumbo a Dunkerque trans-
formados en navios de linea por el prisma de la guerra.
Newcastle, en consecuéncia di6 a Nor.is orden de salida
inmediata para las Dunas. Norris no pudo hacerse
inmediatamente a la mar, detenido por malos tiempos
en $t. Helen, y el dia 13, vispera de su salica, recibié
aviso confirmando su convencimiento de que los fran-
ceses aun estaban hacia el Oeste. 8in embargy, las 6rde-
nes de Newcastle (1) eran perentorias y el 14 se hizo a la
vela con diez y ocho navios y fonded el 17 en las Dunas.
Allf encontré dos buques mis que le esperaban y otros
dos habfan salido de Plymouth para unirse a su escuadra,

Haremos un paréntesis para hacer ohservar que los
propositos de Norris de permanecer en Portsmouth,
descartados por la superior autoridad de Newecastle,
eran plenamente acertados, Sabia que en el Témesis y
las Dunas habia fuerzas navales suficientes para dar
buena cuenta de cualquier expedicién procedente de
Dunkerque a menos de ir escoltada por la escuadra
de Brest o un muy importante destacamento de la misma.
Abrigaba la confianza de que tales fuerzas no podfan
haber eludido la vigilancia de sus fragatas y consideraba

() Ministro de Estado. — (N.del T.)
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que dadas las circunstancias podfa interceptar mejor
a Roquefeuil esperdndole en Spithead o St. Helens
gue retirindose hasta el puerto de las Dunas. Cuan
justa era su apreciacion podra verse al examinar con
més detenimiento los movimientos de la escuadra fran-
cesa. Hasta el 13 de Febrero en aguas de C, Start no
recibi6 Roquefeuil sus instrucciones definitivas. Se le
mandaba destacar a De Baraille, su segundo, con cinco
buques a Dunkerque para dar convoy a la expedicion
de Saxe y él mismo con el resto de la escuadra debia
bloquear la escuadra de Norris en Portsmouth y derro-
tarla si le era posible. Pero reunida junta de guerra
por Roguefeuil se encontraron las instrucciones dema-
siado arriesgadas para su inmediata ejecucion. Se acordo
no dividir la escuadra hasta derrotar a Norris a quien
se suponfa en Portsmouth, vy el dia 17, fecha en que
Norris habfa fondeado en las Dunas, un reconocimiento
de Spithead di6 margen a la especie de que Norris estaba
allf con once navios de linea. Pareciéndoles que el tiempo
no era favorable para un bloqueo eficaz, Roquefeuil
sigui6 su rumbo por el Canal convencido de que dejaba
a Norris por la popa con un contingente demasiado
escaso para medirse con el suyo. Se destacd entonces
la divisién de Baraille con rumbo a Dunkerque, pero ya
desanimado el mariscal de Saxe, se negd a dar la vela
si no era escoltado por la escuadra total de Roquefeuil.

Nuneca la tuvo a su disposicién para proteger la expe-
dicién que finalmente se disolvié. Rogquefeuil con su
escuadra ahora muy reducida habfa fondeado a la vista
de Dungeness el dia 22 y nunca pasé6 de allf. En el interin
pasé lo siguiente: Norris permaneci6 en lar Dunas dete
nido por un temporal. No le faltaban noticias de lo que
pasaba en Dunkerque, pero no se resolvia a lanzarse
por temor de que la escuadra francesa cubriese alguna



88 LA GUERRA NAVAT,

otra expedicién procedente de otro puerto francés del
Canal. Mand6 hacer un reconocimiento, sin embargo,
y recibi6 aviso el dia 21 de que cuatro navios de sesenta
v cuatro cafiones — indudablemente la division de
Baraille — estaban fondeados en aguas de Gravelinas,
protegiendo los transportes de Dunkerque. Il dia 22
Roquefeuil arribé y fondebé en Dungeness. En cuanto
tuvo noticia Norris del paradero de Roquefeunil, decidid
atacarle sin demora, El viento N. O. fayorable para su
empresa hacfa también imposible la salida de la expedi-
cién de Dunkerque. En el supuesto de que cambiase
el viento antes de presentar combate a Roquefeuil, cal-
culaba Norris que disponfa de fuerzas suficientes para
destacar una division a fin de paralizar los movimien-
tos de Saxe y Baraille quedandole sin embargo suficientes
para dar buena cuenta de Roquefeuil. Pero las cosas no
stucedieron exactamente en esa forma. El 24 Notris sali6
del puerto de las Dunas arrumbando a Dungeness con
viento flojo del N. O. y marea descendente a su favor.
Roquefeuil aun estaba fondeado en Dungeness y vid
inesperadamente aparecer la escuacha de Norris a la
que suponfa hacia Poniente. Desconcertado Rogque-
feuil por la proximidad de Norris con fuerzas supe-
riores, reunié con urgencia junta de capitanes que re-
solvi6 picar amarras y escapar. Pero entretanto
calmé el viento y empezd a subir la marea no per-
mitiéndole moverse. Paralizados los movimientos de
Norris por las mismas causas, fonded a distancia de algu-
nas millas hacia el Hste, en espera de viento y marea
favorables para el ataque. Pero durante la noche sobre-
vino un furioso temporal del N. E. que dispersé casi
todos los buques de Norris de su fondeadero y al amanecer
la escuadra francesa habfa desaparecido. Roguefeuil
largd amarras y corriendo el temporal en popa iba con
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rumbo a Brest a toda prisa. Norris le (i6 caza hasta
Beachy Head, pero finalmente retrocedié en demanda
del puerto de las Dunas a fin de interceptar a Saxe
y Baraille, quienes con viento a su favor pudieran inten-
tar hacerse a la mar si no se les interceptaba el paso,
Los transportes no estaban en condiciones de emprender
expedicién y por otra parte ni el mariscal de Saxe ni
Baraille tenfan la menor intencién de moverse; ambos
comprendieron que la oportunidad habfa pasado. ILas
tropas embarcadas en los transportes habfan sufrido
mucho por el temporal que frustr6 el atague de Norris
a la escuadra del Conde de Rogquefenil, Pero eso era
sencillamente ur contratiempo de guerra. No fué el
temporal el que quebrant6 la expedicion ni salvd a
Inglaterra de una invasion. Por el contrario, al hacer
estragos en los transportes y tropas de Dunkerque,
también evit6 la destruccion de la escuadra del Conde
de Roquefeuil en Dungeness. Pero con temporal o sin
€l, log transportes y tropas no podian atravesar el Canal
mientras Norris se mantenfa en las Dunas, Tampoco
podian haber cruzado si Norris hubiese conseguido su
deseo de permanecer en Portsmouth porque en ese caso
no hubiese sido destacado Baraille.

Ia leccién de estos memorables incidentcs ha sido
perfectamente deducida por Mr. Julian Corbett cuyos
comentarios citamos a continuacién. «En las condiciones
mds favorables, la tentativa entrafiaba el curso normal
de disoluciéon. Al ponerla en ejecucién se vino abajo
todo el ingenioso plan y perfecta decepcion por efecto
de sus inherentes dificultades; como en otras circunstan-
cias andlogas, di6 lugar al llevarlo a la prictica a una
combinacién dificultosa de la escuadra de combate
con la flota de transportes, v por ruestra parte podfamos
prevenirlo con todas las ventajas a nuestro favor, por
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el sencillo expediente de mantener una masa central
en una linea de travesia manifiesta y seguras. Cierta-
mente nos cogié al principio en condiciones desventa-
josas porque el wayo con cielo azuls se incubaba algin
tiempo antes que nadie, en Inglaterra, sospechase su
preparacion. El pafs estaba casi desguarnecido de tropas
qtie luchaban en otras empresas en el extranjero, Escocia
profundamente desafocta, los Jacobitas intrigando con
grandes esperanzas, el Ministerio débil y negligente,
la Marina de guerra en aguas inglesas en manifiesta
inferioridad y los buques que podian alistarse dispersos
en los arsenales donde se reparaban. Sin embargo,
a pesar de todas estas circunstancias desfavorables «el
rayo con cizlo azuly fué advertido y prevenido — con
alguna demora es verdad y exceptuado Norris, con
escasa sagacidad — mucho antes de estar preparada la
expedicién para hacerse a la mar. Seguramente la lec-
ciébn no necesita mdas esclarecimientos.

Estos ejemplos y otros que pudieran citarse parecen
establecer la ley siguiente: la escuadra que protege una
expedicién invasora, si no tiene asegurado el dominio del
mar, estd irresistiblemente atraida hacia el punto de em-
barque de las tropas y debido a esa misma atraccién, en
la proximidad de ese punto ha de tener lugar el encuen-
tio con las fuerzas superiores del enemigo, si antes no
se ha efectuado ya. Si en la campaiia de Trafalgar, que
no podemos repasar detalladamente aqui por falta de
espacio, no parece verificarse esa ley tan plenamente
como en los otros casos estudiados, es debido {inicamente
a que las disposiciones de las escuadras britdnicas
fuéron tan magistrales que Napoleén nunca logrd la
oportunidad que persegufa de combinar los movimien-
tos de sus escuadras para proteger el embarque de las
tropas. Dominadas estratégicamente, fueron finalmente
aniquiladas en Trafalgar,
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Todavia queda una cuarta solucién propuesta por
escritores teorizantes aunque no ha sido sancionada
por la historia ni tomada en serio, al parecer, por auto-
ridad naval de alguna 1eputacién. Por mi parte tampoco
creo debe tomarse en serio. Se supone que una potencia
naval, en condiciones geogrificas favorables para el caso
con relacién a este pais, pudiera sin previa provocacion
ni conflicto internacional declarado, preparar clandestina-
mente transportes — ya sea un ntimero relativamente
reducido de barcos mercantes de gran desplazamiento o
un ntimero considerable de embarcaciones menores tales
como gabarras, lanchones, ete., y sus remolcadores —
para embarcar clandestinamente un ejéreito con toda
su impedimenta y clandestinamente también sin previo
aviso ni amenaza, hacerse a la mar, con o sin escolta,
con propésito de efectuar un desembarco en sitio ade-
cuado de la costa Britanica. Todo el proyecto involu-
cra, al parecer, por lo menos tres enormes faltas de
logica: primero, suponer un propodsito pitatico por parte
de upna mnacién civilizada; segundo, imposibilidad de
disimular proyecto de tal magnitud con el absoluto secreto
requerido; y tercero, una precisiéon de movimientos y
puntualidad en las operaciones de embarque, travesfa
y desembarco tales, que la historia no resgistra caso
semejante y que se consideran de todo punto impracti-
cables tanto si se acepta el criterio de la gente de mar
como si sitven de gufa las lecciones de la experiencia.
Por supuesto, el mafiana pudiera no parecerse al pasado
y las guerras navales del porvenir podran regirse por
leyes distintas de las que llevan el sello de las ensefian-
zas nunca desmentidas durante mas de ocho siglos.
Pero ese es un supuesto yue no puedo considerar ahora
como vélido.



CAPITULO VII
TRAFICO MARITIMO

El comercio maritimo del enemigo ha sido siempre
considerado entre beligerantes, como objeto de presa
legitima. FEl objetivo principal de las guerras Anglo-
Holandesas era por una y otra parte la ruina permanente
del trafico maritimo enemigo. En todas las guerras
en que €l comercio marftimo de uno de los beligerantes
es de alguna importancia, de un lado se procurard su
proteccién en cuanto sea posible, mientras que el
adversario lo perseguird para su captura y destruccion.
Cuanto mayor el tonelaje y el valor del comercio ma-
ritimo nacional, tanto mayor es la importancia de su
stipresién como agente de dominio internacional. 8i, por
ejemplo, los enemigos de Inglateira, consiguiesen anu-
lar su trafico marftimo, ese solo hecho la dejaba ven-
cida y reducida a la impotencia porque su comercio
maritimo es su fuente de vida. Sin embargo, hay naciones
que disponen de poderosos elementos de guerra y ya
sea por su posicién geografica o porgue su trafico mari-
timo no constituye elemento importante de la vida
nacional, sufrirfan relativamente poco en circunstan-
cias andlogas. Por consiguiente, el tonelaje y walor
del comercio marftimo nacional dard la medida del
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probable esfuerzo del enemigo para su supresion.
Pero no representa ciiterio directo de proporciona-
lidad para los medios que han de disponerse en
relacién con su defensa. La importancia de estos medios
deberd determinarse temiendo en cuenta el caricter e
importancia de las fuerzas navales que el enemigo puede
disponer para ese fin y no por la impoitancia del tréafico.
Durante la guerra Anglo-Beer, aunque ni un solo bugne
de la marina britdnica de guerra estaba directamente
empleado en la proteccién del trafico maritimo, en parte
alguna del mundo, éste no sufrié la menor interrupcién
ni tampoco fué hostilizado. Por otra parte, si Inglaterra
estuviese en guerra con una nacién maritima de primer
orden, quizds se viese obligaaa a dedicar todos sus
fuerzas navales a mantener el libie transito de su tréafico
maritimo. Mientras pueda su marina desempefiar con
éxito ese cometido, no necesita preocuparse del peligro
de invasion., Al establecer un dominio del mar en tér-
minos que aseguren libre trinsito al enorme v por todas
partes extendido comercio de este pais, necesariamente
implica la facultad de interceptar los transportes ene-
migos en empresa de invasién, Lo primero y més im-
putante implica lo segundo.

A primera vista puede parecer una anomalia — al-
gunos quizds lo consideren como rasgo atdvico de bar-
barie — que mientras en la guerra terrestre se respeta
la propiedad privada de los sibditos enemigos, ley esta-
blecida por los procedimientos que rigen entre nacio-
nes civilizadas al no incautarse ni destruir la propiedad
privada sin la debida compensacién, lo contrario aun
prevalece en la guerra naval. La analogia que pretende
establecerse entre los dos casos en esa forma es muy im-
perfecta y un ligero examen de las circunstancias res-
pectivas lo pondr4d de manifiesto. La guerra terrestre,
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ipso Jacto, interrumpe en gran perte el libre curso
de las relaciones comerciales y entre los beligerantes
lo suspende por completo. Ademds, en toda el drea
ocupada por el enemigo, los ferrocarriles y en su mayo-
ria las carieteras, estin casi exclusivamente destinadas
a los movimientos de tropas y sus servicios de aprovi-
siopamiento —en una palabra para el mantenimiento
de su linea de comunicaciones. Du1ante la guerra de 1870
pocas mercancias o ninguna se remitieron de Parfs a
Berlin o wice-versa y aunque durante ciertos periodos
de la guerra pudieran haberse enviado mercancfas de
Lyon a Ginebra o de Lila a Biuselas, pueden conside-
rarse esos incidentes como andlogos a los viajes in-
tentados por los barcos mercantes eludiendo con fre-
cuencia la vigilancia de los cruceros enemigos en alta
mar. Por otra parte, en el caso de una plaza fuerte
cercada, los sitiadores jamds permitirfan el libre paso
a la plaza a un convoy de municiones de boca o guerra,
ni tampoco, como puede suponerse, a mercancias de nin-
guna clase. FEl convoy serfa interceptado como cosa
natural y utilizado por los sitiadores para sus propios
fines si asi lo considerasen conveniente. En resumidas
cuentas, en la guerra terrestre las relaciones comer-
ciales en general y hasta el libre paso de propiedad indi-
vidual queda suzpendido dentro del drea del territorio
ocupado e interrumpido en gran escala en todo el pais
expuesto a la invasién. Por consiguiente no es exacto,
si no se hacen las debidas salvedades, que se respete
la propiedad privada en la guerra terrestre y no en la
maritima. La tinica diferencia que puede apreciarse con-
siste en que con arreglo a la ley establecida por la ob-
servancia de las naciones civilizadas, la propiedad pri-
vada no puede ser apropiada en la guerra terrestre
pero si en la marftima. Pero esta diferencia no es en
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realidad esencial. Lo esencial en ambos casos es que
la riqueza del enemigo disminuye y el crédito de sus
comerciantes e anula, — factor de mucha mayor im-
portancia que la pérdida de tal o cual cargamento —
por la supresién del intercambio de productos con otros
pafses que constituye €l principal elemento de prospe-
ridad nacional y a veces, como en el caso de Inglaterra,
puede ser condicién indispensable para su existencia
como nacién. Por otra parte, aunque en la guerra te-
rrestre se respeta la propiedad privada y en la naval
no, sin embargo, paia muchas naciones la paralizacién
de sus transacciones comerciales a consecuencia de
operaciones militares en tierra entrafiarfa mayor gra-
vedad que la destruccién de su comercio maritimo.
Por esias razones, entiendo que es quimérica la pro-
posicién de eximir a la propiedad privada en el mar
de todo riesgo de captura o intervencién. La guerra
es esencialmente acto de violencia. Para imponer su
voluntad a la del enemigo sacrifica vidas humanas
y apela a todos los medios conducentes a ese fin. Entre
estos, la captura o destruccién de los buques de comer-
cio enemigos, es el mds humano puesto gque menos pone
en peligro la vida y libertad humanas y al mismo tiem-
po por su accibn coercitiva en algunos casos, aungue
no siempre, puede constituir el instrumento mds eficaz
para la sumisién del enemigo. Ademés, no se pretende
resguardar de captura o destruccién los barcos neu-
trales del enemigo — ni siquiera para el caso los neu-
trales — que intenten romper el blogueo. Pero las cou-
diciones modernas de blogqueo son tales, que los buques
de combate que constituyen el nteleo principal, qui-
zds se siliien a centenares de millas del puerto o puer-
tos bloqueados y los cruceros de su linea de operado-
nes en comunicacién entre si y con el nicleo principal
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de fuerzas podran estar mucho més alejados, Dentro del
4rea de la zona vigilada por la red de crucetos, todo
buque que trata de forzar el bloqueo para entrar o salir
del puerto se expondrd a ser capturado. En estas con-
diciones la proposicién de excluir a los demds buques
mercantes del enemigo del riesgo de captura resultaria
irrisoria. Por muy numerosa que fuese su flota mercante
las presas no darfan para compensar el coste de cap-
tura.

Es un axioma de la guerra naval el atribuir al esta-
blecimiento de un dominio seguro del mar, eficacia de
primordial defensa del comercio maritimo y condicién
indispensable para impedir sea atacado en condicio-
nes tales que influyan sensiblemente sobre el curso de
las operaciones. La guerra no es cuestién de alfilerazos
sino de golpes destructores. Dice el Almirante Mahan
«los co:flictos y escasez que ocasiona a un pafs una
grave perturbacion de sus relaciones comerciales son
evidentes. Es indudablemente una operacién secun-
daria muy importante de la guerra naval y no es pro-
bable caiga en desuso mientras haya guerras; pero con-
siderarla como medida fundamental y de primer orden
capaz de efectos decisivos, constituye probablemente
una ilusiéon engaflosa y de las més peligrosas cuando
se presenta a la opinién piiblica con el atavio persua-
sivo de la economias. Aqui también podemos discer-
nir algunas de las amplias derivaciones del pode-
roso y transcendental agente que se llama «dominio
del mary, Si uno de los beligerantes no pretendiendo
asegurar el dominio del mar por falta de fuerzas nava-
les adecuadas, cree aniquilar a su enemigo por medio
de ataques esporddicos a su comercio maritimo, pronto
se convencerd de su error, si nos hemos de guiar por lag
ensefianzas de la historia. Segiin nuestra hipétesis su
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Armada es inferior a la del enemigo. Seguramente tarde
o temprano se le dard alcance y destruird. Ademds,
el pabellén mercante del beligerante mds débil, como
va se ha demostrado desaparecerd del mar desde el prin-
cipio de las operaciones; ¥ el comercio maritimo de ese
beligerante ha de ser bien insignificante si la pérdida
que representa su supresiéon no es mayor que los per-
juicios que puede esperar ocasionar al de su contrin-
cante, el cual surca los mares bajo la égida del pabe-
116n representativo del dominio del mar. El Almirante
Mahan calcula, para todo el periodo de la guerra de la
Revolucién y del Imperio, que la pérdida por parte de In-
glaterra «debida a las presas por cruceros enemigos no
excedié del dos y medio por ciento del comercio marf-
timo y que esta pérdida fué compensada en parte porlas
presas y mercaderias capturadas por sus propios buques
de guerra y corsarioss. Debe hacerse constar, sin embargo,
que la Comision Regia para provisién de productos ali-
menticios era de parecer que el cuatro por ciento repre-
sentaria un calculo més exacto. s un hecho bien cono-
cido ademds que durante ese periodo el tonelaje del
comercio de Inglaterra duplicd mientras que el de Fran-
cia fué aniquilado. En la préctica resulta que los ries-
gos del comercio marftimo son, con mucha exactitud,
proporcionales al grado de dominio del mar estable-
cido por el pabellén gue cubre la mercancia — es decir,
como se recordard, dominio representado por la auto-
ridad ejercida sobre las comunicaciones maritimas afec-
tadas por las operaciones. — Durante la guerra de la In-
‘dependencia Norte-Americana, en ocasion en que la su-
premacia marftima Britdnica encontré fuerte oposi-
cibn y a veces estuvo seriamente comprometida — de-
bido tanto a aisposiciones defectuosas como a inferio-
ridad de fuerzas —se pagaron en 1782 primas de se-

7
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guro de 15 guineas por ciento (I) para barcos que hacfan
la carrera de las Indias Orientales; mientras que desde
la primavera del afio 1793 hasta el final de la campaiia
contra Napole6n las primas no llegaron a la mitad. Sin
embargo, hasta las dltimas operaciones de la guerra
se apresaban barcos mercantes ingleses en el Canal de
la Mancha casi cada dia. Hay Dbastantes motivos, sin em-
bargo, para suponer que muchas de estas presas eran
en realidad operaciones hechas en connivencia fraudu-
lenta para hacer clandestinamente comercio con los
puertos europeos, que Napoleén en vano tiataba de
suprimir. Ia historia completa del conflicto memo-
rable entre los decretos de Berlin, de Napoleén y las
Reales Ordenes del Consejo Britanico estd por escii-
bir atin, Algunas luminosas aclaiacioncs incidentales
sobre el particular, se encontraran en el libro de Mr. Da-
vid Hannay titulado El fraficante maritimo; Sus amigos
y enemigos (The Sea-Trader, His Friends and Enemies).

Resulta de estas premisas — confirmadas ademas
por otros ejemplos histéricos que pudieran citarse —
que en una guerra naval, el beligerante que establece
y mantiene un dominio efectivo del mar serd arbitro
absoluto del comercio maritimo del enemigo, mientras
que su propio comercio maritimo, aunque expuesto
a pérdidas, no serin éstas tan importantes que deter-
minen ni siquiera afecten marcadamente a los resul-
tados generales de la guerra; y mo sélo eso sino que
pudiera acabar la guerra més rico y préspero que al
empezarla. Esto es lo que indudablemente nos ensefian
los precedentes histéricos y a pesar de los grandes cam-
bios en los métodos de la guerra naval, posibilidades
diversas, artefactos y convenios internacionales que

(1) La Guinea vale 59/, mds que la libra esterlina. (N. del T')
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con ella se relacionan, asi como también con relacién
a las condiciones de tonelaje e importancia nacional del
comercio marftimo, sin embargo de todo esto me pa-
rece puede demostrarse que el resumen total de estos
cambios ha redundado més bien en beneficio del beli-
gerante m4s fuerte. En primer lugar la guerra de corso —
antignamente instrumento muy eficaz en poder del
beligerante més débil — estd ahora abolida. Es verdad
que la Declaracién de Paris que registra y ratifica su
abolicién no ha sido aceptada oficialmente por todas
las potencias maritimas del mundo; es asimismo cierto
que desde la Declaracion de Paris ninguna potencia
naval ha tratado de conceder patentes de corso. El
derecho reclamado por algunas potencias maritimas,
de convertir barcos mercantes de su propia nacionali-
dad en buques de guerra montando en ellos armamento
militar y habilitAndolos en alta mar para funciones de
guerra, estd considerado por algunos como equivalente
a un restablecimiento de la guerra de corso en su foima
mas peligrosa y agresiva. Pero los que arguyen en esa
forma parecen ignorar que ese procedimiento de trans-
formacién en alta mar estd limitado de hecho por la
Séptima Convencién de la Segunda Conferencia de La
Haya, por una serie de restricciones que establecen una
distincién muy marcada entre el buque de guerra asi
improvisado y el corsario de antafio. Las principales
estipulaciones de ese convenio son:

1. Un barco mercante habilitado para funciones de
guerra, no puede tener los derechos y deberes que co-
rresponden a los buques de guerra si no estd directa-
mente bajo la autoridad, inmediata intervencién y res-
ponsabilidad de la potencia representada por su corres-
pondiente pabellon.

2. Barcos mercantes habilitados para la guerra han



Ioo LA GUERRA NAVAIL

de adoptar los signos externos que caracterizan a los
buques de guerra de su nacionalidad.

3. El Comandante ha de estar al servicio del Estado
y debidamente capacitado por las autoridades compe-
tentes. Su nombre ha de figurar en el Estado General
de la Armada.

4. La tripulacién ha de estar sometida a la disciplina
militar. :

5. Todo barco mercante habilitado como buque de
guerra estd obligado a observar en sus operaciones las
leyes y practicas que rigen en la guerra.

6. Un beligerante que babilita un barco mercante
para servicio de guerra estd obligado a incluirlo en la
lista de sus buques de guerra tan pronto como le sea
posible.

Este convenio ha sido aceptado y ratificado por todas
las grandes potencias maritimas, Hs verdad que con-
cede al barco mercante transformado el privilegio, que
pudiéramos llamar canino, de dai la primera dentellada
con impunidad, pere al mismo tiempe hace muy diff-
cil la reincidencia. Un barco en esas condiciones puede
haber tomado como barco mercante carbén v otros efec-
tos en un puerto neutral antes de su conversién, pero
no ptede después de habilitado como buque de guerra
volver al mismo u otro puerto neutral y repetir la ope-
racion; tampoco puede fcilmente practicar la jugarreta
que algunos imaginan de ser un dfa barco mercante,
al dfa siguiente de guerra y otra vez mercante el ter-
cero. Ademds, en cuanto este procedimiento pudiera
suponerse aplieado contra Inglaterra mas especial-
mente, su eficacia aparece considerablemente mermada
al temer en cuenta que Inglaterra pudiera convertir
ella sola, tantos barcos mercantes en barcos de guerra
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como todo el resto del mundo en junto, si estuviese
dispuesta a seguir el procedimiento.

Se objetard, quizas, que un beligerante acosado hasta
el dltimo extremo, no respetard las prescripciones de una
mera Convencién qite s6lo aparece en papel y llegado
el caso podra considerarlas como letra muerta. En ese
caso no es fdcil comprender porque jamds las aceptd
v ratific6. El predmbulo de ese mismo convenio dice
qtic ¢iendo asi que las potencias contratantes no han
podido llegar a un acuerdo respecto del problema de la
habilitacion de un barco mercante como barco de guerra
en alta mar, queda entendido que el problema del sitio
en que esa operacién se haya de efectuar queda fuera
del alcance de este convenio y en nada le afectan las
signientes reglasy. En otros términos, algmias de las
Potencias mismas que ratifican el convenio tal como
aparece categoricamente, declinan aceptar la estipula-
cion prohibiendo la conversion de un buque mercante
en buque de gucrra en alta mar. Si eso no significa que,
mientras reservan su libertad de accién respecto de
ese particular, estin dispuestas a respetar las estipula-
ciones de una convencién que han aceptado no menos
categbiicamente y ratificado, nos vemos reducidos a
la consecuencia absurda de admitir la nulidad de toda
Leyv Internacional.

Por otra parte, la casi completa desaparicién del barco
de wela ha modificado profundamente todos los ante-
riores procedimientos relacionados con el ataque v de-
fensa del comercio maritimo. En los tiempos de la na-
vegacién a la vela todos los barcos tenfan que navegar
en direcciones relacionadas con las del viento, es decir,
si el viento estd escaso los de vela han de tomar
rumhos inclinados y en zigzag respecto de la derrota
directa entre los puertos de salida y recalada de modo
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que algunos pudieran encontrarse en todo tiempo en
una zona de gran anchura entre puerto y puerto. Por
consiguiente los ataques esporadicos al comercio mari-
timo por medio de buques de guerra cruzando en alta
mar en la zona correspondiente a una linea de navega-
cion comercial que pudiera tener centenares de millas
de amplitud, con frecuencia daba resultados fructiferos.
Habfa entonces pocas zonas estériles para el corso en
toda la extensién de los mares. Hoy dia un vapor puede
siempre hacer rumbo directo a su puerto de destinacida.
Por consiguiente las lineas de navegacién comerciales
se han estrechado ahora en términos que mas bien par-
ticipan del cardcter de toda linea propiamente dicha,
una sola dimension y las dreas himitadas por esas lineas
son ahora todas zonas no frecuentadas, Al cruzar hoy
el Atlantico por derrota poco frecuentada por el tra-
fico maritimo, se observard, como he tenido ocasidon
de hacerlo repetidas veces, que el ntimero de barcos
avistados en un viaje tan largo como el que puede hacer
cualquier buque de guerra sin reponer carbén, puede con
frecuencia contarse con los dedos de una sola mano.
Otra caracteristica de esas lineas es que aunque sus
puntos de salida y recalada son fijos, las derrotas ad-
miten variaciones en términos tales que cualquier bu
que de guerra, cruzando proximamente por su derrota
normal, serfa {Acilmente eludido. Por otra parte siendo
invariables los puertos de salida y escalas, las lineas
de comunicacién formardn necesariamente haces con-
vergentes al acercarse a esos puertos. Ixisten también
en alta mar, puntos de interseccién de varias lineas de
comunicacién, Estos puntos de convergencia y focales
(terminal and focal) como muy propiamernte los Ilama
Mr, Corbett, serdn naturalmente los escogidos por el
beligerante que suponemos inferior a su adversario,
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para sus operaciones contra el trafico comercial del
enemigo, porque lejos de ellos el juego no vale la
pena. Pero precisamente en esos puntos serd donde el
adversario més podercso concentrard su defensa y dis-
poniendo de fuerzas superiores tendrad buen cuidado
de aportar las necesarias para el caso. Cuando las cir-
cunstancias lo requieran, podrd también proporcio-
naise defensa directa a las lineas de comunicacién reu-
niendo los barcos mercantes en flotas convoyadas por
fuerzas suficientes para rechazar ataques que logica-
mente han de suponerse de cardcter esporddico e inter-
mitente. No ha de echarse en olvido que el buque dedi-
cado a la gueira de corso da fin a su empresa al encon-
trarse con un enemigo con fuerzas superiores o aun
iguales y por lo tanto ha de procurar en primer tér-
mino eludir esos encuentros,

Tercero, la sustitucion del velamen por la propul-
sion a vapor ha reducido considerablemente la dura-
cion de las correrfas del buque de guerra dedicado a la
guerra de corso. En tiempo de guerra s6lo podri sepa-
rarse de sus estaciones carboneras un buque de guerra,
una distancia considerablemente inferior a la que re-
presenta el carbén necesario para volver a las mismas
a toda velocidad. De lo contrario, corre el riesgo si le
dan caza, de consumir su tltima piedra de carbén antes
de arribar a puerto seguro. Hacer carbén en alta mar
es operacién que so6lo puede hacerse en circunstancias
excepcionales y en todo tiempo es muy entretenida, $i
el enem’go coge a un buque de guerra en esa faena
su sifuacién serd muy desventajrsa. Los barcos car-
boneros estdan también expuestos a ser capturados al
dirigirse al punto de reunibén y en ese caso el buque
de guerra que pierde su repuesto de combustible corre
gravisimo riesgo. Estos peligros y dificultades pueden
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vencerse de vez en cuando pero a la larga representan
una tremenda desventaja para las tentativas contra
el comercio marftimo del beligerante cuva potencia
naval es supéiior a la de su adversario. Si por €l con-
trario su armada es inferior, ¢l comercio maritimo del
adversario estard a su merced y nada puede impedir su
destruccion total o por lo menos su paralizacién. Pero
1o es esa la hipotesis que ahora ‘estudiamos,

Cuarto, Ia facultad del moderno bugue de guerra de
enviar las presas al tribunal de adjudicacion o de des-
truirlas desde luego, es mucho mds restringida que la
de sus antecesores en los tiempos de la navegacién a la
vela. §i las envia a puerto ha de marinarlas con su per-
gonal o escoltarlas. En el primer caso las presas y en el
segundo presa y apresador, estan expuestos a ser re-
capturados, peligro tanto mayor cuanto mayor es la
superioridad del enemigo. Por otra parte, las dotacio-
nes de los modernos buques de guerra, altamente espe-
cializadas, han de suministrar la nueva tripulacién
del buque apresado, suponiendo que se escoge ese pro-
cedimiento, y el personal de maquinas mds especial-
mente que deberd contribuir con parte de su dotacién,
solo dispone en circunstancias normales del necesario
para su maxima eficiencia en combate. Es probable,
por consiguiente, que la determinacién mas viable para
el apresador sea la de destruir su presa en alta mar,
En tal caso no hay participacion en el valor de la presa
para ninguno, pero quizis esa sea la de menor impor-
tancia. La obligacién de proporcionar alimentos y alo-
jamiento a la dotacién del bugue apresado a bordo del
buque apresador, tiene mucha mayor importancia.
Proceder de otro modo seria pirateria sin atenuaciones
y daria lugar a violentas represalias. Ahora bien, antes
de que el corsario haya destruido muchas presas en esa
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forma, sobre todo si solamente una de ellas es barco
de pasaje bien repleto de pasajercs, se encontiaifa ce-
riamente embarazado por el ntmero de sus prisioneros
y la necesidad de atenderlos aunque fuese con lo mas
indispensable. El Comandante de un buque gue entra
en combate con algunos centenarcs de prisioneros a
bordo se verfa en situacién nada envidiable.

Mc parece que lo expuesto resume las principales
consideraciones relacionadas con el ataque y defensa
del Comercio maritimo en las condiciones actuales de
la guerra naval. He estudiado el problema con mayor
detenimiento en la obra Nelson and other naval siudies
y como no veo razon para desechar ni modificar sensi-
blemente las conclusiones alli formuladas, se transcri-
ben a continuaciéon para complemento de este estudios

1. La experiencia demuestra que la destruccion del
comercio maritimo nunca ha side, ni puede ser en lo
sucesivo, objetive principal de la guerra naval,

2. Las variaciones que durante los tiempos moder-
nos se han producido en los procedimientos de la guerra
naval y los medios con que se cuenta, no dan lugar a
suponer quie la experiencia de tiempos pasados sea
inaplicable a los presentes.

3. Las ensefianzas que se desprenden de las opera-
ciones mds recientes de guerra naval, confirman la con-
clusién anterior y mds bien la refuerzan,

4. El caso del ¢Alabamas, bien entendido, en lugar
de invalidar esa conclusién, mas bhien la confirma.

5. Aunque el tonelaje del comercio maritimo ha
tenido considerable aumento, el ntimero de buques de
guerra disponibles para su destruccién ha disminuido
en mucha mayor proporeibn,

6. La guerra de corso estda de hecho abolida, no
solo por el fiati de Ley Internacional, sino también
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por los cambios en los procedimientos y en el material
relacionado con la navegacion y la guerra naval que
han relegado al olvido las patentes de corso.

7. El comercio maritimo es hoy mucho menos vulne-
rable que en otros tiempos porque la propulsién a vapor
ha reducido las lineas de navegacién a sus ejes y por
las zonas marftimas que compienden rara vez cruza
barco alguno.

8. El crucero moderno para operar contra el comer-
cio marftimo, estd reducido a ua radio de accid: rela-
tivamente reducido por las limitaciones del peso de com-
bustible que puede embarcar, Si destruye las presas
pierde su parte correspondiente y ademds ha de re-
coger a tripulantes y pasajeros. Si determina marinar
las presas y enviarlas a puerto, queda incompleto el
personal de méquinas con la importante deficiencia
consiguiente para su propio buque en caso de com-
bate.

g. Las fiotillas de torpederos tienen escasa o ninguna
eficacia para la destiuccién del comercio maritimo excep-
tuando en ciertas zonas bien definidas donde pueden
tomarse las precauciones mecesarias para prevenir sus
depredaciones,.

Por supuesto, las conclusiones que anteceden, parten
todas del supuesto fundamental de que el comercio
maritimo que se ha de defender pertenece a una poten-
cia que puede establecer el dominio del mar. Es In
tnica condicion indispensable para la defensa  del co-
me1cio maritimo.



CAPITULO VIIT
CLASIFICA(‘I(‘)N DE LAS FUERZAS NAVALES

Un buque de guerra, considerado en abstracto, puede
definirse como recepticulo especialmente construido y
dedicado a transportar a través del mar, al teatro de
operaciones, el armamento militar adecuado y las corres-
pondientes dotaciones para su direccién y manejo, muni-
ciones de boca y guerra y todo cuanto pueda contribuir
al mayor rendimiento en movilidad y radio de accion
en proporcién a su desplazamiento. Limitando nuestro
estudio al perfodo en que el cafién constituye el elemento
ofensivo principal de los bugues de guerra y considerado
al torpedo como proyectil especial y el tubo lanza-torpe-
dos como cafibn especial también, puede condensarse
la definicién y considerar al buque como plataforma
navegante para la artillerfa. No tendremos en cuenta
los métodos y elementos de guerra naval anteriores a
la introduceién del cafiébn por considerarlos propios de
la arqueologfa naval. Bastard con indicar que en todas
las épocas, la naturaleza del arma principal de combate
empleada y en parte el procedimiento de propulsién
utilizado, no sélo han regido la estructura del buque y
determinado los limites més convenientes de su despla-
zamiento, sino también han ejercido influencia domi-
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nante sobre el manejo de las escuadras y su orden
de batalla. En les dltimos tiempos del perfodo de las
galeras que termind con la batalla de Lepanto en 1571,
menos de veinte afios antes de la derrota de la Armada
en 1588, la tactica naval habia llegado a su mayor grado
de minuciosidad. La substitucién de la propulsién a
remo por la navegacién a la vela y el empleo mas general
del cafibn como arma ofensiva principal del combate,
motivé cambios radicales en los procedimientos tdcti-
cos lentamente desenvueltos durante el perfodo de las
galeras. En un principio la lucha era muy confusa y en
el combate naval todo era tumulto y desorden. ¢Acome-
timos sin o3 den de batalla determinaday, escribe un oficial
que estuvo en el combate de Trafalgar, wada bugque
hécia su presa (everv man to teke his bird)s. La referencia
es inexacta y refleja la tdctica empleada en Trafalgar
con completa falta de inteligencia; pudiera, sin embargo,
aceptarse como pintoresco resumen de la confusion que
prevalecia en los tiempos de la Armada y aun durante
medio siglo después.

Gradualmente, sin embargo, de aquel caos va sur-
giendo y se desenvuelve el orden. Pero no el orden ante-
rior sino uno nuevo en el que predomina el cafion y su
disposicién a bordo. El atacar sin formacién alguna y
cada buque en busca de su presa, significarfa que cada
unidad, grande o pequefia, en cuanto las circunstancias
Jo permitiesen, tratarfa de escoger adversario propor-
cionado a sus propias fuerzas y por lo tanto las escuadras
no tendrian necesidad imperiosa de formarse, con uni-
dades homogéneas y no habria razén para excluir de un
combate en regla los buques relativamente pequefios,
Durante las guerras holandesas se fué formando lenta-
mente la prictica de combatir en linea de fila, proa
con popa,; cada buque siguiendo la estela del precedente
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(matalote de proa), a fin de despejar el campo de tiro
de los cafiones, dispuestos principalmente en las bandas
para fuegos de través y en proximidad unos buques
de otros para mutvo apoyo cuanto era compatible con
la libertad de movimientos de cada unidad en maniobras
y evoluciones. Esta disposicién necesatiamente exclufa
de la linea de fila a todos los bugues que no aleanzaban
cierta potencialidad, puesto que no era posible dejar
a ¢cada buque escogel su presay y un bugue débil pudiera
encontrarse con contrincante de superioridad abruma-
dora en la linea enemiga. De ahi que las fuerzas navales
principales de los beligerantes llegaron con el tiempo
a componerse exclusivamente de «buques que reunfan
condiciones para entrar en lineas como Torrington espe-
cificaba, refiriéndose a los (buques principales de com-
baten, buques de linea de combater o mavics de lineay
como se han designado con mds frecuencia a los que en
nuestros dias se llaman «buques de combates con refe-
rencia exclusiva a los més importantes o mds bien a
los que estan destinados a llevar el peso del combate
propiamente dicho. Otros elementos de fuerza naval no
¢reuniendo condiciones para entrar en linea» eran tam-
bién necesarios como se vera mas adelante, y adoptaron
diversas modalidades segtn las épocas, pero el funda-
mento de toda la solucién arranca de la eliminacion
de la linea principal del combate, de todes aquelles
que no eran considerados de primera fuerza (ofensiva
y defensiva), o buques de Ilinea de combate. En un
capitulo muy instructivo de su Naval Warfare el Almi-
rante Colomh ha descrito todo el curso gradual de forma-
cion de esas diferencias caracteristicas de las fuerzas nc-
vales, Pero para nuestro objeto bastard con citar la
mis breve exposicién de un escritor francés, citado por
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el Aimirante Mahan en su Influence of Sea Power upon
History (1), influencia del Poder Naval en 11 Historia:
¢El incremento de potencialidad del bugue de guerra
v el perfeccionamiento de sus condiciones marineras y
militares, ha ido acompafiado de iguales progresos en
el arte de aplicar los progresos realizados,.. La impor-
tancia de las evoluciones mnavales aumenta progresi-
vamente v al mismo tiempo la pericia necesaria se va
haciendo cada vez mas diffcil. Esas evoluciones requie-
ren una base fundamental que sirva de modalidad
inicial y final. Una escuadra ha de estar siempre dispuesta
a combatir al enemigo; logicamente, por lo tanto, el
estado inicial de las evoluciones navales debe ser la
formacién de combate. Ahora bien, desde la desaparicion
de las galeras, casi toda la artillerfa de los buques de
guerra se instala en las bandas. De ahf que se hace nece-
sario presentar el costado al enemigo y de modo que
nunca se interponga un buque de la misma escuadra
en la direccién de tito. Solamente una formacién per-
mite a los buques de una escuadra realizar esas condi-
ciones, la linea de fila. La linea de fila, por consiguiente,
se impone como tdnico orden de batalla y por lo tanto
como base de toda tdctica de escuadra. A fin de que
esta linea de batalla, larga fila de cafiones,no presente
puntos de mayor debilidad unos que otros, se hace
necesario utilizar solamente buques que aungue no sean
de idéntica fuerza presenten, sin embargo, andlogas con-
diciones militares sus costados, Adoptada definitivamente
la lfnea de fila, proa con popa, como formacién de com-
bate, logicamente resulta establecida la distincion entre
los mavios de linean tinicos destinados a ocupar su puesto

(1) Traducida al espanol por los‘oficiales de nuestra Marina Militar D. Juan
Cervera y D, Gerardo Sobrind. — (N. del T.)
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en formacién de combate y los buques méis débiles
utilizados en otros servicios.»

Pero la necesidad de buques mds ligeros «destinados
a otros serviciosy y ¢sin condiciones para entrar en la
linea de fila» en combate se puede demostrar tambiér.
La funcién propia del buque de combate es la accibn
concertada. Por consiguiente han de concentrarse en
escuadras de fuerza suficiente para dar buena cuenta
de su capacidad ofensiva y defensiva al enemigo que
encuentren. FEsto no implica necesariamente que todas
las escuadras de un beligerante han de concentrarse en
una sola posicién. Pero significa que si se disponen
como lo requieren las disposiciones adoptadas por el
enemigo, shan de distribuirse de modo que, cruzande
por lineas interiores (1) puedan siempre oponer fuerzas
superiores al enemigo en el punto del encuentro. Satis-
fecha esa condicién primordial, la de poder operar una
concentracién con mayor rapidez que el enemigo, la
distribucion de las fuerzas navales —mno de unidades
de combate, pero si de escuadras constituidas en con-
junto organico — es generalmente norma preferible a la
de una extremada concentracién (2). Pero constituye
un error estratégico fatal el dispersar las escuadras
exponiéndolas a ser batidas en detalle por el enemigo.

Las escuadras organizadas a base de unidades princi-
pales de combate y distribuidas segtin las circunstan-
cias del caso y las leyes que dicta una sana estrategia,
no han de ser, sin embargo, consideradas como organis-

(r) En la Marina se procede estratégicamente por lineas interiores cuando
se sitia un ndcleo superior de fuerzas entre otros inferiores del enemigo y en
condiciones de poderlos batir separadamente. — (N. del T.)

(2} Enel caso especial hoy de Espafia con sus territorios muy concentrados
esa extremada concentracidn de fuerzas, pudiera no presentar grandes incon-
venientes. — ( N.del T.)
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mos auténomos sin interdependencia. Deben conside-
rarse mas bien como niicleo mévil de mas amplia orga-
nizacién, ocupando un campo de accidn exienso, de la
que forman parte buques de menos porte que no reunen
condiciones para entrar en linea de combate, pero espe-
cialmente adaptados a los diversos cometidos que han
de desempefiar y para los cuales no son apropiados los
buques de linea combate; estos buques auxiliares son,
sin embargo, indispensables para el pleno desenvolvi-
miento de la aceién de los principales y para cooperar al es-
tablecimiento de un dominio efzctivo del mar, La piimera
de sus furciones es el servicio de informacién y transmi-
sibn de observaciones referentes a las disposiciones y
movimientos del enemigo, quie abarquen la mayor super:
ficie posible de la zona de operaciones compatible con
la rapidez de comunicaciones y la pesibilidad de poder
efectuar los corresporidientes movimientos preventivos
con la debida anticipacién. El desarrollo de la telegrafia
sin hilos ha dado considerable extensiébn a esa zona,
aunque tiene sus lfmites en la prictica y por de pronto
esos-limites no llegan al alcance maximo de una comu-
nicacién aislada radiotelegréfica. Por ejemplo, un buque
de guerra en el Mar de Levante pudiera comunicar direc-
tamente por medio de la radiotelegrafia, si las condiciones
fuesen excepcionalmente favorables con otro buque de
guerra en aguas de las Islas Orcadas. Pero probablemente
esa informacién no ejerceria influencia directa sobre los
movimientos y disposiciones de este 1iltimo. En todo caso
no seria por iniciativa inmediata del Almirante al mando
de las fuerzas en el Mar del Norte, sino que procederfa
del Estado Mayor General en directa comunicacién
con el Gobierno central. Puede observarse de paso que
el desarrollo de la radiotelegrafia probablemente inten-
sificard la preponderancia del mando supremo central,
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disminuyendo en proporecién la iniciativa e independen-
cia de los jefes de Escuadra operando aisladamente.
Esto no constituye necesariamente una desventaja y
si asf fuese en manera alguna, estarfa mis que compen-
sada por la inmensa ventaja de mantener al Estado
Mayor General en constante comunicaciéon con el campo
total de operaciones, constituyendo el foco de conver-
gencia de toda informacién y la autoridad directora
de las lineas generales estratégicas de la campafia. Por
lo demds, no se trata de ninguna innovacién y solo
entrafia diferencia de grado. Cuando Nelson hacia su
viaje de retorno a través del Atlantico, después de
dar caza a la escuadra de Villeneuve hasta su regreso
de las Indias Occidentales, el dnico medio a su disposi-
ci6n para informar al Almirantazgo del estado de la
situacién, fué destacar al bergantin «Curieux» al mando
de Bettesworth con las noticias. Hoy, un moederno
«Curieuxy pudiera enviar sus informes al Ilegar a una
distancia de mil quinientas o quizds dos mil millas de
las Islas Britinicas y Nelson a esa misma distancia
pudiera haber recibido 6rdenes directas del Almirantazgo,
Pero lo que més especialmente deberid ohservarse es
que al recibirse las noticias en el Almirantazgo, Barham,
primer Lord del Almirantazgo, inmediatamente di6
ordenes modificando profundamente la situacién de las
escuadras que blogqueaban los puertos franceses, lo cual
tuvo por consecuencia directa el combate de Calder
del Cabo Finisterre, y finalmente el abandone de los
proyectos de invasién de Napoleén v la destrucciéon de
las escuadras aliadas en Trafalgar. Habfa capacidades
gigantescas en aquellos tiempos tanto en el personal
de las escuadras como en el Estado Mayor central,
Pero a los gigantes de a bordo no les molestaba la inter-
vencién de los de tierra y como Mr, Corbett ha demos-
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trado, la campafia de Trafalgar fué conducida con pe-
ricia consumada por Barham, quien personalmente
representaba el Estado Mayor Central de su tiempo.
Tanta y tan transcendental es la importancia del
servicio de informacién, la recapitulacién de noticias,
y el cotejarlas, transmitirlas e interpretarlas para
su debido influjo en las érdenes supremas de ejecucion.
El servicio de cruceros es el que principalmente recoge
y transmite las noticias; los buques se distribuyen en
el campo de operaciones aisladamente o por grupos
y sus distancias a las fuerzas principales constituidas
por los buques de combate han de permitir sean éstas
manejadas y dirigidas por los jefes de escuadra respec-
tivos o por el Estado Mayor Central, segiin la indole
de las informaciones recibidas del servicio de exploracion.
El tonelaje y potencia de los cruceros puede variar
entre el que representa un moderno crucero de combate
con artillado y coraza suficientes para entrar en linea
de combate, si el caso lo requiere, hasta la unidad de
la clase torpedera que reuna condiciones marineras y
pueda aguantarse cruzando en la mar durante periodos
suficientes para poder establecer servicio de vigilancia
tan cerca como sea posible de los puertos enemigos.
Se han indicado ya los servicios auxiliares que ha de
prestar la flota torpedera en los bloqueos v se seiiald
también la diferencia esencial que los distingue de los
buques de menor porte de antafio, por su capacidad
para poder tomar parte y de cardcter formidable en
un combate de escuadras, contra los mds poderosos
buques de combate. Pero ahora consideramos los tor-
pederos desde el punto de vista de sus servicios como
avisos, ya sea como guardacostas o en servicio de obser-
vacién de las costas enemigas para combatir si las cir-
cunstancias lo exigen y vigilar en todo tiempo. Irdn apo-
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yadas por cruceros dispuestos a distancias convenientes
a retaguardia y éstos a su vez apoyados por otros de
mayor porte formdndose lineas o patrullas de cruceros
que cruzardn por el campo de operaciones, a partir de
la escuadia de combate, niicleo central de toda la orga-
nizacion. Esto es sencillamente un resumen o descripeién
a grandes rasgos de esa organizacion, susceptible, por
supuesto, de infinitas variantes en la casi infinita va-
riedad de operaciones militares en el mar, pero servird
para poner de manifiesto la razén de ser de las diferen-
cias caracteristicas de las fuerzas mnavales entre los
buques de combate, cruceros y buques de menor porte,

Se ha objetado a veces, al considerar que los elementos
de la clase torpedera puede en determinadas circunstancias
oponerse con ventaja ‘al mas poderoso buque de com-
bate, la probabilidad de que algiin dia se abandone la
construccion de éstos por supérfluos hasta en las Marinas
de primer orden y la de todos los distintos buques de
guerra intermedios igualmente vulnerables, quedando
sblo los que pertenecen a la flota torpedera. Es verdad
que el alcance y precision del torpedo ha adquirido
dltimamente un inmenso avance, en términos gue un
alcance de més de nueve kilémetros, unas cinco millas
marinas, no estd fuera de su capacidad. Es verdad tam-
bién que el desenvolvimiento del submarino ha dado
un cardcter de marcada intensidad y multiplicacién
de posibilidades 2 la amenaza del torpedo y en un por-
venir proéximo, pudiera suceder que los progresos de
la aerondutica proporcionen formidable enemigo de la
supremacia de los buques de combate. Descartada esta
tdltima consideracién que por ahora es de cardcter espe-
culativo, no hace falta mucha penetracién para poner
de manifiesto la falacia de los argumentos de ese género.
El aguiante de movilidad en el mar de los torpederos
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es necesariamente limitado, No pueden alcanzar el
amplio radio de accién que requiere un buque de
guerra para establecer y mantener un dominio efec-
tivo del mar. Son muy vuluerables para los buques de
mayor desplazamiento y aguante en el mar, éstos a su
vez son también vulnerables con relacién a los buques
de mayor porte y asi légicamente volvemos a parar
al buque de combate propiamente dicho con sus pro-
piedades caiacteristicas. Pudiera quizds objetarse a
este encadenamiento de argumentacién que no toma
en consideraciéon uno de los eslabones de la cadena
represertado por el submarino, singularmente invul-
nerable para todo buque grande o pequeiio que opera
solamente en la superficie, por su facultad de hacerse
invisible y aun a veces después de descubierto no puede
ser fAcilmente atacado. Pero una de dos, o el submarino
se mantiene en reducido desplazamiento y por lo tanto
débil y con limitado perfodo de movilidad y por lo tanto
impropio para mantener un dominio efectivo del mar,
O bien ira indefinidamente aumentando en desplaza-
miento y en este caso la légica inexorable mos lleva
otra vez al buque de combate. Podrd suceder que el
buque de combate, en un porvenir lejano, sea sumer-
gible. Pero muchos y muy complejos problemas de
construccion v estabilidad han de resolverse antes de
que se llegue a ese resultado.

Finalmente, la funcién especifica del llamado crucero
de combate parece reclamar algunas aclaraciones. A
primera vista ese tipo hibrido de buque parece una
anomalfa que se introduce por intrusién en la jerarquia
consagrada por el tiempo, de buques de combate, cru-
ceros y fuerzas sitiles, jerarquia definitivamente esta-
blecida por larga experiencia de guerras, combates y
campaifias en los dltimos tiempos y de su mayor esplen-
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dor de la navegacion a la vela. Eminentes autoridades
consideran al crucero de combate como tipo hibrido
vy anémalo cuya existencia no tiene razon de ser. En vista
de 'esos pareceres no pretendo dogmatizar al exponer
algunas consideraciones que me parecen pertinentes.
El crucero de combate es, como su nombre indica, no
solamente apropiado para entrar en dinea de combates
por su artillerfa y coraza, cuando la ocasién lo requiera,
sino también perfectamente dispuesto, por su artilleria,
coraza y mas especialmente por su velocidad para desem-
pefiar funciones de crucero ya sea aisladamente o en
unién con otros cruceros. En esta dltima capacidad
puede dar alcance a casi todos los mas importantes
barcos mercantes que surcan el mar, puede explorar
un extenso campo de operaciones, llevar a fondo un
reconocimiento de vital importancia en distintas condi-
ciones que un crucero mas débil y de menor velocidad
sin otro recurso que el de huir si le es posible, puede
servir también de apoyo y ntcleo de concentracién a
una division de cruceros encargados de defender una
linea vital de comunicaciones y uno solo o en combi-
nacién con otro del mismo tipo pudiera defender los
puntos de convergencia y focales de una linea de nave-
gacién casi contra un ntmero indefinido de cruceros
hostiles de menor potencia ofensiva y defensiva. Esas
son sus funciones y capacidad cuando desempefia ser-
vicio de crucero propiamente dicho. Pero podrd supo-
nerse que en el periodo critico del conflicto no tendrd
ocasién de utilizar tan notables cualidades porque un
Almirante al mando de una escuadra de combate, al
considerar inminente un encuentro con el enemigo, no
debilitard su linea de batalla destacando unidad tan
poderosa para servicios de informacién u otros propios
de cruceros. Sea de ello lo que fuere. Dependerd de
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muchas circunstancias de momento dift ilmente previs.
tas o especificadas de antemano, de la importancia de
las fuerzas enemigas, de la personalidad, sagacidad y
fuerza de 4nimo del Almirante —sies o no del temple
y brios atribuides a Nelson por el Almirante Mahan en
el parrafo ya citado —de la necesidad mas o menos
imperiosa, segiin las circunstancias de momento, de
obtener determinada informacién, defender el comercio
maritimo o bien reforzar en todo lo posible el nicleo
de combate en prevision de un encuentro decisivo y
de prueba para los elementos de que dispone la nacion.
Es improcedente el suponer que en un momento e
crisis para los destinos de su pafs el Almirante se porte
como un cobarde o como un necio, La nacién que deja
el mando supremo en manos de un hombre capaz de
conducirse de ese modo es responsable del hecho y para
eso no hay remedio. Es mds razonable suponer que el
Almirante cncargado del mando es capaz de sacar el
mejor partido posible de las fuerzas a su disposicion.
Hemos de poner nuestra confianza—-dijo en una ocasion
Lord Goschen—an la Providencia y en un buen Almi-
rante, Si una nacién no dispone de un buen Almirante
en la hora del peligro esta dejada de la mano de la Pro-
videncia.

Nos queda por examinar las condiciones del crucero
de combate en accién. Antiguamente entraban en linea
de batalla buques de diverso tamaifio y potencia. Los
navios de excesivo tamaiio inspiraban legitimas preven-
ciones, aunque se reconocia su superioridad de potencia
en combate—, tenemos el testimonio irrecusable de
Nelson con referencia a Hardy (1), quien no tenfa rival

(1) Hardy (Sir Thomas Walermann (1769 - 1839) Vicealmirante), Fuéca
pitdn de banderas con Nelson en el «Victorys en Trafalgar. — (N. del T.)
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en experiencia de la guerra y a quien el mismo Nelson
atribufa «n juicio intuitivo acertados,~-porque eran de
pesada maniobra y menor andar que los de dimensiones
mds moderadas. Pero exceptuando por las dificultades
relacionadas con los diques, de mucha importancia desde
el punto de vista econbmico, escasamente puede hoy
asignarse un limite al tamafio del buque de guerra por
objeciones de ese género. Todo lo contrario, a igualdad
de las demds condiciones, cuanto mayor el buque mayor
1a velocidad, y como es sabidolos buqties del tipo Dread-
nought tienen tan buenas condiciones de gobierno com»
los torpederos. Ademads, por razones ticticas no conviene
una linea de fila demasiado extensa para el combate.
Por lo tanto, es manifiesta la ventaja de concentrar en
lo posible potencia ofensiva en cada unidad de combate,
Por otra parte, la experiencia y procedimientos del si-
glo xvIrdemostré de modo concluyente la conveniencia
de incluir entre los navios de linea algunos mis veleros y
de mejores condiciones maniobreras aunque de menor
porte que los otros. El enemigo pudiera rehuirel combate.
Con frecuencia se daba ese caso y a toda vela procuraba
escapar. En este caso la tinica manera de obligarle a acep-
tar combate consistia en ordenar caza general sin orden
determinado a fin de que los buques més veleros de la
tscuadra pudieran dar aisladamente alcance a los més
rezagados de la escuadra enemiga y trabar combate
con ellos hasta la llegada del nicleo principal. En esas
circunstancias al Almirante que manda la escuadra en
retirada no le queda mas recurso que acudir al socorro
de sus buques a retaguardia y por lo tanto aceptar
el combate general o bien abandonarlos a merced del
enemigo sin auxilio. La accién de Hawke (I)en la bahfa

(r) (1705- x:rsr:l Di6 caza a Conilans hasta el fondeadero de Quiberon obli-
géndole a aceptar combate, d trando gran pericia marinera, — (V. del T.)
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de Quiberon y 1a de Duncan (1) en aguas de Camperdown
son dos ejemplos memorables de esa clase de ataque
v sus brillantes resultados son evidentes muestras de
su eficacia, Si en futuros combates un Almirante se
encuentra en el caso de ordenar caza general al enemigo,
estd claro que los cruceros de combate serdn eficacisimos
para ese fin. Su velocidad les permitirA mantener el
contacto con la retaguardia de la escuadra enemiga y
su potencia les permitird aniquilarla a menos que el
Almirante en lugar de eludir combate decisivo retroceda
en socorro de los buques comprometidos y dé lugar a
que se generalice el combate irremisiblemente.

El crucero de combate tiene asignado ademds en bata-
lla otro cometido especificado de una vez para siempre
por Nelson en las inmortales instrucciones por las cuales
explicaba a sus comandantes el procedimiento de ataque
que pensaba realizar en Trafalgar. ¢He resueltos — eseri-
bié Nelson, — «@mantener la escuadra para navegacién
en el mismo orden que ha de tener en combate, formando
dos columnas de diez y seis navios cada una y ademas
una divisiébn de vanguardia de ocho navios de dos puen-
tes de los mejores veleros, con los cuales se podrd consti-
tuir si es necesario una linea de veinticuatro navios
en una u otra de las columnas que el jefe al mando de
la escuadra designes. Por falta de navios no pudo adop-
tarse esa disposicion en Trafalgar, pero esa circunstan-
cia no afecta al principio que entrafia. Significa que una
division de los mejores veleros se habfa de destacar
del ndcleo principal de la escuadra formada ésta en dos
columnas, con el cometido de iniciar la lucha y de
reserva o (o aceptaday hasta que el desarrollo del com-
bate principal indique al jefe que manda la escuadra

1) {1731 1804} V:mnde de, se distinguit especialmente en Camperdown
o los dados por de Winter, — (N.del T. )
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el punto donde debe concentrarse da divisién de avan-
zada» a fin de que el empuje en ese punto por la supe-
rioridad de fuerzas haga ceder al enemigo. Quiere decir,
en suma, que la movilidad tactica de los buques por efecto
de su superior velocidad debe capacitarlos para el come-
tido que se les asigna. No necesito insistir méis sobre la
marcada analogia entre «a divisién de avanzadas de
Nelson v una moderna divisién o escuadra de cruceros-
acorazados en funciones andlogas y aunque los com-
bates de los buques modernos necesairiamente diferirdn
en miuchos conceptos esenciales de los de la navegacion
a la vela del tiempo de Nelson, sin embargo, me parece
que por lo menos una clara y autorizada explicacién
de uno de los empleos y funciones del crucero acora-
zado en combate de escuadra puede atin encontrarse
en lo que he llamado en otra parte (1) da dltima palabra
de tdctica del primer maestro de téctica naval que el
mundo ha conocido, la tltima e impecable formacién
de los navios de vela conducidos en marcha ordenada
al combates.

(1) WVéase J. R, Thursfield « Nelson and other naval Studiesy, —(N. del T.)



CAPITULO IX

DISTRIBUCION DE LAS FUERZAS NAVALES
¥ SU SOSTENIMIENTO

La importancia de las fuerzas navales que debe sos-
tener un Estado estara principalmente en relacién con
las que dispondrian sus posibles adversarios en caso
de guerra y solo en segundo término depende de la
importancia del trafico maritimo que han de defender.
Aungue a primera vista parezca paradégica esta dltima
parte de la proposicién, puede demostrarse facilmente
la solidez del raciocinio. Los intereses marftimos, terri-
torialeg y comerciales del Imperio Britdnico son sin
comparacién mds importantes que los de ningin ofro
Estado del mundo; pero si ningtn otro Estado dispusiese
de fuerzas navales suficientes para representar un peli-
gro serio, es evidente que las fuerzas navales necesarias
para la defensa de esos intereses sélo necesitarian ser
suficientes para hacer frente con éxito al mayor peligro
posible, y no estarfan en relacién, en manera alguna,
con el valor de los intereses cuya defensa les estd enco-
mendada. Cada Estado ha de apreciar y fijar las fuerzas
de mar y tierra que considera necesarias para su segu-
ridad sin necesidad de estar prevenido para la quimé-
rica contingencia de encontrarse en guerra con el mundo
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entero. Lo mas que un Estado puede hacer es propor-
cionar su politica naval a un célculo prudencial de las
posibles contingencias de conflicto internacional, teniendo
en cuenta los recursos de su presupuesto y las demsds
atencioncs de defensa nacional que impongan las cii-
cunstanciag en cada cago. Alemania, por ejemplo, ha
proclamado ante el mundo entero en ¢l preambulo
de su ley naval de 1rgoo:

«Que a fin de proteger el trafico y comercio de Ale-
mania, dadas sus actuales condiciones, bastari este
requisito solamente: Alemania ha de tener una flota de
conibate de potencia tal gue represente riesgo de pérdida
de supremacia en caso de guerra, para la potencia mas
poderosa en el mar. Para ese fin no es absolutamente
indispensable que la flota militar alemana sea tan pode-
rosa como la de la primera potencia naval, porque no
e5 probalile que una gran potencia naval se encuentre
en condiciones de concentrar todas sus fuerzas contra
1nosotros.»

No me concierne en manera alguna el alcance politico
de esta memorable declaracion. Pero su relacion con el
problema de la Marina Militar del Imperio Britnico es
manifiesta y directa, Inglaterra es sin género de duda «a
primera potencia navaly del mundo, La declaraciéon de
Alemania impone a Inglaterra la ineludible obligacién
de impedir que debido a los esfuerzos de ninguna otra
potencia tome cardcter precario su ¢propia supremaci,
es decir, su capacidad para establecer y mantener el
dominio del mar en todas las contingencias de conflicto
internacional que légicamente deban considerarse como
probables. Para ninguna otra nacién del mundo, una
derrota decisiva en el mar representa desastre tan irre-
parable como lo seria para Inglaterra y su Imperio. No
disponiendo de fuerzas navales capaces para interceptar
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una invasion, las Islas Britanicas quedaban expuestas
a la conquista y subyugacién de su territorio, con la
consiguiente aniquilaciéon del comercio de todo el Impe-
rio y su desmembracion, No necesito tratar de deter-
minar la impoitancia de las fuerzas navales para impedit
calamidad de tan incalculables consecuencias. Decir
que cualquiera que sea su importancia es impiescindible
aceptar su creacion y mantenimiento a toda costa, es
sencillamente la expresion axiomética de cuanto con-
cierne a nuestra tranquilidad.

Se observard que la declaraciéon alemana presupone
que una ¢Potencia Naval de primer orden no estari en
condiciones, por regla general, de concentrar todas sus
fuerzas contra un solo adversariop. De ahi se desprende
inmediatamente el problema de la distribucién de las
fuerzas navales o sea lo que se designa por estrategia
de situacion en tiempo de paz. Procuraré tratar el pro-
blema con la menor referencia posible a un estado de
guerra entre dos potencias navales determinadas, Uni-
camente partiré del supuesto que de dos posibles
beligerantes, uno de ellos tiene tal superioridad sobre
el otro que no le preocupa la cuestion del manteni-
miento del dominio del mar que considera poder estable-
cer con seguridad en caso de guerra; y a fin de simpli-
ficar més el problema se atribuird al término «belige-
rantes la significacion no s6lo de una sola potencia
sino también la de dos o méis siempre que la suma de
sus fuerzas navales guarde la relacién que se ha su-
puesto. Si una de las potencias en cuestion es Inglaterra,
se deduce evidentemente de cuanto antecede que el
supuesto es admisible.

Dada una situaciéon de este género, la concentracién
de todas las fuerzas del beligerante mas fuerte contra
igual concentracién del més débil no parece lbgicamente
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necesaria y 1ara vez seifa oportuna, El heligerante mas
fuerte procuraria, por supuesto, obligar a las escuadras
enemigas a aceptar comhbate al iniciar sus operaciones
y dispondria sus fuerzas en tiempo de paz del modo mis
conveniente para el logro de ese fin primordial. Pero
dada su supuesta superioridad no le serfa forzosamente
impuesta la concentracién de todas sus fuerzas dispo-
nibles sino de las necesarias para asegurar la victoria
en los encuentros que se preparan — en cuanto la supe-
rioridad numérica aparte de aptitudes para el combate
puede dar la victoria -— y el remanente de sus fuerzas
navales quedarfa disponible para otros fines complemen-
tarios. Si no gquedaba remanente, entonces la superiori-
dad necesaria no serfa efectiva y el beligerante que no
tomé las medidas necesarias para obtenerla tendrd que
arrostrar las consecuencias. Una de las consecuencias
serfa por de pronto el abandono de la defensa de los
intereses secundarios a que anteriormente se ha hecho
referencia, hLasta la resolucion del conflicto principal,
y si esos intereses eran de alguna transcendencia ro
tendria mas remedio que sufrir los inconverientes de
su imprevision. Nada es mds fatal en la guerra que
la pretensién de igualar las fuerzas en todas partes.
Si no se puede abarcar cuanto uno pretende de una vez
se deben concentrar los mayores esfuerzos primeramente
en lo de vital importancia. Cortado el tronco las ramas
caen también. La historia de la guerra de la Independen-
cia de los Estados Unidos estd llena de ejemplos del
olvido de tan importante principio, Mis que la escasez
de fuerzas, defectuosa distribucién fué la causa del fra-
caso de Inglaterra,

Al mismo tiempo debe advertirse que el zanjar los
fines complementarios del conflicto y apartades de su
campo principal de accién no puede tener vital importan-
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cia mientras el beligerante més poderoso acosa tenazmente
el niticleo principal de las fuerzas del enemigo. Se recor-
dard que nuestro razonamiento parte del supuesto de
la marcada superioridad de uno de los beligerantes,
que confiando en su triurfo, puede razonablemenie
esperar asegurar finalmente el dominio del mar para si.
Forma también parte esencial de ese supuesto la facultad
del beligerante mas fuerte, de interceptar el paso a
fuerzas del enemigo de alguna consideraciéon que inten-
tasen tomar una ofensiva vigorosa y, a parte los azares
de la guerra, supondremos pricticamente imposible esa
contingencia sin la inmediata llamada a capitulo de
esas fuerzas por ofras superiores del enemigo dispuestas
con ese fin por el régimen estratégico de paz. Mientras
st bsistan estas condiciones, el dominio virtual del mar
estard en manos del beligerante mas fuerte aunque sus
fuerzas estén de tal modo concentradas, en relacién
con las disposiciones del enemigo, que queden muchas
zonas en apariencia sin defensa. En realidad, estdn pro-
tegidas por la circunstancia de no ser accesibles al ene-
migo ex hypothesi v si éste consigue evadir la vigilancia
de su adversario y envia fuerzas més o menos importantes
hacia algin objetivo distante, la inicial superioridad
del primero siempre le permitird enviar fuerzas supe-
riores en persecucién del fugitivo. Este podrd hacer
mucho dafio antes de ser llamado a capftulo, pero ningtin
Estado, por poderoso que sea, esperard guerrear sin
riesgos y sin exponerse a que la suerte le sea contraria al-
guna vez,

Es, por lo tanto un error, en el que incurren con fre-
cuencia tratadistas superficiales, el dar por sentado
que el dominio del mar se anula o peligra en las regiones
del mar no protegidas directamente u ocupadas por el
beligerante superior que aparentemente no se cuida
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de las zonas ro amenazadas directamente y concentra
sus fuerzas del modo mds conveniente para dar buena
cuenta de las de su adversario, o bien si en tiempo de
paz dispone su estrategia de posicién en condicic-
nes de peder alcanzar ese resultado si por desgracia
sobreviene una guerra. No hace mucho tiempo el
jefe de la oposicion de la Cimara de los comunes
dijo lo que sigue: «Hace diez afios tenfamos el dominio
del mar, pero era de todos los mares. Ahora no tenemos
en el mundo el dominio de ningtin mar exceptuando el
Mar del.Norte.» Los que hayan seguido y hecho cargo
de la explicacién contenida en estas pédginas acerca del
verdadero significado de ¢el dominio del mary se habran
percatado de la funesta interpretacién de esta expre-
sidn que envuelven esas palabras. No existe, como ya
hemos dicho, dominio del mar en tiempo de paz. La
expresion solamente implica definicién del objeto pri-
mordial de la guerra naval en si. Hace diez afios no
tenfamos el dominio de ningiin mar puesto que no
estibamos en guerra con ninguna otra potencia naval.
La concentracion de una gran parte de nuestras fuerzas
navales er el Mar del Norte no signitica abdicacién
de nuestro dominio del mar en ninguna parte del mundo,
puesto que ese dominio no existe, y jamds existe en tiempo
de paz hasta que se pelea por conseguirlo y queda esta-
blecido. Esa concentracion y la distribucién del resto
de nuestras fuerzas navales en diferentes partes del
mundo, es sencillamente la expresién de la estrategia
de posicién que a juicio de los que asumen la responsa-
bilidad del mando es la mejor calculada, en relacién
con las contingencias mds probables aunque quizés
remotas de conflicto internacional, para permitir a
nuestras escuadras vencer a las fuerzas navales enemi-
gas v por consiguiente establecer el dominio del mar
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en todas las regiones del mundo donde tenemos intereses
que defender. Es verdad que presenta algunos fnconve-
nientes la concentracién irdefinida de fuerzas navales
y més especialmente si se limita a una zona de las aguas
territoriales. La plana mayor no encuentra oportunidad
de adquirir la experiencia amplia y variada y los hébitos
de mando y confianza en las propias fuerzas que fomen-
tan los mandos més independientes; el prestigio del pa-
bellén més bien merma sino se le ve aparecer en mares
lejanos. Pero estas consideraciones son en suma secunda-
rias y deben subordinarse a la exigencia primordial de
una estrategia bien fundamentada, ya sea ofensiva o
defensiva.

Se deduce de las explicaciones anteriores relacionadas
con los principios que rigen la distribucién estratégica
de las fuerzas tanto en la guerra como en la paz, que una
gran potencia naval ha de mantener con frecuencia
fuerzas navales importantes en mares alejados de la
Metréopoli. Inglaterra ha mantenido durante muchas
generaciones fuerzas de consideracién en el Mediterra-
neo y no es facil légicamente imaginar cambio alguno
probable en las relaciones internaciorales que la ‘exima
de esa obligacién, Por exigencias estratégicas en armonfa
con las distintas fases y cambios de las relaciones poli-
ticas internacionales ha mantenido y mantiene en otras
estaciones mis lejanas fuerzas de importancia variable
segdn las circunstancias. Las proporciones de esas fuer-
zas se determina peridédicamente por la importancia
de las fuerzas enemigas que pudieran oponérselas con
arreglo a un célculo razonable de contingencias proba-
bles de conflicto internacional. Todas esas fuerzas nava-
les de alguna importancia en estaciones lejanas requie-
ren tener a su disposicién los elementos necesarios para
reparaciones, carenas y aprovisionamiento, No pueden
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mantener su eficacia y movilidad sin una base naval
dentro de los limites de la zona maritima correspon-
diente a donde puedan recalar los buques cuando lo
necesiten, Los elementos necesarios para carenas y
reparaciones tienen mayor importancia que los que se
relacionan con las municiones de boca y guerra porque
el predominio sobre las comunicaciones maritimas que
permite lleguen a la base naval los efectos necesarios,
igualmente los facilitaria directamente a los buques,
alli donde se encuentren de momento. Pero los
arreglos y reparaciones que no pueden hacerse por el
personal de a bordo o con el auxilio de un barco taller,
hacen imprescindible la recalada de los buques a su base
de operaciones, la cual ha de disponer de los diques de
la capacidad necesaria,

Se ha de advertir que la base de operaciones se man-
tiene para los buques y no los buques para defensa de
la base. Es una fatal inversién de los principios de
una sana estrategia el pretender que los buques deban
contribuir a la defensa de la base en manera alguna
que no forme parte de su cometido primordial, el de
mantener expeditas las correspondientes comunicaciones
maritimas. Mientras se encuentre en condiciones de
desempefiar ese cometido, la base de operaciones sélo
estard expuesta a los ataques de fuerzas navales que
han logrado evadir, pero no derrotar a las destinadas
al servicio de la zona marftima de referencia y para esa
contingencia debe fortificarse y guarnecerse; ahora bien,
si las fuerzas navales trelacionadas con la base, sufren
una derrota decisiva, el predominio sobre las comuni-
caciones marftimas pasa a manos del enemigo y la base
naval puede ser investida por mar y finalmente tomada
a menos que la llegada de fuerzas de mayor importancia,
obligando al enemigo a ceder, vuelvan las cosas a su

9
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primitivo estado. Se deduce de estas consideraciones
que es absurdo atribuir a una base naval el dominio de
los mares adyacentes. La base como tal s6lo puede
dominar la parte del mar al alcance de sus cafiones.
Lo mds que hace o puede hacer es proporcionar a las
fuerzas navales correspondientes los elementos necesa-
rios para carenas, reparaciones y aprovisionamiento a
fin de mantenerlas en estado de eficiencia ¥ movilidad
¥ por lo tanto en condiciones de desempefiar su cometido,
el mantenimiento de las comunicaciones marftimas cuya
salvaguardia les estd encomendada. Pero ese dominio
es en todo caso funcidén de la esenadra y no de la base.
Si la escuadra se retira o no estd a la altura de su come-
tido, la base naval es casi siempre motivo de debilidad
v no de refuerzo para la potencia mnaval a que perte-
nece. \

Suponen alguros que la ocupacion de bases de ope-
raciones en mares lejanos por una potencia naval sin
condiciones para asegurar el dominio de las comuni-
caciones maritimas, tinico fundamento de su valor estra-
tégico e importancia, reporta grandes ventajas a la
potencia en cuestion y las correspondientes desventajas
a sus posibles contrincantes en guerra. Se advertird, sin
duda, por cuanto antecede; que ese supuestoes en gran
parte ilusorio. La ocupacién de esas bases, si el posible
adversario es relativamente débil, puede representar
ventaja apreciable para el ocupante tnicamente si el
adversario en cuestién tiene en la zona correspondiente
intereses demasiado importantes para ser abandonados
sin lucha. Por otra parte, contra un adversario bastante
fuerte para mantener el dominio del mar y resuelto a
defenderlo a toda costa, la ocupacién de bases lejanas
rara vez reportar4 ventaja algupa al beligerante mas
débil y tiene mas probabilidades se exponerse a desca-
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labros que si no son marcadamente desastrosos, deben
ger en extremo mortificantes. Una de dos, o el belige-
rante que se encuentra en ese trance envia una expedi-
cion de socorro para cubrir la base lejana y por la dis-
persibn de fuerzas que tenfa interés en tener concen-
tradas, expone a que sean destruidas las fuerzas de
socorro por otras superiores enemigas, o bien tiene que
abandonar la base a su suerte y en ese caso caerd a la
larga en poder del enemigo, En resumidas cuentas, la
ocupacién de bases lejanas por una potencia naval es
sencillamente dar gajes a cualquiera otra potencia en
condiciones de establecer el dominio del mar al sobre-
venir el conflicto. He ahi en cuatro palabras la esencia
del problema.

Por dltimo, estudiaremos brevemente el aprovisio-
namiento de las escuadras operando en estaciones leja-
nas. El Almirante Sir Cyprian Bridge en una memoria
muy interesante y sugestiva ¢Aprovisionamiento y
comunicaciones de una escuadras, advierte que «tanto
en tiempo de paz como en tiempo de guerra hay un
continuo consumo de articulos diversos necesarios a
bordo, a saber: efectos navales, municiones para la
artilleria, efectos para el servicio de méquinas, viveres,
carbbn, agua, etc.y De éstos el consumo de viveres es
el tinico constante dfa por dia y proporcional a la dota-
cién de cada buque. El consumo de los deméis efectos,
casi sin excepeién, variard considerablemente segtin el
mayor o menor servicio de mar de cada buque y sin
género de duda un ntimero determinado de buques
consumird mucho mds en tiempo de guerra que en
tiempo de paz, sobre todo de carbén, efectos para las
méquinas y municiones para los cafiones. Pero para
régimen de paz, el Almirante Bridge calcula el siguiente
consumo para una escuadra compuesta de cuatro buques
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de combate, cuatro grandes cruceros, cuatro cruceros
de segunda clase, trece buques menores diversos y tres
de la clase torpedera, con sus auxiliares, como minimo
para seis meses necesariamente, suponiendo que los
buques se hacen a la mar con pleno repuesto de muni-
ciones de boca y guerra y vuelven a su base principal
de operaciones después de ese periodo, proximamente
6.750 toneladas de municiones de boca y guerra y
46,000 toneladas de carbdén sin contar la aguada. El
repuesto de agua durante seis meses no bajarfa de
30.000 toneladas, de lag cuales pudieran producir unas
15.000 0 16,000 toneladas los destiladores de a bordo
sin considerable aumento del consumo de carbdén; v la
otra mitad tendria que enviarse. En tiempo de guerra
el consumo de carbén se triplicarfa probablemente y
el consumo de municiones de artillerfa que se calcula
el 1.140 toneladas en tiempo de paz, facilmente pudiera
ser diez veces mayor en tiempo de guerra. Asf ademds
de las cantidades indicadas tenemos 16.000 toneladas
de agua y en tiempo de guerra un aumento minime de
unas 90.000 toneladas de carbén y 10.260 toneladas de
municiones de artilleria que hacen un total de 1%70.000 to-
neladas en nimeros redondos para una escuadra de la
importancia especificada, proximamente como la que
mandaba el Almirante Bridge en el mar de la China en
la época en que escribié su memoria.

Todo ese aprovisionamiento ha de ser suministrado
o adquirido a convenientes intérvalos durante cada
periodo de seis meses. Constituyen la provision indispen-
sable de los buques que ha de hacerse siempre que la
necesiten y sin que necesariamente tengan que ir exclu-
sivamente con ese fin a la base principal de operaciones
y la base principal misma las debe recibir periédicamente
de la metropoli, Para mantener esa corriente continua
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de aprovisionamiento se puede optar por uno u otro
de los siguientes procedimientos. Tl primero consiste
en el establecimiento de una base secundaria mds pro-
xima que la principal al campo de operaciones de los
buques, a fin de que éstcs puedan hacer directamente
sus repuestos enviados mediante un servicio continuo
de transportes desde la base principal o directamente
de la metrépoli. El segundo procedimiento prescinde de
la base secundaria y de su defensa correspondiente,
puesto que guarda efectos de imprescindible necesidad
para la escuadra y cuyo emplazamiento con relacion al
almacenaje puede no resultar conveniente en manera
alguna para la operaciéon determinada, en ejecucion,
pero toma y establece temporalmente una base provi-
sional o base volante, sin cardcter permanente ni esco-
gido de antemano, sino de momento y segtn las exi-
gencias de la situacion estratégica y en condiciones de
ser trasladada a wvoluntad, adaptindose siempre al
cambio de dichas exigencias. Los precedentes historicos
demuestran que este 1iltimo procedimiento ha sido mds
Lien el procedimiento usual de la guerra, tanto en el
pasado como en el presente; la otra alternativa parece
adaptarse mejor a las circunstancias de paz que a las
exigencias de la guerra. Nelson, durante su asedio a la
escuadra de Tolon, establecié una base provisional en
la bahia de la Maddalena, en Cerdefia y rara vez utilizd
la base permanente, pero mds distante de Gibraltar.
El Almirante Togo como ya se ha dicho en uno de los
capitulos anteriores, establecié una base volante pri-
meramente en las Islas Elliot y después en Dalny,
durante la guerra Ruso-Japonesa. Facilmente pudieran
aducirse casos para demostrar la orientaciéon que indica
la experiencia de la guerra y hasta qué punto esa orien-
tacion se ha desviado en tiempo de paz por considera-
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ciones quizds engafiosas. No pretendo, sin embargo,
autorizar ex calli:d a la eleccién entre uno u otro método,
ambos recomendados por eminentes autoridades. Sola-
mente advertiré, antes de terminar, que el estableci-
miento de bases secundarias permanentes, en casos
excepcionales, puede ser justificado y hasta oportuno;
sin embargo, el multiplicarlas, salvo én esos casos excep-
cionales de manifiesta conveniencia, debe evitarse a
todo trance. Ia regla consagraca sigue en vigor. Enfia
non sunt practer necessitatem multiplicanda.

Mi tarea ha llegado a su fin, no digo que la obra estd
terminada. El problema de la guerra naval es demasiado
vasto para poderlo dilucidar por completo e el limitado
espacio de que se puede disponer en un Manual. No exa-
gerarfa mucho si dijese que cada parrafo pudiera des-
arrollarse a las dimensiones de un capitulo y cada capitulo
haber adquirido las proporciones de un volumen, sin
que por eso se agotase el asunto. He procurado explicar
brevemente y en lenguaje sencillo la naturaleza de la
guerra naval, las limitaciones que le son inherentes
como instrumento para subyugar la oposicién del ene-
migo, los principios fundamentales que rigen sus proce-
dimientos y los problemas concretos que comporta la
aplicacién de esos procedimientos. No se ha abordado
el problema desde el punto de vista tdctico, y solamente
se ha hecho referencia incidentalmente al estratégico
en cuanto lo ha requerido el caso en relacién con el
esclarecimiento de los métodos estudiados. Cuando ha
sido indispensable referirse a finalidades politicas y
problemas de politica internacional, eludidos en todo
lo posible, lo he hecho en términos generales y abstrac-
tos. Convencido de mis muchas deficiencias en la manera
de tratar el problema, debo, sin embargo, anticiparme



DISTRIBUCION DE LAS FUERZAS NAVALHS 135

a un juicio critico que creo probable sugiera este tra-
bajo: he repetido e insistido sobre ciertas frases e ideas
tales como ¢dominio del marm, «predominio sobre las
comunicaciones maritimass, «la escuadra en su sers,
«bloqueon, etc., en términos tales que casi podrin pare-
cer una obsesion, Buena o mala mi insistencia obedece
a propdsito deliberado. Fsas expresiones se oyen a cada
momento. Las ideas que representan constantemente
se comprenden mal, se interpretan mal y se explican
mal también. Entiendo que bien entendidas entrafian
toda la filosoffa de la guerra naval. Por lo tanto no he
perdido ocasién de insistir sobre ellas, por estar perfec-
tamente convencido de que en los principios, por fre-
cuente repeticion pueden inculcarse ideas sanas, prepa-
rando la inteligencia para su asimilacion.

FIN
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