Francisco de Asts Gutiérrez.

A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A AN A A A A A A A A A A A A A A AN A AT

GEOGRAFIA
POSTAL

OBRA ESCRITA POR METODO GRAFICO V RIGUROSO ORDEN POSTAL

CON NOVENTA FOTOGRABADOS

INTERCALADOS EN EL TEXTO

MADRID
IMP. DE AMBROSIO PEREZ Y COMPANIA
Calle de Pizarro, nvni. 16

1902













Francisco de Asis Gutiérrez.

GEOGRAFIA
POSTAL

OBRA ESCRITA POR METODO GRARICO T RIGUROSO ORDEN. POSTAL

CON NOVENTA FOTOGRABANDOS

INTERCALADOS EN EL TEXTO

MADRID
IMP. DE AMBROSIO PEREZ Y COMPANIA
Calle de Pizarro, nim. 16

1902









Excmo. Sr. D, Francisco Silvela,



Sxemo. Sr.
.9. Francisco Silvela.

Constandole @ wusted, mi querido y respetable D. Francisco, la fer-
viente admiracion, devotisimo.afecto y profunda ¢ inextinguible gratitud
que le profeso, ast como mi fe, antigua y jamds quebrantada, en sus idea-
les, ya en parte substantivados en las bases fundamentales de los pueblos
modernos, en la econdmica y en la social, ime perdonard usted el atrevi-
miento y altrutsmo que significa el dedicarle esta modestisima publicacion?

Nada vale, ni mudw menos merece la atencion de usted; mas tentendo
Yo pruebas personales valiostsimas de que, en_forma excepcional en nuestre
pats, y muy particularmente en nuestros hombres de Estado, ha penetradeo
wsted admirablemente la transcendencia econdmica, social y nacional delCo-
rreo —claro gue no el nuestro actual, sino el de los paises que viven la ver-
dadera vida de civilizacion y progreso;—habiendo usted concedido @ mis
modestisimas ideas, y particularmente al Ahorro Nacional, ¢/ preciadisi-
mo honor, que tanto me ha sostenido y estimula en mi dificil y espinosa
lucha, de introducirios en el programa del Partido Conservador, y cono-
ctendo usted, quizds mds intimamente que nadie, mis trabajos y mis luchas,
LS Jines y mis propositos, como este acto, aunque humildisimo y, desgracia-
damente para mis aspiracionesy propositos con respecto da usted, sin valor
ninguno, sélo es una pequena y debilisima prueba del vespetuoso afectoy de
la inmensa gratitud que le profeso, no he vacilado para realizarle, seguro,
segur[szmo, de que su natural benevolencia y la distincion con que me honra
disculpardn la insignificancia del acto, en gracia @ la magnitud y sinceri-
dad de la intencion. .

Me es gratisimo a]ﬁromc/zar esta ocasion para, publicamente, reite-
rarme de usted ferviente admirador y devotisimo y agradecido amigo que

sinceramente le quiere y b. s. m.,

(ot o8
@fraqjcl}sco de Asis gztz‘zerrez.









Irancisco de Asis Gutiérrez,
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Prologo - Explicacion

Nos encontramos ante la asignatura mds especial
y dificil, /a @nica técnica, de las que constituyen el
programa delos conocimientos que actualmente se exi-
gen para las oposiciones de ingreso. en el Cuerpo de
Correos.

Esta importancia y especialidad de la asignatura,
unidas 4 profundisimos errores fundamentales, que
ahora demostraremos, en la redaccién del programa
oficial, ha hecho que sea tal asignatura considerada pre.
viamente por todo aspirante, como dificilisima, hasta lo
imposible; como antipatica, hasta la animosidad y el
odio; como el /Aueso, en fin, de toda la preparacion.

Y como nada hay mds contrario al éxito en el es-
tudio de cualquier asignatura que el miedo, antipatia
0 disgusto previos cen que se acoge, es verdaderamen-
te desgraciado y transcendental este resultado, hasta
el punto de que no pocos jovenes, de aptitudes y -dis-
posicién excepcionales, por lo buenas, que las habian
demostrado en estudios de mas altura, con vocacién é
ilusiones para dedicarse & esta carrera, se han declara-

do incapaces y han renunciado 4 emprenderla por el
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solo estudio del programa oficial de esta- asignatura y
el ojeo de los textos que con arreglo 4 ¢l se han escri-
to, resultado de notable transcendencia, pues en ante-
riores convocatorias ha privado al Cuerpo y ramo de’
Correos de muy brillante representacion de nuestra ju-
ventud, que quizd hubiera sido muy valioso elemento
en la dificil, extraordinaria y transcendental misién
de cardcter nacional y administrativo, muy honda y
extensa, que, en un porvenir muy proximo—tan proxi-
mo que, afortunadamente para el pais y el Cuerpo de
Correos, ya es presente—habra de realizar el Correo.

Este hecho que, insistimos, por haberse repetido
mds de lo que de la parte de fuera puede creerse, es
muy triste y transcendental y, seamos absolutamente
francos, anormal € injusto, tiene su explicacion muy
logica:

El estudiante en general, y particularmente cuando
es muy joven y no estd aleccionado por la practica de
continuados y dificiles estudios, sélo cuenta para el es-
tudio con dos elementos fundamentales, generadores de
todos los demas: la dmaginacién y la memoria, inclinan-
dose el alumno generalmente, por serle mds facil, 6
mejor dicho, mas comodo que pensar y discernir, -leer y
retener, del lado de la memoria més que del de la
imaginacién.

Fomentar el interés y trabajo de la imaginacion,
es crear hombres que sepan conscientemente los estu--
dios 4 que particularmente se dediquen; es formar
verdaderos sabios. Fomentar solo la agilidad, alcance
y recursos de la memoria, que en la edad juvenil es
generalmente portentosa—tan portentosa como im-
potente en la edad media, valga la aplicacion del vo-

cablo, y totalmente nula en la vejez,—es construir 2d-
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quinas animadas é inconscientes, sabios de momenio,
que dejan de serlo en cuanto la memoria se les debi-
lita 6 les abandona. Y si esto es indefectible y aplica-
ble en general, lo es mucho mds con relacion a esta
asignatura en particular, por su cardcter y condicio-
nes cspecialisimas.

Considérese, pues, con cudnto motivo la redaccion
del programa oficial para esta asignatura exzgia que.
en su elaboracion se hubiera procurado interesar la
imaginacién y en manera alguna la memoria, poniendo
los mayores atractivos y facilidades para e/ interésy
ejercicio de aquélla y todos los obstdenlos y dificultades
posibles contra los recursosy habilidades, transitorios,
de la memoria. -

Mas como, salvo pocas y meritorias excepciones,

los hechos demuestran que en nuestro pais los elemen- -
tos oficiales parece que estan constantemente de es-
paldas & la luz y renidos acerbamente con la logica y
las ideas sensatamente progresivas, el programa oficial
para esta asignatura es verdadera y muy transcenden-
talmente desdichado, pues, asi en conjunto como en
detalle, estd redactado cual si la memoria misma le
hubiese dictado, y téngase muy en cuenta que, inspi-
rados nosotros por fines nobles y elevados, no preten-
demos, al emitir estos juicios, dirigir d nadie—aunque
no lo consideramos ni aun pertinente siquiera, decla-
ramos, bajo palabra de honor, que no sabemos quiéu
6 quiénes han redactado este programa,— censuras,
muy contrarias 4 nuestro caracter y proceder, que en
trabajo de esta indole y transcendencia serian de gus-
to y oportunidad dudosos.

He aqui, pues, el error, hondo y extenso, 4 que an-

tes nos referlfamos y ahora vamos & demostrar:
. 9
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Aparte de lo refsrente & las primeras nociones de
Geografia general, en le, que se exigen al examinando
conocimientos tan..... rudimentarios como la clase de
Gobierno que hay en Espaiia, se divide el programa en
dos partes: Provincias é Itinerarios, asi, por este orden,
primero las provincias v después los -itinerarios. Las
preguntas correspondientes & las provincias estan con-
signadas por orden alfabético, de modo que, & continua-
cién de lo concerniente 4 los primeros rudimentos,
Alava ocupa la leccidn 3.» y Zaragoza la 59.

Las lecciones correspondientes 4 los itinerarios,
aunque agrupadas las de las correspondientes 4 cada
linea general, estdn combinadas tan sin orden ni con-
cierto, que después de la linea del Norte se exige la de
Aragon y Cataluna, exigiéndose la del Noroeste al
final. Es decir, que entre las lineas generales y trans-
versales del Norte y del Noroeste, que tan intima, za-
tural 'y ldgica conexién tienen en los enlaces, no sélo
de las lineas si que también de las conducciones y has-
ta de los nombres de los pueblos—/o cual debe tenerse
muy en cuenta para el mds fdacil y prdctico estudio de
esta asignatura—se exige, ¢ por lo menos se le indica
al alumno, el estudio de las lineas generales y transver-
sales de Aragon y Cataluna, Mediterraneo, Andalucia,
Extremadura y Tajo.

fin cuanto al tino y equidad con que estdn agrupa-
das las lecciones, dan perfecta idea las 52 v 54, por-
ejemplo: en la primera se exigen la descripcion, itinera-
rios y entregas de la linea de Madrid 4 Irtin, que tiene
631 kilémetros de recorrido, que atraviesa casi ccho
provincias—decimos casz porque en la de Navarra ape-
nas toca—y consta de mas de 500 pueblos, calculando

s6lo los menos que el alumno debe de aprender, sin
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contar el conocimiento de las entregas para el extran-
Jero; la leccion 54 exige las lineas de Bilbao & San Se-
bastidn, 4 Mungia y & Plencia, y las de Durango &
Zumérraga y Amorabieta 4 Pedernales, 265 kilome-
tros entre todas, dos solas provxncms y apenas 50
pueblos.

Evitando todo lo posidle, lejos, muy lejos de alondar,
y poniendo de manifiesto sélo lo imprescindible é inevi-
table, este es el programa oficial, en lo que se refiere
4 esta asignatura.

Al estudiar por él el alumno—sabido es que los
programas se redactan 6 deben de redactavse con el
doble objeto de que sirvan de guia al examinando—se
encuentra en primer término, con las provincias, algu-
nas de las cuales tienen hasta ocho y diez lineas fé-
rreas, Barcelona y Sevilla, por ejemplo; se comunican
con siete y hasta ocho provincias limitrcfes, como Cuen-
ca y Burgos, y en otras, como Oviedo, Badajoz, etcé-
tera, el alumno tiene que conocer mas de 100 nombres
de pueblos. Y como desconoce en absoluto la red pos-
tal general, aun con las disposiciones mas felices y el
mejor deseo para realizarlo, no puede ejercitar en ma-
nera alguna la imaginacion #z aun con auxilio del mapa
general, pues la disposicion del programa se lo impo-
sibilita, no sélo impidiéndoselo sino hasta no dejando-
le otro recurso que el de la memoria.

Ademas de estos errores ¢ inconvenientes de ca-
racter general, importantisimos y transcendentales,
que sdlo la memoria, con un esfuerzo grande, que no
todos—casi sin excepcién, los de mejores disposicio-
nes y valer intelectual mas elevado—pueden realizar,
hay, entre otros, los de defalle siguientes: el orden
alfabético, que hace pasar al alumno las bruscas tran-

11
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siciones—tan dificiles aun para las mds privilegiadas
memorias—de nombres de una & otra regién, como
de Barcelona & Burgos, Cuenca a Gerona, Guipuzcoa
4 Huelva, Navarra & Orense, etc.; el exigir el progra-
ma antes las vias por que se comunican las provincias
entre si, que los ferrocarriles y las conducciones que
hay en la provincia, lo cual significa el profundo error
de tomar el efecto por la causa y, después de obligar al
alumno & un duplicado é initil estudio, 1 involuera en
forma tal que ni aun la memoria suele ser muy eficaz.
Lo mismo puede decirse de exigir el conocimiento de
las oficinas de Correos antes que el de las conduccic-
nes en carruaje y 4 caballo en que estan situadas, et-
cétera, ete.

Sobre todos estos errores de conjunto y de detalle,
existe el importante—importantisimo, pues obliga al
alumno & repetir muchas veces el mismo estudio de
manera inutil y, por el orden alfabético, en absoluto
dispar—de que, como las mismas lineas férreas atra-
viesan dos, cuatro y hasta ocho provincias, han de es-
tudiarse las mismas lineas, diferentes y muy repetidas
Veees. i ¢

Y como en este desdichado programa los errores
se prodigan en crescendo—Ilo consignamos muy & nues-
tro pesar y con rubor y pena muy grandes,—al ocupar-
nos ahora de los itinerarios suzge el error més grave,
que no ya hubiera evitado, de ocurrirsele, sino que no-
hubiese ni aun imaginado el mds nedfito en Geografia
no ya postal sino general.

Es este error el de conmgna,r en el programa Yy, por
tanto, indicar y casi exigir al alumno el estudio de

las provincias antes que el de los itinerarios, lo cual

ello sélo se califica.
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Teniendo en cuenta lo que con respecto & las natu-
rales exigencias de esta asignatura decimos al comien-
zo de estas lineas, la breve exposicion que del método
del programa oficial hemos hecho, servird para juzgar-
le hasta a los menos versados en estos estudios.

Estos y aun los menos interesados, le juzgaran acer-
tadamente aplicindole el concepto que les mereceria el
viajero que, teniendo que recorrer y estudiar todas las
poblaciones de Espafia, les dijera que anfes de cono.
cer los itinerarios que habia para ahorrar tiempo, ener-
oias y dinero, deseaba visitarlos pueblos de cada pro-
vincia, y les presentara después un proyecto de viaje
en el que de Vitoria, teniendo al lado Burgos, San Se-
bastidn, ete., pasara 4 Albacete para, desde aqui vol-
ver 4 Céaceres para, después de pasar por Cdrdoba,
volver 4 Coruifia, y desde aqui, pasando por Cuenca, ir &
Gerona para, pasando por Huelva, volver & Lugo,
ete., ete.; y que, después de gastar el tiempo y ener-
gias en estos viajecitos, dijera que iba & conocer com-
pletos los itinerarios por que habia pasado y repasado
cientos de veces.

El calificativo que podria aplicarse & individuo que
tal plan de viaje presentase, es el que pide y exige e/
programa mismo, aun por parte de los completamente
ayunos de esta asignatura.

Nosotros, personalmente, nos limitamos 4 afirmar,
declarando pitblica y solemnemente que estamos dis-
puestos d demostrario, en todo momento y ante cual-
quier tribunal de examen, que el 30 por 100, por lo
menos, de los aspirantes & las oposiciones de ingreso
en Correos, desistiran con la sola lectura del programa
oficial, y los que estudien esta asignatura con arreglo al

programa y 4 los planes & ¢l adaptados, jamds sabrdn
. 13
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Geografia postal; los mas privilegiados de memoria po-
dran refener durante mas 6 menos tiempo—enel servi-
cio no todas las lineas pueden practicarse &4 la vez—los
millares de pueblos que, a costa. de sacrificio y esfuerzo
tan Inutiles como titdnicos, se Zzan metido en la cabeza,
pero saber Geografia pestal, repetimos que yamds.

Y lo que hace més triste y grave, gravisimo y trans-
cendental en sus consecuencias cuanto llevamos ex.
puesto, es que e/ estudio dela Geografia postal, lejos,
lejisimos y muy al contrario de ser antipatico nidigno
de ser considerado, ni emprendido con odio ¢ animo-
sidad, es simpdtico y atractivo, facilisimo y hasta ar-
tistico, valga la aplicacion, no del todo inexacta, de la
frase, siendo mds asequible y ficil para aquellos en
quienes domine la imaginacion d la memoria. :

#

Teniendo que conocer detalladamente toda la red
postal, y siendo ésta bastante extensa y, por la combi-
nacién y enlaces de las lineas férreas entre si y con las
conducciones y peatones, no poco complicada, y ha-
biendo demostrado que es, no ya preferible, sino in-
dispensable que sea la imaginacion y no la memoria la
que en este estudio se interese y trabaje, s6lo un 72¢-
todo grifico, vigurosamente postal, puede y debe em-
plearse para llegar 4 un resultado feliz, de fondo y per-
durable, para saber Geografia postal.

Como venimos afirmando, este metodo no puede
ser mas facil y atractivo, llegando 4 resultar hasta artis-
tico. Consiste en dividir el mapa de Espaiia en trozos,

- con método y orden rigurosamente postales, é irlos enla-
zando entre si segin se van estudiando; en esto consis-

te el estudio de los ¢&2nerarios.
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Bien conocidos éstos, por riguroso orden postal y
método grdfico, el estudio de las provincias es sencilli-
simo, tan sencillo que casi queda hecho al ‘propio
tiempo que el de los ifinerarios, pues sélo consiste en
colocar de nuevo, por el mismo orden y con igual mé-
todo, los diferentes trozos en que se dividid el mapa,
fiyandose en los limites de cada provincia.

Y coma con el estudio de los uinerarios, dispues-
tos en el orden y con el método citados, se aprenden
todos los ferrocarriles y conducciones, y los peatones
principales y la situacién de todas las poblaciones im-
portantes, asi como la categoria (estafetas 6 carterias)
y las provincias & que pertenecen, con sdlo fijarse bdien
en los limites, repetimos, y aprender de mzemoria—que
no se diga que no la concedemos sz participacion—Ia
extension y poblacién, queda hecho el estudio de las
«provinciasy; siendo, pues, en realidad, los «itinerariosy,
el nervio, la bdase #nica de toda la Geografia postal.

Asi pues, & este estudio, tan asequible y sencillo;
tan atractivo y artistico, y 4 limites tan ficiles de lle-
gar por todos queda reducida esta importantisima asig-
natura, nervio, insistimos, de toda la preparacion, y, con
la Legislacion de Lorreos, base fundamental del verda-
dero empleado de Correos, que el orden y método del
programa oficial y de los voluminosos y complicados
planes con arreglo 4 ¢l publicados, han hecho antipé-
tica, complicada, dificil y asequible sélo. 4 la memoria,
excluyendo en absoluto & la imaginacion.

Tan claro y sencillo, tan artistico y atractivo encon-
tramos nosotros el estudio de esta asignatura por este
método, que, asesorados por la prictica de la explica-
cién de esta asignatura en la preparacion de las dos
anteriores convocatorias por este método, que ya des-

15
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arrollamos en nuestra «Geografia éitinerarios postales
de Espanay, publicada en 1890, no vacilamos en afirmar
publicamente, estando dispuestos, como ei todas nues-
tras afirmaciones, 4 demostrarlo, que cualquier mucha-
cho de s6lo medianas aptitudes puede hacer, comoda
y holgadamente, el estudio cemplety y de fondo de esta
asignatura en apenas seis meses, limite préctico y ver-
dadero & que queda reducida la 6ra mdsspreciosa y
delicada de esta carrera, convertida en duro y pelado
/tueso por el programa oficial, y disculpesenos la apli-
cacién del simil.

Fieles 4 nuestras ideas y evitando todos los errores
del programa, he aqui el plan de nuestra obra:

Dividimosla en cuatro partes, dos principales, /zne.
rartos 'y LProvincias, y dos secundarias, Generalidades
y Ampliacién.

En la primera parte, Generalidades, consignamos
todo lo referente & cuanto de Geografia general el pro-
grama exige, procurando, sin omitir nada esencial, hacer
lo mas concreta y ligera posible esta parte, en la que
consignamos con mas amplitud e/ z¢inerario de los rios
4 fin de no tenerlos que citar y repetir en la descrip. .
cién de las provincias, para lo cual solicitamos muy en
particular la atencion del alumno sobre este punto.

En la segunda parte, /¢nerarios, consignamos éstos
por el orden y método rigurosamente postales citados:
En este estudio dejamos de consignar las «entregasy,
que consignamos en la Ampliacion, y el «itinerarioy que
también consignamos en la ampliacién, y sélo citamos,
ademas de las administraciones principales (capitales)
todas las estafetas y las carterfas de enlace. Ademads

de estas poblaciones, que son las de partida, consigna-
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mos también las estafetas de transito y de término de
todas las conducciones que tienen origen en cada linea,
con lo cual queda virtualmente consignada la parte
principal, que en los examenes debiera ser la tnica,
dejando los detalles para la practica, puesto que sélo
con ésta pueden aprenderse y deben saberse «las en-
tregasy, sin perjuicio, como acabamos de decir, de con-
signarlas completas en la Ampliacidn; como peatones
solo citamos los que sirven 4 estafetas.

Para facilitar este estudio en la forma mds fdeil,
comoda y practica posible, consignamos las lineas, en
‘el orden expuesto, al definir la red postal, y las divi-
dimos en las siguientes partes:

«Deseripcion generaly (Itinerario posta/), en la
que consignamos el origen y término de cada linea
general; recorrido; administraciones principales que
sirve directa é indirectamente; todas las estafetas y las
carterias importantes que hay sobre la linea y los en-
laces ferroviarios.

«Enlaces y conduccionesy (Entregas), en que con-
signamos las conducciones y peatones importantes que
parten de las poblaciones citadas en la anterior des-
cripeidn.

Para facilitar el estudio hasta el limite posible, en
todas las lineas generales, excepto en las del Medite-
rraneo, Extremadura y Tajo, por su escaso recorrido,
dividimos esta leccién en dos trayectos.

A la explicacién de cada linea general sigue la de
las transversales 4 ella correspondientes, en la misma
forma y divisiones que la de las lineas generales, agru-
padas debidamente y por riguroso orden postal.

La explicacién de las Provincias consta de una sola

parte, en la que, prescindiendo en absoluto del orden
2 17
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‘alfabético—uva de vetro—y del orden del programa, las

describimos por el mismo riguroso orden postal que
los itinerarios, consignando la explicacién de cada una
con este método: situacion, limites, capital (sélo en
las que no lleven el mismo nombre que la provincia),
extension, poblacion, ferrocarviles, conducciones, pea-
tones, estafetas, carterias y comunicaciones con las pro-
vincias limitrofes y con Madrid.

No siendo de la mds rigurosa necesidad postal el
exacto conocimiento de la extensiéon y poblacién, y 4
fin de hacer mas facil su recordacién, damos estas ci-
fras redondeadas con la mayor aproximacion posible,
siendo las cifras de la poblacién adquiridas reciente-
mente, en estos dias, del Instituto Geograficoy Esta-
distico de modo directo; ferrocarriles, conducciones y
estafetas los citamos todos; peatones sélo los que sir-
ven estafetas; y carterias sélo las de origen, enlace ¢
término de lineas férreas 6 de conducciones. En las co-
‘municaciones de cada provincia con-las limitrofes, no.
solo consignamos las de las capitales entre si, sino que
también las de las provincias. l.os rios no los consig-
namos en la descripcién de cada provincia porque, des-
criptos ya detalladamente sus respectivos itinerarios
en las Generalidades, resultaria inutil, redundante
y hasta molesto para el alumno el repetirlos una y otra.
vez en las provincias.

Siendo nuestro propdsito escribir una Geografia-
exclusivamente postal, en la parte 4.2, Ampliaciones—
que consignamos con disgusto y contrariedad consi-
derandola pegadiza—incluimos los itinerariosy y «en-
tregasy, completos y en la forma—aunque en manera
alguna por el ovden y con el método—que los exige el

programa.
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Siendo, por razones complejas y prolijas de expli-
car en este momento, odsesidn, tan fuerte como con-
traproducente, en muchos alumnos, y particularmente
en aquellos que menos confian en si mismos, el estu-
diar con arreglo al programa oficial—en lo que, entre
otras cosas, tienen origen los transcendentales efectos
en el comienzo de estas lineas citados—mnosotros, des-
pués de rogar 4 todos los que sigan este método nues-
tro, y particularmente a los que tengan confianza en si
mismos—Ilo primero que debe tener el hombre, sobre
todo al emprender una carrera,—que para el estudio
prescindan del programa, diremos que, ya estudiada
la Geografia postal por el método que seguimos y la
Ampliacion, la exacta y rigurosa adaptacion al pro-
grama oficial es facilisima, con la sola ayuda del segun-
do indice por lecciones, que es el programa mismo, que
con este objeto incluimos al final, inmediatamente des-
pués del general y propio de la obra. La practica de
esto, repetimos que sencillisima, consiste en, por el
«Indice-Programay, ir buscando cada linea 6 provin-
cia en su pagina correspondiente, con lo cual quedan
¢stas agrupadas y ajustadas al programa oficial en
absoluto y con toda exactitud y rigurosidad.

ES
£

1 Aunqué, por motivos diversos y no faciles ni pro-
pios de explicar en trabajos de esta indole, en obras de
este caracter muy 4 duras penas, y la frase es exacta-
mente aplicable, se suele obtener el coste de la edi-
cion, nosotros, inspirados en los fines que siempre han

guiado nuestros propositos en cuanto & Correos se re-
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fiere y 4 fin de hacer verdaderamente asequible, prac-
tico y eficaz, y demostrativo nuestro plan grdf.co, inter-
calados en el texto incluimos noventa fotograbados ex-
presivos de los ¢zinerarios y de las provincias, absoluta-
mente adaptados al texto explicativo de cada linea 0
de cada provincia.

Representando y exigiendo el texto la memoria y
los fotograbados la zmaginacién, completamente fieles
nosotros 4 las ideas expuestas, somos partidarios de
muy poco, el menos posible, texto, memoria, y de mu-
cho croquis, imaginacidn. Y para que ésta domine 4 la
,memoria y la deje intervenir lo menos posible, ademas
de limitar 4 lo minimo el texto, introducimos el foto-

. grabado correspondiente & cada leccién nmediata-
mente después y enfrente de cada explicacidn, combina-
das de modo que, sin excepcion en itinerarios y pro-
vincias, el texto ocupe la pdgina izquierda y el foto-
grabado correspondiente la derecha.

Con el mayor interés recomendamos que el estudio
se haga y practique en la forma siguiente:

Se comienza Zeyendo el texto, consultandole & cada
detalle con el fotograbado, de modo que inmediata-
mente después de leer «la linea del Norte, por ejemplo,
comienza en Madrid y termina en Irtiny se busquen en
el fotograbado ambas poblaciones, y asi sucesivamente
hasta el final del texto de cada leccién.

Hecha esta lectura del texto, se prescinde por com-
pleto de 8l y, ya conosido ¢ comprendido el fotograbado,
se hace el estudio sélo por él, repitiendo este estudio,
s6lo por ‘el fotograbado, hasta que se juzgue aprendido.
~ Cuando el alumno congsidere que ya se le ha que-
dado cada lecciéon bien impresa en la imaginacion,

cierre el libro y, en una cuartilla, copie de imagina-
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cion el croquis y confréntelo con el fotograbado co-
rrespondiente, repitiendo esta operacién hasta que el
croquis sacado sin mirar el libro sea idéntico al que el
fotograbado correspondiente representa. El mismo mé-
todo de estudio que en los itinerarios habrd de seguir-
se para el de las provincias, debiendo aprenderse de
memoria s6lo el recorrido en los itinerarios y la exten-
sion y poblacién en las provincias.

Habiendo demostrado cuanto en el comienzo de
este prologo decimos, y creyendo haber cumplido con
nuestro deber al contribuir, de manera tan modesta
pero entusiasta, & formar verdaderos funcionarios del
Correo del porvenir, que habra de ser muy distinto del
Correo actual, para cumplir este deber en absoluto, sélo
nos falta hacer un ruego, con el que vamos & terminar,
a pesar, tal es la fe de nuestras convicciones y nuestra
energia en el cumplimiento del deber, de que quzera
interpretarse enel sentido de que sélo nos impele la
vulgar aspiracion, no muy aplicable 4 nosotros, de ven-
der alguna docena mds de ejemplares de esta obra.

En consideracion al afecto y distincién inmerecidos
con que nos honran nuestros queridos amigos el Mi-
nistro de la Gobernacién y Director de Correos actua-
les, y particularmente el Sr. Moret, 4 quien nos unen,
ademds de admiracion ferviente y en absoluto sincera,
motivos de afecto y gratitud, repetidos y ya antiguos,
estimulado por esto, ¢ impelido por el cumplimiento
ineludible deber, nos permitimos suplicarles, en bien de

la juventud que aspire 4 ingresar en esta modesta carre-
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ra y por el mayor progreso y mejor porvenir del ramo
de Correos, que varien el método del programa para
esta asignatura, que, repetimos, es la mas importante y
transcendental de las que constituyen los conocimien-
tos que actualmente se exigen para las oposiciones de
ingreso.
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Primers, parte. Generalidades

DESCRIPCION GENERAL DE ESPANA

Situacion.—Espafia, que con Portugal forma la peninsula ibérica y
ocupa las cinco sextas partes del teuitmio de ésta, estd situada al Sudoeste
de Buropa y unida al continente por la cordillera de los Pirineos, que la
separan de Francia y, por tanto, del 1estQ de Europa.

Limites.—Los limites dela peninsula ibérica son: al Norte los Pirineos,
que tienen 430 kildmetros de longitud, desde el cabo Cerbére hasta la des.
embocadura del Bidasoa; el mar Cantdbrico, en una extension de 479 kilo-
metros, desde dicha desembocadura del Bidasoa hasta el cabo de la Estaca
de Varés, y el océano Atlintico, desde este cabo hasta el de Torifiana, en
una longitud de 154 kilémetros; al Oeste dicho Océano Atlantico, con una
longitud de 136 kilometros en la costa espafiola y unos 537 en la portu-
.guesa, 6 sea entre la desembocadura del Mifio y el cabo'de San Vicente; al
Sur con el mismo Océano Atléntico, en 353 kilometros, 146 desde el cabo
San Vicente hasta la desembocadura del Guadiana, en la costa portuguesa,
y 207 en la espafiola, desde dicha desembocadura hasta la isleta de Tarifa_
en el estrecho Gibraltar; y con el Mediterrdneo, en una longitud de 507
kilémetros, desde la citada isleta de Tarifa hasta el cabo de Palos; al Este
con el mismo Mediterraneo, en una extension de 642 kilémetros, desde el
cabo Palos hasta el de Cerbére, en el limite de Francia.

El perimetro de nuestra peninsula suma, pues, un total de 3. 238 kild-
metros.

Cabos.—Los cabos mds importantes son: al Norte los de Machichaco>
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Ajo y Pefias, en el Cantdbrico, y el Ortegal en el Atldntico; al Oeste los de
Finisterre, Roca, Espichel y San Vicente; al Sur los de Trafalgar, Tarifa y
Gata, y al Este los de Palos, la Nao, Bagur y Creus.

Cordilleras.—Nuestra peninsula estd formada por dos grandes mese-
tas centrales, las:de Castilla la Vieja y Castilla la Nueva, separadas por la
sierra de Gredos y la del Guadarrama, que las cruzan de Oeste 4 Iiste. La
primera de estas planicies es mucho mds elevada que la segunda, y desde
ambas baja el terreno, formando grandes escalones surcados por distintas
cordilleras, hacia los mares que rodean la peninsula y que constituyen las
cuencas septentrional y occidental, meridional y oriental, a las que se di-
rigen las aguas de todos sus rios.

Entre las cordilleras més notables de la peninsula ibérica se cuenta la
de los Pirineos, que empieza en el cabo Cerbére, se eleva hasta 3.046 me-
tros en el pico de Aneto, en la Maladeta, en el confin de las provincias de
Lérida y Huesca, y se prolonga hasta la desembocadura del Bidasoa en el
Cantébrico. En los Pirineos de la provincia de Lérida se encuentran los
valles de Andorra y Ardn: el primero constituye una reptblica indepen-
diente, y el segundo estd situado en la vertiente septentrional de dicha
cordillera; en los Pirineos de la provincia de Huesca hay los valles de Be-
nasgra, Gistain, Hecho y Anso, y en los de Navarra, los del Roncal, Ron-
cesvalles y Elizondo.

Los montes cdntabros, que son una prolongaci(’)n de la cordillera pire-
naica, forman el limite meridional de la cuenca septentrional, 6 sea la del
mar Cantdbrico. Extiéndense estos montes desde la desembocadura del
Bidasoa, en el golfo de Vizcaya, hasta el cabo de Finisterre, Galicia, alcan-
zando su mayor elevacién en los llamados Picos de Europa, en la provincia
de Santander, Potes, picos cuya altura sobre el nivel del mar es entre 2.002
¥y 2.278. Los montes cantabros no forman una cordillera seguida, sino una
serie de pequefias sierras, interrumpidas por depresiones més 6 menos
considerables, de las que se desprenden gran numero de ramales 6 con-
trafuertes, entre ellos los montes de Ledén, que se extienden de Norte 4
Sur, entre Astorga y Ponferrada, y la cordillera de la Guiana y las peque-
Tias sierras Negra, Segundera, de Meira y del Suido, en Galicia.

En la vertiente oriental tenemos, al Norte de Portugal, la sierra de
Jerez, que va de Oeste 4 Este, desde la desembocadura del rio Lima hasta
el nacimiento del Tua, donde se une 4 la sierra de Culebra, prolongacion
de aquélla, que penetra en la provincia de Leén y termina con una ligera
inclinaci6on al Sudoeste, en la confluencia del rio Tera con el Esla. Ya den-
tro de Portugal, en el limite meridional de la provincia de Tras-os-Mon-
tes, y entre Duero y Mifio se levanta la pequefa sierra de Marao, cuya
direccién es de Noroeste 4 Sudoeste. Casi en el centro de Portugal tene-
mos las sierras de la Estrella y de Guardumbre, que son prolongacién de

26



DESCRIPCION GENERAL DE ESPANA

la Carpeto-Veténica, y al Sur la de Menchigue, que forma la divisoria entre
las provincias de Alentejo y Algarve, y constituye la estribacién occiden-
tal de nuestra Sierra Oretana. La direcciéon de todas las mencionadas sie-
rras es de Este a Oeste, con una ligera inclinaciéon de Sur 4 Este.

Cierran la cuenca ocednica meridional la ya mencionada sierra de
Menchigue, en Portugal; la de Aracena, en la provincia de Huelva, y la
de Cazalla, al Norte de la de Sevilla. En la cuenca meridional mediterrd-
nea tenemos la Sierra Bermeja y la de Tejeda, que forman la costa entre
el cabo de Tenerife y el de Gata, dominadas ambas por la Sierra Nevada,
que se extiende, paralelamente 4 ellas, al Sur de Granada, y que al llegar
al confin de la provincia de Almeria se divide en dos grandes ramales, la
sierra de Estancias y la de Tilabres, que forman la cuenca del rio Alman-
zara. El punto mas elevado de este sistema de montafias y de todas las
de Espana es el pico de Mulhacén, en Sierra Nevada, que estd ¢ 3.551 me-
tros sobre el mivel del mar. La parte de estas sierras comprendida entre
la de Baza y el cabo de Trafalgar se conoce por Sierra Penibética, y se
subdivide en Sierra Nevada, serrania de Ronda y Sierra de los Gazules.

La vertiente oriental , que algunos consideran limitada por la cordille-
ra Ibérica, que no es tal cordillera, tiene por limites algunas sierras aisla-
das y altos paramos 6 mesetas interpolados con aquéllas. Dichas sierras,
empezando por el Norte, son: la Cebollera, en el limite de la provincia de
Logrofio con la de Soria; la del Moncayo, en los confines de esta tltima
con la de Zaragoza, la de Albarracin en la provincia de Teruel, cerca del
limite de la de Cuenca; é independientemente de la pretendida cordillera
Ibérica, la Sierra de Alcaraz y la ya citada de Segura, en la provincia de
Albacete, y la de Espufia en la de Murcia. Tenemos ademds de esta ver-
tiente las sierras de la Pefia y la de Guara, ramificaciones del Pirineo, al
Norte de las provincias de Zaragoza y Huesca; el Montsech, al Norte de la
de Lérida; las montafias de Prades, en el confin de esta provincia con la
de Tarragona; el Montseny, entre las de Gercna y Barcelona; la famosa
~ montafia de Monserrat, en esta tltima; los montes de Caro y el Montsid,
~ en la orilla derecha del Ebro, provincia de Tarragona, y los llamados
Puertos de Beceite, en el limite de las provincias de Teruel, Tarragona y
Castellon. ;

En el centro de la peninsula tenemos la llamada cordillera Carpeto-
Vetonica, formada de sierras independientes, como la de Molina, Guada-
rrama, Gredos y Gata, en Espafa, y las ya citadas, de la Estcella y de
Guardumbre, en Portugal; la cordillera llamada Oretana no comprende en
Espafa mds que los montes de Toledo, que no enlazan con la sierra de
Albarracin, de la que pretenden algunos que se derivan aquéllos, y la sie-
rra de Segura, que yahemos citado al tratar de la cuenca occidental,
y la llamada Marianica comprende la sierra de Alcaraz, Sierra Morena, la
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de Guadalcanal 6 Cazalla y la de Aracena, sierras que siguen poco mas ¢
menos al limite de Andalucia con Castilla la Nueva y Extremadura.

Mares.—Los mares que limitan la Peninsula son: el Cantabrico, el
Mediterrdaneo y el Atldntico, ya descritos. :

Rios (1).—ILos mas caudalosos de la peninsula ibérica son: el Ebro,
que nace en Fontibre, cerca de Reinosa, Santander, y desagua en el Me-
diterrdneo, por Tortosa, después de haber cruzado las provincias de San-
tander, Burgos, Logrofio, Navarra, Zaragoza y Tarragona; el Tajo, que
tiene su origen en Fuen-Garcia, sierra de Albarracin y desagua en el Océa-
no Atlantico, por Lisboa, cruzando las provincias de Teruel, Guadalajara,
Cuenca, Madrid, Toledo y Caceres y el reino de Portugal; el Duero, que baja
de la sierra de Urbién, en la provincia de Soria, y después de haber des-
crito una gran curva cruzandolesta provincia, las de Salamanca, Valladolid y
Zamora, sirve de limite entre Espafia y Portugal y penetra en este reino
desaguando en el Océano Atldntico, por Oporto; el Guadiana, que nace
en las lagunas de Ruidera, en la provincia de Ciudad Real, cruza esta
provincia y la de Badajoz, 1a separa de Portugal, penetra en este reino y
desagua en el Océano Atldntico, en el limite de Ayamonte; el Guadalqui-
vir, que tiene su origen en la sierra de Cazorla, en la provincia de Jaén,
eruga esta provincia y las de Cordoba y Sevilla, el Noroeste de la de Cédiz
v desagua, por Sanltcar de Barrameda, en el Atldntico; el Minio, que nace
en la fuente Mifio, en la provincia de Lugo, cruza esta provincia, la de
Orense, el Sur de la de Pontevedra, sirviendo de limite con Portugal y des.
agua en el Atldntico, por La Guardia; el Jucar, que tiene su origen en la
sierra de Albarracin, no lejos del nacimiento del Tajo, en la provincia de
Cuenca, que cruza este provincia y las de Albacetey Valencia, y desagua en
el Mediterrdneo junto 4 Cullera; el Segura, que nace en la sierra de su
nombre, al Sur de la provincia de Jaén, y, ademds de ésta, cruza las de Al-

acete, Murcia y Alicante, y desagua en el Mediterrdneo, en Guardamar; y
el Ter, que se forma algo m4ds arriba de Setcasas, en la provincia de Ge-
rona, eruza, parte de la de Barcelona, y penetrando de nuevo en aquélla,
desagua frente 4 las islas Medas.

Los principales afluentes del Ebro, son, en su orilla derecha: el Naje-
rilla, Tregua, Cidacos, Alhama, Jalén, Huerva, Aguas, Martin, Guadalupe
y Matarrafia, y en la izquierda: Ega, Aragén, Arba, Géllego, Segre (que
recibe 4 la vez el agua de los dos Nogueras, Pallaresa y Ribagorzana y la
del Cinca) y Ciurana.

Los del Tajo son, en la orilla derecha: el Gallo, Ablanque, Tajufia, uni.
do ya al Jarama, Guadarrama, Alberche, Arenas de San Pedro, Alagén,
Elja, que forma parte de la frontera portuguesa, y en Portugal, el Pausul

@) A fin de no repetir los rios que cruzan cada provincia en particu-
lar, interesa mds que se estudie bien el itinerario de cada uno.
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y el Ocreza, y en la izquierda: el Guadiela, Almonte, Salor, Sever, que
forma una parte de la frontera portuguesa, y dentro de Portugal, el Zatus.

Los afluentes del Duero, en su orilla derecha, son: el Ucero, el Pisuer
ga, que ha recibido ya las aguas del Esgueva, Valderaduey, Esla, y dentr
de Portugal, el Sabor, Tua y Tamara, y en la izquierda: el Durandén, Cega
Eresma, Trabaucas, Guarena, Tormes, el Agueda, en la frontera de Por
tugal, y dentro de este reino, el Coa y el Paiva.

Son afluentes de la orilla derecha del Guadiana: el Agiiela, Rullaques
Estena, Ruecas y Gévora, y dentro de Portugal, el Degebe y el Cobres, y
lo son de su izquierda: el Zdnecara, Zujar y Matochel, y el Ardilla, dentro
de Portugal.

El Guadalquivir recibe por su derecha los rios Guadaltnar, Jdéudula,
Guadiata, Viar, Cala y Guadamiar, y por la izquierda, el Guadiana menor,
Guadajo, Genil, Carbones, Guadaina y Guadalete.

El Mifio no tiene mas que un afluente impor tante: el Sil, en la orilla
izquierda.

Tampoco el Jucar tiene mas que dos afluentes dignos de mencionarse:
y ambos en su orilla izquierda, el Gabriel y el Magro.

El Segura recibe las aguas del Sangonera, en su orilla derecha, y las
del Mulo, en la izquierda.

Por 1ltimo, el Ter cuenta entre sus afluentes: el Freser, el Ofiar, y el
Galligaus, en su orilla derecha, y el Ges, el Gurri y el Pallarols, en su ori-
lla izquierda. ;

Canales —Son los principales: el de Castilla, de Valladolid 4 Medina
de Rioseco y 4 Alar del Rey; el de Aragén, de Tudela 4 Zaragoza; el de
Tueste, que radica en el Ebro; el de Tamarite, en el Cinca; el de Urgel, en
el Segre; el de navegacién desde el Guadalquivir 4 Sevilla, y el aguas po
tables del Lozoya, de Torrelaguna a4 Madrid.

Division.—Espania se divide en 49 provincias, Madrid, Barcelona,
Cédiz, Corufia, Granada, Mdlaga. Sevilla y Valencia, de primera clase; Ali-
cante, Burgos, Oérdoba, Murcia, Oviedo, Toledo, Valladolid y Zaragoza,
de segunda, y las restantes, de tercera. "

Para la administracién de justicia hay un Tribunal Supremo, 15 Au-
diencias territoriales: Madrid, Albacete, Barcelona, Burgos, Céceres, Coru.
fla, Granada, Oviedo, Palma de Mallorca, Las Palmas de Gran Canaria,
Pamplona, Sevﬂh Valencia, Valladolid y Zaragoza, y 49 Audiencias pro-
vinciales en las 49 capitales de provincia.

Para el régimen eclesidstico hay nueve Arzobispados, en Toledo, Bur-
gos, Granada, Santiago, »Sevﬂla, Tarragona, Valencia, Valladolid y Zarago-
za, y 45 Obispados.

“Militarmente se divide en ocho cuerpos de ejéreito y dos Capitanias
generales en Baleares y Canarias. Bl primer cuerpo de ejército comprende

Castilla la Nueva y Extremadura; el segundo, Sevilla y Granada; el terce-
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ro, Valencia; el cuarto, Catalufia; el quinto, Aragén; el sexto, Burgos, Na:
varra y Vascongadas; el séptimo, Castilla la Vieja, y el octavo, Galicia.

TLa divisién maritima consta de tres departamentos en Cadiz, Carta-
gena y El Ferrol, y de 33 Comandancias.

Para la instrnceiéon puablica hay 10 Universidades: Madrid, Barcelona,
Granada, Oviedo, Salamanca, Santiago, Sevilla, Valencia, Valladolid y
Zaragoza, y 60 Institutos.

Extension.—504.560 kilémetros cuadrados; poblacién 18.500. 000 habi-
tantes.

Bl territorio postal de Espafia lo constituye el perteneciente 4 esta
nacioén, 6 sea la peninsula ¢ islas adyacentes y posesiones espafiolas en e}
Norte de Africa, formando también parte del primero las oficinas espafio-
las establecidas en Marruecos.

RED POSTAL

Constituyen la red postal todas las oficinas que concurren al servicio
de Correos, que se dividen en dos grupos principales: Organismos am-
bulantes y Oficinas fijas.

El primer grupo se subdivide en organismos de tres clases, Adminis-
traciones ambulantes, que son las que practican el servicio en las lineas
férreas, 4 cargo de empleados del cuerpo de Correos; Conducciones en cq.
‘rruaje o & caballo, que se sirven por contrata, practicando el servicio los
contratistas mismos ¢ sus comisionados; los Peatones, ya sean del Estado
6 municipales, que son los encargados de transportar la- correspondencia
entre los pueblos no enlazados por ferrocarriles 6 6 carreteras, de recibirla
y entregarla en los que no hay oficinas de Correos.

Las oficinas fijas se dividen en Administraciones principales, Estafetas
y Carterias.

Las Administraciones principales, establecidas en todas las capitales de
provincia, tienen 4 su cargo la inspeccién del servicio, asi piblico como
de régimen interior 6 administrativo y del personal de la provincia, de-
pendiendo y correspondiendo directamente con ellas todas las estafetas de
la provincia y las contlucciones y peatones de la capital; los demds peato-
nes y carterfas dependen indirectamente de la principal y directamente
de las estafetas 4 cuya circunscripeién corresponden.

Las Estafetas—oficinas en las que el servicio estd 4 cargo de emplea-
dos de los cuerpos de Correos ¢ Telégrafos—establecidas generalmente en
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las poblaciones més importantes, ya estén servidas por empleados de Co-
rreos 6 Telégrafos, cual las Administraciones principales, participan' de
todos los servicios quea ctualmente practica el Gorreo, y tienen, respecto 4
los carteros y peatones de su circunseripeién, atribuciones y deberes and-
logos 4 los de las Administraciones principales respecto 4 toda la pro-
vincia. : :

Las Carterias, donde el servicio estd 4 cargo de funcionarios que for-
man parte del Ramo pero no del Cuerpo de Correos, estdn situadas en las
poblaciones de menor importancia, y salvo muy limitadas excepciones,
no participan del servicio de valores declarados, en sus diferentes divi-
siones.

Ademds de estos organismos fundamentales, existen la Direccion gene-
ral de Correos y la Inspeccion general del servicio, que, como sus titulos in-
dican, tienen 4 su cargo la superior direccién é inspeccién de todos los
servicios. :

De cuantos organismos concurren al servicio actual de Correos, los més
importantes, excepcionalmente importantisimos, son las Administraciones
ambulantes, pues, ademds de constituir el nervio, las arterias de todo el
servicio, y de ser las operaciones que practican especialisimas y muy pe-
nosas, su servicio, bueno 6 malo—actualmente bueno, hasta el herois.
mo (1), por parte del personal, y malo, hasta el pesimismo y lo imposible,
por la organizacién y por material y elementos,—transciende d cientos de
cientos de poblaciones y & millares de millares de individuos.

En consideracién & esta excepcional importarcia—que no es esta vez
ni en este libro los primeros en que la consignamos y defendemos—y 4 la
muy intima conexién que tiene la red postal ferroviaria con el estudio de
los itinerarios, vamos & detallar éstos en la forma siguiente:

_ Las arterias 6 lineas principales de la red postal ferroviaria son las
siete lineas generales tituladas del Norte, Noroeste, Aragon y Cataluia, Me-
diterraneo, Andalucia, Extremadwra y Tajo, que tienen origen en Madrid

(1) Heroico puede llamarse un servicio que, sobre ser tan importante y
penoso naturalmente, se practica con continuidad y sin descanso abruma-
dores; sin apenas indemnizacion de viaje; en coches de pésimas condicio-
nes, en los que los empleados, ademds de llevar en constante exposicién
su vida, se mojan cuando llueve, cual si estuvieran 4 la intemperie; con
material escaso y malo; sin elementos y hasta sin consideraciones oficiales
ni personales, pues careciendo las oficinas ambulantes de ordenanzas para
el rudo trabajo material de arrastrar y preparar las sacas y los paquetes
para cada entrega, para sacar la correspondencia de los buzones, u}unihzar
los sellos, emparejar las cartas, hacer y atar los paquetes, etc., etc., 'cua,l
ocurre en todos los pafses, hasta en Portugal, tienen, sobre sus propios é
incesantes y penosos deberes, que hacer oficio peor que el de mozos de cor-
del, pues durante todo el camino tienen que manejar y arrastrar sacas de

hasta 100 y mas kilos.
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v terminan, respectivamente, en Irin, La Coruiia, Barcelona, Valencia, Ca
diz, Badajoz y Valencia de Alcantara.

Las demds lineas transversales y secundarias que pertenecen & cada
una de estas generales, son:

A la del Norte;las de Medina 4 Fuentes de Ofioro y la Fregeneda 4
Zamora; Valladolid 4 Ariza y 4 Medina de Rioseco; Vitoria & Salinas; Zu-
marraga 4 Bilbao; San Sebastidn 4 Bilbao; Amorebieta & Pedernales.

A las del Noroeste, las de Venta de Bafios 4 Santander; Quintanilla 4
Barruelos; Santander 4 Cabezén; Leén 4 Gijon; La Robla & Bilbao; Soto del
Rey 4 Ciano; Oviedo & Trubia y 4 Infiesto; Villabona & Avilés; Gijén 4
Pola de Labiana; Astorga a Plasencia; Toral de los Vados 4 Villafranca del
Vierzo; Monforte 4 Vigo, Tuy @ Oporto; Redondela 4 Pontevedra y Ponte-
vedra 4 Santiago.

A la de Aragon y Catalufia, las de Aleuneza & Soria; Ariza 4 Vallado-
lid; Zwraﬁom 4 Carifiena; Zaragoza & Alsasua; Zaragoza 4 Bilbao; Cortes 4
Borja; Tudela 4 Tarazona; Bilbao 4 San Sebastidn y Zumdrraga 4 Mun.
guia, 4 Plencia, 4 Portugalete y San Julidn de Musques 4 La Robla, 4 San-
tander y la de Traslavifia 4 Castro-Urdiales; de Zaragoza 4 Barcelona; Tar-
dienta 4 Jaca; Selgua 4 Barbastro; Lérida 4 Tarragona; Picamoixons 4 Bar-
celona; Manresa 4 Olvan; Puebla de Hijar 4 Alcafiiz; Barcelona 4 San Juan
de las Abadesas; Barcelona & Port-Bou por el litoral; Barcelona 4 Port-Bou
por el interior; Mollet 4 Caldas de Montbuy; Gerona 4 San Felid de Gui-
xols y 4 San Felit de Pallerols y la de Ilassd 4 Palamés.

A la del Mediterraneo: las de Aranjuez 4 Cuenca y 4 Toledo; Chinchilla
4 Cartagena; Murcia 4 Baza 4 Aguilas y 4 Alicante; La Encina 4 Alicante;
Villena 4 Yecla y 4 Bocairente; Alicante 4 Murcia; Albatera 4 Torrevieja;
Carcagente 4 Denia; Gandia 4 Alcoy; Oliva & Pego; Silla 4 Cullera; Valen -
cia 4 Utiel 4 Liria 4 Bétera y 4 Calatayud; Valencia 4 Barcelona; Tarragonas
4 Lérida, y Martorell 4 Igualada.

A la de Andalucic: las de Manzanares 4 Ciudad Real; Valdepefias 4 Cal-

" zada de Calatrava; Vadollano 4 Linares; Linares 4 Puente Grenil; Linares
4 Almeria; Moreda 4 Granada; Cérdoba & Almorchén; Cérdoba 4 Malaga;
LaRoda 4 Marchena; Bobadilla & Granada y 4 Algeciras; Cordoba 4 Utrera;
Mfu'chena 4 La Roda; El Empalme & Morén; Guadajoz & Carmona; Sevilla

4 Carmona; Sevilla 4 Mérida; Fuente del Arco 4 Pefiarroya; Sevilla 4
Huelva; Niebla 4 1as minas de Riotinto; San Juan del Puerto 4 Zalamea la
Real; Huelva 4 Zafra; Gibraleén 4 Tharsis; Jerez de la Frontera & Bonanza
y Puerto de Santa Marfa 4 Sanldcar de Barrameda.

A la de Extremadura: las de Aranjuez 4 Toledo; Cindad Real 4 Manza-
nares; Almorchén 4 Cérdoba; Pefiarroya 4 Fuente del Arco: Mérida 4 Cé-
ceres; Mérida 4 Sevilla; Zafra & Huelva.

A la del Tajo: las de Plasencia & Astorga; Arroyo 4 Cdceres y Cdceres
4 Mérida.
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DESCRIPCION GENERAL DE ESPANA

Sin enlace: las de Madrid 4 Morata de Tajuila y 4 Almorox y las de
Palma 4 Andrzix, Palma 4 Manacor y Llubi 4 La Puebla, en laisla de
Mallorca.

Las principales de estas transversales que sirven para comunicar & las
generales entre si, son:

En la linea general del Norte: las de Valladolid & Ariza, Bilbao 4 Zara-
goza y Alsasua 4 Zaragoza, que comunican esta linea general y, por tanto,
sus transversales con la de Aragon y Catalufia, y claro es que también
con sus transversales; en la del Noroeste: la de Astorga & Plasencia, que
comunica & esta general con la del Tajo; en la de Aragon y Cataluna: las
de Ariza 4 Valladolid y Zaragoza a Bilbao y 4 Alsasua, que comunican 4
esta linea general con la del Norte; en la del Mediterrdneo: las de Valencia
4 Calatayud y 4 Barcelona, que comunican 4 esta general con la de Ara-
gén y Cataluna; en la general de Andalucia: las de Manzanares 4 Ciudad
Real, Cérdoba & Almorchén y Sevilla 4 Mérida, que comunican 4 esta ge
neral con la de Extremadura; en la de Extremadura: las de Ciudad Real 4
Manzanares, Almorchén 4 Cérdoba y Mérida & Sevilla, que comunican 4
esta general con Ja de Andalucia, y la de Mérida 4 Céceres, que la co-
munica con la del Tajo; en la del Tajo: la de Plasencia 4 Astorga, que co-
munica & esta general con la del Noroeste, y las de Arroyo 4 Cdceres y
Cdceres 4 Mérida, que la comunican con la de Extremadura.

Las lineas férreas que comunican 4 Espafia con los paises limitrofes,
son las de Medina del Campo & Fuentes de Ofioro y 4 La Fregeneda, la dé
Tuy 4 Oporto y las principales de Extremadura y del Tajo, con Portugal;
la general del Norte y la de Barcelona 4 Port Bou, con Francia, yla de
Bobadilla & Algeciras con Gibraltar.

Ademas de estas lineas, entre los ferrocarriles secundarios, las princi-
pales que unen capitales ¢ lineas importantes entre si, son: las de San
Sebastidn 4 Bilbao; Santander 4 Bilbao; Santander 4 Cabezén; Infiesto 4
Cabezoén, que, con la conduccion de Infiesto 4 Cabezén unen 4 Santander
con Oviedo, constituyendo muy pronto una importante transversal; la de
Zaragoza 4 Barcelona; la de Murcia 4 Alicante y las de Murcia 4 Baza Yy
de Moreda & Daifontes, que con las conducciones de Baza 4 Guadix Yy
de Daifontes 4 Granada comunican & Murcia con Granada, y muy en breve
constituirdn la importante transversal de Murcia 4 Granada, y las de Obr-
doba 4 Granada y Bobadilla & Granada.

Esta red ferroviaria y las conducciones en carruaje y 4 caballo y los
peatones y las conducmone% marftimas con las Administraciones princi-
pales, las estafetas y las carterias constituyen la Red postal general, que
nos hemos detenido 4 explicar asi por su importancia real, como porque
sirve de muy conveniente introduccién general para el estudio de los I#i-
nerarios, base de toda la Geografia postal.

Posesiones espanolas.,—Fn el Norte de Africa, Ceuta, Vélez de la
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PRIMERA PARTE.—GENERALIDADES

Gomera, Alhucemas, Chafarinas y Albordn; en el golfo de Guinea, Fer-
nando P6o, Annobén, Corisco y Elobey grande y pequeiio; el territorio
del Muni 6 Guinea espafiola, situado en el Atlintico, entre el Congo fran-
cés y la colonia alemana de Camarones; en la parte occidental del Sahara
se encuentra la peninsula de Rio de Oro, y en la costa occidental, Ifni.

Servicio de Correos entre la peninsula y estas posesiones.—De
Algeciras sale diariamente una conduccion maritima & Ceuta.

De Malaga otra los martes para Melilla; de donde parte otra para Cha-
farinas los miércoles, retorna a Melilla los jueves, el mismo dia sale para
Alhucemas y Pefién de la Gomera y regresa 4 Malaga los viernes.

Entre la peninsula y las posesiones espafiolas del golfo de Guinea
existe un servicio semestral de vapores correo, que sale de Cadiz los dias
30, 4 contar desde el mes de Enero, utilizindose también las conduccio-
nes maritimas que parten de Lisboa los dias 6 y 20 de cada mes.

Con el territorio de Rio de Oro se comunica Espafia por conducciones
maritimas que arrancan de Las Palmas de Gran Canaria. :

Servicio espanol en Marruecos.—Espafia tiene establecida en Tan-
ger una lestafeta de Correos que depende de la Administraciéon principal
de C4diz y se halla servida por personal del Cuerpo; en Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagédn, Saffi y Mogador, el servicio estd 4 cargo de los cén-
sules, que dependen del Ministerio de Estado.

La oficina de Ténger recibe la correspondencia procedente de Cadiz
los lunes, miéreoles y viernes de cdda semana. El correo espafiol trans_
porta la correspondencia procedente de Francia, Gran Bretafia y Alema.
nia, que la Administraciéon de Tanger entrega 4 los jefes de las respecti-
vas oficinas de aquellas naciones.
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Segunda parte. —Itinerarios

Linea general del Norte

IL—DESCRIPCION GENERAL

La linea general del Norte, que comienza en Madrid y
termina en Irin, recorre 631 kildmetros y sirve directamen-
te, por tener estaciones sobre la linea, las capitales ¢ admi-
nistraciones prineipales de Avila, Valladolid, Burgos, Vito-
ria y San Sebastidn é ¢ndirectamente, 6 por su mediacion,.
lag de Salamanca, Zamora y Bilbao.

Sirve también directamente las estafetas (1) de San Lo-
renzo (Escorial) en la provincia de Madrid; Arévalo, en la
de Avila; Medina del Campo, en la de Valladolid; Brivies-
ca y Miranda de Ebro, en la de Burgos; Alsdsua, en la de
Navarra, y Zumérraga, Tolosa, Pasajes é Irin, en la de Gui-
puzcoa. :

Entre otras muchas, sirve las carterias (2) mds impor-
tantes (3) de Collado Villalba, Navalperal de Pinares, Val-
destillas, Cabezon, Venta de Baiios, Magaz y Villaquiran.

(1) Se consideran como estafetas las poblaciones en que el servicio de-
Correos estd 4 cargo de empleados del Cuerpo de Correos 6 del de Telé-
grafos.

(2) Se consideran como carterias las poblaciones en que el servicio de
Correos estd encomendado 4 los carteros rurales, que forman parte del ra-
mo, pero no del Cuerpo de Correos.

(3) Consideramos como carterias mds importantes aquellas en que hay
algtin enlace ferroviario, 6 en las que arrancan 6 terminan conducciones..
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

II.-——ENLACES Y CONDUCCIONES (PRIMER TRAYECTO)

En Collado Villalba se separa de esta linea la general
del Noroeste; de Navalperal parte una conduccion & Cebre-
ros * (1); de Avila cuatro: una & Villascastin *, otra & Bé-
jar ® por Piedrahita @®, de donde parte una a Pefiaran-
da ® y otra & Barco de Avila @, y otra (de Avila), por
Mombeltrdn *, 4 Arenas de San Pedro®, de donde parten
tres, una 4 Navalmoral ®, otra & Talavera de la Reina @ ¥
otra & San Martin de Valdeiglesias ®.

En Medina del Campo se une 4 esta linea la del Noroes-
te, tienen origen las que van & Zamora y 4 Fuentes de Ofio-
ro y La Fregeneda, y parten dos conducciones, una & Pefia-
randa y otra & Benavente ® por Tordesillas ®, Mota del
Marqués @, Villadefrades * y Villalpando ®; de Valdesti-
llas * una conduccién & Mojados #* en Valladolid tienen ori-
gen los ferrocarriles & Ariza y a4 Medina de Rioseco y par-
ten tres conducciones: una & Mayorga @, por Medina de-
Rioseco ®, otra 4 Encinas * y otra & Segovia por Cuéllar @,
de donde parte otra para Fuentidueia. En Venta de Bafios.
se separan de esta linea las del Noroeste, Santander y Astu-
rias; de Magaz una conduccion & Baltanas #; de Villaquirdn
otra & Castrogeriz '®; de Burgos, seis: una & Villadiego @,
otra & Cabaiias de Virtus #, otra a Santo Domingo de la Cal-
*zada ® por Belorado *, otra & Pradoluengo ®, de donde
parte otra 4 Belorado, otra (de Burgos) a Soria y otra &
Madrid.

(1) Las poblaciones sefialadas con @ son estafetas; las con *, carterias-
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

IIT, —ENLACES ¥ CONDUCCIONES (SEGUNDO TRAYECTO)

De Briviesca, dos conducciones, una & Poza de la Sal *y
otra & Espinosa de los Monteros *, por Medina de Pomar ®,
de donde parte un peatén 4 Villarcayo ®; en Miranda de
Ebro cruza 3 esta linea la de Zaragoza 4 Bilbao; de Vitoria,
un ferrocarril 4 Salinas de Léniz (19 kilometros) y cinco
conducciones: una 4 Izarra *, otra & Lemona *, otra & Du-
rango ¥, por Villareal #, otra, también a Durango, porKs-
coriaza ® y otra & Santa Cruz de Campezu *. Fn Alsasua
termina la lines de Navarra; en Zumérraga parte un ferro-
carril § Bilbao y una conduccidn por Azpeitia ® a Zuma-
ya ®; de San Sebastidn un ferrocarril 4 Bilbao y de Irun
una conduccién 4 Pamplona por Vera ®; Santisteban * y
Cadena de Mugaire *, de donde parte otra, por Elizondo ®, &
Ordax .

.En Hendaya cambia los despachos con la ambulancia
francesa de Irun-Burdeos.

Esta linea tiene tres expediciones: de expreso y correo,
hasta Irin, y de mixto, hasta Valladelid.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Medina del Campo 4 Fuentes de Ofioro y La Fregeneda y &
Zamora.

La linea de Medina d Fuentes de Ofioro recorre 202 kilo-
metros y sirve directamente la Administracion principal de
Salamanca y las estafetas de Ciudad Rodrigo y Fuentes de
Ofioro y, entre otras, la carteria de Fuenrte de San Esteban.
En Salamanca cruza & esta linea la de Astorga & Plasencia
y parten, un ferrocarril de 41 kilometros a Pefiaranda de
Bracamonte y dos conducciones, una & Ledesma ® y otra &
Vitigudino ®, de donde parte otra & Villarino *; en Fuente
de San Esteban se separa de esta linea la de Medina 4 La
Fregeneda y parte una conduccién por Tamames ® 4 Seque-
ros ®; de Ciudad Rodrigo tres conducciones: una a Sequeros,
por Tenebrén *, otra & Lumbrales * y otra por Hoyos ® &
Coria ®. En Fuentes de Ofiorn cambia con los ambulantes
portugueses de Figueira da Foz y Coimbra.

La linea de Medina ¢ La Fregeneda recorre el mismo tra-
yecto que la anterior hasta Fuente de San Ksteban; desde
este punto al de su término, 61 kilémetros, sirye directa-
mente la carteria de Lumbrales, donde termina la conduc-
cién que parte de Ciudad Rodrigo y la estafeta de la Frege-

-neda, donde cambia ~on la linea portuguesa de Oporto.

La léinea de Medina ¢ Zamora, 90 kilémetros, sirve di-
rectamente la Administracién principal de su término y las
estafetas de Nava del Rey y Toro. De Nava del Rey parte
una conduccidn & Fuentesauco *, de Toro otra 4 Medina de
Rioseco por Villardefrades, donde cruza la de Medina & Be-
navente; en Zamora cruza la linea de Astorga 4 Plasencia
y parten dos conducciones, una por Bermillo de Sayago ® &
Fermoselle *, y otra d Alcaiiices ®, de donde parte otra a
la Administracion portuguesa de Braganca.
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SEGUNDA PARTE,—ITINERARIOS

Lineas de Valladolid & Ariza y Zumdarraga & Bilbao (l)

La linea de Valladolid d Ariza, recorre 256 kilémetros
Yy sirve directamente las estafetas de Peiiafiel, Aranda de
Duero, El Burgo de Osma y Almazdn. Es Aranda cruza la
conduccion de Burgos 4 Madrid y parten dos, una & Sotillo
de la Ribera * y otra 4 Peiialba de Castro *; en el Burgo de
Osma termina la conduccidn que parte de Soria; en Alma-
zan cruza la linea de Alcuneza & Soria y en Ariza enlaza
con la general de Aragén y Catalufia.

El ferrocarril de Zumdrraga ¢ Bilbao, 81 kilémetros,
sirve directamente la principal de su término, las estafetas
de Vergara, Eibar, Zaldivar y Durango y las carterias de
Venta de Malzaga, Olacueta, Amorebieta y Lemona; de
Vergara parte una conduceién & Ofiate ® en Venta de Mal-
zaga, se separa de este ferrocarril el de San Sebastiin 4 Bil-
bao; de Durango dos conducciones 4 Vitoria, una por Villa-
real y otra por Escoriaza ©, de Amorebieta un ferrocarril 4
Pedernales y una conduccion & Bermeo ®, por Guernica ®,
de donde parte otra & Legueitio ®; en I.emona termina la
conduceién que parte de Vitoria.

(1) La linea de Valladolid 4 Medina de Rioseco no se utiliza oficialmen-
te para el servicio de Correos, sirviéndose por la conduccion respectiva ya
citada.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Linea gemneral del Noroeste

I.—DESCRIPCION GENERAL

La linea general del Noroeste comienza en Madrid y
terming en La Coruila, recorre 831 kilémetros y sirve direc-
tamente las administraciones principales de Segovia, Valla-
dolid, Palencia, Ledn, Lugo y La Coruiia, é indirectamente
6 por su mediacién, las de Orense y Pontevedra; sirve tam-
bién directamente, las estafetas de El Espinar y Santa Maria
de Nieva, en la provincia de Segovia; Medina del Campo, en
la de Valladolid; Villada, en la de Palencia, Sahagin, As-
torga y Penferrada en la ds Ledn; El Barco y La Rua, en la
de Orense; Monforte y Sarria, en la de Lugo; y Betanzos,
en la de La Coruifia; entre otras muchas, sirve directamen-
te las carterias de Collado Villalba, Ostigosa, Valdestillas,
Venta de Baiios, Cisneros, Palanquinos, Veguellira, Toral
de los Vados, San Clodio, Baamonde y Curtis.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

IL.—ENLACES Y CONDUCCIONES (PRIMER TRAYECTO)

En Collado Villalba, se separa esta linea de la general
del Norte; de Segovia parte un peatoén & San Ildefonso ® y
tres conducciones: una 4 Pedraza ¥, otra 4 Riaza @, por Se-
pilveda ® y Castillejo de Mesleén *, donde cruza la conduc-
cién de Madrid 4 Burgos, y otra 4 Valladolid por Cuéllar @,
de donde parte otra 4 Fuentedueiias *; en Medina del Cam-
po se une esta linea & la del Norte y tienen origen los ferro-
carriles & Fuentes de Ofioro, 4 la Frejeneda y 4 Zamora, y
las conducciones 4 Pefiaranda y Benavente, ya descritas; de
Valdestillas, una conduccién 4 Mojadraz *; de Valladolid
parten los ferrocarriles y conducciones ya descritos en la
linea del Norte; en Venta de Bafios se separa esta linea de
la general del Norte. ‘
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SEGUNDA PARTE. ITINERARIOS

III.—ENLACES Y CONDUCCIONES ('l‘RA\'lCC'l‘() DE PALFNCIA A LA CORUS‘A)

En Palencia se separa de esta linea la de Santander y parte una con-
duceion 4 Villarramil #; de Cisnems, un peatén 4 Frechilla @; de Villada,
una conduccion por V: illal6n @ & Vecilla de Valderaduey #; de Sahagutn, dos:
una 4 Riafio @ y otra 4 Mayorga @, de donde parte otra 4 V. aldems *; de
Palanquinos una, por Valencia de Don Juan @, 4 Valderas *; en Le6n se
separa de esta linea la de Asturias y parten dos conducciones, una 4 Be-
navente @; y otra por Murias de Paredes @ 4 Villablino *; de Veguellina
otra 4 Llamas de’la Rivera #; en Astorga tiene origen el ferrocarril 4 Pla-
sencia; de Toral de los Vados, otra, de 10 kilémetros, 4 Villafranca del
Vierzo #, de donde parte una <<)ndmuon por Becenea. 4 Lugo; de La
Rua, una conduccién por Puebla de Trives @ 4 Orense; de San Clodlo, un
peaton 4 Quiroga @; en Monforte. el ferrocarril & Vigo; de Lugo parten
cuatro conducciones: una 4 Villafranca por Becerrea @, otra 4 1“01lsag1'a-
da @, otra 4 Meira * y otra 4 Chantada @; de Baamonde otra por Villal-
bha @ y Mondofiedo @ 4 Rivadeo ®; de Villalba parte una por Vivero @ 4
Cervo *, y de Mondofiedo otra 4 Ferreira *; de Curtés otra por Arzua @ 4
Santiago @; de Betanzos otra por Puentedeume @ al Ferrol ®, de donde
parte otra 4 Ortigucira @; de La Corufia tres maritimas, al Ferrol, 4 San-
tander y 4 las Antillas, y dos terrestres, una por Ordenes @ 4 Santiago y
otra por Corballo @ 4 Vimianzo *, de donde parte otra 4 Corcubidn @.

Hsta linea, dividida hoy, para los efectos del personal, en dos trayectos,
de Madrid ¢ Leon y de este punto @ la Corusia, tiene las siguientes expedi-
ciones: la del primero de estos trayectos, d cargo de un ambulante dependiente
de la Central, que, @ excepcion de la de Ledn, no hace ninguna entrega en la
expedicion ascendente ni descendente; la del sequndo trayecto de Leon d Coru-
fia, servida por dos empleados que dependen de La Coruna, que se hace cargo
de la correspondencia que en Ledn le entrega el ambulante de Madrid, y que
sirve tado el trayecto hasta La Corunia, en ambas expediciones; la del mixto de
Madrid a Segovia, @ cargo de un empleado que depende de Madrid, que solo
presta servicio en la expedicion descendente, regresando & Madrid cuando la
ambulante de Asturiasy la del mizto de Madrid ¢ Medina, servida por un em-
pleado dependiente de Madrid, que también sélo presta servicio en la expedi-
cion descendente y regresa con la ambulante de Asturias; la del mixto de Pa- -+
lencia a Leon, que tampoco presta servicio mds que descendiendo v la, tam»
bién de mwcto entre Monforte y La Corufia. Como los mixtos de Mady id & Se-
govia y & Medina y de Palencia d Ledn solo entregan en las expediciones des-
cendentes, en la ascendente sirve.estos trayectos la ambulante de Astwrias; los
trayectos ‘de Madrid ¢ Villalba y Medina @ Venta de Bafios, los sirve la am-
bulante Norte, ¢ excepcion de Pozdldez, Matapozuelos, Vi aldestillas y Viana,
que las sirve Io ambu'ante de Asturias.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Venta de Banios 4 Santander y de Santander & Cabezon

La Unea de Venta de Baiios d Santander recorre 230 kilo-
metros y sirve directamente las principales de Palencia y
Santander y las estafetas de Osorno, Herrera de Pisuerga,

" Alar del Rey, Aguilar de Campodo, Reinosa y Torrelavega
y, entre otras, las carterias dee Fromista, Mataporquera,
Renedo, Guarnizo y Bdo.

En Palencia se separa esta linea de la del Noroeste y As-
turias; de F'rémista una conduccidn 4 Astudillo ® y otra, por
Carrién de los Condes @, 4 Saldaiia ®; de Osorno otra 4 Mel-
gar de Fernamental ® ; en Mataporquera, cruza 4 esta linea
la de Bilbao a Lia Robla; por Torrelavega pasa el ferrocarril
de Santander 4 Cabezon; de Renedo, una conduccién por
Puenteviesgo ® y Antoneda * 4 Vega de Pas *; de Guarni-
70, otra & Villacarriedo y de Santander los ferrocarriles &
Bilbao y Cabezén y una conduccién maritima & La Coruiia y
las Antillas.

El personal de estas ambulantes comienza y termina el
servicio en Valladolid 1y recibe y entrega la correspondencia
de y para Madrid y la linea d los ambulantes de Asturias.
Ademds de esta expedicion, existe otra de mixto entre San-
tander y Torrelavega.

El ferrocarril de Santander d Cabezén, 46 kilémetros,
sirve directamente la estafeta de Torrelavega y la carteria

*de su término; de Torrelavega parte una conduccion & Co-
millas * y de Cabezén, dos: una & Cabuérniga ® y otra 4 In-
fiesto ® , por San Vicente de la Barquera ®, Unquera =,
Llaves ® , Onis *, Cangas de Onis * y Las Arriondas *; de
Unquera, una & Potes *; de Onis, otra & Covadonga * y de
Las Arriondas otra 4 Rivadesella ©,



£.Voceink? oo >
ey R ol
P

e

2
Qv

DR 0D

A

} . sulhocarunsdo
042X o EOC
() Veoyo. 32 2o

Cobantiniao, o

o, O’)"c«,\ CO‘WM’“WM‘
T

> Luywl o D2 Cowny o
B L000 008 2R e

Saldasso \

Cornreown
Sy
Q2105 Comas2A

CHiRrudeq Se DUsaornoeon
(52 B

CO0%en-0

2 S
S eos e Ventade Painos aSownlonder,

(Oe Santomnder oo Col) exon,

(\f‘



SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Asturias, de Soto del Rey & Ciano, de Oviedo 4 Trubia y &
Infiesto, de Villabona 4 Avilés, y de Gijon & Pola de Labiana

La linea de Asturias de Ledn & Gijén, recorre 171 kilé-
metros y sirve directamente la principal de Oviedo, las es-
tafetas de Pajares, Pola de Lena, Mieres y Gijén, y entre
otras, las carterias de La Robla, Soto del Rey y Villabona.
En La Robla termina el ferrocarril que viene de Bilbao; de
Soto del Rey, parte el que va & Ciaiio, 22 kildmetros, que ni
en su trayecto ni desde su término sirve ningtn centro de
importancia; en Oviedo tienen origen los ferrocarriles 4
Trubia é Infiesto; en Villabona, el que va 4 Awilds, 18 kild-
metros, de donde parte una conducciéon por Muros ® y Cudi-
llero ® & Liuarca; ®; de Gijon parte un ferrocarril de 52 ki-
lémetros & Pola de Labiana, que no sirve més centro de im-
portancia que Pola de Siero *, donde cruza el ferrocarril de
Oviedo 4 Infiesto.

La linea de Oviedo ¢ Trubia, 13 kilémetros, no sirve
més centro que la carteria de su término, de donde parte
una conduccion & Cangas de Tinen ®, por Grado, ®, Corne-
llana *, Salas ®, Espino * y Tineo ®; de Cornellana * parte
otra & Belmonte ®; de Espina, otra 4 Luarca, y de Cangas,
otra & Allandes ®.

La linea de Oviedo d Infiesto, 47 kildmetros, sirve direc-
tamente las carterias de Pola de Siero y Lieres y la estafeta.
de su términc; en Pola cruza con la linea de Gijén & Labia-
na; de Lieres parte una conduccién, por Villaviciosa ® y Co-
lunga ®, 4 Rivadesella y en Infieste termina la que viene de
Cabezon, ya descrita. ,

La linea de Asturias tiene su origen en Madrid, sirviendo
en la expedicion descendente las carterias de Pozal de Mola-
pozuelo, Viana y Valdestillas, y en la ascendente todo el tra-
yecto de Leom d Madrid, por Segovia.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Monforte a4 Vigo, de Redondela 4 Pontevedra, y de Ponte-
vedra & Sailitiago, y expediciones de Pontevedra & Vigo.

La linea de Monforle d Vigo, 118 kilometros, sirve indi-
rectamente la principal de Pontevedra y directamente las
estafetas de Ribadavia, Tuy, Porrifio, Redondela y Vigo y,
entre otras, las carterias de Barbantes, Filgueira, Salvatie-
rra y Guillarey. De Orense parten cuatro conducciones: una
por Puebla de Trives ® & La Rua ®, otra por Allariz @ y
Ginzo de Limia @ & Verin ®, donde termina la que viene
de Benavente y parte otra & la Administracion portuguesa
de Chaves, sirve directamente la Administracion principal
de Orense y otra (de Orense), por Cea *, Lalin ® y Silleda ®
4 Santiago, y otra por Celanova a4 Bande; de Barbantes, una
por Carballino * & Cea; de Filgueira, otra a La Cafiiza *;
de Salvatierra, otra por Puentedreas ® 4 Monddriz ®; en Gui-
_ ilarey se separa el ferrocarril de Tuy & Oporto; de Tuy, ura
conduccion 4 Guardia ®; de Redondela, el ferrocarril & Pon-
tevedra y de Vigo, una conduccion § Bayona ©.

Esta linea recibe el correo general en Monforte y estd
seyvida por dos empleados, separdndose en Redondela el
‘ayudante que sigue d Pontevedra. Ademds de esta expedicion
de correo, tiene oira de mixto d cargo de un empleado.

La tinea de Redondela d Pontevedra recorre 19 kilome-
tros y no sirve mas centro de importancia que la principal
de su término, de donde parten el ferrocarril & Santiago y
cuatro conducciones: una 4 Forcarey *, otra 4 Puente-Cal-
delas * y otra, por Marin ® y Buen ®, 4 Cangas *.

La linea de Pontevedra d Santiago recorre 75 kildme-
tros y sirve directamente las estafetas de Carril, Padron,
Santiago y la carteria de Portas. De Portas, una conduc-
cion, por Caldas de Reyes ®, 4 la Estrada ®; de Carril otra,
por Villagarcia, ® 4 Cambados ®; de Padron otra, por-Pue-
bla del Caramifiol ®, & Ribeira *, y de Santiago, cinco: una
4 Orense, por Silleda ®, Lalin ®y Cea; otra & Curtés, por Ar-
sua ®; otra & La Coruna, por Ordenes ®; otra & Negreira *
'y otra & Noya @, de donde parte un peatén & Muros ®.

Ademas de estas expediciones. existe otra de Pontevedra d
Vigo, que recorre el mismo trayecto que la de Pontevedra d
Redondela, y la de Monforte d Vigo, desde Redondela d este
punto.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Linea general de Aragén y Cataluna

1.—DESCRIPCION GENERAL

La linea general de Aragén y Cataluiia comienza en Ma-
drid y termina en Barcelona, recorre 685 kilometros y sirve
directamente las administraciones principales de Guadalaja-
ra, Zaragoza y Barcelona, é indirectamente, ¢ por su media-
cién, las de Soria, Teruel, Logrofio, Pamplona, Huesca, Lé-
rida, Tarragona y Gerona; sirve también directamente las
estafetas de Vicalyaro y Alcald de Henares, en la provincia
de Madrid; Jadraque y Sigiienza, en la de Guadalajara; Me-
dinaceli, en la de Soria; Alhama, Ateca, Calatayud, Ricla,
Pina, Escatrén y Caspe, en la de Zaragoza; Mora de Ebro,
Falset y Reus, en la de Tarragona, y Villanueva y Geltrd y
Sitges, en la de Barcelona; entre otras muchas, también sir-
ve directamente las carterias de Espinosa, Matillas, Alcune-
za, Ariza, Morés, Las Casetas, El Burgo, Puebla de Hijar,
Flix, Borjas y San Vicente.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

IL.—ENLAGE Y CONDUCCIONES (TRAYECTO DE MADRID A ZARAGOZA)

@

De Guadalajara parten dos conducciones, una & Torija *,
de donde parte otra, por Brihuega ®, 4 Budia ¥, y otra (de
Guadalajara) por Armufia * 4 Pastrana @, y de Armufia otra,
por Sacedén @ | 4 Priego ®, de donde parten dos, una 4 Hue-
te ® y otra 4 Cuenca; de Espinosa de Henares una & Cogollu-
do ® , de Jadraque otra & Hiendelaencina ® , de Matillas
otra & Trillo *, de Sigiienza una 4 Atienza ® y otra, por Mo-
lina de Aragcén ®, 4 Monreal del Campo ®; en Alcuneza
tiene origen el ferrocarril & Soria; en Ariza termina el que
viene de Valladolid; de Ateca, una conduccién & Torrijo de
la Cafiada *; en Calatayud termina la que viene de Soria y
parte el ferrocarril 4 Sagunto y Valencia; de Morés, una
conduccion 4 Aranda de Moncayo *; de Ricla, otra a la Al-
munia ®; en Las Casetas se separa de esta linea la de Za-
ragoza a Bilbao y a Alsasua; en Zaragoza tienen origen los
ferrocarriles 4 Carifiena, 4 Bilbao, 4 Alsasua y 4 Barcelona
por Lérida, y parte una conduccién 8 Fraga ®, donde ter-
mina la que viene de Lérida, y parte un peatén a Mequi-
nenza ®.
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SEGUNDA PARTE.- -ITINERARIOS

UL—ENLACE Y CONDUCCIONES (TRAYECTO DE ZARAGOZA A BARCELONA)

De El Burgo, una conduccién 8 Belchite *; de Puebla de
Hijar, otra 4 Hijar y el ferrocarril 4 Alcaiiiz; en Flix, termi-
na la conduccién que viene de Lérida; de Mora de Ebro
parte una 4 Gandesa ®, de donde salen dos, una & Tortosa ®
y otra 4 Alcailiz ®; de Falset, un peatén a Porreras de Bor.
jas, una conduccién por Corindella ® 4 Poboleda *; en Reus
cruza 4 esta linea la de Lérida & Tarragona; en La Roda
cruza con la linea de Barcelona 4 Picamoixéns; en San Vi-
cente, con la de Barcelona & Valencia y & Reus, de Barce-
lona, cinco conducciones maritimas: una & Filipinas, otra a
Marsella y tres &4 Baleares (4 Palma, Sollery Alcudia). HEs-
ta linea tiene tres expediciones diarias: una en el expreso,
que solo sirve Zaragoza, Reus y Barcelona, otra en el co-
rreo y otra en el mixto, que sélo llega hasta Zaragoza.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Zaragoza & Bilbao (con las de Cortés a Borja y Tudela &
Zaragoza) 4 Alsasua y & Cariliena y de Puebla de Hijar & Al-
caniz.

La linea de Zaragoza @ Bilbao recorre 341 kilometros y sirve directa-
mente las principales de Logrofio y Bilbao, las estafetas de Gallén, Tudela,
Castejon, Alfaro, Calahorra, Lodosa, Briones, Haro, Miranda de Ebro, Or-
dufia y Amurrio, y entre otras muchas, las carterias de Las Casetas, Cor-
tés, Cenicero, San Asensio é Izarra. De Gallén parte una conduccién por
Egea de los Caballeros @, Sadaba @ y Sos @ 4 Sangtiesa; de Cortés, un fe-
rrocarril 4 Borja, 18 kilometros, que no sirve mds centro postal de impor-
tancia que la estafeta de su término; de Tudela, otro de 22 kilémetros, por
Cascante @ 4 Tarragona @, donde termina la conduccién que viene de So-
ria; en Castejon se separa de esta linea la de Zaragoza 4 Alsasua y parte
una conduccién por Corella @, Cintrienigo @ y Fitero @ 4 Cervera del Rio
Uhanm *; en Calahorra termina la conduccién que parte de Soria y parte
otra 4 Lstelld @®; de Lodosa, otra 4 Estella; en Logrofio terminan las que
vienen de Pamplona y Soria y parten dos, una a L‘igund de Cameros * y
otra 4 Viana @; de Cenicero, una 4 Laguardia @; de San Asensio, otra por
Néjera @ 4 Angiano @®; de Haro, una 4 Belorado y otra por Santo Domingo
de la Calzada @ a"Azciray @; en Miranda de Ebro cruza esta linea 4 la ge-
neral del Norte; en Izarra termina la conduccion que parte de Vitoria.

Ademas de la expedicion completa de correo, esta linea tiene dos de
mixto, una de Logrofio & Miranda y otra de Miranda 4 Bilbao. Por esta l-
tima y el expreso del Norte, es por las que recibe Bilbao el correo de
Madcid.

La linea de Zaragoza ¢ Alsasua sale unida 4 la de Zaragoza 4 Bilbao
hasta Castejon, donde se separa y comienza su servicio. Desde este punto
4 su término, recorre 140 kilémetros y sirve directamente la principal
de Pamplona, las estafetas de Olite, Tafalla, Irurzun y Alsasua y, entre
otras, las carterias de Milagro, Marcilla y Caparroso. De Milagro, una
conduccién & Alguedds *; de Marcille, otra 4 Falces; de Caparroso una a
Carcastillo * v otra & Sanguesa ®; de Tafalla, una 4 Estella y otra 4
Sangiiesa; en Pamplona termina la que viene de Irin y parten seis: una
4 Anza, otra por Burquete € 4 Valcortos ® , de donde parte otra 4 la Ad-
ministracion trancesa de Foixe 6 San Juan de Pied de Port, otra (de
Pamplona), por Urroz @, Aoiz @ , Lumbier ® , Navascués @ y Prancal @
4 Ustarrox *; de Navascués, una 4 Izalsu *, otra (de Pamplona), po>r San-
giiesa 4 Jaca @, otra por Tiebes * 4 Puente la Reina @ y otra por Este-
lla®, Los Arcos @ y Viana @ 4 Logrono, terminando en Estella las que
vienen de Calahorra, Lodosa y Tafalla; en Irurzun termiva la que viene
de Tolosa y en Alsasua se une esta hnea 4 la general del Norte.

Ademas de esta expedicion completa de correo, hay una de expreso
de Pamplona 4 Alsasua y otra de mixto de Pamplona 4 Zaragoza. Esta
linea recibe el correo de Madrid por Ja general de Aragén y Catalufia.

La linea de Zaragoza d Carifiena 46 kilémetros, s6lo sn‘ve la estafeta
de su término, de donde parten dos conducciones: una 4 la Almunia y
otra 4 Daroca.

La linea de Puebla de Hijar d Alcaniz, 32 kilémetros, sélo sirve la es-
tafeta de su término, donde terminan las conducciones de Teruel y San-
tander, ya descritas, y parte otra 4 Valderrobles @ .
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Linea de Aleuneza 4 Soria y de Calatayud & S;agunto Y Valencia.

La linea de Alcuneza a Soria, 104 kilometros, sirve di-
rectamente la principal de su término y la estafeta de Al-
mazan, donde cruza la linea de Valladolid & Ariza; en Soria,
seis conducciones: una 4 Calatuyud, otra, por Agreda @, 4
Tarazona ®; otra, por Arnedo ®, § Calahorra; otra & Burgos
por Salas de los Infantes ® y otra 4 El Burgo de Osma ®.

La linea de Calatayud d Valencia recorre 298 kildmetros
y sirve directamente las principales de Teruel y Valencia,
las estafetas de Daroca, Calamocha, Monreal del Campo,
Mora de Rubielos-y Segorbe. Ein Daroca termina la conduc-
cion que viene de Carifiena, en Monreal del Campo la de
Sigtienza y parte otra & Segura *; de Teruel parten dos, una
4 Albarracin ® y otra & Alcafiiz, por Prillo *, Montalbin ®
y Alcoriza, de Prillo una 4 Aliaga *, y de Alcoriza * otra &
Castillote ® ; en Sagunto se une esta linea 4 la de Barcelo-
na & Valencia, continuando unidas hasta este punto. :
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SEGUNDA PARTE. — ITINERARIOS

Lineas de Bilbao 4 La Robla, 4 Santander, 4 Castro Urdiales, & Saw
Sebastian, 4 Munguia, 4 Plencia, &4 Portugalete.

La linea de Bilbao ¢ Valmaseda y La Robla recorre 317 kilome-
tros y sirve directamente las estafetas de Valmaseda, Espinosa de
los Monteros, Cervera de Rio Pisuerga y La Vecilla, y, entre otras,
las carterias de Aranguren, Cabanas de Virtus, Mataporquera, Cis-
tierna y La Robla. Esta linea recorre el mismo trayecto que la de
Bilbao 4 Santander hasta Aranguren, donde se separa y comienza
su servicio. En Espinosa de los Monteros termina la conduceion
que parte de Briviesca; en Cabafias de Virtus, la que parte de Bur-
gos; en Mataporquera cruza esta linea 4 la de Venta de Bafos 4

antandu en Cistierna & la conduccion de Sahagin 4 Riafio y en
LzL Robla se une & la linea de Asturias.

La linea de Bilbao ¢ Santander, 115 kildmetros, no sirve directa-
mente ninguna estafeta, sirviendo, entre otras, las carterias de Aran-
guren, Traslavina, Gibaja, Treto, Gama y Ole]o En Aranguren

se separa de esta linea la de Bilbao 4 La Robla; en' Traslavina la

de Bilbao & Castro Urdiales; de Gibaja, una conduccion 4 Rama-
les ®; de Freto otra por Colindres ®, 2 Laredo ®; de Gama, otra
4 Santona @ ; en Orejo se separa el ferrocarril de Santander & So-
lares, de donde parte una conducciéon 4 Entrambasaguas @ .

Esta linea recibe el correo de Madrid por Santander. :

La linea de Bitbao & Castro Urdiales, 16 kiloémetros, recorre el mis-
mo trayecto que la de Bilbao & Santander hasta Traslaviiia; de este
punto a su término no sirve centro alguno de importancia, ni de
Castro Urdiales ® parte ninguna conduccion.

La Unea de Bilbao ¢ San Sebastidn, 115 kilometros, recorre el
mismo trayecto que la de Bilbao & Zumarraga hasta Malzaga y
sirve directamente la principal de su término, las estafetas de Du

rango, Eibar, Elgoibar, Alzola, Deva, Lumaya y Zarauz, y, entre
otras, las carterias de Lemona, Amorebieta y Malzaga. En Lemona
termina la conduccion que parte de Vitoria; en Amorebieta tiene
origen el ferrocarril & Pedernales por Guernica, y parte una con-
duccion por Guernica ® a Bermeo ®; en Durango terminan lag
conducciones que salen de Vitoria, por Villarreal y Escoriaza; en
Malzaga se separa esta linea de la de Bilbao & Zumarraga; de El-
goibar, una conduccion, por Marquina, & Ondarroa; de Deva, otra
a Motrico; de Zumaya, otra, por Cestona y Azpeitia, 4 Azeoitia y en
San Sebastidn se une esta linea 4 la principal del Norte,

‘La linea de Bilbao & Munguia, 25 kilometros, no sirve mas cen-
tro de importancia que Luchana, en donde se separa de esta linea
la de Bilbao & Plencia, 27 kilometros, que tampoco sirve ningun
centro de importancia.

La linea de Bilbao & Portugalete no sirve més punto de im-
portancia que el de su término y Desierto, donde se separa de esta
linea la de Bilbao y Desierto ¢ San Julidn de Musguis, que tampoco
sirve ningun centro de importancia.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Zaragoza & Barcelona (con las de Selgua & Barbastro
¥y Manresa 4 Olvan), de Tardienta 4 Jaca y de Lérida & Tarragoena..

La linea de Zaragoza & Barcelona recorre 372 kilometros, y sirve
directamente las principales de Lérida y Barcelona; las estatetas de
Tardienta, Carifiena, Chonzon, Taneya, Cervera, Manresa, Tarrasa
y Sabadell, y, entre otras muchas, las carterias de Selgua y Vinefa.
En Tardienta tiene origen el ferrocarril & Jaca y una condueccion
Alcubién; de Carinena, una 4 Candasnos, por Castejon de Mone-
gros, y otra & Ontinena; de Selgua, una a Barbastro y otra & Alcoba
de Cinco; y el ferrocarril & Barbastro, 20 kilometros, que no sirve
més centro postal que la estafeta de su término, de donde parten
tres conducciones: una & Huesca, otra a4 Boltana y ofra 4 Campo,
de donde parte un peaton & Benarque; de Vinefar, una conduccion
por Tamarite de Litera, & Renabane; de Lérida el ferrocarril a Ta-
rragona y tres conducciones: una & Fraga, otra, por Granadella, &
Flix, vy otra, por Balaguer, Artesa de Segre y Paus, & Tiurana; de
Artesa de Segre, una por San Salvador, de donde parte otra 4 Isona,
y otra, por Tremp, Pobla de Seguer y Gerri, &4 Sort, de donde parte
un peaton, por Viella, 4 Ses, en que termina una conduccion de la
Administracion francesa de Foix; de Tiurana dos:una a Solsona y
otra, por Oliana y Organa, a Seo de Urgel, donde termina la que
viene de Puigcerdd, y parte un peaton a la Republica de Andorra;
de Cervera, una conduccion % Igualada; de Manresa, una & Solsona.
y otra &4 Berga, y el ferrocarril & Olban, 50 kilémetros, que no sirve-
ningun centro de importancia.

La linea de Tardienta ¢ Jaca, 133 kilometros, sirve directamente-
la principal de Huesca; las estafetas de Ayerbe y Jaca, y, entre-
otras, la carteria de Lavifianigo; de Huesca, una conduccion a Bar-
bastro; de Lavinanigo otra & Sallent, por Biescas y Puente Escarri--
lla, de donde parte otra & los Bafios de Panticosa; de Jaca, una'd
Sangiiesa y otra & Canfranc, de donde parte otra 4 la Administra--
cion francesa de Urdos. ; :

La linea de Lérida & Tarragona, 103 kilometros, sirve directa--
mente la principal de su término; las estafetas de Momblanch y
Reus, y, entre otras, la carteria de Picamoixons; de Momblanch,.
una conduccion 4 Santa Colona de Queralt; en Picamoixdns termina.
el ferrocarril que viene de Barcelona; en Reus cruza la linea gene-
ral de Aragon y Cataluna, y termina la que viene de Barceloma, v
en Tarragona se une esta linea 4 la de Valencia & Barcelona.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Barcelona & Port-Bou, por el interior (con las de Molket
4 Caldas, Gerona & San Feéliu de Pallerols (Las Planas), Gerona 4
San Feliu de Guixols y Flassa 4 Palamés), y por el litoral y 4 San
Juan de las Abadesas.

La linea de Barcelona a Port-Bow, por el interior, recorre 167 kilome-
tros, y sirve directamente la Administracién principal de Gerona y las es-
tafetas de San Andrés del Palomar, Granollers, Figueras y Port-Bou, y,
entre otras muchas, las carterias de Mollet, Hostalrich, Sils, Flassd y San
Jordi; de Mollet, un ferrocarril, 16 kilémetros, 4 Caldas de Montbuy, de
donde parte una conduccién 4 Moya; en Granollers se separa la linea de
Barcelona 4 San Juan de las Abadesas; en Hostalrich (el empalme) se une
4 ]a linea que describimos la de Barcelona 4 Port-Bou por el litoral; de
Sils, un peatén 4 Santa Coloma de Farnés @ ; de Gerona, una conduccion,

" por Bafiolas @, 4 Olot @, y los ferrocarriles 4 San Felit de Pallerols (Las
Planas), que recorre 38 kilometros, y no sirve ningtin centro postal de im-
portancia, y 4 San Felit de Guixols, que recorre 40 kilémetros, y no sirve
més centro postal que la estafeta de su término; de Flassa, el ferrocarril 4
Palamoés, que recorre 34 kilémetros, y sirve directamente las estafetas de
La Bisbal y Palafrugell, de las que, asi como de la de término, no parte
ninguna conduccién; de San Jordi, una conduccién 4 Torroella de Motgri,
por Verges, de donde parte otra & La Escala; de Figueras, una 4 la Jun-
quera y otra, por Rosas, 4 Cadaques; en Port-Bou cambia con las ambu-
lantes francesas.

La linea de Barcelona d Port-Bou, por el litoral, recorre el mismo tra-
vecto que la del interior hasta Hostalrich (el empalme), donde se une 4 la
el interior; recorre 67 kilémetros, y sirve directamente Jas estafetas de
Masnédn, Mataré, Arenys de Mar .y la carteria de Blanes, de donde parte
una conduccién & Lloret de Mar. -

La linea de Barcelona ¢ San Juan de las Abadesas, recorre 116 kiléme-
tros, y sirve directamente las estafetas de Granollers, Vich y Ripoll, y,
entre otras, las carterfas de Moncada, San Quirce de Besoray y San Juan
de las Abadesas; en Moncada cruza esta linea 4 la de Zaragoza 4 Barce-
lona; en Llerena (Mollet) 4 la de Mollet 4 Caldas de Montbuy; en Grano-
llers se separa de la que va 4 Port-Bou por el interior; de San Quirce, una
_conduccién 4 Berga *; de Ripoll, una 4 Olot @ y otra, por Ribas @, 4 Puig-
cerdd @, de donde parte otra, por Bellver @, 4 Seo de Urgel @, y de San
Juan de las Abadesas, un peatén & Comprodén @.

Ademas de estas lineas, existen las expediciones de Tarragona @ Reusy de
Barcelona @ Picamoixons y ¢ Reus. La primera recorre el mismo trayecto
que la de Valencia @ Barcelona, desde Tarragona ¢ San Vicente, y sirve d
Reus por la general de Aragor. y Catalunia. La de Barcelona ¢ Picamoixons,
de mixto, y que sale unida al de Barcelona ¢ Valencia, recorre el mismo tra-
yecto que esta wltima hasta San Vicente, desde donde sigue por la general de
Aragon hasta La Roda, continuando d sw'término, 29 kildmetros, por la es-
tafeta de Valls; en Picamoixins se une esta linea ¢ la de Lérida ¢ Tarra
gona. La expedicion de Barcelona ¢ Reus es doble wna que recorre el mismo
trayecto que la linea general de Aragon y Cataluiia hasia Reus, y otra, de
mixto, que recorre el mismo trayecto que la linea de Barcelona d Valencia
halsta San Vicente, y de este punto ¢ Reus, el de la general de Aragén y Ca-
taluna.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Linea general del Mediterrineo.

I.—DESCRIPCION GENERAL

La linea general del Mediterrdneo comienza en Madrid
y termina en Valencia, recorre 490 kilémetros y sirve di-
rectamente las administraciones principales de Albacete y
Valencia é indirectamente, 6 por su mediacion, las de Mur-
cia, Alicante y Castellon (Cuenca recibe la correspondencia
de Madrid por ambulante directo; Alsuesco, por la linea de
Andalucia, y Tarragona por la de Aragdén y Cataluiia); sir-
ve también directamente las estafetas de Getaie y Aranjuez,
en la provincia de Madrid; Tembleque y Villacaiias, en la
de Toledo; Alcazar de San Juan y Socuéllamos, en la de
Ciudad Real; Villarrobledo, Lia Roda, Chinchilla y Alman-
sa, en la de Albacete; y Jatiba, Carcagente y Alcira, en la
de Valencia; entre otras muchas, sirve directamente las car-
terias de Castillejo, La Encina y Silla.

74



.m.&»?@ W02 20 WOVINO

Ve 2YIV G2V N,
g’ Yo

Re oy 8 50

0 0ax(r0rACKY

Lecvon ey 20 g

820 X0 IVAYY (o

»wa,;‘go«

gt&e&.ﬂ

- :
022012 Y0 Lo b 26D 6 & [ merbuonng
C A :

)
AN \
024VININVPO O (¢ 129 w10l Yo

e J,FCO :



SEGUNDA PARTE. — ITTNERARIOS

Linea general del Mediterrdneo.

II.—ENLACES Y CONDUCCIONES

En Aranjuez se separa de esta linea la de Madrid 4 Cuen-
<a y parte una conduccién 4 Chinchdén @; en Castillejo se se-
para el ferrocarril de Aranjuez & Toledo; de Tembleque, una
conduccion 4 Madridejos ®; de Villacaiias, una & Quintanar
de la Orden, donde termina la que sale de Tarancon, y otra
4 Lillo ®, de donde parte un peatdn 4 Corral de Almoquez ®;
en Alcazar de San Juan se separa de esta linea la general de
Andalucia y parte una conduccidn 4 Herencia ®; de Socué-
llamos, otra 4 Belmonte ®; de Villarrobledo, una por El Bo-
nillo ® & Alcaraz ® y otra por San Clemente ® y Valverde
de Fucar ® & Cuenca ® ; de Lia Roda, un peatén 4 Sesante ®
y una conducién & Motilla del Palancar ®; de Albacete, tres,
una & Balasats, otra por Casas Ibafiez & Casas de Ves y otra
4 Carcelén *.

En Chinchilla se separa de esta linea la que va & Carta-
gena; de Almansa, una conduccion 4 Ayora @; en Lia Enci-
na tiene origen el ferrocarril & Alicante; en Jitiba, el que
va 4 Onteniente; en Carcagente, el que va a Denia; de Al-
«cira, un peatén & Alberique @; de Silla, el ferrocarril 4 Cu-
llera; de Valencia, una conduccién maritima 4 las Baleares;
dos terrestres, una & Pedralba * y otra por Liria ® y Chel-
va ® & Ademud y los ferrocarriles 4 Utiel, Liria, Bétera, Ca-
latayud y Barcelona.

Ademds de la expedicion completa de correo, esta linea
tiene dos de mixto, una completa y otra de Valencia d Jdatiba.

6 ‘ ' %
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Madrid 4 Cuenca y de Aranjuez & Toledo.

La léinea de Madrid d Cuenca, que recorre 202 kiléme-
tros, sale unida al mixto de Andalucia (regresando con el de
Valencia) hasta Aranjuez, donde se separa y comienza su
servicio, sirviendo directamente la principal de su términc
y las estafetas de Ocaiia, Tarancén y Huete, sin servir di-
rectamente carterias importantes. En Tarancon cruza la
conducecién de Fuentiduefia * 4 Rozalén *, y parten dos,
una 4 Quintanar, término de la que sale de Villacaiias, y
otra 4 Motilla del Palancar, término de, las que salen de La
Roda' y Utiel; de Huete, una & Priego ® y otra 4 Cuenca;:
de Cuenca, cinco: una & Huete, otra 4 Priego, otra por Ca-
fiete ® 4 Landete *, otra 4 Minglanilla ® y otra & Villarro-
bledo, por Valverde de Fucar.

La linea de Arvanjuez d Toledo, 41 kilémetros, y no sir-
ve més centros importantes que la principal de su término y
las carterias de Castillejo y Algodor. En Castillejo se sepa-
ra esta linea de la general del Mediterraneo y en Algodor
cruza & la general de Extremadura.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas deChinchilla @ Cartagena, Murcia, Baza, Aguailas y Alicante
y de Albatera a Torrevieja.

La linea de Clinchi la « Cartagena recorre 227 kilémetros, y sirve di-
rectamente la principal de Murcia; las estafetas de Hellin, Cieza y Carta
gena, y, entre otras, las carterias de Calasparra, Blanca, Alcantarilla, Al-
querias y Balsicas; de Hellin, una conduccién 4 Jerte *; de Calasparra,
otra 4 Caravaca @, término de la que sale de Huéscar; de Blanca, otra, por
Jumilla @, 4 Yecla @; en Alcantarilla se separa de esta linea la de Murcia
4 Baza; en Murcia tienen otrigen los ferrocarriles a4 Baza, Aguilasy & Ali-
cante y dos conducciones, una 4 Mula * y otra 4 Alcantarilla *; en Alque-
rias se separa de esta linea la de Murcia 4 Alicante; de Balsicas, un peatén
4 San Pedro del, Pinatar @; de Cartagena, otro 4 La Union @ y dos con-
ducciontes, una maritima 4 Ordn y otra terrestre 4 Fuente-Alamo *.

EL ambulante de esta linea sale de Madrid, haciendo de - oficial, con la del

Mediterrdneo hasta Chinchilla, agregdndosele el ayudante en Albacete. Ade-

mas de la expedicion completa de correo, tiene otra,de mixto, de Albacete
Cartagena.

La linea de Murcia ¢ Baza, 192 kilémetros, sirve directamente las es-
tafetas de Alhama, Totana, Lorca, Huércal-Overa, Purchena y Baza, y
entre otras, la carteria de Almendricos; de Totana, una conduccién, por
Mazarron @, 4 Puerto de Mazarrén @; de Lorca, otra 4 Maria *, por Vélez-
Rubio @, donde termina la que sale de Guadix; en Almendricos se separa
de esta linea la de Murcia 4 Aguilas; de Huércal-Overa, una conduccion,
por Cuevas de Vera @, 4 Barranco del Jaroso * y otra 4 Almeria, por
Vera @ y Sorbas @; de Vera, un peatén 4 Garrucha @, y de Sorbas, una
conduccion 4 Purchena @; en Purchena termina la que sale de \orbas y en
Baza ia que de Guadix va & Vélez-Rubio.

La linea de Murcia a Agwilas recorre el mismo trayecto que la de Mur-
cia 4 Baza hasta Almendricos. Desde este punto 4 su término, 31 kiléme-
tros, no sirve mas centro de importancia que la estafeta de su térmmo de

- donde tampoco parte nmuuna conduccidn.

La linea de Murcia a Alicante, 75 kilémetros, sirve la prmcxpal de su
término; las estatetas de Orihuela, Crevillente y Elche, y, entre otras, las
carterias de Alquerias y Albatera. En Alquerias se separa‘esta linea de la
de Chinchilla &4 Cartagena; de Albatera el ferrocarril, 27 kilémetros, 4 To-
rrevieja, que no sirve mds centro de importancia que su término y la car-
teria de Almoradi, de donde parte un peatén a Dolores @.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de La Encina 4 Alicante, de Villena & Yecla y 4 Bocairente,
de Jatiba & Ontinente, de Carcagente & Denia, de Gandia a Al-
coy y de Silla & Cullera. |

“

La linea de La Encina Alicante, 18 kildmetros, sirve
directamente la principal de su término y las estafetas de
Caudete, Villena, Elda, Monévar y Novelda, sin carterias
importantes. De Caudete, una conduccion & Blanca; de Vi-:
llena, un ferrocarril 4 Yecla ®, 21 kilometros, que no sirve
mas centro importante que la estafeta de su término, y otra
de 32 kilémetros & Bocairente, que sirve directamente las
carterias de Biar, Baileras y Bocalrente partlendo de Biar
una conduccion & Ibi * y de Baifieras Otra a Alcoy; de No-
velda, otra por Elche @ § Santa Pola ®; de Alicante, dos
mamtnnas a Oran y las Baleares y dos ‘oerrestres una por
Gijén @ § Alcoy ¥ otra 4 Denia por Vllla,Joyosa . Altea, ®
y Gota *, de donde parte un peaton & Javea

Lsta Zznea ademds de (a expedicion de correo, tiene otra
de mixto.

La linea de Jdtiba ¢ Onteniente, 59 kildmetros, ademéds
de la de su término, sirve directamente las estafetas de Be-
niganin y Albaida, de donde parte una conduccidn & Muro

La linea de Carcagente ¢ Denia, 67 kilémetros, sirve di-
rectamente las estafetas de Gandia y Alcoy 'y la carteria de
Oliva, de donde parte un ferrocarril 4 Pego. De Gandia par-
te el ferrocarril 4 Alcoy, b4 kilémetros, que sirve las esta-
fetas de Muro, donde terminan las conducciones que salen
de Albacete, Cocentaina y Alcoy, donde terminan las con-
ducciones de Alicante, Biar y Baiieras. ‘

La linea de Susca d Cullera, 26 kilémetros, no sirve mas
punto de importancia que la carteria de su término.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Linea general de Andalucfa.

1.—DESCRIPCION GENERAL

La linea general de Andalucia, que comienza en Madrid
y termina en Cddiz, tiene 727 kilémetros y recorre el mis-
mo trayecto que la general del Mediterrdneo hasta Alcdzar
de San Juan, donde se separa y comienza su servicio, pues
este trayecto de Madrid & Alcazar, lo sirve la ambulante del
Mediterrdaneo en las expediciones ascendentes y descenden-
tes. Desde Alcdzar & su término, sirve directamente las ad-
ministraciones principales de Coérdoba, Sevilla y Cddiz, é
indirectamente las de Almeria, Jaén, Mdlaga, Granada y
Huelva; sirve también directamente las estafetas de Alca-
zar, Manzanares, Valdepeiias y Santa Cruz de Mudela, en
la provincia de Ciudad Real; Vilches y Marmolejo, en la de
Jaén; Villa del Rio, Montoro, Cosadas y Palma del Rio, en
la de Cérdoba; Lora del Rio Utrera y Lebrija, en la de Se-
villa; Jerez de la Frontera, Puerto de Santa Maria, Puerto
Real y San Fernando. en la de Cddiz, y entre otras muchas
las carterias de Vadollano, estacién de Baeza, Espeluy, esta-
cion de Andujar, El Carpio, Guadajez y Tocina.
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SEGUNDA PARTE.— ITINERARIOS

! XIL.—ENLACES ¥ CONDUCCIONES (TRAVECTO DE ALCAZAR A CORDOBA)

En Alcdzar camia con la ambulante del Mediterrdneo;
de Manzanares, un peaton & La Solana ® y un ferrocarril &
Ciudad Real; de Valdepeiias. otro 4 Calzada de Calatrava @
y una conduccion & Villanueva de los Infantes @, de donde
parten dos, una & Alcaraz y otra 4 Siles *; de Vilches, una
4 la Carolina @ y otra por Santisteban del Puerto ® & Caste-
llar de Santisteban; de Vadollano, un ferrocarril & Linares,
donde tienen origen los que van & Almeria y Puente Genil;
en la estacion de Baeza se separa de esta linea la de Lina-
res a Almeria y parte una conduccién por Baeza @ &. Ube-
da ®, de donde parten dos conducciones, una 3 Cazorla y
otra por Villacarrillo ® & Orcera *; en Espeluy cruza la linea.
de Linares 4 Puente Genil;de laestacidn de Andijar,una con-
duccién 4 Andijar ® y de aqui otra & Arjona ®; de El Car-
pio, un peatén & Bujalance ®; en Cérdoba termina la linea
de Almorchon y parten las que van & Malaga y & Utrera.

\
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

I1I.—ENLACES Y CONDUCCIONES (TRAYECTO DE CORDOBA A CADIZ)

En Guadajoz parte un ferrocarril 4 Carmona, término
del que sale de Sevilla 4 este punto; en Tocina se une & esta
general la linea de Mérida & Sevilla; en Sevilla tienen ori-
gen los ferrocarriles & Carmona, Mérida y Huelva y una
conduccién 4 Santa Olalla; en Utrera se une & esta linea la
que procede de Cérdoba; en Jerez parte la que va 4 Bonan-
za y una conduccién por Arcos de la Frontera ® y Grazale-
ma ® 4 Ronda ®; de Arcos parte un peatén 4 Villamartin %,
de donde parte una conduccion & Algodonales * y de Graza-
lema otra § Olvera *; del Puerto de Santa Maria, un ferro-
carril & Sanltcar de Barrameda ®; de Puerto Real, otro 4
El Trocadero; de San Fernando ®, una conduccidn & Vejer
de la Frontera @, por Chiclana ®, de donde parte otra por
Medina-Sidonia ® 4 Alcald de los Gazules *; de Vejer, otra 4
Tavifa; de Cadiz, tres conducciones maritimas: 4 Tanger, &
Canarias y 4 las Antillas.

Esta linea, actual y creemos muy transitorialmente, divi-
dida en dos trayectos, de Madrid d Sevilla y de Sevilla d Cd-
diz, en ambos trayectos, ademads de la expedicion de correo,
tiene otra de mixto.
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SEGUNDA PARTE. 1TINERARIOS

Lineas de Valencia & Utiel, & Liria, &4 Bétera y 4 Barcelona con la
de Martorell 4 Igualada y de Palma & Manacor y 4 Felanitx.

La linea de Valencia ¢ Utiel, 88 kilometros, sirve directamente
las estafetas de Chiva, Bunol, Requena y Utiel, de donde parte una
conduccion 4 Minglanilla, término de las de Tarancon y Cuenca.

La linea de Valencia ¢ Livia, 30 kilometros, solo sirve la estafeta
de su término, por donde pasa la conduccion de Valencia &
Ademud.

La linea de Valencia ¢ Bétera, 19 kilometros, no sirve ningtin
punto de importancia. :

La linea de Valencia ¢ Barcelona recorre 366 kilometros, y sirve
directamente las principales de Castellon, Tarragona y Barcelona;
las estafetas de Sagunto, Nules, Burriana, Villarreal, Alcala de Chis-
vert, Benicarlo, Vinaroz, Tortosa, Vendrell, Villafranca del Pana-
dés, Martorell y San Feliu de Llobregat, y, entre otras muchas, las
carteriasde La Ampolla y San Vicente. En Sagunto se separa de esta
linea la de Valencia 4 Calatayud; de Castellon, una conduccion 4
TLucena del Cid ®; de Alcala de Chisvert, otra & Albocacer ® por
Cuevag de Vinroma *, donde termina la que sale de San Mateo @ ;
de Vinaroz, otra & Morella ® por La Serafina #* , de donde parte un
peaton 4 San Mateo ®; de Tortosa, otro & Gandesa ®; de La Ampo-
lla, otro 4 Perello *; en Tarragona termina el ferrocarril que sale
de Lérida; en San Vicente cambia esta linea con la general de Ara-
gon y Cataluna y con las expediciones de Barcelona & Reus y Pi-
camoixéns y de Reus & Tarragona; de Martorell el ferrocarril &
Tgualada, 38 kilometros, que no sirve mds centro de importancia
que la estafeta de su término, de donde parte una conduccion &
Igualada @ .

Esta linea tiene tres expediciones, de expreso, correo y mixto.

La linea de Palma ¢ Manacor, 64 kilometros, sirve directamente
las estafetas de Inca y Manacor y las carterias de Santa Maria y.
Llubi. En Santa Maria se separa el ferrocarril de Palma 4 Felanitx;
en Llubi (San Bordils), el que va 4 La Puebla, 13 kilometros, de
donde parte una conduccion a Alcudia; de Manacor, otra por Arta
4 Capdepera. -

El ferrocarril de Palma 4 Felanitx, 22 kilometros, no sirve mas
centro de importancia que la estafeta de su término.

Ademds de las lineas descritas en la general, hay las expedi-
ciones de Murcia y de Alicante 4 Orihuela y Albatera, que respec-
tivamente recorren los trayectos correspondientes de la linea de
Murcia & Alicante. -
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SEGUNDA PARTE.—ITINERAPIOS

Lineas de Manzanares 4 Ciudad Real; de Valdepenias & Calzada de
Calatrava; de Vadollano & Linares: de Limares 4 Almeria y &
Puente Genil; de Cordoba & Malaga; de Bobadilla & Granada, y de
Granada 4 Moreda.

La linea de Manzanares ¢ Ciudad Real, 66 kilometros, sirve directa-
mente Ja principal de su término y las estafetas de Daimiel, Almagro y
Miguelturra; de Daimiel, una conduccién 4 Villarrubia de los Ojos @; de
Almagro, otra 4 Calzada de Calatrava ®.

La linea de V. aldepenas a Calzada, 43 kilometros, no sirve mds centro
de importancia que la estafeta de su término.

La linea de Vadollano @ Linares, 9 kilémetros, solo sirve la estafeta de
término, donde nacen los ferrocarriles 4 Almeria y 4 Puente Genil.

La linea de Linares ¢ Almeria recorre 242 kilémetros, y ‘sirve directa
mente la general de Almeria; las estafetas de Baeza, Fidad, Huelma, Gua-
dix y Gergal, y, entre otras, las carterias de estacion de Baeza, Moreda y
Gador. En Almeria termina la conduccién de Huérecal-Overa y parten,
una maritima 4 Ordn y tres terrestres: una, 4 Nijar *; otra, por Alhama @,
4 Canjayar @, y otra, por Dabas @, 4 Berja @, donde se divide en dos, una
4 Ugijar @, de donde parte otra 4 Torbiscon @ y otra (de Berja) & Adrade,
donde parte otra, por Albufiol ®, Torbiscén y Orgiva @, 4 Beznar *, donde
cruza la de Granada & Motril.

La linea de Linares ¢ Puente Genil recorre 180 kilémetros, y sirve di-
rectamente la general de Jaén; las estafetas de Martos, Alcaudete Baena,
Cabra y Lucena, y, entre otras, la carteria de Espeluy; en Espeluy cruza
4 la general de Andalucia; de Jaén, dos conducciones: una 4 Valdepefias *
y otra 4 Campillo de Arenas *; de A'caudete, otra, por Alcald la Real @, 4
Pinos-Puente; de Cabra, otra 4 Priego de Gordoba ®; de Lucena, una 4
Benameji *.y otra, por Rute @, 4 Loja ®; en Puente Genil se une esta li-
nea 4 la de Cérdoba 4 Malaga.

La linea de Cordoba & Mdlaga recorre 193 kilémetros, y sirve la prin-
cipal de su término, la de Granada; también las estafetas de Montilla,
Aguilar, Puente Genil y Alora, y, las carterias de Casariche, La Roda, Bo-
badilla y Cértama; de Montilla, un peatén & La Rambla @ y otro, por Cas-
tro del Rio @, 4 Baena @; en Puente Genil termina el ferrocarril de Lina-
res; de Casariche una conduccién, por Estepa ®, & Aguadulee *; en La
Roda termina el ferrocarril de Marchena; en Bobadilla tienen origen los
fervocarriles 4 Granada y 4 Algeciras; de Cartama, una conduccion, por
Coin @,4 Marbella ®; de M4laga, una maritima, por Vélez de la Gomera @, -
Alhucemas @ y Melilla @, 4 Chafarinas @, y tres terrestres: una 4 Fuen-
girola *; otra 4 Colmenar £ , y otra, por Vélez Mélaga @, Torrox @, Nerja @
y Almufiécar @, a4 Motril . 5

La linea de Bobadalla, ¢ Granada recorre 123 kilometros, y sirve la
principal de su término; las estafetas de Antequera Archidonay Loja, y

- las carterias de Tocén y Pinos-Puente; en Loja termina la conduccién de
Lucena; de Tocon parte una 4 AlgdrmeJo # en Pinos-Puente termina la
de Alcaudete; de Granada el ferrocarril 4 Moreda; un peatén 4 Santa Fe @
y tres conducciones: una 4 Daifontes; otra 4 Alhama *, y otra 4 Motril @,
por Beznar @, donde se une la de Adra.

La linea de Granada ¢ Moreda, que sdlo circula de Daifontes 4 Moreda,
36 kilometros, se sirve por la conduceién de Granada 4 Daifontes, de donde
parte el ferrocarril hasta Moreda, donde enlaza con la de Linares 4 Alme-
ria. Los trozos de Granada 4 Daifontes y de Moreda 4 Baza, y la linea de
Murcia 4 Baza formardn la importante transversal de Murcia 4 Granada.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Almorchon 4 ¢ordoba, de Pefiarroya 4 Fuente del Arco,
de Mérida & Sevilla y de Zafra & Huelva.

La linea de Almorchon ¢ Coérdoba recorre 135 kilometros
y sirve directamente las estafetas de Bélmez y Espiel y, en-
tre otras, las carterias de Zujar y Peifiarroya. De Zujar, un
peaton & Hinojosa del Duque; de Peiarroya, el ferrocarril
4 Fuente del Arco, que recorre 69 kilémetros y no sirve
ningtn centro de importancia, enlazando en Fuente del Ar-
co con la linea de Mérida & Sevilla; de KEspiel, una conduc-
cidn a Pozoblanco, donde termina la de Los Pedrochesy par-
te otra 4 Alcaracejos *; en Cordoba enlaza con la general
de Andalucia.

- Lia linea de Mérida  Sevilla recorre 340 kilémetros y
sirve directamente la principal de su término, las estafetas
de Almendralejo, Villafranca de los Barros, Los Santos, Za-
fra, Llerena, Cazalla de la Sierra y El Pedroso y, entre otras
muchas, las carterias de Fuente del Arcoy Tocina. De Al-
mendralejo parte una conduccion & Santa Marta ®; de Za-
fra parte e! ferrocarril 4 Huelva y una conduceién por Fuen-
te de Cantos ® § Santa Olalla ®, donde termina la de Sevi-
lla; en Llerena termina la de Castuera; de Cazalla de la
Sierra, un peatén & Constantina @ ; en Tocina se une esta li-
nea & la general de Andalucia y contintia unida hasta su tér-
mino.

La linea de Zafra d Huelva recorre 180 kilémetros y sir-
ve directamente la principal de su término, las estafetas de
Fregenal de la Sierra y Gibraleén y, entre otras, la carterfa -
de Jabugo. De Jabugo, una conducecidn & Aracena ® y de
Gibraleén dos, una, Alosno * y otra por Lepe ® 4 Aya-
monte ®.

Ademds dz las lineas ya descriptas en la general, hay la
expedicion de Badajoz d Manzanares, que recorre el mis-
mo trayecto que la linea general de Extremadura hasta Ciu-
dad Real y la de este punto d Manzanares.
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SEGUNDA PATE.—ITINEAIOS

Lineas de Bobadilla & Algeciras, de Cordoba 4 Ultrera, de Marche-
na 4 La Roda, del Empalme & Moron, de Guadajoz 4 Carmona, de
Sevilla 4 Carmona y 4 Huchea, de Nieblas 4 las Minas de Rio Tin-
to, de San Juan del Puerto & Zalamea la Real, Gibraleon & Thar-
sis, de Jerez & Ronanza y del Puerto Santa Maria & Sanlucar.

La linea de Bobadille ¢ Algeciras, recorre 177 ki](')mcho‘ y sirve
directamente las estafetas de Campillos, Ronda Gaucin, San Roque
y Algeciras. En Ronda termina la conduccion de Jerez; d(‘ Yancin
parte otra & Estepona @, donde termina la que sale de Marbella®;
de San Roque otra a L(L Linea ®; de Algeciras otra & Tarifa @ y
dos maritimas, una 4 Gibraltar y otra & Ceuta ®,

La linea de Cérdoba ¢ Utrera, vecorre 144 kilometros, y sirve di-
rectamente las estafetas de Ecija, Fuentes de Andalucia, Marchena
y Utrera y entre otras, la estacion del Empalme. En Marchena
parte el ferrocarril 4 La Roda; en el Empalme el que va 4 Moron y
en Utrera se une esta linea 4 la general de Andalucia.

La linea de Marchena ¢ La Roda, 67 kilometros, sirve directamen-
te la estafeta de Osuna y las carterias de Aguadulce y La Roda. En
Aguadulee termina la’ conduccion de Casariche y en La Roda se
une 4 la linea de Coérdoba a4 Malaga.

La linea del Empalme ¢ Mordn, 19 kilémetros, solo sirve la esta-
teta de su término, de donde parten dos conducciones: una 4 Villa-
martin® y otra & Olveras.

Bl ferrocarril de Guadajoz ¢ Carmona, 14 kilometros, solo sirve la
estafeta de su término, donde se une el ferrocarril que parte de Se-
villa & este punto.

Bl ferrocarril de Sevilla d Carmona, 43 kilémetros, solo sirve las
estafetas de Alcald de Guadaira y Carmona, donde termina el ferro-
carril de Guadajoz.

La linea de Sevilla ¢ Huelva recorre 107 kilometros y sirve direc-
tamente la principal de su término, las estafetas de Sanltcar la
Mayor y La Palma y entre otras, las carterfas de Niebla y San Juan
del Puerto. De Niebla el ferrocarril 4 las Minas de Riotinto, 58 ki-
lometros, que no sirve mas centro de importancia que la ebtareta
de su término; de San Juan del Puerto, una conducecion 4 Mo-
guer ® vy el ferrocarril & Zalamea la Real, 57 kilometros, que
solo sirve la estateta de Valverde del Camino y la carteria de su
término, donde parte un peaton a las Minas del Riotinto @.

El ferroccm il de La Punta, (Gibraleon, 4 Tharsis, ebencmlmente

_minero, no se utiliza para el servicio postal. —

El fem ocarril de Jerez & Bonanza, 29 kilometros, ademads de la
carteria de su término, sirve la estafeta de Sfmlucar de Barrameda,
donde termina el ferrocarril de Puerto de Santa Maria.

El ferrocarril de Puerto de Santa Maria ¢ Sanlicar de Barrameda,
37 kilémetros, enlaza en Sanltcar con el de Jerez 4 Bonanza.

Ll ambulante de esta linea sale de Cdadiz y llega hasta Bonanza por:
la de Jerez, desde Sanliicar.

€06



3653 0 A, 32
; L

\Q«»\vém ‘Vﬂcu:.\o r\ﬁ (127 o3

/S 0 LW D )

N0 5 qﬁ { 3?;5905

0 ?ogxe e s S &

;&ag Yy 0ot

@Qﬂﬂomo Mg M B RNV LD v
.8)8). 0 0N, N ANV, ws 20 (AU AN, B e
-0 0 XA Qﬂ 6333\1, % oo wes 0 oMY A0-S @ﬁ:«e?o 9_3)6
© wq?%d\,%,u (44 ré) OUL vt»mso,f(mo v fepoy, 03 X 6;?:330),(0

AaNS A Y

(e 2009am, ® Q00D 20 M0asToNe % 83).\,)?@9@6 (v So?cs,\u



SEGUNDA PARTE, — ITINERARIOS

Linea general de Extremadura

I.—DESCRIPCION GENERAL

La linea general de Extremadura, que comienza en Ma-
drid y termina en Badajoz, recorre 510 kildmetros y sirve
directamente las principales de Ciudad Real y Badajoz, las
estafetas de Mora, Malagdn, Puertollano, en la provincia de
Ciudad Real; Cabeza del Buey, Castuera, Campanario, Vi-
llanueva de la Serena, Don Benito, Mérida y Montijo, en la
de Badajoz, y, entre otras muchas, las carterias de Algodor,
Veredas, Almadenejos, Los Pedroches, estacién de Belalcd -
zar, Almorchén y Medellin.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

II.—ENLACES Y CONDUCCIONES

En Algodor cruza & esta linea la de Aranjuez & Toledo;
de Mora, un peatén & Orgar @; en Ciudad Real termina el
ferrocarril de Manzanares y parten dos conducciones, una &.
Torralbo * y otra & Piedrabuena ®, de donde parte otra &
Horcajo de los Montes; de Puertoﬂano, otra & Almodévar
del Campo; de Veredas, otra 4 Fuencaliente *; de Almade-
nejos, otra &4 Almadén; de Lios Pedtoches, otra & Pozoblan-
co ®; de la estacion de Belalcdzar, un peatén: & Hinojosa
del Duque ®; de Cabeza del Buey, una conduccion & Puebla.
de Alcocer ®, otra 4 Herrera del Duque, de donde parte un
peaton & Castilblanco ®; en Almorchoén tiene origen el fe-
rrocarril 4 Cordoba; de Castuera, una conduccién &4 Llere-
na ®; de Campanario, otra por Orellana la VleJa a Guada-
lupe * ; de Medellin, ofra por MlaJadas ® i Trujillo ®; en
Mérida tiene origen la linea que va & Sevilla y termina la
de Caceres; en Badajoz cambia con la ambulante & Lisboay
parten tres conducciones: una por Olivenza ® &4 Villanueva.
del Fresno *, otra por Alburquerque ® & San Vicente de Al-
cantara ® y otra 4 Jerez de los Caballeros *, de donde parte
otra & Valencia de Mombuey *.

Ademds de la expedicion de correo, esta Zmea tiene otra
de mixto de Madrid ¢ Ciudad Real.
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SEGUNDA PARTE.,—ITINERARIOS

Linea general del Tajo

I,—DESCRIPCION GENERAL

La linea general del Tajo comienza en Madrid y termina
en Valencia de Alcdntara, recorre 401 kllometros, sirve di-
rectamente las principales de Toledo y Cdceres, é indirecta-
mente, las estafetas de Illescas, Torrijos, Talavera de la
Reina, Oropesa y Calzada de Oropesa, en la provincia de
Toledo; Navalmoral de la Mata, Plasencia, Cafiaveral, Arro-
yo del Puerco, de la provincia de Caceres, San Vicente de
_Alcéntara, de la de Badajoz, y Valencia de Alcdntara, de
la de Cdceres. Entre otras muchas, sirve directamente las
carterias de Villamiel, Erustes y Casar de Caceres.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

»

II.—ENLACES Y CONDUCCIONES

De Villamiel, una conduceién & Toledo; de Torrijos, otra
4 Navalcarnero ® por Maqueda ®, de donde parte otra & Hs-
calona ®; de Erustes, otra 4 Navalmorales ®; de Talavera
de la Reina, tres: una 4 La Iglesudl ¥ otra por Arenas de
San Pedro ® § Mombeltrén @ y otra por Alcaudete ® 4 Bel-
vis de la Jara *, de donde parte un peatén & Sevilleja de la
' Jara ®; de Oropesa, una conduccién por Puente del Arzo-
bispo @ 4 La Estrella *; de Navalmoral, una 4 Arenas de
San Pedro y otra & Trujillo ®; en Plasencia tiene origen la
linea a4 Astorga; de Cafiaveral, una conduccién 4 Coria @,
de donde parte otra 4 Hoyos @, término de la de Ciudad
Rodrigo; de Arrojo del Puerco, el ferrocarril 4 Céceres y
una conduccién 4 Alcdntara ®; en San Vicente de Alcanta-
ra termina la conduccién de Badajoz y en Valencia de Al-
cantara cambia con la linea de Lisboa.
Ademds de la expedicién descorreo, tiene esta linea otra de
mixto de Madrid d Navalmoral.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Plasencia & Astorga, de Arroyo & Caceres y de Cdceres &
Mérida.

La linea de Plasencia d Astorga recorre 34§ kildmetros
y sirve directamente las principales de Salamanca y Zamo-
ra v las estafetas de Hervas, Béjar, Alba de Tormes, Bena-
vente, La Bafieza y Astorga. En Béjar termina la conduc-
cién de Avila y parten un peatén a Candelario ® y otro &
Sequeros; en Salamanca cruza la linea de Medina 4 Fuentes
de Ofioro y tienen origen el ferrocarril & Pefiaranda y las
conducciones 4 Ledesma y Vitigudino, ya citadas; en Za-
mora termina la linea de Zamora y parten las conducciones
4 Alcafiices y Fermoselle, ya citadas; en Benavente termi-
nan las conducciones de Medina y Ledn, ya descriptas y
parte otra & Puebla de Sanabria ®, de donde parte otra &
Verin; en Astorga se une esta linea &la general del Nor-
oeste.

La linea de Arroyo d Cdceres, 14 kilometros, solo sirve
la principal de su término y la carteria de Minas, de donde
parten, el ferrocarril 4 Mérida y dos conducciones: una &
Montdnchez y otra dTrujillo, de donde parten tres: a Me-
dellin, Logrosén y Navalmoral de la Mata.

La linea de Cdceres @ DMérida, no sirve mas centro de
importancia que la estafeta de su término, donde enlaza con
la general de Extremadura.
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SEGUNDA PARTE.—ITINERARIOS

Lineas de Madrid & Almorox, 4 Toledo, 4 Morata y conducciones
que parten de Madrid

La linea de Madrid ¢ Almorox, 74 kildmetros, sirve di-
rectamente las estafetas de Navalcarnero y las carterias de
Mdstoles y Almorox; de Mdstoles, un peaton 4 Villaviciosa
de Oddn, y de Navalcarnero, una conduccidn & San Martin
de Valdeiglesias ®, de donde parten dos, una & Cadalso * y
otra & Arenas de San Pedro.

La linea de Madrid d Toledo, 90 kilémetros, recorre el
el mismo trayecto que la general de Extremadura hasta Al-
godor. De Toledo, dos conducciones, una & Villamiel y otra
4 Navahermosa ®.

La linea de Madrid d Morata, 44 kildmetros, sirve la es-
tafeta de Arganda, de donde parte una conduccién & Fuen-
tiduefia * por Villarejo de Salvanés ®, de donde parte otra
& Chinchén.

De Madrid parten dos cenducciones, una por El Pardo &
Colmenar Viejo ® y otra 4 Burgos por El Molar ®, Cabani-
llas de la Sierra *, Buitrago ®, Castillejo de Mesledn *, Aran-
da de Duero ® y Lerma ®; de Cabanillas, un peatén & To-
rrelaguna ®; en Castillejo cruza la conduccién de Segovia
4 Riaza, y en Aranda el ferrocarril de Valladolid & Ariza y
parten las conducciones & Sotillo y Pefialba de Castro.
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Lenea del Norte

MADRID

Esta situado en el centro de la peninsula. Confina: al Norte y
Noroeste, con la provincia de Segovia; al Noroeste y Este, con la
de Guadalajara; al Sureste, con la de Cuenca; al Sur y Suroeste,
con la de Toledo, y al Oeste, con la de Avila. et

Capital: Madrid; extension superficial: 8.000 kilometros {cuadra-
dos: poblacién; 700.000 (1) habitantes. (2)

Ferrocarriles: cruzan esta provincia, las lineas generales del Nor-
te, Noroeste, Aragon y Cataluna, Mediterraneo, Andalucia, Extre-
madura y Tajo, y las transversales de Madrid 4 Cuenca, Toledo,
Almorox y Morata y la de Aranjuez & Toledo.

Conducciones: hay en esta provincia las de Aranjuez &4 Villa-
rejo, por Chinchon; de Navalcarnero & Torrijos y & San Martin de
Valduiﬂlesims, las de este punto 4 Cadalso y Arenas de San Pedro;

la de Morata & Tarancon, por Villarejo, y las de la capital & Colme-
nar Viejo y 4 Aranda; como peatones importantes, los de Mostoles
4 Villaviciosa de Odon y Cabanillas a4 Torrelaguna.

Oficinas de Correos mds importantes: San Lorenzo, sobre 'la li-
nea general del Norte; Vicdlvaro y Aleald de Henares, en la de
Aragon y Cataluna; Jetafe y Amn]uoz, sobre la del Mediterraneo;
Leganés, sobre la del Tajo; Navalcarnero, sobre la de Almorox; Ar-
ganda, sobre la de Morata, y en las distintas conducciones, Chin—
chon, Villarejo de Salvanés, Villaviciosa de Odén, Navalcarnero,
San Martin de Valdeiglesias, El Pardo, Colmenar Viejo, E1 Molar,
Torrelaguna y Buitrago, como estafetas. Como carterias (3), * Colla-
do-Villalba, Castillejo, Mostoles, Cadalso, Morata, Fuentiduena
de Tajo y Cabanillas de la Sierra. :

Comunicaciones (4), con Segovia por la ambulante del Noroes-
te y la conduccion de la capital & Burgos; con Guadalajara por la
ambulante de Aragon y Cataluna; con Cuenca por la linea de la
capital & Cuenca y la conduccion de Fuentiduena & Tarancon; con:
Toledo por las ambulantes de la capital y de Castillejo & Toledo y
por la de la capital & Almorox y por la conduccion de Navalcarne-
ro & Torrijos; con Avila por la ambulante del N01te y conduccion
de San Martin & Arenas. ; s

e e
s e—

oy

(1) Como este dato no es de la mayor importancia, postal particular-

mente, 4 fin de hacer mds facil su recordacién, redondeamos aproxima-
damente estas cifras. .

(2) Por andlogos motivos, s6lo citamos los rfos en la descripcién gene-
ral de Espana.

(8) Como se trata de importancia postal, ya citadas como oficinas im-
portantes todas las estafetas, sélo consideramos como importantes las
carterias de enlace.

(4) Al explicar estas comunicaciones, nos referimos 4 las capltales Yy
las provincias en general.
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TERCERA PARTE.— PROVINCIAS

AVILA

Situada al centro Oeste, confina: al Norte, con Valladolid; al
Noroeste, con Segovia; al Sureste, con Madrid; al Sur, con Toledo;
al Sudoeste, con Caceres, y al Oeste y Noroeste, con Salamanca (1).

Extension: 8.000 kilometros cuadrados; poblacion: 300.000 habi-
tantes.

Ferrocarriles: la linea general del Norte.

Conducciones: ademas de las que parten de la capital, (2); hay en
esta provincia las de Navalperal 4 Cebreros, Piedrahita 4 Barco de
Avila y 4 Penaranda, y las de Arenas 4 Navamoral, 4 Talavera, 4
San Martin de Valdeiglesias y Monbeltran.

Oficinas importantes: Arévalo, (3); Cebreros, Piedrahita, Barco
de Avila y Arenas de San Pedro, como estafetas, y Navalperal de
Pinares y Mombeltran como carterias.

Se comunica: con Valladolid, por la ambulante del Norte; con
Segovia, por ésta y por la del Noroeste; y por la conduccion de la
capital & Villacastin: con Madrid, por la ambulante del Norte y
conduccion de Arenas &4 San Martin; con Toledo, por las ambulan-
tes del Norte y de Madrid &4 Toledo y conduccion de Arenas & Ta-
lavera; con Salamanca, por las ambulantes Norte y Medina & Fuen-
tes de Onoro y conducciones de la capital & Béjar y Peniaranda y
de Piedrahita 4 este punto. :

(1) Solo citaremos las capitales que no lleven el mismo nombre que la
provincia. ]

(2) Explicadas detalladamente en los itinerarios, resultaria molesta y
redundante su repeticion. ;
" (3) Expresada lasituacién de estas poblaciones en la descripcion de las
lineas y expuesto el método en la primera provincia, creemos 0¢ioso con-
signarla en la deseripeion de ésta y siguientes provineias.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

. VALLADOLID

. Situada en el centro Noroeste, limita al Norte con Palencia; al
Este, con Burgos; al Sudeste, con Segovia; al Sur, con, , Avila; al
Sudoeste, con Salamanca; al Oeste, con Zamora, y al Noroeste,
con Leon.

Extension: 7.500 kilometros cuadrados; poblacion: 350.000 habi-
tantes. 4 :

Ferrocarriles: las lineas generales del Norte y Noroeste, y las
transversales de Medina & Fuentes de Ofioro, &4 La Fregeneda y 4
Zamora y las de la capital & Ariza.y 4 Medina de Rioseco; conduc-
ciones, ademas de las que parten de la capital, las de Medina & Pe-
‘naranda y 4 Benavente; la de Nava del Rey 4 Fuentesauco; de Me-
dina de Rioseco & Toro y 4 Mayorga; y la de este punto & Sahagtn y
la de Vecilla de Valderaduey 4 Villada; peatones importantes: el de
Cabezon & Valovia la Buena; estafetas: Olmedo, Medina del Campo,
Nava del Rey, Tordesillas, Mota del Marqués, Penafiel, Medina de
Rioseco, Mayorga, Villalén y Valoriala Buena; carterias: Villarde-
frades, Valdestillas, Mojados, Encinas, Vecilla de Valderaduey y
Cabezon.

Se comunica con Palencia por las lineas del Norte y Noroeste
y por la conduccion de Vecilla de Valderaduey & Villada, con Bur-
gos por las lineas del Norte y la de la capital & Ariza; con Segovia
por la del Noroeste y la conduccion de la capital & Segovia; con
Avila por la linea del Norte y por la conducecion de Medina & Pe-
naranda; con Salamanca por las lineas del Norte y de Medina
4 Fuentes de Onoro y por la conduccion de Medina & Penaranda;
_ con Zamora por las lineas del Norte y de Medina &4 Zamora y por
las conducciones de Medina 4 Benavente, de Nava del Rey 4 Fuen-
tesauco y la de Medina de Rioseco & Toro; con Leon por las lineas
del Norte y Noroeste y por la conduccion de Mayorga 4 Valderas, y
con Madrid por las ambulantes del Norte y Noroeste.

\
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

BURGOS

Situada al Norte, confina: al Norte, con Vizeaya; al Noreste, con
Alava; al Este, con Logrofio; al Sureste, con Soria; al Sur, con Se-
govia; al Suroeste, con Valladolid; al Oeste, con Palencia, y al Nor-
oeste, con Santander.

Extension: 14.200 kilémetros cuadrados; poblacion: 350.000hahi-

tantes.

Ferrocarriles: la linea general del Norte y las de Valladolid a
Ariza, Zaragoza 4 Bilbao y Bilbao 4 La Robla.

Conducciones: ademas de las que parten de la capital, las de
Aranda & Sotillo y 4 Pefialba; Villaquiran & Castrogeriz; Melgar de
Fernamental & Osorno, Belorado 4 Pradoluengo, Santo Domingo y
4 Haro; Briviesca 4 Poza de la Sal y 4 Espinosa de los Monteros, y
Medina del Pomar & Villarcayo. .

Se comunica: con Vizcaya, por las lineas del Norte, de Zaragoza
4 Bilbao y Bilbao & La Robla; con Alava, por las det Norte y Zara-
goza 4 Bilbao; con Logrofio, por estas mismas lineas y las conduc-
ciones de Reborado & Haro y 4 Santo Domingo; con Soria, por las
lineas del Norte y Valladolid 4 Ariza y por la conduccion de la ca-
pital 4 Soria; con Segovia, por las lineas del Norte y Noroeste y por
la conduccion de la capital 4 Madrid; con Valladolid, por las lineas
del Norte y Valladolid & Ariza; con Palencia, por las del Norte y
Noroeste y por la conduccion de Melgar 4 Osorno; con Santander,
por las lineas del Norte, Noroeste, Venta de Bafios 4 Santander y
Bilbao 4 La Robla, y con Madrid, por la ambulante del Norte y la
conduccion de Burgos & Madrid.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

‘ALAVA

‘Situada al Norte, confina: al Norte y Noroeste, con Vizcaya; al
Noreste, con Guipuzcoa; al Este, con Navarra; al Sur, con Logrofio,
y al Oeste, con Burgos. .

Capital: Vitoria; extension: 3.000 kilometros cuadrados; pobla-
cion: 100.000 habitantes. ]

Ferrocarriles: las lineas del Norte, de Zaragoza & Bilbao y la de
la capital & Salinas.

Conducciones: ademas de las dela capital, la de Laguardia &
Cenicero.

Se comunieca: con Vizeaya, por las lineas del Norte y de Zara-
goza & Bilbao; con Guiptzeoa, por las del Norte y de la capital &
Salinas, y por las conducciones de la capital & Durango y Lemona;
con-Navarra, por las lineas del Norte y Alsasua 4 Zaragoza; con Lo-
grono, por las del Norte y Zaragoza & Bilbao y por la conduceion
de Laguardia & Cenicero; con Burgos, por lag del Norte y Zaragoza
4 gillbao, y con Madrid, por la ambulante del Norte y de Zaragoza
4 Bilbao.
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;_TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

GUIPUZCOA

Situada al Nordeste, confina: al Norte, con el mar Cantabrico;

al Noroeste, con Francia; al Este y Suroeste, con Navarra; al Sur,
_con Alava, y al Oeste, con Vizcaya. i :

Capital: San Sebastiin; extension: 1.900 kilometros cuadrados;
poblacién: 80.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea del Norte y las de la capital y Zumarraga
# Bilbao; conducciones: las de Zumdrraga & Zumaya, Vergara
Onate, Tolosa & Irurzun, Deva & Motrico ¢ Irun 4 Pamplona, y de
Elgoibar 4 Ondarroa; estafetas: Zumarraga, Tolosa, Pasajes, Irin,
Vergara, Ofiate, Escoriaza, Zarauz, Zumaza, Azpeitia, Deva, Elgoi-
bar; carterias: Venta de Malzaga y Motrico.

Se comunica: con Francia, por la linea del Norte; con Navarra,
por esta linea y la de Alsasua a Zaragoza, y por las conducciones de
Tolosa & Irurzun y de Irun &4 Pamplona; con Alava, por las lineas
del Norte, Salinas 4 Vitoria y las conducciones de Durango 4 Vi-
toria; con Vizeaya, por las lineas de la capital y de Zumarraga d
Bilbao, y con Madrid por la linea del Norte.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

SALAMANCA

Situada al Oeste, confina: al Norte, con Zamora; al Noroeste, con
Valladolid; al Este y Sureste, con Avila; al Sur, con Caceres, y al
Oeste con Portugal.

Extension: 12.500 kilémetros cuadrados; poblacion: 300.000 ha-
bitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Medina 4 Fuentes de Ofioro y 4 La
Fregeneda y las de Plasencia 4 Astorga y Salamanca 4 Peflaranda;
conducciones: ademas de las de la capital, las de Pefaranda 4 Avi-
la, Medina y &4 Piedrahita, de Vitigudino & Villorino, de Fuentes
de San Estéhan & Sequeros y las de Ciudad Rodrigo & Lumbrales
4 Coria y & Sequeros.

Estafetas: Penaranda, Ledesma, Vitigudino, Alba de Tormes,
Béjar, Candelario, Tamames, Sequeros, Ciudad Rodrigo, Fuentes
de Onoro y La Fregeneda carterias: Villarino, Fuentes de San Este-
ban y Toumbrales:

Se comunica: con Zamora por la linea de Plasencia 4 Astorga,
con Valladolid por la de Fuentes de Onoro a Medina y la del Norte
y por la conduccién de Pefiaranda 4 Medina; con Avila por las mis-
mas lineas y por las conducciones de Penaranda 4 Avila y & Pie-
drahita y la de Béjar & este punto; con Caceres por la linea de As-
torga & Plasencia, la general del Tajo y el ramal de Arroyo & Cace-

res y por la conduccion de Ciudad Rodrigo & Coria; con Portugal por
las lineas de Medina 4 Fuentes de Oforo y & La Fregeneda y con
Madrid por la ambulante de Medina 4 Fuentes de Ofioro y Sala-
manca & Pefiaranda, de donde parte la conduccion 4 Avila, y aqui
por la ambulante del Norte.

124



ex "D0- 00 U200

\w.



TERCERA PARTE,—PROVINCIAS

ZAMORA

Situada al Oeste, confina: al Este, con Leon; al Noroeste y Este,
con Valladolid; al Sur, con Salamanca; al Oeste, con Portugal, y al
Noroeste con Orense.

Extension: 10.500 kilometros cuadrados; poblacion: 260.000 ha-
bitantes. ;

Ferrocarriles: las lineas de Medina 4 la capital y de Plasencia 4
Astorga; conducciones: ademas de las dos de la capital, las de Fuen-
tesauco 4 Nava del Rey; Toro 4 Medina de Rioseco; Aleafices 4 Bra-
ganza y Benavente 4 Medina, Leon y La Gudina.

Estafetas: Toro, Bermillo de Sayago, Alcanices, Benavente, Vi-
llalpando y Puebla de Sanabria; carterias, Fuentesauco y Fermo-
selle.

Se comunica: con Leon, por las lineas de Plasencia & Astorga y
¢l Noroeste y por la conduccion del Benavente 4 Leon; con Valla-
dolid, por las lineas de la capital 4 Medina y la general del Norte,
y por las conducciones de Toro 4 Medina de Rioseco, Benavente 4
Medina del Campo y Fuentesauco & Nava del Rey; con Salamanca,
por la linea de Astorga 4 Plasencia; con Portugal, por esta linea y
las de Medina 4 Fuentes de Onoro y La Fregeneda, y por la con-
%Fc(;jén de Alcanices & Braganza, y con Madrid por el ambulante &

Tedina.

128






TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

VIZCAYA

Situada al Norte, confina; al Norte, con el Cantdbrico; al Este,
con Guiptizeoa; al Sur, con Alava y Burgos, y al Oeste, con San-
tander. )

Capital: Bilbao; extension: 2.200 kilometros cuadrados; pobla-
cion, 200.000 habitantes. .

Ferrocarriles: la linea de Zaragoza & Bilbao y las de Bilbao 4
San Sebastian, Musquis, Plencia y Portugalete, y las de Amore-
bieta & Pedernales; Desierto 4 San Julian de Musquis y Traslavinia
4 Castro Urdiales; conducciones: las de Lemona 4 Vitoria; Amore-
bieta 4 Bermeo; Guernica & Murélaga y a Lequeitio; Durango &4 Vi-
toria y Ondarroa & Elgoibar; peatones: el de Portugalete a Gallarta.

Estafetas: Orduna, Guernica, Lequeitio, Bermeo, Durango, Zal-
divar, Marquinez, Valmaseda, Portugalete, Gallarta y Castro Ur-
diales; carterfas: Lemona, Amorebieta, Pedernales, Venta de Mal-
zaga, Murélaga, Ondarroa, Pleneia, Desierto, San Julian de Mus-
quis, Aranguren y Traslavina.

Se comunica con Guiptzcoa, por las lineas de la capital & San
Sebastian y 4 Zumarraga, y por las conducciones de Ondarroa 4
Elgoibar; de Durango & Vitoria, por Escorriaza; con Alava, por las
lineas de la capital a Zaragoza y la del Norte, y por las conduccio-
nes de Lemona y Durango & Viforia; con Burgos, por laslineas de
la capital & Zaragoza y la del Norte y por la de la capital 4 La Ro-
bla; con Santander, por la linea de la capital 4 Santander y la de
Traslavina & Castro Urdiales, y con Madrid, por la ambulante de

Zaragoza.
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Linea del Noroeste

SEGOVIA

Situada en el centro, confina: al Norte con' Burgos; al Noreste,
con Soria; al Sureste, con Guadalajara y Madrid; al Suroeste, con
Avila, y al Noroeste, con Valladolid.

Extension: 7.000 kilometros; poblacion: 160.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general del Noroeste; conducciones: ade-
mas de las tres de la capital, las de Villacastin 4 Avila, Ortigosa,
Santa Maria Nieva 4 Sangarcia; Cuellar & Fuentidueia y Madrid 4
Burgos; peatones: el de la capital 4 San Ildefonso.

Estafetas: El Espinar, San Ildefonso, Sepulveda, Riaza, Cuellar
y Santa Maria de Nieva; carterias: Pedraza, Castillejo de Mesledn,
Fuentiduena, Ortigosa, Sangarcia y Villacastin.

Se comunica: con Burgos, por las lineas del Noroeste y del Nor-
te y por la conduccion de Madrid &4 Burgos; con Soria y Guadala-
jara, por las lineas del Noroeste, Aragén y Cataluna; con Madrid,
por la del Noroeste; con Avila, por la del Noroeste y por la del

* Norte y por la conducciéon de Villacastin & Avila; con Valladolid,
por las lineas del Noroeste y Norte y por la conduccioén de la capital
4 Valladolid, :
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TERCERA PARTE,—PROVINCIAS

PALENCIA

Situada en el centro Norte, confina: al Norte y Noroeste, con -
Santander; al Este y Suroeste, con Burgos; al Sur y Suroeste, con
Valladolid y al Oeste, con Ledn.

Extension: 8.500 kilometros cuadrados; poblacion: 190.000 ha-
bitantes. e

Ferrocarriles: las lineas del Norté, Noroeste, Venta de Bafos &
Santander; Bilbao 4 La Robla y el ferrocarril de Quintanilla & Ba-
rruelo; conducciones: ademds de la que parte de la capital, las de
Magaz & Baltands; Villalon 6 Villada & Vecilla de Valderaduey;
Fromista & Astudillo y & Saldana, y la de Osorno & Melgar de
Fernamental; peatones: el de Cisneros 4 Frechilla.

Kstafetas: Frechilla, Villada, Astudillo, Carrion de los Condes,
Saldafia, Osorno, Herrera de Pisuerga, Alar del Rey, Aguilar de
Campoo y Cervera de Pisuerga; carterias: Venta de Bafios, Magaz,
Baltands, Villarramiel, Fromista, Quintanilla y Barruelo.

Se comunica: con Santander, por las lineas de Venta de Bafios
4 Santander y por la de La Robla & Bilbao; con Burgos, por las
lineas del Noroeste y el Norte y por la conduccion de Osorno 4
Melgar; con Valladolid, por estas mismas lineas, y por la condue-
%ic')n de Villada & Vecilla, y con Leén y Madrid, por las lineas del

oroeste,
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TERCERA PARTE. -PROVINCIAS

LEON .

Situada en el Noroeste, confina: al Norte, con Oviedo; al Nor-
este, con Santander; al Hste, con Palencia; al Sureste, eon Valla-
dolid; al Sur, con Zamora, y al Oeste, con Orense y Lugo.

. Extension: 15.500 kilometros cuadrados; poblaciéon: 260.000 ha-
bitantes.

Ferrocarriles: las lineas del Noroeste, Asturias, T.a Robla ‘4 Bil- -
bao; Astorga 4 Plasencia y ramal de Toral & Villafranca; conduc-
~ ciones: ademads de las dos de la capital, las de Sahagin 4 Mayorga

"y 4 Riafio, Palanquinos &4 Valderas; Valderas 4 Mayorga; Veguelli-
na 4 Llamas de la Ribera y Villafranca del Vierzo 4 Lugo.

Estafetas: Sahagun, Riafio, Valencia de Don Juan, La Vecilla,
Murias de Paredes, Astorga, La Bafieza y Porferrada; carterias:
Cistierna, Palanquinos, Valderas, La Robla, Villablino, Viguelli-
' na, Llamas de la Ribera, Toral de los Vados y Villafranca del

Vierzo. :

Se comunica: con Oviedo, por lalinea de Asturias; con Santan-
. ~der, por la del Noroeste y Venta de Bafios 4 Santander y por ésta y
- da de La Robla & Bilbao; con Palencia, con la del Noroeste y la de
La Robla 4 Bilbao; con Valladolid, por las lineas del Noroeste y el
Norte y por la conduccion de Sahagun & Mayorga; con Zamora, por
la linea de Astorga & Plasencia y por la conduccion de la capital 4
Benavente; con Lugo, por la linea del Noroeste y por la conduc-
g}(’)n de *Villafranca & Lugo, y con Madrid, por la ambulante del

oroeste.

/
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TERCERA PARTE.- PROVINCIAS

LUGO

Situada en el Noroeste, confina: al Norte, con el  Cantabrico; al
Este, con Oviedo y Leodn; al Sur, con Orense; al Suroeste con Ponte-
vedra, y al Oeste, con La Coruna.

Extension: 10.000 kilémetros; poblacion: 425.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general del Noroeste y la de Monforte &
Vigo.

gConducciones: ademas de las cuatro que parten de la capital,
las de Baamonde & Vivero y Cervo y 4 Rivadeo; la de Mondonedo
4 Ferreira, y la de Rivadeo 4 Vega de Rivadeo; peatones: el de San
Clodio 4 Quiroga. 3 :

Estafetas: Quiroga, Monforte, Sarria, Becerred, Fonsagrada,
Chantada, Villalba, Vivero, Mondofiedo y Rivadeo; carterias: San
Clodio, Meira, Baamonde, Cervo y Ferreira.

Se comunica: con Oviedo por las lineas del Noroeste y Asturias
y por la conduccion de Rivadeo 4 Vega de Rivadeo; con Leén por
la linea del Noroeste y por la conduccion de la capital 4 Villafran-
.ca; con Orense por las lineas del Noroeste y Monforte 4 Vigo; con
Pontevedra por estas mismas lineas y la de Carril & Pontevedra, y
con La Corufia por la linea del Noroeste, y con Madrid por la linea
del Noroeste.
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TERCERA PARTE,—PROVINCIAS

CORUNA

Situada en el extremo Noroeste, confina: al Norte, con el Can-
tabrico; al Este, con Lugo; al Sur, con Pontevedra, y al Oeste, con
el Atlantico. -

Extension: 8.000 kilémetros; poblacion: 600.000 habitantes.

dFerrocarriles: las lineas del Noroeste y de Santiago & Ponte-
vedra.

‘Conducciones: ademds de las que parten de la capital, las de
Curtis 4 Santiago; Betanzos &4 Ferrol; Ferrol &4 Ortigueira; Vimian-
zo .4 Corcubion; Santiago & Negreira, 4 N oya y & Orense y Padron
4 Ribeira; peatones: el de Noya &4 Muros. ]

Estafetas: Arzua, Betanzos, Puentedeume, Ferrol, Ortlguelm
Carballo, Corcubion, Ordenes, Santiago, Noya Muros Padron y
Euebla de Calammal carterlas Curtis, Vimianzo, Negrelra y Ri-

eira

Se comunica: con Lugo, por la linea del Noroeste; con Ponteve-
dra, por ésta y las de Monforte 4 Vigo, Carril 4 Pontevedra y San-
tlago 4 Pontevedra y por la conduccion de Santiago 4 Orense, y
con Madrid por la linea del Noroeste.
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TERCERA PARTE,—PROVINCIAS

SANTANDER

Situada en el extremo Norte, confina: al Norte, con el Canta-
brico; al Noreste y Este, con Vizeaya; al Sudeste, con Burgos; al
Sudoeste, con Palencia, y al Oeste, con Leén y Oviedo.

Extension: 5.500 kilometros; poblacion: 250.000 habitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Venta de Bahos 4 Santander, Bilbao
4 La Robla, y Santander 4 Bilbao, 4 Cabezon y & Solares, y Cas-
tro-Urdiales & Traslavina.

Conducciones: ademds de las maritimas que parten de la ca-
pital, las de Torrelavega 4 Comillas; Cabezon & Cabuérniga y & In-
fiesto; de Unquera 4 Potes; Renedo 4 Vega de Pas; Guarnizo 4 Vi-
llacarriedo; Gama & Santona; Treto 4 Laredo y Gibaja & Ramales.

Estafetas: Reinosa, Torrelavega, Cabuérniga, San Vicente de la
Barquera, Puenteviesgo, Villacarriedo, Santofia, Colindres, Laredo
y Castro-Urdiales; carterfas: Mataporquera, Comillas, Cabezon, Un-
quera, Potes, Renedo, Ontoneda, Vega de Pas, Guarnizo, Orejo,
Solares, Gama, Treto, Gibaja y Ramales.

Se comunica: con Vizcaya, por los ferrocarriles de Santander
4 Bilbao y Castro-Urdiales 4 Traslavifia; con Burgos por las lineas
de la capital & Venta de Bafios, por la del Norte y por la de La Ro-
bla & Bilbao; con Palencia, por la de Santander & Venta de Bafos;
con Leon por ésta, por la del Noroeste, por aquélla y las de Bil-
bao 4 La Robla y la de Asturias; con Oviedo por estas mismas li-
neas y por la conduccion de Cabezén & Infiesto, y con Madrid, por
las lineas de Venta de Bafios & Santander y general del Noroeste.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

OVIEDO

Situada en el extremo Noreste, confina: al Noroeste, con el Can-
tabrico; al Este, con Santander; al Sur, con Leon, y al Oeste, con
Lugo. :

Extension: 11.000 kilémetros; poblaciéon: 600.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea de Asturias y las de Sote del Rey 4 Ciafio,
Oviedo 4 Trubia y & Infiesto, Villabona 4 Avilés y Gijon 4 Pola de
Labiana.

Conducciones: las de Trubia & Cangas de Tineo y de este
punto 4 Allande, de Cornellana & Belmonte, de Espina & Luarca,
de Luarca & Vega de Rivadeo, de Vega de Rivadeo 4 Rivadeo, de
Lieres 4 Rivadesella, de Infiesto 4 Cabezon; de Las Arriondas 4 Co-
vadonga y Cabrales y la de Avilés 4 Luarca.

Estafetas: Pajares, Pola de Lena, Mieres, Gijon, Grado, Salas,
Tineo, Cangas de Tineo, Allande, Belmonte, Luarca, Castropol, Vega
de Rivadeo, Villaviciosa, Infiesto, Rivadesella, Llanes, Avilés, Muros
de Cudilleros; carterfas: Soto del Rey, Ciafo, Trubia, Cornellana,
Hspina, Pola de Siero, Lieres, Las Secadas, Cangas de Onis, Cova-
donga, Cabraies y Pola de Labiana.

Se comunica: con Santander por las lineas de Asturias, del Nor-
oeste y Venta de Bamos & Santander, por la de Asturias; Bilbao &
La Robla y Venta de Bafnos 4 Santander, y por la de Oviedo & In-
fiesto; conduceion de Infiesto 4 Cabezon, y ferrocarril de este pun-
to & Santander; con Leén por la linea de Asturias; y con Lugo por
esta linea y la del Noroeste y por la conduccién de Vega de Riva-
deo 4 Rivadeo y con Madrid por las lineas de Asturias y general
del Noroeste. :
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TERCERA PARTE.,—PROVINCIAS

ORENSE

Situada en el Noroeste, confina: al Norte, con Liugo; al Noroeste,
con Le6n; al Sudeste, con Zamora; al Sur, con Portugal y al Oeste
y Noroeste, con Pontevedra.

Extension: 7.000 kilémetros; poblacion: 400.000 habitantes.

Ferrocarriles: las lineas del Noroeste y Monforte &4 Vigo;

Conducciones: ademas de las cuatro de la capital, las de Petin
4 La Gudina; de La Gudifia 4 Benavente; Verin 4 Chaves y Bar-
bantes a Cea.

Estafetas: El Barco, La Rua, Viana del Bollo, Allariz, Ginzo
de,Limia, Verin, La Gudina y Ribadavia; carterias: Petin, Bande,
Barbantes, Cea, Carballino y Celanova. '

Se comunica; con Lugo por las lineas de Vigo & Monforte, y
general del Noroeste; con Zamora por estas mismas lineas y la de
Astorga & Plasencia y por la conduccién de La Gudifia & Bena-
vente; con Portugal por las lineas de Monforte & Vigo y Tuy 4
Oporto y por la conducecion de Verin & Chaves; con Pontevedra por
las lineas de Monforte 4 Vigo y Redondela & Pontevedra y por la
conduccion de Orense & Santiago y con Madrid por la linea de Mon-
forte 4 Vigo y general del Noroeste.!
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

PONTEVEDRA

Situada en el extremo Noroeste, confina: al Norte, con La Coru-
fia; al Noroeste, con Lugo; al Este, con Orense; al Sur con Portugal,
y al Oeste con el Atlantico.

Extension: 4.500 kilometros; Poblacion: 460.000 habitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Monforte 4 Vigo, Tuy & Oporto, Re-
dondela & Pontevedra y Pontevedra 4 Santiago.

Conducciones: ademads de las que parten de la capital, las de
Filgueira 4 La Cafiza; Salvatierra 4 Mondariz; Tuy 4 Guardia;
Vigo 4 Bayona; Portas 4 La Estrada; peatones: el de Villagarcia 4
Cambados.

Bstafetas: La Caniza, Puenteareas, Mondariz, Tuy, Guardia, Po-
rrifio, Redondela, Vigo, Bayona, Marin, Bueu, Caldas de Reyes; La
Hstrada, Villagarcia, Cambados, Carril, Silleda, Lalin; carterias: Fil-
gueira, Salvatierra, Gillarey, Caldelas, Focarey, Cangas y Portas.

Se comunica: con La Corufia por la linea de- Pontevedra 4 San-
tiago y conduccion de Santiago 4 La Corufia y por la conduccion
de Orense & Santiago, con Lugo, por las lineas de Pontevedra 4 Re-
dondela, de Vigo 4 Monforte y general del Noroeste; con Orense
por estas dos primeras lineas y por la conduccién de Santiago &
Orense; con Portugal, por estas dos lineas y la de Tuy 4 Oporto, y
con Madrid por las lineas de Redondela 4 Carril y Santiago y ge-
neral del Noroeste,
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

Linea de Aragon y
Calaluiia.

GUADALAJARA

Situada en el Centro, confina: al Norte, con Soria; al Noreste,
con Zaragoza; al Hste, con Teruel; al Sur, con Cuenca; al Oeste, con
Madrid, y al Noroeste, con Segovia.

Extension: 12.000 kilometros; poblacion: 200.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general de Aragon y la de Alcuneza & So-
ria.

Conducciones: ademas de las de la capital, las de Espinosa 4
Cogolludo; Jadraque 4 Hiendelaencina; Matillas & Trillo y Siguenza
4 Atienza y 4 Monreal del Campo.

Estafetas: Brihuega, Pastrana, Sacedén, Cogoyudo, Jadraque,
Sigiienza, Atienza y Molina de Aragén; carterias: Budia, Armuna,
Espinosa, Hiendelaencina, Matillas, Trillo y Alcuneza.

Se comunica: con Soria por la linea de Aragon y la de Alcuneza
4 Soria; con Zaragoza por la general de Aragon; con Cuenca, por
ésta y la de Madrid & Cuenca y por las conducciones de la capital
4 Priego y de este punto 4 Cuenca; con Madrid por la linea de Ara-
gomn, y con Segovia por esta linea y la del Noroeste,
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TERCERA PARTE.— PROVINCIAS

ZARAGOZA

Situada en el Este, confina: al Noreste y Este, con Huesca; al
Sureste, con Tarragona; al Sur, con Teruel; al Suroeste, con Gua-
dalajara; al Oeste, con Soria, y al Noroeste, con Navarra.

Extension: 17.500 kilometros; poblacién: 420.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general de Aragén y Catalufia y las de
Ariza 4 Valladolid, Calatayud 4 Teruel, Zaragoza 4 Bilbao y 4 Al-
sasua, Cortes 4 Borja; Tudela & Tarazona y Zaragoza, Carifiena y 4
Barcelona por Lérida.

Conducciones: ademés de la que parte de la capital, las de
Ateca a Torrijo de la Cafiada; Calatayud 4 Soria; Mores 4 Aranda;
Gallur 4 Sangliesa; Pamplona & Jaca; Sigiies 4 Salvatierra; Tarazo-
na & Soria; Carifiena 4 La Almunia y 4 Daroca y El Burgo 4 Bel-
chite; peatones: de Ricla 4 La Almunia y de Mequinenza & Fraga.

Estafetas: Alhama, Ateca, Calatayud, Daroca, Ricla, La Almu-
nia, Gallur, Egea de los Caballeros, Sadaba, Sos, Borja, Zaragoza,
Mequinenza, Belchite, Pina, Escatron y Caspe; carterfas: Torrijo de
la Canada, Mores, Aranda de Moncayo, Las Casetas, Sigiies, Salva-
tierra y El Burgo.

Se comunica: con Huesca por las lineas de Zaragoza 4 Barcelona
y de Tardienta & Jaca, por la conduccién de Zaragoza & Fraga, por
el peaton de este punto 4 Mequinenza y por la conduecién de Jaca
4 Pamplona; con Tarragona, por las lineas de Aragon y Catalunia y
Lerida 4 Tarragona; con Teruel por la primera de estas lineas y
la de Calatayud 4 Valencia;. con Soria por las de Aragén, Ariza 2
Valladolid y Alcuneza & Soria; y por las conducciones de Calata-
yud y de Tarazona 4 Soria; con Navarra, por las lineas de Zaragoza
4 Alsasua, de Cortes & Borja y de Tudela & Tarazonay por las con-
ducciones de Gallur 4 Sangtiesa y de Pamplona 4 Jaca, y con Ma-
drid por la linea de Aragén. :
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

BARCELONA

Situada en el extremo Noreste, confina: al Norte y Noreste, con
Gerona; al Sureste y Sur, con el Mediterraneo; al Suroeste, con Ta-
rragona y al Oeste y Noroeste, con Lérida.

Bxtension; 7.700 kilémetros cuadrados; poblacion: 850.000 ha-
bitantes. 3

Ferrocarriles: la linea general de Aragén y Cataluna y las de Za-
ragoza 4 Barcelona, por Lérida, Manresa & Olban; Igualada 4 Mar-
torell; Barcelona 4 Valencia y & Port-Bou, por el interior, y por el
litoral, 4 San Juan de las Abadesas y el ramal de Mollet & Caldas de
Montbuy; conducciones: ademas de las maritimas que parten de la
capital, las de Tgualada 4 Cervera; Manresa 4 Solsona y & Berga;
Berga 4 San Quirico de Besora y Caldas 4 Moyé.

Estafetas: Sitges, Villanueva y Geltrt, Villafranca del Panades,
Mastorell, San Feliu de Llobregat, Igualada, Manresa, Tarrasa,
Sabadell, San Andrés de Palomar, Granollers, Vich, Masnou, Ma-
taro, y Arenys de Mar, Caterias, Olabn, Berga, San Quirico de Be-
sora, Mollet, Caldas de Montbuy y Moya4.

Se comunica: con Gerona por las lineas de Barcelona 4 Port-Bou
por el interior, y por el litoral 4 San Juan de las Abadesas; con Ta-
rragona por la linea de Barcelona 4 Valencia y por la general de
Aragoén y Catalufia, y con Lérida por la de Barcelona 4 Zaragoza y
por las conducciones de Manresa 4 Solsona, 4 Igualada, 4 Cervera,
y con Madrid por la linea de Aragén y Catalufia.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

SORIA

Situada en el centro Norte, confina: al Norte, con Logrono; al
Este y Sureste, con Zaragoza; al Sur, con Guadalajara; al Suroeste,
con Segovia, y al Oeste, con Burgos.

Extension: 10.300 kilémetros; poblacion: 160.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general de Aragon y las de Alcuneza 4
Soria y de Valladolid 4 Ariza.

Conducciones: las seis que parten de la capital.

Estafetas: Medinaceli, Almazan, El Burgo de Osma y Agreda.

Se comunica: con Logrofo, por las lineas de Soria & Alcuneza,
general de Aragon y Zaragoza & Bilbao y por las conducciones de
Poria & Logrono y 4 Calahorra; con Zaragoza, por las lineas de So-
ria & Alcuneza, general de Aragon y Valladolid & Ariza y por las
conducciones de Soria & Tarazona y 4 Calatayud; con Guadalajara,
por las lineas de Soria & Alcuneza y general de Aragén; con Sego-
via, por esta misma linea y la del Noroeste; con Burgos, por las
lineas de Soria 4 Alcuneza, Ariza & Valladolid y general del Norte
y por la conduccién de Soria & Burgos, y con Madrid, por la linea
4 Alcuneza, &4 Soria y general de Aragén.
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TERCERA PARTE,—PROVINCIAS

TERUEL

Situada al Este, confina: al Norte, con Zaragoza; al Noreste con
Tarragona; al Este y Sureste, con Castellon; al Sur, con Valencia;
al Suroeste, con Cuenca, y al Oeste, con Guadalajara.

Extension: 15.000 kilometros; poblacion: 250.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea general de Aragén y Cataluna y las de
Calatayud & Valencia y Puebla de Hijar 4 Alcafiz.

Conducciones: ademas de las dos de la capital, las de Monreal
4 Sigiienza y 4 Segura; de Rillo & Aliaga; de Alcorisa otra 4 Cas-
tellote, y las de Alcaniz 4 Valderrobles y 4 Gandesa.

Bstafetas: Calamocha, Monreal del Campo, Albarracin, Montal-
ban, Alcorisa, Castellote, Alcaniz, Hijar, Valderrobles y Mora de
Rubielos; carterfas: Segura, Rillo, Aliaga y Puebla de Hijar.

Se comunica: con Zaragoza, por las lineas de Valencia 4 Cala-
tayud y general de Aragon; con Tarragona, por esta Ultima linea
y la de Valencia 4 Barcelona y por la conduccion de Alcaiiz &
Gandesa; con Castellon y Valencia, por las mismas lineas férreas;
con Cuenca, por ésta, la general del Mediterraneo y la de Aranjuez
4 Cuenca, y con Guadalajara por la de Valencia 4 Calatayud y ge-
neral de Aragén y por la conduccion de Monreal 4 Siglienza y con
Madrid por la linea de Calatayud, 4 Sagunto y Valencia y general
de Aragén y Cataluiia. S
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

LOGRONO

Situada en el centro Norte, confina: al Norte con Alava y Na-
varra; al Este, con Zaragoza; al Sur con Soria y al Oeste con Burgos.
Estension: 5.000 kilometros; poblacion: 200.000 habitantes.

Ferrocarriles: la linea de Zaragoza & Bilbao.

Conducciones: ademas de las de la capital, las de Cervera de
Rio Alhama & Castejon; Calahorra & Soria y 4 Estella; Cenicero 4
Laguardia; San Asensio 4 Anguiano y Haro 4 Belorado y 4 Ezca-
ray.

Estafetas: Calahorra, Arnedo, Torrecilla de Cameros, Najera,
Briones, Haro, Santo Domingo de la Calzaday Ezcaray; carterias:
Cervera de Rio Alhama, Laguna de Cameros, Cenicero, San Asen-
§io y Anguiano.

Se comunica: con Alava, por las lineas de Zaragoza 4 Bilbao y
general del Norte y por la conduccion de Cenicero & Laguardia;
con Navarra, por las lineas de Zaragoza & Bilbao y la de Navarra y
las conducciones de Logrono & Pamplona, Calahorra 4 Estella y
Cervera & Castejon; con Soria, por las lineas de Zaragoza & Bilbao,
general de Aragén y Alcuneza & Soria y por las conducciones de la
capital y de Calahorra & Soria; con Burgos, por la linea de Zaragoza
4 Bilbao y general del Norte y por la conduccion de Haro 4 Belo-
rado, y con Madrid, por la linea de Zaragoza & Bilbao y la general
de Aragon.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

NAVARRA

Situada al Norte, confina; al Norte, con Francia; al Noroeste,
con Huesca; al Este y Sureste, con Zaragoza; al Sur, con Logrofo;
al Oeste, eon Alava; y al Noroeste, con Guipuzcoa.

Capital: Pamplona; extension: 10.500 kilémetros; poblacion:
310.000 habitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Zaragoza & Bilbao y 4 Alsasua, gene-
ral del Norte, y los pequenios ramales de Cortes & Borja, y de Tu-
dela & Tarazona. -

Conducciones: ademas de las que parten de la capital, las de
Castejon & Cervera del Rio Alhama, Milagro 4 Arguedas, Marcilla
4 Peralta y 4 Falces; Caparroso & Carcastillo; Tafalla & Sangliesa y
4 Hstella, Sangiiesa 4 Jaca; Estella 4 Lodosa y 4 Calahorra; Navas-
cués & Isona; Espinal & Ochagavia; Valcarlos 4 Saint Jean de Pied
de Port, Cadena de Mugaire a Irun é Irurzun.

BEstafetas: Tudela, Cascante, Castejon, Corella, Cintruénigo, Fi-
tero, Villafranca, Peralta, Olite, Tafalla, Sangiiesa, Puente la Rei-
na, Estella, Los Arcos, Viana, Lodosa, Urroz, Aoiz, Lumbier, Roncal,
Burguete, Valcarlos, Elizondo, Santisteban & Irurzun; Carterias:
Milagro, Arguedas, Marcilla, Falces, Caparroso, Carcastillo, Tiebas,
Mendigorria, Espinal, Ochagavia, Izalzu, Ustarroz, Cadena de Mu-
gaire, Urdax y Auza.

Se comunica: con Francia, por la linea de Zaragoza 4 Alsasua y
general del Norte y por la conduccion de Valcarlos 4 Saint Jean;
con Huesca, por las lineas de Alsasua &4 Zaragoza, de Zaragoza 4
Barcelona y de Tardienta 4 Jaca y por la conduccion de Pamplona
4 Jaca; con Zaragoza por la linea de Alsasua 4 Zaragoza, las de Tu-
dela 4 Tarazona y Cortes 4 Borja y por las conducciones de San-
giiesa 4 Gallur y Pamplona 4 Jaca; con’ Logrofo por las lineas de*
Alsasua 4 Zaragoza y Zaragoza 4 Bilbao y por las conducciones de
Pamplona y Viana & Logrono y por la de Estella & Calahorra; con
Alava, por la linea de Zaragoza 4 Alsasua y general del Norte y con
Guipuzcoa por estas mismas lineas y por las conducciones de Trur-
zun 4 Tolosa y de Pamplona & Irtn, y con Madrid, por las lineas de
Zaragoza & Alsasua y general de Aragén y Cataluna.
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

HUESCA

Situada en el Noroeste, confina: al Norte, con Francia; al Este y
Sureste, con Lérida; al Suroeste, con Zaragoza y al Noroeste, con
Navarra.

Extension: 15.000 kilémetros cuadrados; poblacion: 260.000 ha-
bitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Zaragoza 4 Barcelona, de Tardienta &
Jaca y Selgua 4 Barbastro.

Conducciones: ademas de la de la capital, las de Tardienta & Al-
cubierre; Sabifidnigo & Sallent; Jaca & Pamplona y & Canfranc; Can-
franc & la Administracion francesa de Urdox; Selgua 4 Alcolea de
Cinca y a Barbastro; Barbastro 4 Huesca, 4 Boltana y & Campo;
Binefar 4 Benabarre y Fraga & Zaragoza y 4 Lérida.

Peatones: desde Puente Escarrilla & Banos de Panticosa, Campo
de Benasque y Fraga 4 Mequinenza.

Bstafetas: Tardienta, Ayerbe, Biescas, Jaca, Canfranc, Sarifiena,
Barbastro, Boltana, Benasque, Monzon, Tamarita de Litera, Bena-
barre y Fraga.

Carterias: Alcubierre, Sabifianigo, Puente Escarrilla, Bafios de
Panticosa, Sallent, Castejon de Monegros, Ontifiena, Selgua, Alco-
lea de Cinca, Campo y Binefar. ;

Se comunica:-con Francia, por las lineas de Jaca 4 Tardienta,
de Barcelona & Zaragoza, & Alsasua y general del Norte, y por la con-
duccion de Canfranc 4 Urdox; con Lérida, por las dos primeras de
estas lineas y por la conduccion de Fraga & Lérida; con Zaragoza,
por estas dos lineas, por las conducciones de Jaca & Pamplona y de
Fraga & Zaragoza y por el peaton de Fraga 4 Mequinenza; con Na-
varra, por estas dos lineas férreas y la de Zaragoza & Alsasua, y por
la conduccion de Jaca 4 Pamplona, y con Madrid, por la ambulan-
te de Tardienta & Jaca, Barcelona a Zaragoza y general de Aragon y-
Catalufia. ;
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

LERIDA

Situada en el Nordeste, confina: al Norte, con Francia y la Re-
publica de Andorra; al Noreste, con Gerona; al Este, con Barcelo-
na; al Sur, con Tarragona; al Suroeste, con Zaragoza, y al Oeste,
con Huesca.

Extension: 12.000 kilometros cuadrados; poblacion: 290.000 ha-
bitantes.

Ferrocarriles: las lineas de Zaragoza & Barcelona y Lérida & Ta-
rragona.

Conducciones: ademas de las la de capital, las de Balaguer &
Sort; San Salvador 4 Isona; Tiurana 4 Solsona; Solsona 4 Manresa;
Seo de Urgel 4 Puigcerds; Cervera & Igualada y Les & Fox.

: Peatones: los de Sort 4 Les y Seo de Urgel 4 la Republica de An-
orra.

Estafetas: Granadella, Balaguer, Artesa de Segre, Pons, Isona,
Tremp, Pobla de Segur, Gerri, Sort, Viella, Les, Solsona, Oliana,
Organa, Seo de Urgel, Bellver, Tarrega y Cervera.

Carterfas: Tiurana y San Salvador. ;

Se comunica: con Francia, por las lineas de Barcelona & Zara-
goza, Zaragoza & Alsasua y general del Norte, y porla de Zaragoza
4 Barcelona y Barcelona & Port-Bou y porlaconduccion de Les 4 Fox;
con Andorra, por el peatén de Seo de Urgel; con Gerona, por las dos
ultimas lineas férreas citadas y por la conducecion de Seo de Urgel 4
Puigcerdd; con Barcelona, por la linea de Zaragoza 4 Barcelona y
conduccion de Solsona & Cardona y de Cervera 4 Igualada; con Ta-
rragona, por la linea de Lérida & Tarragona; con Zaragoza, por la
linea de Barcelona 4 Zaragoza; con Huesca, por esta linea y la de
Tardienta & Jacay por la conducciéon de Lérida & Fraga; con Ma-
drid, por la ambulante de Zaragoza & Barcelona y de Lérida 4 Ta-
rragona y general de Aragén y Cataluna. ;
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TERCERA PARTE.—PROVINCIAS

TARRAGONA

Situada en el extremo Este, confina: al Norte, con Lérida; al
Noreste, con Barcelona; al Este y Sur, con el Mediterraneo; al-Sur-
oeste, con Castellon; al Oeste, con Teruel y al Noroeste, con Zara-

0za.
- Extension: 6.500 kilémetros cuadrados; poblacion: 350.000 ha-
bitantes.

Ferrocarriles: la linea general de Aragon y Cataluna; las de Va-
lencia 4 Barcelona, Tarragona 4 Lérida y Picamoixéns & La Roda;
(Picamoixdns & Barcelona) y el ramal de Reus & Salou.

Conducciones: las de Flix 4 Lérida; Mora 4 Gandesa; Gandesa
4 Alcaniz y 4 Tortosa; La Ampolla & Perello; Falset & Porrera; Bor-
jas a Poboleda y Montblanch & Santa Coloma de Queralt.

BEstafetas: Mora de Ebro, Gandesa, Tortosa, Falset, Porrera, Cor-
nudella, Reus,; Montblanch, Valls y Vendrell.

Carterias: Flix, La Ampolla, Perello, Borjas, Poboleda, Salou,
Picamoixons, Santa Coloma de Queralt, La Roda y San Vicente.

Se comunica: con Lérida, por la linea de Tarragona 4 Lérida y
por la conduccién de Flix 4 Lérida; con Barcelona, por las lineas
de Aragon y Catalufia, de Valencia & Barcelona y de Picamoixons
4 Barcelona; con Castellon, por la de Barcelona & Valencia; con Te-
ruel, por esta linea y la de Valencia & Calatayud y por la conduc-
cion de Gandesa 4 Alcaniz; con Zaragoza, por la de Tarragona 4 Lé-
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