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Mixister1o DE MARINA.— [lmo. Sefior : Dada
cuenta al Rey (Q. D. G.) de la comunicacion
de V. S. de 12 de Diciembre 1iltimo, acompafian-
do doscientos ejemplares del libro «A la mar
madera», quinto de las Disquisiciones Nduticas,
pidiendo al mismo tiempo autorizacion para pu-
blicar el tiltimo en términos andlogos ; se ha ser-
vido S. M. autorizar 4 V. S. 4 verificarlo, debien-
do abonarse su importe con cargo al cap. 8.’ ar-
ticulo 1.°, del vigente presupuesto. Al mismo tiem-
Po se ha dignado disponer se manifieste 4 V. S.
el agrado con que ve su constante celo y prove-
chosa laboriosidad en la prosecucion de una obra
que tantos beneficios ha de reportar 4 la historia
de nuestra marina. De Real érden lo digo 4 V. S.
para su conocimiento, como resultado de su ins-
tancia. Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Ma-
drid, 9 de Marzo de 1881.—Pavia.—Sr. Capitan
de navio D. Ceséreo Fernandez Duro.



e I Ry = i | o =
_I';" ‘n i.” L _gil |r' ‘.__‘_‘_ E - L
TRt R o e ERCEE iR
Ak J."nf "y
K

_ ILI!»II "|' S A g

Gt el O R et (0l

.'.\—I

. N -
- o % _ﬂ. - =N I_ | I|
I31”“ ! - 1 N A
1l Il-j_llln "’JLD» uU“ ’u..-ll'- ire
= ¥ :

et 'Q”l.mll:iq.lmw rf sl 3oE) ‘."3' . 1" '|' ks T H-' -!
e I.II.- ‘JD':LE]: ":."J“ I"’F i ". 3 ‘.] I' Ki II' if' ‘ﬁLR‘
};_'- l 'E"" __1" = \“_’di .|!u = uﬂt' "{‘ﬁ »#%’1 i
2 "‘.1..| sl u!‘kﬂ-—- a3 "—‘l’ﬁhl .
T it (5% m'a“'u.s-:; ’I"ﬁ"?"'“f’-"' C ‘e ‘-h*{ﬂl"q

. i i g
T « e e i O

Ji RS o L S0 AL e i
SR N RO o R L RN )
21, ‘ L iritgis st ?;»'_.’:.' R LS RE S Pl l\‘»:}'{_" e v}?j’-*i‘fi
5ty Rl % ] I::J s *'lm,h!ijf}l_djgngm; ;‘
B "S- AR

='-1-.'r.3: .I'-_'_ 35 '%%a@,g... SRty

'ilil*fn" "11: *'* ',;J o



DISQUISICION DECIMAOCTAVA,

CONTINUACION.

Tratados de fibrica de naos.— De calafateria y carenas.— De
botar al agua los navios.—Discursos, informes y proyectos.

I.

De la cuenta, y lo que pertenece d la rosa
de cualquier nao (1).

CAPfTULO L

MoxraNis (2).—Trataré como he prometido arriba, de
la nao y sus partes y personasy oficios, por el modo més
claro que pudiere; V. m. oya y advierta si en algo no acer-

(1) De la Instrvcion | nauthica, para el bven | Vso, y regi-
miento de las Naos, su traga, | y gouierno conforme 4 la altu-
ra de Mexico. | Compuesta por el Doctor Diego garcia de | Palacio
del Consejo de su Magestad, | y so Oydoren la Real audien- | cia
de la dichaCiudad. | Dirigido, al Excellentisimo Sefior Don Alua-
10 Manrrique, de | ¢ufiiga, Marques de Vjllamanrrique, Virrey,
Gouer- | nador, y Capitar general destos Reynos. | (Escudo de
armas,) Con licencia, en Mexico, en Casa de Pedro | Ocharte.
Afio de 1587,

(2) Los interlocutores son un Montafiés y un Vizcaino, que se
designan por las iniciales M.y V.
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—_—

tire con la puntualidad que desea, aunque necesariamente
paradeclaracion de lo que he de decir, y V. m. quiere,
conviene poner la manera de medir, y los nombres de
algunos maderos y palos mds comunes, para mejor in-
teligencia. Hicese pues la cuenta de las naos general-
mente por codos, que dos piés 6 dos tercios de vara ha-
cen un codo, y por éste se cuenta y pide cualquier navio
al artifice, sefialando que ha de tener tantos codos de
quilla, que es largo; y tantos de puntal, que es el alto,
y tantos de manga, que es el ancho. Los maderos fun-
damentales de cualquier nao son : codaste, quilla, roda,
estamenaras, barraganetes, forcaces, cinglones, baos,
latas , durmentes, cintas, madres,_ corvatones, corvato-
nes de revés, corvatones de gorja. Hay tambien contra-
quillas, contra-durmentes, aletas, llaves, vorne para la
tablazon del costado y tablas para las cubiertas y cima-
ras ; hay trancaniles, tacadas y otros particulares, co-
mo mistiles, masteleos y entenas ; pero viniendo al pro-
posito y 4 satisfacer 4 lo que V. m. quiere que diga, me
parece que asi para guerra como para mercancia, y pa-
ra porte y tamafio conveniente de una nao, bastan cua-
trocientas toneladas ; y asi iré respondiendo segun este
tamafio lo que entendiere; V. m., pues de todo tiene
tanta experiencia y lo sabe mejor, enmendard lo que
conviniere. Por manera que una nao de cuatrocientas
toneladas (que dos pipas hacen una) ha de tener 34 co-
dos de quilla desde el codaste de popa al codillo de proa,
y de manga, 16, que es casi la mitad de la quilla; y no
habiendo de llevar jareta, tendrd el navio de este porte
11 codos y medio de puntal, que es el tercio de la dicha
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quilla; porque habiendo de tenerla (por lo que ésta ha
de subir), serd necesario afiadir otros tres codos, que
por todos serin catorce y medio, y con esto tambien se
ha de saber que el hueco y rosca de esta nao se divide
en cubiertas, que en una casa llaman altos ; para la pri-
mera, contando desde la quilla hasta lo alto, se asien-
tan unos tablones gruesos por la parte de dentro, que
llaman durmentes, y sobre éstos se ponen y asientan
ciertos maderos algo gruesos, que llaman baos ; y éstos
hacen la primera division, y han de estar en cuatro co-
dos y medio de puntal, que es el altura de tres pipas.
La segunda, que se llama primera cubierta, se forma y
hace de la misma manera, y estari ésta en tres codos
de los dichos baos, que es el altura que han menester
dos pipas. La segunda, y que llaman la puente, y es la
tercera division, tendrd otros tres codos, y todos harin
diez y medio, y ocuparin el grueso de los baos; y hasta
las dos cubiertas serin once, sin otros tres que se han de
afiadir si la nao hubiese de llevar jareta, como queda
dicho, que es sobre la cnal se mareardn las velas y go-
biernan los mareantes, y debajo de ella estin los pasa-
Jeros 6 gente de guerra,

Vizoafyo.—La cuenta que V. m. ha hecho para el
porte que se presupone estd buena, y por ella se puede
afiadir ¢ quitar en mayor 6 menor nimero y cantidad;
pero no entiendo que basta lo dicho sino se dan mds
claras reglas para su proporcion; pues como V. m. sabe,
de abrir 6 cerrar més de lo necesario cualquier nave, 6
de no tener el lanzante, delgados y maderos de cuenta,
raseles y escora en su punto, salen de mal gobiernoy
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con otras malas condiciones, de que suelen venir muchas
pérdidas, dafios y muertes. Y asi, convendri que para
mayor claridad de V. m. haga otra demostracion de na-
vio de ménos porte y muestre sus medidas y traza, y la
que deben tener los que usan en las islas de Barlovento
y Tierra-Firme, y de log de la Costa de esta Nueva Es-
pafia, y de Panama y los del Perii, pues para los de las
islas de Poniente é India Oriental , y las demas carreras
que nuestros espafioles usan, basta la dada, haciendo
el crecimiento ¢ disminucion que cada uno quisiere,
M.—Entendido tenia que por las reglas dichas se
sacarian las trazas y diferencias que debe haber en la
forma de los navios, segun la necesidad de los mares,
para donde son ; mas pues V.m. lo quiere, diré lo que
me parece. Necesario es sacar de proporcion los navios
que han de servir en las islas de Barlovento y Tierra-
Firme en el puntal , manga y plan; y aunque en el lar-
go excederin poco, no han de tener mis que el sesmo
que tuviesen de boca en el plan, y el tercio del puntal
que tuviese la boca sin las obras muertas, porque como
casi siempre corren vientos brisas en aquellas partes,
han de hacer sus viajes 4 lo mas ordinario, por la boli-
na, y tendrdn el drbol mayor del tamafio que la quilla,
y de verga, dos veces cuanto fuere la manga, y el trin-
quete al respecto ; llimanse fragatas, y 4 lo mds ordina-
rio y propio no pasan ni deben pasar de cincuenta tone-
ladas.
‘Los navios que usan en la costa de la Nueva Espa-
fia desde Cozumel hasta Panico, & causa que los puer-
tos son de muy poca agua, y la costa y travesia del
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Norte, y muy poco fondo, casi generalmente las hacen,
el plan cuanto es la mitad de la boca, y el puntal de
los tercios, porque de otra manera se perderian por mo-
mentos : son de porte de 50 toneladas y lldmanlas Bar-
cas del trato : el arboladura es como las de las fraga-
tas ya dichas. En la costa del Pirti, Nicaragua, y trato
de los Izalcos (tierra que es de Guatemala), y el Océa-
no meridional y mar del Sur, se usan navios de cincuen-
ta hasta cien toneladas. Fchanles de plan el cuarto de
la boca, y la mitad al puntal y muchos delgados & popa
y proa, rasos y de buena escora, porque siempre boli-
nean, y asi andan bien de loo y mal de popa, y aunque
en el fabricar las naos no hay cierta cuenta para algu-
nos que la piden 4 su modo y para navegaciones dife-
rentes, queriendo méis plan, més 6 ménos de quilla 6
manga, segun su gusto 6 la necesidad ¢ partes por don-
de las han menester, pero yo he dicho lo que me pa-
rece; el que fuere mejor marinero elegira lo que le diere
mds contento, aunque aseguro que una de las cosas
mis necesarias que las naos han de tener (como de lo
dicho se infiere) es gobierno, costado y delgados para
bolinear, y asi para que el gobierno sea ficil, eonviene
que desde el primer madero de cuenta de nuestra nao,
seis maderos & popa, comiencen los delgados del rasel,
¥ que acaben algo marcados en el codaste, y en seis co-
dos y dos tercios de altura, que es el quinto de la qui-
lla, y los delgados de la proa que comiencén 9 maderos
adelante del primero de cuenta y que acaben en la roda,
algo enarcados y lanzando, como han de lanzar, la roda
de popa cinco codos y dos tercios, que es el sesmo de la
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quilla, y la roda de la proa lanzari doblado que la de
popa, con la cual vendrd & tener de roda & roda 51 co-
dos y un tercio de largo, y porque con el altor de popa
y proa haya proporcion igual, se asentarin las aletas,
que son las que forman la frente de popa, sobre el co-
daste en la altura de los dichos 6 codos y dos tercios, y
@ éstas se les dardn 12 codos de altura, que son los 6 y
dos tercios; serin 18 y dos tercios; y en esta altura se
acentard el dragante, que vendré d ser de 7 codos y dos ter-
cios, que es casilamitad que lanao tiene de manga, y al
mismo altor que queda asentado el dragante se asentara
laroda de proa, para que quede en el peso que conviene y
en buena proporcion, y sobre ella la madre del espolon, y
porque en el asiento de los maderos de cuenta se tiene el
punto mis cierto, conviene tomar el mediode la quilla y
dos codos més adelante , y tomada, alli se asentard el
primer madero de cuenta, el cual es formado de un palo
que llaman estamenara y dos barraganetes, & manera de
un medio circulo, al cual se ha de dar 5 codos y un ter-
cio del plan de la nao, que es la tercia que abre de sus
16 codos, y tendrd de astilla, que es el pié que comien-
za i formar los delgados de proa, codo y medio, y de
manga 14. Hecha la rosca de esta nao con las medidas
dichas, se le asentaréin y pondrén tres cintas que la to-
men y cifian desde popa 4 proa, y estarin en el medio
en 10 codos de puntal, y en las rodas de popa y proa
en 16, y la segunda un pié mds alto, y la tercera otro,
y en esta mayor altura quedard asentada la cubierta prin-
cipal, que se llama puente, y estard en 11 codos y me-
dio de puntal, segun nuestra cuenta,y sobre ella se



ARCA DE NOK. 13

pondrén las mesas de guarnicion, que es su propioy
mejor lugar; y para que el timon haya asiento, propor-
cion y buena forma, como en parte tan principal, se to-
mard tambien el altor del codaste, desde la patilla hasta
un codo mds arriba de la lemera, y hallarse han 19 co-
dos, y en este espacio se repartirin y pondrin ocho
hembras muy fuertes, segun el arte, para que en ellas
jueguen y se metan los machos que se han de clavar en
el timon , el cual ha de tener desde el asiento de la pa-
tilla hasta su medio un codo de ancho, y de ahi arriba
tendré de grueso lo que tuviere de frente el codaste, é
importard que en las esquinas de la parte de fuera sea
la mitad mas grueso que por donde juega sobre las hem-
bras del codaste, y el curioso piloto estard obligado 4
sacar de ¢] un modelo de sus medidas, para que si nave-
gando faltase el que lleva, se pueda hacer y poner otro,
y para que el que llevase le sea més seguro, le podri po-
ner un cabo que le atraviese por medio, y que los extre-
mos de ¢l vayan asidos en dos argollas muy fuertes, en
cada banda de la lemera, y asentado y puesto asi, en la
cabeza de este timon se encajard un palo muy fuerte, que
tenga un palmo de frente hasta la tercia parte, y desde
alli hasta la punta vaya adelgazando, de manera que se
pueda tener en la mano, el cual llaman comunmente ca-
fia ; y cuando la nao se gobierna sobre la tolda, se le afia-
de 4 esta puntade la cafia otro palo mis delgado con que
la mueven, que llaman pinzote. ¥ porque la cuenta y
medidas por el objeto se entiendan mejor, haré la figura
del cuerpo de la nao en rosca, y con las medidas de la
manga en tres posiciones para mayor claridad.
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De los mastiles.

CAPITULO 11

V.—Bien me parece la traza y medidas de la nao que
estd figurada, con sus divisiones y cuenta ; mas para que
las partes correspondan al todo, conviene seiialarle el
tamafio del Mastel mayor, Trinquete , Banprés, Mesa-
nas y contras masteleos, la érdeu de la jarcia con todos
sus aparejos , y la cuenta que han de tener para que de-
mos cierta manera y forma en navios mayores 6 de me-
nor porte , y para que en la fibrica por otro ejemplo de
menor capacidad nos muestre V. m. otro modelo, esti-
maré en mucho que, como he suplicado 4ntes de ahora,
lo haga, y que sea de hasta 150 toneladas, que para mi
intento parece conveniente,

M.—Soy contento de hacer el modelo con la cuenta
de las 150 toneladas que V. m. pide, para que por él y
el pasado se extienda la proporcion que se dard & los
que cualquiera quisiere pedir; mas porque concluyamos
con lo que pertenece al primero y mayor navio, y con lo
que V. m. manda , diré primero lo que falta. El frbol 6
mastil mayor de cualquier nao ha de tener el largo que
el navio tuviese de quilla y lanzante, que, segun nuestra
medida, vendra 4 ser 46 codos, aunque es algo ménos de
la quilla y lanzante ; pero yo siempre lo querria algo
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menor , para que la nao quedase mis marinera y la jar-
cia y drbol més seguro, y lo que de ¢l se quitase, se po-
dria afiadir en el mastelero, porque en las tormentas y
necesidades es de menor inconveniente y de mis prove-
cho. Y el trinquete tendrd lo que tuviese la quilla de
largo, y no més, y vendra 4 ser, conforme nuestro niu-
mero, 34 codos. Y el bauprés va quinto ménos que el
trinquete , y serd de 28, aunque algunos le hacen del
tamafio del trinquete. Y la mesana podra ser del mismo
largo y grueso que el bauprés. Las contras tendrin un
tercio ménos que la mesana , y estos palos y mésteles se-
rin buenos, derechos , sin nudos, de buena navetay que
no estén dafiados ; son mejores y mds convenientes de
una pieza, y si no, suélense hacer de muchas , y cuando
se encajan y ajustan bien, téngolos por buenos, y fiun
por mis fuertes para sufrir cualquier trabajo ; siendo
como han de ir muy bien amarrados, de codo 4 codo,
con sus agimielgas; y adviértase que no les echen cabi-
Ilas ni clavos, porque se suelen quebrar y pudrir mu-
chas veces por do se ponen. El mastelero de gavia ma-
yor ha de tener tanto y medio que la nao tuviese de
manga, que serian 24 codos, y con esta cuenta parece
que se ha cumplido lo que V. m, ha mandado con la nao
principal. Pondrise, pues, la traza del navio menor y
proseguirse & todo lo demas de este libro, correspon-
diendo 4 la nao primera, pues por ella se podri dismi-
nuir y hacer la cuenta cierta para los mésteles , entenas,
gavia, jarcia y demas aparejos que tuviere necesidad,
con la buena direccion del maestro, & cuya determina-
cion se han de quedar muchas cosas que, por huir proli-
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jidad, no se pueden decir en esta figura, y porque son
comunes i los oficiales de este arte.

V.—Ya quedo satisfecho y bien enterado por las cla-
ras demostraciones de las dos naos, y por la cuenta y
medidas que V. m. ha puesto de lo que dudaba: resta
proseguir en la cuenta y medida de las entenas , gavias,
jarcia y demas aparejos de la nao principal, como V. m.
lo ha prometido y yo lo deseo,

De las vergas y gavias,

CAP{TULO 1IL.

M.—La entena ¢ verga mayor ha de tener de largo
dos veces y un tercio mis de lo que la nao abriese, que
vendri 4 ger 37 codos y medio , y en el medio, tan grueso
como es el arbol mayor por debajo de la gavia, y 4 los
penoles , que es el fin de ella, serd delgada el tercio mé-
nos. La del trinquete serd un tercio ménos , y de la mes-
ma cuenta en el grueso y largo de la mayor, y la de la
cevadera, de la mesma forma ménos un cuarto; la de la
mesana serss mis delgada y tendré el largo de su drbol y
un tercio més: la de la gavia ha de ser de largo lo que el
navio abre , que seri 16 codos : 1a del mastelero de proa,
un quinto ménos : la gavia (1) mayor ha de tener de cir-
cunferencia lo que la nao tiene de manga, y la del trin-

(1) Lo que hoy se llama cofa.
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quete, un cuarto ménos,y los fondones, del tercio y
medio ménos, con la mesma circunferencia en su can-

tidad,

Jarcia y aparejos del mdstil mayor.

cAapfTULO IV,

Dicho se ha que las mesas de guarnicion han de estar
sobre la postrera cinta de la nao , porque cuanto mas al-
tas y lanzantes , tanto trabajan ménos los aparejos yen-
do de loo, y estando en banda y largos, no alcanzan al
huir y gastarse : éstas son y se ponen para guanecer el
mistil mayor, y han de salir debajo dellas 12 cadenas de
4 cuatro 6 cinco eslabones, de palmo cada eslabon, con-
forme al grueso de las dichas mesas, algo largas, con
sus vigotas, de las cuales se guarnescen y amarran doce
obenques , que son unos cabos de sesenta hilos, de cada
banda, que juntos y amarrados debajo la gavia, tienen
tieso y fuerte el frbol para que no se menee 4 ninguna
parte, y donde se juntan en la gavia han de salir otros
tres cabos de los 60 hilos en cada banda, que llaman
coronas , que han de tener de largo la mitad del méstil,
¥ con un moton al cabo de cada uno, con sola una rol-
dana, y por ella han de tener pasadé otro cabo de 40 hi-
los, que llaman amante, tan largo, que llegue al plan
de la nao, ¥y éste tambien tendrd una polea de dos rol-

danas al un cabo, y por ella se guarnird una beta de
2
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24 hilos, que pase por otra polea de otras dos roldanas,
que serd tan larga como el amante dicho, y esta ultima
polea estard atada & una braza de estropo 6 arza, y es-
tard ella y los amantes amarrados en un palo que llaman
estante, que se asienta en el costado sobre las dichas
mesas de gnarnicion : tambien para atesar y tener fija la
dicha verga mayor se ponen dos 6 cuatro trozas, las cua-
les , hechos los cabos fijos en el racamento y entena, en
su proporeion , pasan por dos poleas ( segun la distancia
conveniente), y éstas gon aparejos muy necesarios para la
firmeza de esta entena y de las demas de la nao: y todos
los aparejos que se han dicho se guarnescerin con un
cabo delgado que llaman acollador, y los obenques, des-
pues de puestos y guarnidos, se encadenan y juntan unos
con otros 4 manera de escala con otros cabos de pocos
hilos, que llaman nigolas ¢ enflechates, y la escala y en-
flechadura se hace para por ella subir 4 las gavias y hacer
otras cosas. Tiene el mastil, ya que estd guarnescido por
los lados, necesidad de atesalle por el medio, desde popa
& proa, y esto se hace con un cabo grueso que llaman es-
tay ,y con otro contraestay , que ha de tener 180 hilos, y
ha de llegar desde la gavia 4 la roda de proa , donde ha
de estar una cadena con su vigota, clavada 6 amarrada
bajo la madre y corvaton de gorja, y en ésta se ha de atar
y guarnescer fuertemente; y el contraestay tambien se
amarra i aquella vigota para que en la continua fuer-
za que hacen los méstiles y demas aparejos ayude al
estay.
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Jarcia del trinquete.
CAPfTULO V.

Asi como hemos guarnescido el mastil mayor, se ha
de hacer con el trinquete, excepto los obenques, que
han de ser ocho, y ellos y las coronas y demas cabos han
de tener un quinto ménos hilos que los del drbol mayor,
Y el estay y contraestay se amarran, como esta dicho, en
dos vigotas, que se suelen poner dos tercias fuera del
bauprés , con su acollador, y tendrd més que el mistil
mayor, dos coronas sin amantes, de largo cuanto dos
tercias que el mastil, y llevardi su beta y dos poleas y
amarran en sendas argollas, que se ponen al obenque pos-
trero hicia popa, y algunos los llaman popeses.

Jarcia del masteleo de gavia y borrigquete.

CAPITULO VI.

El masteleo de gavia mayor ha de tener seis obenques
por banda, de 40 hilos , y han de ser tan largos como
todo el masteleo, y para que éstos se guarnezcan, han de
~ salir de otros tantos agujeros que ha de tener el arco de
la gavia sendos cabos , del grueso de los mesmos oben-
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ques, cada uno de una braza de largo 6 mis, que llaman
comunmente raygadas de gavia, y en cada uno de estos
cabos se pondrdi y guarnescerd una vigota para que en
todas se amarren los obenques del masteleo, para que
esté fijo y sin menearse; y tendrd tambien otras dos co-
ronas del mesmo grueso, sin amantes y con sendas betas
de 4 20 hilos, amarradas en otros agujeros de la mesma
gavia : tendri asimesmo dos burdas, que son coronas
tan largas como dos tercios del masteleo, y al cabo de
cada una estari un moton, y por él pasard una beta del-
gada, que cada punta llegue 4 la tolda, para el servicio
de la gavia y otras cosas. El masteleo del borriquete (1)
ha de tener cinco obenques y dos aparejos delgados, un
quinto de ménos hilos que los del masteleo mayor; en -
todo lo demas se ternd la mesma Orden en guarnescerle.

Aparejos de la verga mayor y de la del trinquete.

capiTULO VIL

Para marear bien la verga mayor se ha de poner de-
bajo la gavia una papoya, pasteca 6 cuadernal, con dos
roldanas , y por ellas pasari un cabo de 60 hilos, que’
llaman triza mayor, y éste asimesmo ha de pasar por
una de las roldanas del guindaste, y volviendo aquél 4
la mesma roldana de la papoya 6 cuadernal, volverd por

(1) Hoy velacho.
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la segunda del guindaste hasta el cabrestante, que es
con que se levanta é iza la verga, y asimismo ha de te-
ner dos ustagas de 90 hilos, cuyas puntas pasarin por
dos roldanas que se han de asentar en el calcés, paséindo-
las de popa para proa, tan largas que lleguen al corre-
dor, y amarradas ambas en el medio de la verga mayor,
medio palmo apartada la una de la otra: de los dos ca-
bos que quedan arriba estard amarrada debajo de la ga-
via la papoya dicha, que ha de tirar la triza: tambien
ha de tener en cada penol un moton con su roldana, por
donde pasard la escota de gavia, que esun cabo de 60
hilos, y ésta ha de estar amarrada al pufio de la vela de
gavia con el un cabo, y el otro serd tan largo que lle-
gue & la tolda; y con éste tendré tambien en el penol al
otro moton, y otro colgado debajo la gavia con media
braza de estropo, y por estos dos pasard un cabo de 40
hilos que llegue 4 la tolda, que llaman amantillos, y sir-
Ven para sustentar y tener la entena mayor derecha en
cruz, y la escota de gavia que quisiere para tender la
vela. Asimesmo ha de tener en cada penol una corona
de abraza, que tenga 30 hilos, del largo que tuviese el
tercio de la vela, con su moton al cabo, y por ¢l pasard
una beta de 18 hilos, cuyas puntas llegarin 4 la tolda,
Yy éstas sirven y ayudan tambien & bracear y tener la
verga derecha. La mesma érden se ha de tener en guar-
nescer la verga del trinquete, quitandg en todos los apa-
rejos la quinta parte de hilos, y con que las brazas lle-
guen al tercio del estay mayor, donde se asentard un
motoncillo, y de ellas caeréi un cabo que llegue al corre~
dor, para poder bracear esta entena como la mayor.
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Aparejos de la verga de la cebadera y mesana.

capfruLo vi,

Debajo del bauprés, en derecho del estay del trinque-
te, ha de estar fijo y colgado un moton de dos roldanas,
y pasarse ha por ambas un cabo de 40 hilos, y con éste
se amarrard la verga de la cebadera por el medio, y de
alli pasaréin por el medio de dos ojos su triza, que ha
de ser de 27 hilos, y estd metida por otro moton, que
ha de estar amarrada al tercio de la madre, dentro del
espolon, ¢ izarse ha como convenga; tiene tambien un
cabo grueso pasado por una vigota fija en la verga de la
cebadera, y éste, dando vuelta al bauprés, lo asegura, y le
llaman arritranca; y para fortalecer el bauprés se ponen
dos cabos gruesos, que llaman blandeles, por entrambas
bandas, y tendrd los amantillos y brazas, como los de
la verga mayor y el del trinquete, de 4 20 hilos y no mds,
y sus dos betas de & 30 hilos en cada banda, que estén
amarradas al bauprés al tercio de su verga. La entena
de la mesana ha de tener una ustaga de 60 hilos que
pase por el caleés del mesmo frbol, y amarrarse & los dos
tercios de la verga, quedando los otros dos para popa y
el otro tercio para proa, y al otro cabo de esta ustaga
estara un moton de dos ojos y tendrd un cabo que sirva
de triza, de 24 hilos, y éste pasard por otro moton, que
ha de estar un poco apartado del propio mistil, & la par-
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te de proa, guarnido con una argolla de hierro, recia
y fuerte, y con ésta se guindard y usard como con-
venga,

Jarcia y aparejos de la verga de gavia mayor
y borriquete.

capriTULO IX.

La entena de gavia ha de tener una sola ustaga de 4
40 hilos, y estfi pasada por el caleés del masteleo; se
amarrard ¢ media verga, y al otro cabo tendrd una polea
de dos roldanas, y con otra de la mesma forma que estd
asentada en los baos de la gavia, y se guarnescera de
polea & polea una triza de 24 hilos, que llegue 4 la tol-
da para izar la verga; y tendrd tambien los amantillos
que pasen por el moton del penol, de & 18 hilos, amarra-
dos el uno sobre la cabeza del mastelero, y el otro, que
torne & pasar por un moton que estarh en esta cabeza , y
de alli volverd la punta hicia la gavia, para que con és-
tos se pueda tener la entena derecha, Tendrd tambien
sendas brazas en los penoles con su corona de 30 hilos
y la mitad de la verga de largo, con su moton al cabo,
por el cual pasard un cabo de 18 hilos, que vaya la una
punta & amarrarse al caleés de la mesana, y las otras dos
Puntas pasarin por otro moton de dos ojos que la mesa-
na ha de tener, y llegar 4 los obenques de cada banda, y
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alli pasaré cada una por un moton de un ojo, hasta que
las puntas lleguen 4 la tolda, para bracear por ellas la
dicha verga: tendrd tambien en cada banda al tercio de
ella un moton, y por ¢l pasari un cabo de 24 hilos, y
éste ird por otro moton que ha de estar al pufio de la
gavia, y volviendo la mesma verga, se ha de amarrar al
tercio de ella, y la otra volverd bajando desde ella hasta
la tolda, y llimase chafaldete de gavia, y es con que se
trae la vela dentro della cuando la toman. Los aparejos
de la entena del borriquete son los mesmos, siendo,
como han de ger, el quinto més delgado, y con que los
cabos de las brazas vengan 4 fijarse al tercio del estay
de gavia mayor, y los otros dos pasen por sus moto-
nes hasta la tolda para bracear y tener derecha la dicha
verga.

V.—Con atencion he advertido 4 la jarcia y aparejos
que V. m. ordena para los misteles y entenas, y pares-
ce que no queda cosa que enmendar ; mas falta que, pues
en lo dicho se ha dado forma, la demos en la traza y
cuenta de las velas, pues por mucho pafio podria la nao
zozobrar, y por no tener lo que ha menester, andaria
poco. V. m., pues ha tomado la mano, diga lo que le
paresce, 6 me dé licencia para que yo lo haga.

M.—Como quien tiene bien entendido lo que 4 esta
arte pertenece, lo harf V. m. cumplidisimamente; pero,
segun mi cuenta he dicho hasta aqui, en lo que falta
diré lo que entendiese.
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De la vela mayor y trinquete.

cAPfTULO X.

La vela mayor ha de ser tan larga como es la verga
de penol 4 penol, y el largo que tuviese estando guin-
dada hasta la puente ménos un pié, y repirtese en dos
partes ; en papahigo, que es las dos partes de la caida, y
boneta, que es la otra tercia parte, por manera que ten-
dida y cortada por la medida dicha, cortadas las dos ter-
cias, queda el papahigo hecho, y la otra tercia es la bo-
neta: y conviene que sea de lonas buenas , de buen grue-
$0 y hilo igual, porque como tendida coge mucho viento,
ha de sufrir mucha fuerza y trabajo, advirtiendo que
suelen tener ordinariamente las lonas una orilla fuerte
Yy otra floja, y para remediar esto se han de hacer las
vigorelas volviendo la orilla buena sobre la que mno lo
€8, apuntindola menuda y con buen hilo alquitranado
6 encerado. Cortado y cosido el papahigo en esta mane-
Ta, se hard una vaina de dos dedos de ancho en cada
lado, por el alto, y en la caida, de cinco dedos, en la
cual se hardn unos ojales, medio pié¢ uno de otro, y
por las vainas se pasard un cabo de tres hilos, que lla-
man meollar, y pasado, se guarnesceri por la parte de
arriba con sus empalomaduras cinco dedos una de otra,
un cabo delgado de 12 hilos, bien atesado, y que en ca-
da penol sobre dél una braza, para amarrar la beta 4 la
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verga; y en los lados y parte de abajo, que llaman re-
lingas y gritil, se guarnesceri con sus empalomaduras
un cabo que llaman guarnicion, de 45 hilos, y 4 los én-
gulos que se hacen en los lados y partes mds bajas se
dejarin dos palmos y medio del propio cabo doblado,
que llaman pufio, para que alli se amarre la escota
y contra, y la boneta y la parte de arriba se guarnes-
cerd con un cabo delgado de tres hilos, y se harn dél 4
la medida de los hojales del papahigo, sus badasas do-
bladas, que alcancen de ojal 4 ojal, advirtiendo que
de diez en diez se haga una doblada mayor que las otras,
y en derecho dellas, y del décimo hojal del papahigo se
pondri una letra del Ave Maria en todas, que llaman el
Ave (1), y los lados y demas partes se gnarnesceriin con
un cabo grueso, como se hizo en el papahigo: tambien
han de tener otros cabos de & diez ¢ doce hilos, que 1la-
man aferravelas, que echan fuertes en la relinga de la
vela: pasan cada una por su moton, que puede estar fijo
en la mesma entena, y cargando por ellas se toman las
velas de la entena mayor y trinquete con facilidad, cuan-
do conviene : otros cabos se amarran y hacen fuertes en
la mesma relinga del papahigo mayor, de & 20 y 24 hi-
los, que llaman bolinas, que pasan por una vigota chi-
ca, que estd amarrada y fija en el ‘estay, que llaman
guarda bolinas, y éstas han de llegar hasta el primer
tercio del bauprés, donde pasarin por un moton grueso
de dos roldanas, y de alli corren & la tolda de proa, y
lo mesmo se hace en las del trinquete; y las de gavia

(1) A. M. G. P. dve Maria Gratia Plena.
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pasardn por sus motones, que estin en el soler de gavia,
é ird & cargarse en la tolda de proa. La del trinquete
ge ha de cortar por las mesmas medidas y traza, asiel
papahigo como la boneta, y guarnescerlo con los mes-
mos aparejos, siendo, como ha de ser, todos un quinto
més delgados; y porque mejor se entienda, se adverti-
rd & la figura y traza.

De la vela de gavia y borriquete.

cAPfTULO XI,

Para ¢l cirte y traza de la vela de gavia se ha de sa-
ber el largo de la verga mayor, que seré de 37 codos, y de
la verga de gavia, que serdn 16, y restados éstos de los
37, quedan 21, y éstos partidos por dos, caben 4 10 y me-
dio ; 4 éstos se afiadan los 16 de la gavia, y seriin los 26
¥ medio : para éstos se han de medir las lonas que cu-
pieren, y cortadas por sus fersos por el alto, estando la
verga guindada al reclame, se apuntarin y coserén co-
mo en la mayor; y porque la verga de gavia no tiene
1mis que 16 codos, vendréin 4 sobrar 10 y medio, 5 codos
¥ cuarto en cada banda 6 penol, y sefialado lo que sobra,
se medird por el lado la mitad de la caida de la vela, y
alli ge har una sefial , ¥ hecha, se cortar al sesgo, desde
la sefial primera de lo que sobra hasta la segunda, y lo
cortado se volverd para abajo y se coseri con lo demas
por entrambos lados, y vendra 4 tener 37 codos, confor-
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me es el largo de la verga mayor, y la de arriba 16, que
serdi conforme 4 la de la gavia; y por toda ella se hari
sn vaina de & dos dedos y se pasard el meollar de tres
hilog, como en las demas, y se guarneceri en la parte
superior de los 16 codos con un cabo de 9 hilos, y las
de los lados, que son las relingas, con otro de 30; y la
de bajo, que es el gratil, con el mesmo ; y en las esqui-
nas que hacen las relingas se dejarn dos palmos del
mesmo cabo en cada parte, que serfin los puiios donde se
amarra la escota de gavia, y el motoncillo que es para
los chafaldetes, como ya queda dicho. La del borriquete
ha de tener la mesma facion en cérte, traza y guarnicio-
nes, quitando en todas ellas un quinto del grueso que
1levé la de la gavia.

De la vela de lo mesana.

CAPITULO XIT.

Esta vela conviene que sea de lona mis delgada y co-
sida como las demas ; aunque los vigotales 6 vigorelas
han de ser de una haz y & otro de otra, y para cortalla
bien ha de ser triangulada; aunque necesariamente los
dngulos saldrin disformes ; pero midase toda la entena
desde la pena al caro, y tres brazas mds, quitando pri-
mero la verga, y puesto el caro en su lugar, como cuan-
do estd 4 la bolina, 6 cuando esti en el tltimo extremo
de la popa de la nao, y media braza mds, y juntadas es-
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tas tres medidas en forma triangular, se cortari la vela
sobre las medidas; y aunque suelen los marineros corta-
llas en otra forma, jamas salen tan acertadas, porque no
son todas las naos de una facion, y de esta manera 4
todas vendrin bien : cortada, cosida y guarnecida la ve-
la, se dejard en el dngulo que es de popa un puiio, como
se hizo en la vela de gavia, y serd puiio de escota ; y en
el fingulo de proa otro pufio, y en ¢l una vigota con cua-
tro brazas de cabo delgado, que se llama escapuchin, y
vendri 4 tener de entenal 50 codos, y de caida 30, y de
gritil otros 30.

De la veln de la cebadera.

cApfTULO XII1.

Esta vela se medird en el largo por la entena, estando
izada, y el largo serfi de manera que llegue media vara
del agua; no ternd boneta, porque ha de ser toda de una
pieza, y gnarnescerse ha de la mesma manera que el pa-
pahigo del trinquete, quitando el cuarto 6 quinto de los
hilos que llevé la guarnicion de aquél.

V.—Satisfecho ha V. m. f todo lo que pertenesce al
casco de la nao, jarcia y velas, su traza, medidas y cuen-
ta; por donde me paresce que cualquier mareante, por
grosero que sea, podré acertar & hacer todo lo que es de
su oficio; pero, como V. m, sabe, hay otras cosas en que
conviene tratar algun tanto, y que se entienda lo que
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son, para qué y como se usari de ellas, asi como batel,
chalupa, bombas, bastimentos, incoras, cables, brea, al-
quitran , estopa, despensa y otras menudencias, sin las
cuales, por bien hecha y jarciada y envelada que esté
una nao, se perderd ficilmente; y asi, suplico 4 V. m.
que se diga lo que hay que tratar de ellas.

M.—Como los bienes cuando vienen de tropel son pe-
chosos, y los negocios siendo muchos enfadan, asi cuan-
do la conversacion se atropella cansa, y siendo de mu-
chas cosas, & semejanza del manjar hace opilaciones, y
asi yo, por huir de esto, no querria decillo todo de una
vez; mas, pues V. m. no se cansa y gusta dello, diré lo
que entendiere.

De la ehalupa y batel,

CAPITULO XIV.

Cualquier nao ha menester para su servicio un batel,
asi para dar su dncora como para tomarla, para cargar y
descargar, y remolcar 4 la entrada 6 salida de algun
puerto, bahia, canal, 6 de alguna calma, y para que es-
tando cerca de alguna nao 6 de algun bajo, 6 para otra
cualquier necesidad, se pueda valer y aprovechar dél , y
tambien de una chalupa; y ha de ser el batel del largo
que tuviese de fuga la tolda de popa hasta el afrizada
del castillo de proa, que vendri & ser, segun nuestra
cuenta, 16 codos, y de ancho 6, y de alto dos piés y me-
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dio, y se ha de embancar dejando codo y medio de banco
& banco sin las astillas de popa y proa, las cuales han
de quedar 4 dos codos y medio; por manera que quedard
para cargalle lugar de 10 codos y con siete bancos ; y
porque los bateles tienen la mayor fuerza en la proa, se
ha de amarrar para guindalle la roldana y molinete &
popa. La chalupa tendrd los tres cuartos del batel en
largo, ancho, y vendrd & ser de 12 codos, y 4 y medio de
manga, pero ha de ser mucho mis subtil, aunque recia
y embancada por la forma del batel, y porque ésta es
mis cargada en la popa que en la proa, se pondrd el
molinete y aparejo 4 la contra que el batel, y como de
piés y manos necesarisimas para la nao, se debe tener
mucho cuidado con entrambas piezas en su trato y bue-
na guarda.

De las bombas.

CAPITULO XV.

Solianse usar las bombas & la inglesa, flamenca 6 ita-
liana; mas la experiencia ha mostrado que no son tan
buenas ni provechosas como las que ahora en nuestra
Espaiia; y pues éstas los torneros las hacen y los car-
pinteros de la nao las entienden, no pondré la traza ni
forma de ellas; gélo advertiré que cuando se compraren,
sea la cimara alta mayor dos tercios que la cimara de
abajo, y que sea derecha y que no tenga los barrenos en-
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contrados, y podrise probar si s tal. Colgada & bordo
de manera que no esté mis de medio palmo debajo del
agua, y siendo buena, se breari para que no se rasgue ni
la toque alguna broma ; y adviértase que en cualquier
viaje se lleven hierros de bomba, muchas tachuelas,
cueros curtidos para ella, martillo pequefio y azuela de
una mano, seis morteretes y seis zunchos, para que que-
brado uno 6 gastado, no falten otros, Y cuando alguna
vez se desconcertaren las bombas y fuere menester en-
trar en el arca estando la nao cargada, se ha de advertir
que no entre nadie fintes de meter una linterna con vela
encendida, y si estuviese buen rato denfro sin apagarse,
se podra entrar seguramente, y si se entiende que hay
dentro aire corrupto y que al que entrase lo podia matar,
como ha acontecido, es necesario echarle vinagre en can-
tidad, orines y agua fria para que la mundifiquen y qui-
ten el dafio y pestilencia que suele tener,

De las dncoras.

capfruro xvir (1).

Diferencia hay entre las fincoras, y asi difieren en
cantidad las que cualquier nao ha de traer; y las que
tendrd nuestra nave son cuatro comunes y una forma-

(1) Se suprime el capitulo xv1, que trata de los bastimentos, pues
que estd copiado en la Digquisicion I1I, lib. 1, pdg. 135,
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resa y un anclote de atoar, y un buen reson para el batel
y otro para la chalupa: la formaresa seri de 16 a 18
quintales, y el reson del batel, de 6 arrobas, y el de la cha-
lupa, de 4, todas bien enespadas, y las cuatro irdin en las
dos bandas junto al espolon , y la formaresa, anclote y
resones dentro en la nave, y tan & punto, que en cual-
quier necesidad se pueda aprovechar de ellas.

De los cables.

CAPfTULO XVIIL

Si el hilo para los cables es del Andalucia, se ha de
tener una cuenta, y si de Calatayud, por ser mejor, el
Sesmo ménos ; y pues lo de Sevilla es lo mis comun,
haré la cuenta por ello. Nuestra nao hi menester cinco
cables : los dos de 4 14 quintales, y los dos de & 16, y
uno de & 18, y un calabrote de 4 seis quintales, y una
guindalesa de dos, y dos ustagas de seis arrobas, y una
triza de 4 siete, y dos betas de 4 tres, todo lo cual llevard
para que vaya bien proveida, y poder dar fondo do con-
viniere; y para otras necesidades que cada dia se ofrecen
havegando, y aunque en otras cosas vaya algo falto, en

€sto no debe sello, pues en un trabajo importa la salud
¥ hacienda,
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De la brea, alquitran, estopa y otras menudencias
necesarias & la nao y su despensa.

CAPITULO XIX.

Siempre el sefior de la nao, bien advertido, ha de
llevar de respeto muchas cosas sobradas, que en alguna
coyuntura son de mucho fruto y dan contento; pero
cuando esto no se haga , sefialaré algunas sin las cnales
no se puede pasar buenamente, que son : dos cuartos
de brea que pesen 12 quintales, cuatro barriles de al-
quitran, 10 arrobas de estopa, una plancha de plomo
tirado, 4.000 estoperoles, 2.000 clavos de barrote, 2.000
de escora y media escora, 1.000 de costado y medio
costado, 500 pernetes de punta, 20 pernos de chabeta,
50 anillos, 50 chabetas, un terno y dun dos de barrenas,
mazo, bandarria y martillo, cuatro escoplos, una sierra
de dos manos y dos pequefias de una, dos azuelas, seis
hachas, cuatro azadones, dos porras de hierro, 12 espuer-
tas, seis serones, seis cadenas para escotillas, 12 canda-
dos, caldera de brea, cuchara entera y agujerada, dos
calderas para fogon, 100 botijos 6 20 barriles para hacer
y acarrear agua, tina para aderezar brevaje, un funil de
cobre y otro de palo, dos tinas, un librillo, seis linter-
nas, seis galletas, 12 tazas y la loza para el servicio de la
gente, de estafio, palo ¢ de barro, lo que fuese menes-
ter ; unas trébedes, dos cucharas, una decla de cuchillos
carniceros, dos sartenes, algunos asadores , 50 anzuelos
de toda suerte, diez piezas de cordeles de pescar y de
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badasas, 100 agnjas de coser velas , dos arrobas de hilo
de velas, 20 lonas de respeto, cera para encerar el hilo,
dos arrobas de velas de sebo para las linternas, dos arro-
bas de sebo, dos de aceite de ballena, seis libras de velas
de cera para la salve, cuatro candiles de linternas, dos
libras de algodon para mechas, dos claveras, una piedra
de amolar.

V.—Discurrido” he por todas las necesidades que la
nave puede tener estando surta ¢ navegando, y ninguna
hallo que V. m. no haya dicho lo necesario. Y pues ya
la tenemos de vergas en alto con buen gilibo, jarcia,
entenas, velas, anclas y las demas menundencias para
cualquier viaje, sélo falta tratar de las personas que le
han de regir y administrar, cufintas son, qué oficios,
qué hacen, qué son las cosas de su cargo, para que,
Pues va tanto en la ordenada navegacion, sepa cada uno
f 1o que ha de acudir y no se confundan unos con otros,
fintes se aynden en las necesidades, & imitacion de los
miembros y potencias del hombre para la conservacion
del individuo,

M.—Cosa es clara que, aunque lo que se ha tratado
€8 disposicion precisa para navegar, que es de cosas
Inanimadas, que por sf solas no sirven si el hombre,
bara quien se hacen, no las mueve, y asi serd el primer
bersonaje de la nao su capitan, y despues de ¢l el maes-
tre, piloto, contramaestre, guardian, despensero, car-
pintero, calafate , barbero, condestable y lombarderos,
marineros, grumetes y pajes, de que estd dispuesto nii-
mero cierto y suficiente por las Ordenanzas de Sevilla.
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Siguen las obligaciones de cada uno de estos cargos,
con mis los del atambor, pifano y trompetas, los ins-
trumentos del piloto, la artilleria, armas y artificios de
fuego, las condiciones de la nao de guerra, y su manera
de pelear, y el remedio de las averias : concluye el libro
con un vocabulario de quinientas cuatro voces.

II.

ARTE | PARA FABRICAR, | FORTIFICAR Y APARKIAR NAOS
6 | DE GVERRA Y MERCHANTE | CON LAS REGLAS DE AR-
CHEARLAS, REDUZIDO A ToDA CUENTA | Y MEDIDA; ¥ EN
GRANDE VTILIDAD DE LA NAvVEGAcION, | ComMpvEsTO POR
Traom# Caxo CariTaN | ORDINARIO POR EL REY Nuks-
TRO SENOR Y sU CoNSEJO DE GUERRA: | NATURAL DE
LAs Isuas pE CaNARIA; ¥ VEcINO DE Sevinra. | Diki-
6100 A Dox Dieco BroCHERO | DE ANAvA, PRIOR DE
HiBerNIA ; EMBAXADOR DE MavLTA ; DEL CONSEJO | DE
GUERRA DE 8U MAJESTAD : COMENDADOR DE YEBENES :
Luear | TENiENTE DEL SS. PriNcipE, GRAN PrIOR DE
SAN IuaN, ¥ | A CUYO CARGO ESTA EL DESPACHO DE
LA | NacioN IRLANDESA.

(Escupo DE ArMAS DE D. Dieco BrocuERO.)

Cox PREVILEGIO: | IMPRESO EN SEUILLA, EN CASA DE
Lvis Estupi¥aN. | A¥o pE 1611.

A Don Diego Brochero de Anaya : Prior de Hiber-
nia, etc., etc.
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Tiene el mar, como la experiencia lo ha ensefiado
y V8. mejor sabe, un no sé qué de vivo, cierto 6 parti-
cular espiritu, que parece adivina, penetra y conoce el
valor y 4nimo grande, con la suerte prospera 6 adversa,
del que en é] entra i navegar ; especialmente de aquel
que sobre sus agunag tiene imperio, mando y gobierno,
como le tenia en ellas, y tambien en la tierra, el animoso
y atrevido Julio César, cuando , navegando desde la de
Espafia para la de Italia, aspirando y pretendiendo el
absoluto sefiorio de todo el mundo, dijo & su piloto
Amiclas, que ya desmayado en aquella tormenta que
les sobrevino y casi rendido estaba: « ; Animo, que con-
tigo estd César ! » , presumiendo con el suyo arrogante
Y elevado, y teniendo casi por sin duda que el mar,
nsando de su ordinario estilo, habia de reconocer la
buena suerte y dichosa fortuna, Esta mesma condicion
6 propiedad ha tenido siempre el mar y mostrado con
toda suerte de navios, vasos y bajeles que por su espa-
ciosidad le surcan, discurren y navegan, de cuya fibri-
ca, habiendo determinado de tratar y de poner en pric-
tica la regla, cuenta y medida de las que deben temer
las naos para su buena proporcion, mejor y méis seguro
navegar y aprovechamiento del duefio, por la larga ex-
periencia que de ello tengo; conociendo de V8. ser uno
de los en quien el mesmo mar , con notable serenidad y
tranquilidad, ha reconocido siempre su buena fortuna y
grande valor en los prosperos sucésos tenidos con las
armadas de su cargo, como Capitan general de ellas en
el mar Océano, en que de la gente de gunerra, y particu-
larmente de la de mar, foé tan amado y es tan deseado, y
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sabiendo, ultra de eso, la mucha aficion y especulacion
con que VB, se ha ejercitado en el uso y ciencia de las
cosas maritimas, juzgué que sélo 4 V8. se debia dedicar
este tratado, como lo dedico y ofrezco, esperando que
8i V8. (como confio) lo admite y ampara, serd de muy
grande efecto, y vendrin todos en conocimiento que el
de las cosas maritimas y navegables, y su arte, es de
tanta delicadeza, excelencia y maravilla, que, cuando
los Reyes, los Principes, los grandes sefiores, capitanes
y soldados, como lo es V8., y los muy doctos y cientifi-
cos la llegan @ conocer y experimentar, aman su especu-
lacion, su ciencia y las partes con que se discurre por los
anchjsimos mares, y lo estiman y lo tienen todo ello
con admiracion de la policia y sutileza que estd y se en-
cierra debajo de la corteza , rusticidad y pocas palabras
con que los marineros lo manejan y practican, discur-
riendo por todas las partes del mundo con tanta certeza
y conocimiento de él. A V8. suplico que aunque pequefia
la obra, por ser nueva y con grande voluntad ofrecida,
mostrando VS, su nobleza y humanidad, que tan propia
es de los pechos tan generosos como el de VS, la reciba,
¥y & imitacion de aquel grande y poderoso rey Artajerjes,
que no se desdenio de recibir el agua de la mano de
aquel pobre labrador, que en ella con sinceridad y vo-
luntad se la ofrecid, para que, experimentando cada dia
mis los marineros las mercedes que VS. les hace, pue-
dan con mayor razon decir que si en un tiempo Ré-
mulo honrd & los canteros, Claudio 4 los escribanos,
Sila 4 los armeros , Mario 4 los entalladores, Domiciano
4 los ballesteros, Tito & los musicos, Vespasiano 4 los
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pintores, Numa { los sacerdotes, Scipion 4 los capita-
nes, en este de ahora, un tan grande principe, caballero,
capitan, soldado y marinero, como V8., los honra y fa-
vorece & ellos, cuya persona guarde y prospere Nuestro
Sefior, como yo su servidor de V8. deseo.—Thomé
Cano.

APROBACION DEL ORDINARIO.

Fray Juan de Urratia, Consultor del Santo Oficio y
lector de Teologia en este convento de San Francisco,
de Sevilla, digo : Que por comision del Sr. Provisor de
esta Santa Iglesia de Sevilla, he visto este libro, com-
puesto por el ecapitan Tomé Cano, y en él no hay cosa
que contradiga 4 nuestra Santa Fe Catélica ni buenas
costumbres de los fieles ; intes muestra su autor en ¢l un
dnimo muy piadoso y cristiano, y un gran talento y ex-
periencia en su arte ; y asi se le podrd dar licencia para
que lo imprima, por ser tan importante al acierto de
toda navegacion. Fecho en Sevilla, & 14 de Julio de
1609.— Fr. Juan de Urratia.

APROBACION.

He visto el libro que el capitan Tomé Cano ha escri-
to en razon de la fibrica de las naos de guerra y mer-
chante, y fortificacion que han de tener para navegar en
ellas con més seguridad y mayor aprovechamiento de sus
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duefios ; y no s6lo me parece 1til y provechoso para el
gservicio de 8. M. y bien general de los navegantes, pero
necesario é importante,, por ser el primero que, redu-
ciendo 4 cuenta y medida esta fibrica, ha salido 4 luz, y
asi le debe hacer S. M. merced, haciéndosela de darle
licencia para poderlo imprimir.—Don Francisco de Cor-
ral y Toledo.

EL REY.

Por cuanto por parte de vos Tomé Cano , nuestro Ca-
pitan ordinario , nos fué hecha relacion que con la larga
experiencia que teniades de cincuenta y cuatro afios de
navegacion, habiades compuesto un libro intitulado
Arte muy provechoso para fabricar y fortificar naos de
guerra y de merchante, con las reglas de arquearlas, re-
ducido & toda cuenta, y en grande utilidad de la nave-
gacion, el cual habiades compuesto con mucho trabajo,
costa y ocupacion, y nos fué pedido y suplicado 08 man-
disemos dar licencia y previlegio para imprimirle por
veinte afios , con prohibicion que otro ninguno le pudie-
se imprimir sin vuestro consentimiento, so las penas
que fuésemos servido de imponer, 6 como la nuestra
merced fuese. Lo cual visto por los del nuestro Conse-
jo,y como por su mandado se hicieron las diligencias
que la premiitica por nos iltimamente fecha sobre la im-
presion de los libros dispone , fué acordado que debiamos
de mandar dar esta nuestra cédula para vos, en la dicha
razon , y nos tuvimoslo por bien, por lo cual os damos
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licencia y facultad para que por tiempo de diez afios pri-
meros signientes , que corren y se cuentan desde el dia
de la fecha de esta nuestra cédula en adelante, vos 6 la
persona que vuestro poder tuviere, y no otra alguna,
podais imprimir y vender el dicho libro que de suso va
fecha mencion, por su original que en nuestro Consejo
se vi6 , que va rubricado y firmado al fin de Juan Alva-
rez del Mirmol, nuestro escribano de Cimara, de los
que en nuestro Consejo residen , y con que dntes que se
venda lo traigais ante ellos con su original, para que
se vea si la dicha impresion estd conforme 4 él, y trai-
gais fe en pablica forma como por corrector por vos nom-
brado se vi6 y corrigié la dicha impresion por su origi-
nal. Y mandamos al Tmpresor que ansi imprimiere el
dicho libro, no imprima el principio y primer pliego, ni
entregue mis de un solo libro con su original al autor y
Persona 4 cuya costa lo imprimiere, y no 4 otra persona
alguna, para efeto de la dicha correccion y tasa, hasta
que dntes y primero el dicho libro esté corregido y ta-
sado por los de nuestro Consejo, y estando hecho, y no
de otra manera,, pueda imprimir el prineipio y primer
pliego, y seguidamente ponga esta nuestra cédula y la
aprobacion que del dicho libro se hizo por nuestro man-
dado , y la tasa y erratas, so pena de caer é incurrir en
las penas contenidas en las leyes y premiticas de nues-
tros Reinos que en ello disponen. Y mandamos que du-
rante el tiempo de los diez afios , persona alguna, sin la
dicha vuestra licencia, no pueda imprimir ni vender el
dicho libro, so pena que el que lo imprimiese y vendie-
se haya perdido y pierda todos y cualesquier libros, mol-



42 DISQUISICIONES NAUTICAS.

des y aparejos que del dicho libro tuviese, y més incur-
ra en pena de cincuenta mil mrs., la cual dicha pena sea
la tercia parte para nuestra Cimara, y la otra tercera
parte para el juez que lo sentenciire, y la otra tercera
parte para la persona que lo denuncidre , ete.—Dada en
San Lorenzo & primero dia del mes de Octubre de mil y
seiscientos y diez afios.— Yo el Rey.— Por mandado del
Rey nuestro Sefior.—Iorge de Tovar.

Siguen : la tasa, & tres mrs, el pliego, que por tener el libro 16,
monta cuarenta y ocho mrs.; la fe de erratas y dos aprobaciones
mds, dada la primera en Madrid, 4 22 de Diciembre de 1608, por
el capitan Liicas Guillen de Veas, maestro mayor de Fibricas de
navios por 8. M., y la otraen la villa de Renteria, 4 21 de Diciem-
bre de 1609, por el capitan Juan de Veas, maestro mayor de las
fabricas Renles de 8. M. Ambas dicen que es «laprimera forma de
fabricar reducida 4 reglas que hasta hoy se ha inventadon, y es
cierta y verdadera, y como de persona de tanta experiencia en el
arte de la navegacion. A continuacion va la signiente advertencia:

AL LECTOR.

Los grandes y muchos inconvenientes de la mala,
tardia, y pesada navegacion, con la pérdida de infinita
hacienda y vidas de hombres, que sucede y resulta, lec-
tor amigo, de no ser hechos ni fabricados los navios con
el debido cuidado, érden, trabajo, fortaleza, cuenta, re-
gla y medida que es necesaria y conveniente, ha levan-
tado mi dnimo 4 inquirir y procurar el remedio que en
esto puede haber conforme 4 la facultad de los hombres
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y sus humanas fuerzas; y asi por el cuidado é inteligen-
cia que en ello he puesto, advirtiendo las maiias, consi-
derando los siniestros y mirando las faltas de las naos,
que dependen y se causan de ser mal fabricadas, segun
la experiencia adquirida en largo tiempo, muchos viajes
y viiriag navegaciones que he hecho, hice memoria y pu-
se en escrito y por relacion lo més que en ello he expe-
rimentado y podido alcanzar. Hecho esto, lo comuniqué
con los hombres mds prdcticos, més marineros, maestres
y fabricadores que se han conocido en estos tiempos en
Sevilla y fiun en el Reino, y todos de un acuerdo, y co-
mo si estuvieran juntos en un cuerpo, habiéndolos visto,
considerado y tanteado, han sido de parecer, firmado de
sus nombres y publicamente autorizado, ser cosa muy
conveniente y acertada, obligéndome con sus muchas y
buenas razones 4 que sactindolo del olvido de mi rincon,
lo comunicase y diese 4 todos en piiblico, con perpetui-
dad de estamparlo. Y de aqui ha venido & ser que, con-
vencido tanto de ellos, como ahora obligado del ruego, 6
por hablar més con propiedad, del mandato de algunos
sefiores que en Madrid, donde asisti algunos meses como
diputado de la Universidad de los Mareantes, y en nom-
bre de ella, en los Consejos de Guerra y de Indias, me
lo pidieron y mandaron, lo haya puesto en este estilo y
pequefio volimen, y repartido en didlogos, como ello
muestra, porque asi fuese la materia mis descansada,
apacible é inteligible. Eu todo ello pienso que por fal-
ta del duefio sobrarin muchas, en lo que es el arte y en
€l estilo con que se ha escrito. Cual es lo sujeto y reduz-
€0 {i los que mejor lo entendieren, y & todos ruego que
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suplan las tales faltas en retorno de la buena voluntad
con que lo presento y ofrezco, deseando que en algo
aproveche.

DIALOGO PRIMERO,

en el cual se introducen tres amigos: Tomé, Gaspar y
Leonardo , que saliendo por la ciudad de Sevilla y na-
vegando por el rio Guadalquivir abajo , tratan de la an-
tigiiedad del navegar y de los navios , cudles se han te-
nido hasta koy por de mejor fdbrica,y qué hombres por
mejores marineros.

Repite el autor en este primer capitulo que ha navegado cin-
cuenta y tres afios, haciendo veinte y nueve viajes 4 Indias, go-
bernando naos propias y ajenas, y siendo piloto examinado de
cuarenta afios atras. La fabrica de naos tenida en comun por me-
jor, es, en'su juicio tambien, la de las provincias de Vizcaya y la
de Portugal, y como primeros marineros reputa ignalmente 4 los
vizeainos, dun entre los espafioles y portugueses, que son los que
han hecho los grandes descubrimientos, y maestros de los france-
ses, ingleses y holandeses, que son marineros de ayer aci. Se ex-
tiende despues investigando el origen y progresos de la navega-
cion desdelos tiempos biblicos , en términos que no valen la pena
de copiarse. La parte de interes estd en el signiente capitulo, que
es como gigue :

DIALOGO SEGUNDO y

en el cual los tres companeros , prosiquiendo su. viaje y
conversacion , tratan de la buena y perfecta fibrica que
las naos de guerra y merchante deben tever, y de la for-
tificacion que pueden llevar.

Tomé.—Lo primero que ge ofrece y que, hay que saber
para que una nao tenga buen fundamento en toda su
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fibrica, cuerpo y cosas que le convienen, es la manga
que ha de tener, pues de ella, como de medida més prin-
cipal, se han de sacar y se han de formar las demas que
ha de tener para la buena proporcion que en los tama-
fi0s y en la grandeza ha de llevar, para que, saliendo de
todo punto acabada, salga tambien de todas mafias bue-
na y en su hechura proporcionada.

Lo segundo, que para que & una nao se le den las
medidas que le convienen para la buena y perfecta fa-
brica, y las que ha menester llevar para que salga del
porte que se pidiere y pretendiere que tenga, es cosa ne-
cesarisima que el fabricador 6 maestro de ella sea aritmé-
tico y sepa archear naos, para que, sabi¢ndolo, pueda y
sepa darles sus medidas, sacando de la manga y su ta-
mafio todos los que han de tener la Quilla, la Esloria, el
Plan , el Puntal, el Yugo , los Lanzamientos de Popa y
Proa, los Delgados , el Timon , los Arboles, las Vergas,
las Gavias, las Velas, la Barca y el Porte de la nao, del
cual ha de salir el Ancla y el Cable, teniendo, en fin, la
Manga por el fundamento de toda la fabrica, y por im-
perfecta la nao que no fuese fabricada por la cuenta de
estas medidas, sin la cual sacard del astillero muchas
faltas, experimentadas cuando ya en su navegacion no se
puedan remediar.

Lo tercero que hay que saber es que todos los maes-
tros espaiioles, italianos y de otras naciones que mane-
Jan estas fibricas de naos han tenido uso de les dar &
un codo de manga dos de quilla : 4 otro de manga,
tres de eslorfa, y 4 tres codos de manga, uno de plan;
¥ el puntal & tres cuartos de la manga, sin tener
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cuenta con las demas medidas, por lo cual, la mayor
parte de las naos sacan y salen y han salido hasta aho-
ra con muchas imperfecciones, faltas y defectos, por
ser hechas y fabricadas sin aquella cuenta y medida que
les pertenece, no se la sabiendo dar en los tamafios que
han de llevar conforme 4 los de ln manga, de lo cual
nace que muchas salgan mal formadas y mal propor-
cionadas, mis gruesas 6 angostas de popa 6 proa de lo
que conviene , mis altas 6 bajas de puntal de lo necesa-
rio, mds cortas 6 largas de quilla de lo importante, mds
cerradas 6 abiertas de manga de lo conveniente, y con
mis 6 ménos plan de lo que han menester. Con que
unas vienen 4 ser malas de mar en traves; otras malas
de susten de vela y de gobierno; otras & demandar mu-
cha agua, en que se corre tanto riesgo y peligro al en-
trar por las barras de los puertos, al pasar por los ba-
jos de los rios, y al correr por los de la mar; otras &
cabecear mucho y ser malas de mar por la proa, y
otras malas de mar al anca, y tener otras semejantes
faltas, bien experimentadas de los marineros. Tenien-
do tambien faltas en los drboles y en las vergas, por
ignorar asimismo el largo y el grueso que han de te-
ner conforme & la manga, que es la que da el susten
dla nao, y de donde, como he dicho, salen las prin-
cipales medidas de ella. Descnidindose muchas ve-
ces los maestres, pilotos y contramaestres en dejarle
hacer al carpintero los tales drboles y vergas, de que al-
gunos ignoran muchas veces las medidas, haciéndolos
no con otra, ni con mds cuenta ni razon de lo que es su
parecer y antojo, 6 haciendo semejante cuenta : la nao
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de Fulano, que es del porte de ésta, tiene tantos codos
de drbol y tantos de verga; démosle otro tanto como &
ella, sin reparar en lo que su nao podri sustentar con-
forme & la manga.

LroNarpo.—Y fun no es solamente ése el dafio, sino
que siendo nao que ya ha navegado y quiere trocar al-
guno de los érboles, he visto yo que con la mesma ig-
norancia dice el carpintero: ceste arbol tenia primero tan-
tos palmos de grueso; démosle uno més», haciendo cuen-
ta que con darle la tal demasia, despues le podrin me-
Jor, cuando se ofrezca, tornarle 4 aderezar ; y quiera Dios
que con este intento y mal discurso se sigan y obren
todos, ya que no alcanzan 4 entender, 6 no quieren re-
parar en saber si el drbol 6 la verga por ventura es de-
masiado del que la nao puede sustentar.

Graspar.—Ldstima grande es ver que cuando el due-
fio de la nao, el maestre y el piloto van & ella, cuando
Ya estd aparejada para hacerse é la vela, no reparan en
Cosa ninguna, ni dun los visitadores lo pueden echar de
Ver, por no ser marineros ni saber de aquel menester,
tomando los unos y los otros lo que el carpintero quiso
hacer, pues ya en aquella sazon no se puede reparar,
por més que la nao lo muestre y lo dé & entender, no lo
pudiendo sustentar,

Towmé.—Pues yo os aseguro que no son pocas las naos
que en la carrera de las Indias padecen estas faltas;
borque iiun en lo que toca 4 firboles y & vergas son muy
contados los que en ello advierten, como poco cudicio-
808 de hacer por entenderlo. Mas el que lo sabe y en-
tiende, dun dende su casa lo remedia, dando érden de 1o
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que se debe hacer, para no lo dejar & la simplicidad del
carpintero. Al fin el mayor niimero de las naos que has-
ta aqui se han fabricado ha sido sin llevar cuenta en
las medidas, como se ha dicho, y asi nola podrdn tener
en firboles ni en vergas, ni en archear al justo las tone-
ladas que hacen, saliendo & lo tltimo con alguna 6 al-
gunas de las faltas que apunté, Y porque lo que suelen
tener de ser malas de mar en traves es grande y no tan
advertida de algunos la causa de que procede, y el re-
medio que tiene, digo que el serlo es por tener la nao
mucho plan y poco puntal, con que metiendo poco cuerpo
debajo del agua, y tambien teniendo poco encima della,
cuando por el costado le llega la ola, la hace ir 4 la
banda, moviéndola con facilidad, mayormente si tiene
cuadrado el plan, Y cuando vuelve de balance, no ha-
llando el viento encuentro en las obras de la nao que le
baste , por ser baja de ellas, ni donde hacer fuerza en
el cuerpo de la nao que estd sobre el agua, por ser poco,
se mueve por esto mucho la nao, y es mala de mar en
traves, como lo son de ordinario en todas las que natn-
ralmente se fabrican por estas medidas, para de guerra,
aunque por la mesma razon de tener poco puntal y mu-
cho plan salen buenas de vela y de gobierno, que es lo
que en las de guerra principalmente se pretende, para
aleanzar al enemigo ; porque con lo poco que debajo del
agua tienen, con poca fuerza de la vela se mueven con
mucha ligereza, y el timon las apremia con mucha faci-
lidad. En las cuales algun tanto se remedia la falta del
poco puntal y mucho plan, con la buena traza que nue-
vamente tiene dada el capitan Juan de Veas, Maestro
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mayor de las fibricas Reales, y con recoger la obra y la
forma de la nao desde la lumbre del agua hasta el bor-
do; porque como lo que estd sobre el agua cae todo den-
tro de la manga, viene & ser que todo el peso del arti-
lleria, gente y municiones cae més dentro de la nao
que la manga, y con esto no toma tanto balance para
moverse de mar en traves, como tampoco se moverd la
que tuviere mucho puntal y poco plan, porque meterd y
tendri mds cuerpo debajo y encima del agua, y asi ha-
llari encuentro en ella el aire y el agua. Pero ya, por el
contrario, serd enténces esta nao, aunque de buena mar
en traves, no tal de vela y gobierno.
Lroxarpo.—Mucho huelgo de lo que sobre esto ha-
beis tratado, porque de algunos es poco advertido, y fun
Pienso , sefior Tomé, que por las mesmas causas 6 razo-
nes de tener poco cuerpo la nao debajo del agua hard
otro tanto en popa, como lo que hacia de mar en traves.
Tom#, —Habeislo considerado muy bien, porque es sin
duda lo que apuntais, y tambien lo que es otra falta de
las que dije que suelen las naos tener, que es ser malas
de mar al anca , viene i nacer y & causarse en ellas de
tener pocos maderos de cuenta , con que viniendo 4 te-
e la nao, por falta de ellos, muy vacios los tercios ba-
Jos de proa y popa, y quedando muy vacia de amu-
'ay cuadrada en lo bajo, cuando las olas le dan por
la cuadra, arrfjanla sobre el amura por hallarla alli
vacia y sin lleno, y aunque lo tenga, si es alto, ya
lleva mucho balance cuando llega al lleno, y despues
que la ola ha pasado cae sobre la cuadra, que tambien

la tiene vacia por los pocos maderos que tiene de cuen-
4
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ta, por las cuales causas ¢ inconvenientes llevé la nao
mucho balance cuando fué sobre la amura, por ser de
alli vacia ; y despues, cuando cay6 sobre la cuadra, por
no hallar en qué escorar, cae con mucha fuerza, toman-
do siempre grandes balances, por tener poco lleno en
cuadra y amura, lo cual no hiciera si la nao tuviera
muchos maderos de cuenta, y asi, debe haberla muy
grande en echarle todos los necesarios de la suya.

Otra falta de las que dije suelen tener las naos por el
defecto de su fibrica, que es ser malas de mar por proa,
viene f proceder y cansar en ellas por ser cortas de qui-
lla y tener pocos maderos de cuenta, porque con la cor-
tedad de quilla que la nao tiene, viene & no alcanzar
mis que una ola, cayendo con la proa en el vacfo que
hay entre ola y ola, y como le da luégo alli la otra ola
en la proa, hicesela levantar con mucha fuerza so-
bre la popa, que como en ella tiene pocos maderos de
cuenta, esti vacia en el tercio bajo de la cuadra, y no
tiene cuerpo, metiendo mucho la popa en el agua. Y
luégo al tiempo que vuelve 4 caer de proa en aquel ho-
yo que hay entre ola y ola, por ser corta la nao y vacia
de amura por el tercio, y pocos maderos de cuenta que
tiene, mete mucho la proa en el agua : y éstas son las
causas por que la nao cabecea mucho, y no lo hiciera si
tuviera mis quilla y fuera mds llena en los tercios bajos,

Lrovarpo.—En Vizeaya, Franciay otras partes donde
hacen las naos cortas de quilla, me parece que es respec-
to de que para aderezarlas las ponen en seco, y que tam-
bien dejan de hacerlas largas y cumplidas de quilla, ha-
ciéndolas chicas y cortas, porque no quiebren, pero con
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mucho lanzamiento, para que supla la falta de quilla.

Tomf.—Eso es asi, porque los lanzamientos son muy
necesarios para que la naono cabecee, porque cuando
cae de proa 6 popa, como cae metiendo lo lleno, susten-
ta que no caiga tanto; pero como cuando llega & los
lanzamientos lleva mucha fuerza la nao en el levantar
6 caer, no se excusa el cabecear, aunque no tanto como
8i no fuera tan lanzante; pero cabecea mucho respecto de
tener las faltas que se han dicho, lo cual no hiciera si
tuviera mucha quilla y muchos maderos de cuenta, por-
que alcanzira la segunda ola, y asi no la hiciera levan-
tar con fuerza.

Otras algunas faltas, fuera delas que he apuntado,
que las naos suelen sacar y tener por causa de las malas
medidas y tamaiios de su fibrica, no las particularizo,
por ser muy manifiestas @ los que de esto tratan, y muy
conocidas las causas de que proceden, y muy sabido el
réparo que tienen. Pero usando de brevedad, y poniendo
la fibrica de la nao, de que principalmente y al princi-
pio tratamos, en mayor prictica y claridad, digo que
queriendo fabricar una nao de ignales medidas y que
no lleven quebrados, es necesario que sea por las si-
guientes:

Primeramente , que 4 la nao de doce codos de man-
ga se le dé 4 cada uno de ellos tres de quilla, dando de
alli arriba justamente dos de quilla 4 cada codo que hu-
biese hasta los quince de manga, y de ahi adelante co-
do y medio tan solamente de quilla i cada uno de los
que hubiese més de los quince de manga, lo cual se en-
tendeéri mejor por este ejemplo’:



52 DISQUISICIONES NAUTICAS,

Fabricase una nao de doce codos de manga; 4 esta
tal se le dardn treinta y seis de quilla. A la de once co-
dos de manga, treinta y tres de quilla, y la de diez co-
dos de manga, treinta de quilla ; mas 4 la de trece codos
de manga se le dardn treinta y ocho de quilla, y 4 la
de catorce codos de manga , cuarenta de quilla; y la de
quince codos de manga, cuarenta y dos de quilla; pero
f la de diez y seis codos de quilla dirsele hi cuarenta
y tres codos y medio de quilla y & la de diez y siete co-
dos de manga, cuarenta y cinco de quilla, y 4 la de diez
y ocho codos de manga, cuarenta y seis codos y medio
de quilla, y & este respecto, mis 6 ménos, segun su
grandeza.

Esta tal nao de doce codos de manga, que es de la
que giempre voy hablando, fabricindola para de guerra,
gerd necesario que tenga la manga en seis codos de pun-
tal y en siefe la cubierta, y un codo més alto que la cu-
bierta las portas del artilleria, las cuales portas quedarin
por esta cuenta, que es dos codos méds altas que el agua,
porque sin duda que la nao, cuando va de balance, ha
de llegar 4 meter la manga debajo del agua, y por eso
conviene que las portas estén los dichos dos codos del
agua para que no le entre por ellas cuando ya la nao,
lastrada, bastecida y avituallada, vaya navegando, con
la puente & dos codos y tres cuartos de la cubierta so-
bre el artilleria y al respeto, si fuere mayor la nao,
firme de cuarteles de ajedrez por medio, para abrigar
gente y artilleria y poder sufrir cualquiera tormenta
en la mar.

Los mismos siete codos que la cubierta tiene de pun-
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tal, ha de lanzar en la proa més que la quilla en nivel
de la cubierta, y de alli 4 la puente al respeto, ganando
por la proa los siete codos més que la quilla, 6 que el
branque de proa, habiendo de quedar enla popa tres co-
dos y medio de lanzamiento, lo cual se verd y entendera
mejor tomando un plomo, y asido & un cordel, dejindole
caer desde el yugo al codaste, habiendo de quedar el pla-
no apartado del codaste los tres codos y medio mds largo
que é1, y lo propio con el lanzamiento de proa. Y con
esto digo que no es menester buscar codaste, sino juntar
el largo de maderos que bastasen para la quilla y dos
codos mas, y adonde quisieren que sea el codaste de
Popa, enmechar un madero derecho que haga el codaste
de proa, con lo cual sobrarin los dos codos de la mecha
para popa, sobre los cnales se ha de enmechar el contra-
codaste ; y enmechado este madero, que hace codaste, se
dejard caer perpendicularmente para popa hasta que
dende el yugo al pié del codaste gane por cabeza los di-
chos tres codos y medio, que es lo que ha de lanzar de
Popa. Y hicia proa en la quilla se enmechari otro ma-
dero corvado que haga roda 6 branque , dejindolo caer
perpendicularmente sobre proa hasta que lancelos siete
codos que tuvo de puntal en nivel de la cubierta, ajus-
tando alli muy firmes las mechas de proa y popa. Y asen-
tados los codastes, meterles por de dentro & cada uno un
corbaton que abrace la quilla y el codaste, que emper-
néndolos luégo, vendrin 4 quedar mds firmes que si fue-
ran naturales. En lo que sobré de la quilla por la popa
8¢ enmecharin los maderos que el fabricador quisiese
que tenga de contracodaste, haciendo cuchillos hécia ar-
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riba, y haciendo alefris en el tltimo madero de contra-
codaste, corriendo las tablas del razel 4 clavar en el ale-
fris, y asi quedard tambien muy firme el contracodaste
encorporadoen la nao. Y enlo que del contracodaste so-
br6 de la quilla se haré patilla, en la cualse echarin dos
cinchos de pino, y otros dos 4 proa, por si tocére la nao,
no hienda por la quilla.

El yugo de popa tendri seis codos y medio, porque,
demas de la mitad de la manga, ha de afiadir 4 diez por
ciento de lo que el mismo yugo tuviere,

De razel tendri la mitad de puntal que tiene desde la
cubierta de arriba 6 puente, y ha de ser desde el co-
daste hasta la punta de las aletas por escuadria, y dende
la punta de las aletas al yugo no ha de haber mis que
lo que hay dende las aletas al codaste, porque con esta
medida saldrd la popa muy bien formada. Y si al yago
se le diese mas altor, quedaria la popa prolongada y fea,
pudiéndose dar de la manera dicha més alta la lemera
que el yugo, porque no quede muy baja la cabeza del
timon. :

El timon ha de tener de grueso, en lo que junta con
el codaste , el mesmo grueso del codaste y un dedo mds,
y en la frente de afuera dos tantos grueso; de largo lo
que la nao demandére, y de ancho lo que al maestro &
su discrecion le pareciere, conforme al més 6 ménos porte
de la nao, el cual ha de ser labrado & plana derecha.
Tichase el dedo de grueso mfs porque, cuando el timon
cierra la banda, esconde en el codaste el medio dedo que
de mis en cada lado viene & tener, con que las aguas van
derechas.
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El espolon ha de tener de largo tres quintos de la
manga de la nao.

Los baos que ha de tener la nao se podran poner i cua-
tro codos y medio sobre la quilla, y & dos codos y medio
de mds alto la cubierta, que todos vendrin & ser los di-
chos siete codos.

Las cintas primeras que ha de llevar han de crecer
codo y medio mis altas de popa que de enmedio, y uno
de proa, bajando el durmente de popa un codo més que
la cinta, y de proa medio codo, porque el artilleria ven-
g4 en un alcaxa. Advirtiendo que estas medidas son
para buco de nao de guerra, y tambien lo son para de
merchante, excepto algunas en que ha de llevar diferen-
tes tamafios, como adelante se dird; porque por haber de
ir cargada en sus largas navegaciones, es necesario que
lleve provecho y que se ponga més descansada en la mar
¥ de mar en traves.

Lroxarpo. Dignos de mucha culpa serian los fabrica-
dores y maestros de naos , si llegando 4 tener noticia de
esta cuenta, traza y buen érden, no se quisiesen valer de
€l en la fibrica de sus naos, pues la falta que en ellos
hubiese ya no vendria 4 ser por no haber tenido en ello
toda lumbre y claridad , mayormente yendo tantoy tan
mucho & decir en que una nao salga perfectamente aca-
bada y no hecha de celebro y & poco més 6 ménos, y que
pues para edificar cualquiera suntuoso edificio de la tier-
Ta 8¢ pone y funda primero en toda traza, medida, for-
a, centro, compartimiento , cuenta , latitud, altitud y
todo lo demas que es puesto en razon, la mesma cuenta,
Y fun mucha mis, es justo lleve y tenga la nao, que jun-
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tamente es casa, torre, castillo, fortaleza, baluarte, pa-
ves, caballero, plataforma, trinchea y todo cuanto con-
tiene cualquiera otra fibrica, y mis siendo ésta de la
nao de un edificio movible, y que se ha de tener y ha de
contrastar con tantos y tan fuertes contrarios, de furio-
808 vientos en mar inmenso y alterado con ellos, con las
sirtes, peiias, bajfos, bancos , islas, estrechos, barras y
entradas de puertos; y ha de sufrir y resistir los encuen-
tros de otra nao, su pelea y su guerra maritima, mucho
miis peligrosa, temerosa y de riesgo que las campales,
que en tierra y & pié firme se hacen; sucesos y casos,
los unos y los otros, que se ven, pasan y padecen cada
hora y cada momento.

Gaspar.—Mucha es en eso la similitud que la nao vie-
ne & tener con el hombre, que tiene y encierra en si to-
das las cosas del universo, como mundo abreviado, segun
que asi es llamado de los sabios y filosofos, entendiéndose
esto cuando ya la tal nao, siendo acabada de todas sus
obras , es navegable y puesta 4 la vela, ensefioreindose
del mar. Y fun en el principioy primera forma que se da,
y sobre que se asienta y levanta toda su fibrica desde
la quilla, que corre el largo del navio en bajo, y por
el través , que es la manga, tiene grande similitud con
la forma y composicion del hombre, en lo que se le
eria primero con el espinazo, que es & manera de la qui-
lla; y en el plan, que saliendo de él hacen las costillas,
dende adonde, con admirable érden, se hace y cierra el
cuerpo del hombre, cuyas piernas dicen que, cuando nada
en el agua, son semejantes, en el gobierno de nadar, 4 la
popa y timon del navio, el cual , aunque es de madera,
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tiene, y tienen todos los navios, tal condicion como si
fuesen animales que tuviesen espiritu sensitivo, rigién-
dose con el timon como el caballo con el freno, con que
el jinete le corrige siendo duro 6 blando de boca, hacién-
dole por eso el freno que le conviene.

Tom#.—Asi es la verdad, como lo decis, porque el buen
marinero procura remediar en su nao la falta que sacé
del astillero de mal gobernar, haciéndole contracodaste,
enmendéndole el timon y compasindole & popa 6 proa
los érboles, carga y lastre; el cual, como de quien co-
mienza el buen compas de las naos, conviene que el que
para ellas fuese necesario sea de piedra, 6 de arena en
falta de lo de piedra; pues como es verdad, ningun otro
lastre es tan bueno, y que se ponga en compis de las
maestras tanto 4 proa como & popa, porque asi castigne
¥ rija el susten de las naos; que si el lastre no va en
igual compés, nunca las naos quedarén en ¢l para que
tenga buenas mafias, no siendo buenas de vela, ni de ti-
mon, ni de mar al anca, ni de mar en través, ni de mar
por proa.

Y porque segundariamente el buen compds de las naos
consiste y procede de la carga que llevan, convendrd que
la que fuese se la ponga sobre proa, 6 sobre popa si so-
bre ella la quisieren, con que luégo quedardn en su com-
pés, andarin y gobernarfin mejor; y por el contrario, no
lo harian, porque de la mesma suerte que los animales
se fatigan con la carga si se la ponen trasera 6 delante-
ra 6 4 un lado, asf las naos parece que sienten la que
levan, se fatigan , andan poco y dan balances, que es
lo mismo que corcobear las cabalgaduras,
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Y, finalmente, porque el buen compis de las dichas
naos dimana y procede de los dirboles, serd mecesario
compasarlos & popa 6 proa, ¢ al contrario, los cuales,
como son los que llevan las velas, y ellas las que mue-
ven las naos, no estando en su compis por haberlos
puesto por cabeza & popa O proa, no pueden andar, y
llamindolos, por el contrario, 4 proa o popa, luégo se
ponen en compds, gobiernan mejory andan més que so-
lian fntes andar, lo cual més de ordinario suele suceder
en unas naos, que por el defecto de su fibrica salen del-
gadas de popa y llenas de proa, & las cuales es menester
traelles los érboles por cabeza & popa, porque las velas
sobre popa las levanten con la fuerza del viento, aliviin-
doles asilo que por ser delgado llevaban muy metido de-
bajo del agua, con que quedando mdis ligeras y yendo
las aguas al timon con mis fuerza, gobiernan y andan
mejor. ’

Y, por el contrario, hay otras naos regruesas & popa
y delgadas 4 proa, que es necesario estayalles los drboles
& proa, para que viniéndoles 4 ellas las velas, los sus-
pendan del agua lo que por ser muy delgado va muy
metido debajo de ella, para que asi vayan més ligeras de
la vela y gobiernen y tengan mejor y miis igual compis,
el cual, como he dicho, consiste en el lastre, carga y fr-
boles proporcionadamente dispuestos y acomodados, todo
lo cual el que es buen marinero lo echa de ver con faci-
lidad, y con la mesma lo remedia, sabiendo de qué pro-
cede y el reparo que tiene.

GasPAR, — ¢ Como se podrd enmendar todo eso en la
nao que es fabricada sin la cuenta y medida que habeis
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apuntado, Sr. Tomé? Pues es fuerza que padezca mu-
chas faltas,

Tomi,—Digo que de ésas se suplira mucha parte, ya
que no se remedien del todo, teniendo cuenta con los
compases de drboles, carga y lastre, y acudiendo con
ellos al de la nao, desta manera : que si los quiere sobre
proa, se le echen sobre ella, y sobre popa, si sobre po-
pa los pidiere , lo cual remito 4 la experiencia con lo de-
mas que se ha tratado; pasando ahora 4 la medida que
han de tener los drboles, masteleos, vergas y gavias,
para su largo, grueso y tamaiio.

Medida y tamaiios que han de tener los drboles, masteleos,
verqas y gavias.

El édrbol mayor de la nao que tuviese doce codos de
manga ha de tener de largo dos mangas y media de la
hao, y de grueso el quinto de la manga, y se ha de asen-
tar su carlinga en el medio del largo de la quilla; pero
hase de advertir que si la nao pasase de quince codos de
manga, el duefio que la aparejase le ird siempre dando
el crecimiento al firbol con algo ménos éntes que miés de
lo que respectivamente se le habia de dar, que seré lo
que 4 su buen arbitrio le pareciese que conviene y viere
que podré sufrir la nao.

El firbol del trinquete ha de tener un codo ménos de
alto por la cabeza que el firbol mayor, y de grueso el
quinto ménos , y se ha de asentar su carlinga en la mi-
tad del lanzamiento de proa de la cubierta para abajo.
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El bauprés ha de ser del mismo largo que el trinque-
te, y de grueso el quinto ménos, y se ha de fijar su car-
linga en la cubierta principal de abajo.

Estos tres dirboles , mayor , trinquete y bauprés, con
los masteleos, han de ser labrados por el quinto de la
manga, el cual quinto repartido en tres partes, la una
de ellas ha de ser diimetro del 4rbol mayor, teniendo el
tal didmetro en ¢l tamborete, el cnal diimetro se ha de
repartir asimismo en otras cinco partes iguales de aque-
llas que ha de {ener en el tamborete, y las tres de ellas
tendra en la cabeza el firbol , el enal no se ha de labrar
4 hilo derecho, sino partido dende el tamborete hasta
la cabeza en cinco trazos , no siendo mayor la nao, que
si lo fuese, se partiri y dividird en mds, conforme su
grandeza; y del didimetro que se hubiese sacado dela
quinta parte de la manga se partirin las cinco partes,
y de ellas, tomando la una en la boca de un compés, ha-
it un medio circulo sacado por escuadria, el cual medio
circulo se partir en otras cinco partes circulares , hacien-
do luégo una linea que vaya atravesando los trazos dados
al circulo como vayan cortando la linea, y el quelo labra,
6 el maestro, tomari una brusca, que es el didmetro del
drbol , y con ella ird cortando los trazos de medio circu-
lo, como caigan en la punta de la brusca los que fuesen
menores , haciendo otro tanto en la otra punta de la brus-
ca, echando Iuégo una linea por en medio del 4rbol den-
de el pié 4 la cabeza, quitindole si tuviese alguna vuel-
ta. Y hecho esto, se pondrd la brusca en el tamborete al
medio de ¢l en la linea, y en el trazo, uno de los cinco
en que se repartio el arbol del tamborete arriba 4 la ca-
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beza. Esto serd de un lado, y del otro, otro tanto ; y Iué-
go, poniendo en el otro trazo mis arriba los segundos, 6
més adentro de la brusca , se ird haciendo hasta arriba
en la cabeza del érbol hasta que se acabe, con lo cual se
habré asi consumido un quinto del arbol del un lado, y
otro del otro lado, quedando tres de los cinco en la ca-
beza. Hecho esto , se darin luégo hilos por los puntos
sefialados , haciendo otro tanto desde el tamborete hasta
el pié del drbol. Y acabado esto, se podrd meter la hacha,
y vendri & quedar el drbol tableado , y se hara otro tanto
en cada uno de los lados que se labraron por los mes-
mos trazos del primero, y quedard cuadrado, volviéndo-
lo 4 hilar y labrar sin alguna vuelta 6 falla. Fenecido
con esto, se le echard por medio una linea, y luégo dos
ignales con la de enmedio, y los cantos en todos cuatro
cuadros, sacada la madera que cae entre las dos lineas y
los lados, en que se va labrando, como sean iguales con
las de los dos lados, y asi quedard ochavado, dando las
lineas hasta que venga f quedar treinta y dozavo. Y esto
hecho, se meterf la plana hasta que quede redondo el ér-
bol y lleno en todos tercios, lo cual no quedard si las 1i-
neas se las hubieran echado de pié¢ & cabeza derechas sin
trazos, porque de enmedio viniera 4 quedar muy flaco
¥ delgado sin proporcion:

Este mismo 6rden se guardaré en el hacer del trin-
quete , bauprés y masteleos : advirtiendo que el bauprés
ha de quedar del estay del trinquete arriba muy rabiseco
4 ojo, pues el ser grueso no es alli de provecho, dntes
de trabajo 4 la nao, y al drbol trinquete, haciéndolo
blandear , por lo cual serfa conveniente que de alli para
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la punta sea muy delgado. Y hase de advertir que el
tamborete del bauprés es el dragante, para que se en-
tienda que de alli para el pié se ha de disminuir, como
se disminuyé de alli para la pluma.

El 4rbol de mesana no se labra por cuenta, porque
como es firbol que no le ayuda la jarcia, siempre se acos-
tumbra poner mis grueso de lo que quiere la propor-
cion , siendo conveniente que tenga dos bocas de largo
respecto que ha de tener su carlinga en los baos de la
nao, y no en la cubierta, porque de otra manera dard
mucho trabajo & las obras de ambas,

Mastelcos,

Los masteleos tendrin la mitad del largo de su drbol
mayor, y de grueso en el pié el quinto ménos que la ca-
beza de sus mayores, habiendo sido labrados por la mes-
ma cuenta,

Vergas.

La verga mayor ha de tener de largo el mesmo de su
firbol mayor, ménos 5 por 100 ; pero si la nao pasase de
quince codos de manga, se considerari tambien en la ver-
ga de ella lo que advertimos en su drbol mayor | la cual
verga ha de tener siempre de grueso en medio un quin-
to ménos que el grueso de la cabeza del drbol, sin que
en log penoles tenga mis que dos quintos del grueso de
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enmedio, porque asi quedard delgada de penoles, pero
muy tiesa y segura y sin blandear. Excepto que, para
nao de armada, convendrii que la verga mayor tenga dos
mangas y un cuarto, y las demas al respecto, porque
como lo miis de su navegar es por bolina, pueda boli-
near mejor. Entendiéndose esto con las naos de guerra,
como he dicho, y con las de merchante el dicho largo
de su drbol con 5 por 100 ménog, afiadiéndole al drbol
mayor de la de armada lo que se le quita de su verga y
del tamafio que conforme al de la de merchante habia de
tener , y 4 los demas dirboles al respecto.

(raspAR.— ; Cémo, Sr. Tomé, decis que la verga mayor
de la nao de merchante tenga el largo de su drbol con
5 por 100 ménos, y la de guerra tenga dos bocas y un
cuarto, porque bolinearii mejor ? ; Luégo la nao merchan-
te no es bien que bolinee ? *

Toms,—Digolo porque las naos de guerra hacen de or-
dinario mucha fuerza por bolinear , y no la hacen las de
merchante, ni es bien que la hagan pudiendo excusar,
porque haciéndola respecto de andar cargadas, tendrian
algun peligro de desaparejarse ¢ abrirse por la proa, por
ir tan pesadas como van con la carga , lo cual no les es
de tanto trabajo i las de guerra, por andar vacias, res-
pecto de lo cual y de bolinear mis de ordinario no les
es de inconveniente, dntes es & propdsito el quitarles de
la verga y afiadirles al drbol lo que se les quita de ella,
y serlo ya, y muy grande, en las naos merchantes, porque
como van cargadas y en sus largas navegaciones echan
algunas veces de mar en traves, el drbol muy alto tra-
bajaria mucho por el tamborete , jarcia y estay , que sue-
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le ser causa de venir 4 faltar , lo cual no es de tanto pe-
ligro en las naos de guerra, que, como he dicho, van va-
cias y no tienen la navegacion tan larga, y en ella muy
raras veces se ponen de mar en traves, y asise les pue-
de sacar su frbol de cuenta lo que arriba dije.

La verga del trinquete ha de tener el guinto ménos
de largo que la mayor, y de grueso, en medio, el quinto
ménos que la cabeza de su firbol.

La verga de cebadera no se ha de regular en el bau-
prés, porque ha de tener el tercio ménos de largo y el
cuarto ménos de grueso que la verga de trinquete, y ha
de ser labrada por el quinto de su grueso, los cinco
quintos en medio y los dos en los penoles.

La verga de la mesana ha de ser tan larga como la
del trinquete, labrada 4 hilo derecho desde la hostaga-
dura al penol y al car, dejindola mis gruesa en el car;
y aunque no tiene cuenta, en la hostagadura ha de tener
el cuarto ménos que la cabeza del drbol, pero no es me-
nester que sea llena en tercios.

Las vergas de gavia han de tener de largo dos quin-
tos de la verga mayor de su érbol, y de grueso, en me-
dio, el quinto ménos que la cabeza de su frbol, porque
de tener poca verga, viene & tener poca vela en la cabe-
za, con que vendrid de la manera dicha & hacer toda la
fuerza por su verga mayor, y poca por su masteleo, no
dando tanta fuerza al caleés, pudiendo bolinear mejor
con ella.
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Gavias.

La gavia mayor de esta nao, de doce codos de manga,
tendri de ruedo en la boca su mesma manga, y codo y
medio ménos por el soler.

La gavia de trinquete tendri de boca lo que tiene de
soler la mayor , y un codo ménos que ¢l en el soler.

"elas.

La vela mayor ha de tener de caida toda la pluma del
firbol, dende el tamborete hasta la cintura de las coronas,
Y de esta caida se han de hacer tres tercios, de los cua-
leslos dos han de ser papahigo mayor, y el otro, bonetas
mayores, que la una ha de tener doblada caida que la
otra, y embadazadas ambas £ dos por una cuenta, sien-
do hechos los ollaos por una medida, porque puedan
servir cualquiera de ellas en un mesmo lugar.

La vela de trinquete se ha de hacer por el mesmo Gr-
den que la mayor.

La vela cebadera tendrii de caida conforme arbolase
alto 6 bajo el baupros.

La vela de mesana ha de ser tamafia que cace su es-
cota & popa de su firbol, la mitad de lo que hay del di-
cho drbol hasta adonde amura el car, para cuyo buen
cbrte y proporcion se ha de tomar el anchor del lienzo

6 de 1a lona que se ha de cortar, y quitindole un dozavo
5
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de su anchor, el resto se ha de tomar en una vara y po-
nerla en la punta de la olona, echando un hilo dende
. adonde alcanza la vara al otro canto, que viene con el
pié de la vara. Y luégo, siguiendo el hilo hasta la otra
orilla de la olona, fijada en la punta de la vara, cortar
dende adonde estd la punta alta hasta donde alcanza el
cuchillo de la lona que se cortd fintes, Y de esta manera
se ird cortando hasta henchir el pujame de la escota, hasta
donde quisieren que cace, Esto que se ha dicho ha de
ser con advertencia que si la nao fuese alta 6 baja de
popa, asi se le ha de quitar del ancho, quedando enten-
dido que esta medida es para nao alta de popa, pues
siendo baja, bastari que le quiten la mitad del dozavo,
y que si faese cortada la olona por escuadria, cazaria la
escota muy baja respecto de ser la nao alta de popa; de
suerte que, quitando lo que se ha dicho, cazara la vela
en su lugar, quedando la mesana muy bien tallada y la
escota portando los gritiles por parejo porparando boni-
simamente.

Las velas de gavia en esta nao, de doce codos de man-
ga, han de tener de caida un codo mas que el masteleo
de gavia, que en las demas serd mds 6 ménos conforme
4 su manga, para que ansi le puedan henchir todo.

Adyirtiendo que para cortarla se ha de tomar la me-
dida de la verga mayor y de la mesma verga de gavia,
las cuales medidas juntas se partirin por medio, hacien-
do un papahigo apuntado de anchor de la mitad de las
medidas que se han dicho, con mis el altor del masteleo,
y mis otro codo de caida, méis 6 ménos, como arriba digo.
Sacando luégo la medida de la verga de gavia del un
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lado, y echando dende alli un hilo al canto bajo, se corta-
rd y juntardan los dos pafios que quedaron & hilo derecho,
quedando con éstos los cuchillos 4 los lados ; y arriba el
entenal de gavia, y el pujame con la verga mayor, con
lo cual vendré 4 quedar la vela de gavia muy llena y
bien perfeccionada.

Por la mayor parte, el porparar de las velas mis esti
en gnarnecerlas que en el cortarlas, para cuyo efecto
conviene que, cuando se hayan de guarnecer, se ponga
muy tirante el cabo que ha de servir de gritil, hacién-
doles bien anchas las vainas y fuertes los meollares, ate-
zando luégo el meollar sobre el gritil, dando vuelta firme
en ¢él, atezando tambien la vela con mucha fuerza, pues
como tenga buenas vainas anchas, venirse ha con poco
trabajo , 1o cual hecho se soltari de golpe la vela, y don-
de quedase se le dardin fuertes palomaduras, sin la em-
beber ni alargar, porque asi quedard en mucha perfec-
cion, porparando muy bien, tanto en bolina como en
Popa, & todo trance.

Anclas y cables.

Todas las naos quieren tener 4 cuatro por ciento de an-
clay de cable, no siendo el cable de més de ochenta bra-
zas, y lanao de ducientas toneladas arriba, porque de allf
abajo es buena el ancla; pero el cable ha de ser de mis
Peso, siendo de los blancos que se hacen ach en Espaifia,
Y siendo el hierro del fincora de lo de Napoles, Ttalia 6 Es-
Pafia, porque siendo de Flindes, quiere & seis por ciento,
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asi de cable como de ancla. Y es la razon porque el cable
blanco lleva por lo ménos un quintal més en cada cuna-
tro, de alquitran, y el ciflamo es mis fino que el de
Flindes, que ya tiene el alquitran que ha menester,
siendo por esto conveniente que si es de cuatro el cable
blanco, sea de seis el alquitranado de Flindes, y el an-
cla de fierro de Espafia 6 Nipoles ha de ser de cuatro
por ciento, porque estos dos géneros de fierro son muy
suaves y sufren por eso que les echen larga el asta, con
lo eual hacen buena presa, y nola hace el ancla de Flin-
des, que por ser el fierro muy agro con peligro de rom-
per por el asta al hacer fuerza el cabrestante para levar-
la, le hacen el asta muy gruesa y corta, y tambien la
cruz, porque asi no rompa y tenga peso para hacer pre-
sa, siendo poca la que hace como es corta el asta;y
porque la hagan, las labran y hacen en Flindes muy
camperas de ufias, porque hacen buena presa en baza,
la enal hay de ordinario en sus puertos, pero no en
arena dura, donde ficilmente garran por tener mucha
cruz y poca asta, echindolas mucho hierro, como he di-
cho, en consideracion de que el fierro supla la falta del
asta.

Lroxarpo.— ,Como se sabré que el ancla tiene el ta-
mafio y medida que ha menester?

Tom#.—Para eso se tomari una vara, y el un extremo
de ella se pondri en lo cincavo de la cruz, y el otro ex-
tremo en la punta de la ufia del ancla, lo cual hecho, el
extremo de la vara que estaba en la punta de la ufia se
traerdt y bajard & la asta del ancla, y adonde alcanzase
(estando el otro extremo todavia en lo concavo de la
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cruz), se levantari el extremo de la vara que estaba en
lo céncavo, dejando el otro en lo que alcanzé del asta;
y si el extremo que estaba en lo concavo llegére 4 la pun-
ta de la ufla, estardi el ancla en su cuenta y buena medi-
da; mas si no alcanzire , serd sefial que la ufia estd muy
abierta con riesgo de romperse 6 enderezar si hiciese mu-
cha fuerza por ella; y si sobrase por cima de la uiia, seri
indicio de que esté muy cerrada, fi riesgo de garrar si hi-
ciese mucha fuerza por el ancla. El asta del ancla ha
de tener de largo tres altores, de lo que hay dende la
punta de la uiia & lo concavo, y si mis tuviere, serft me-
Jor. Y el cepo ha de tener de tamafio todo el largo que
el ancla tuviese de asta, y con este érden se sabri y co-
nocerda si el ancla estd triangular y en todo perfecta,
cual conviene lo esté para que en su ministerio sirva &
Proposito.

Barea.

La barca ha de.tener por esloria la manga de la nao,
¥y de plan, la cuarta parte de la esloria dela mesma bar-
¢a, y en boca, un tercio de su esloria : de joba un cuarto
de codo para popa , repartido por partes iguales , dindo-
le 1a joba para proa, si fuese batel.

Gaspar.—Por cierto, Sr. Tomé, que aunque algunos
cPﬁosos se han alentado & decir algo ‘cerca de esta mate-
‘Tia, ninguno la ha tratado hasta hoy con la puntualidad
¥ perfeccion que vos, de que todos los fabricadores os
Podrian estar agradecidos , pues siguiendo vuestra traza,



70 DISQUISICIONES NAUTICAS,

ellos se excusarin de mucho trabajo, y su obra saldrd
mids bien acabada y perfecta de las que hasta este pre-
sente tiempo se han hecho.

Tomé.—Muchos fabricadores sin duda ha habxdo y al
presente hay , que queriendo atender & esto con cuidado
y advertencia, podréin ponerlo mejor por la obra que yo
lo he dicho de palabra; pero obligado, tanto ahora de
las vuestras, como de la atencion con que vos y el se-
fior Leonardo habeis mostrado tener gusto de oir las
mias, pasaré adelante tratando de la fortificacion de las
naos, que no es de ménos importancia que la buena fi-
brica de ellas, la cual se hard muy & propésito de la ma-
nera siguiente :

Fortificacion de naos.

La nao, para que perfectamente sea fuerte, conviene
que desde el astillero lo sea, porque la que de alli no
sale fuerte, jamas podrd serlo, especialmente si, primero
que la fortifiquen y hagan en ella obra, ha hecho viaje
y corrido alguna tormenta que le haya hecho jugar las
maderas; porque 4 esta tal, aunque le hagan todos los
beneficios del mundo, ya no dejard de jugar. Aunque es
verdad que con ellos se repara mucho ; mas, al fin, si la
tormenta le aprieta haciéndole mucha fuerza el trabajo
de ella, ha de volver & lo que éntes, por la primera fla-
queza que tuvo y haber la madera comenzado & con-
gentir.

LroNarno.—Pues es cosa cierta lo que suponeis, de-
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cidme, Sr. Tomé, cémo saldré fuerte la nao del astillero,
para que sobre esto caiga bien la fortificacion que se le
hiciese.

Tomi,—Para que lanao salga fuerte del astillero, con-
viene que las maderas de la ligazon sean largas y que
crucen mucho unas con otras en esta manera, que el
branque 6 roda de proa y codaste de popa se le echen
unas albitanas que crucen las juntas que hacen al bran-
que y codaste, y que sean tan gruesas que las tablas que
viniesen del costado & clavar en los dichos branque y
codaste asienten y claven en ellas como en los demas
maderos del costado, porque cruzando estas albitanas
las juntas que hace al branque y codaste, sustentan que
1o jueguen las piezas que en ellos se aftaden para subir
la otra hasta ponella en el altura que conviene que lle-
Ve, y esto baste por ahora en el branque y codaste hasta
que pongamos la obra en estado de ponelle la demas for-
tificacion que han de llevar los mesmos branque y co-
daste , para lo cual tambien conviene que desde el prin-
cipio de la fibrica los planes erucen con las estamenaras
6 orengas que todo es uno, miéntras més mejor, y que
en estas juntas lleven sus dos machos, uno en reves de
0tro, y por encima sus dos palmejares, que coja el uno las
cabezas de log planes con el cuerpo de la estamenara, y el
otro las cabezas de las estamenaras con el cuerpo de los
Planes endentados y empernados , porque si la nao pu-
siere & monte 6 quedase en seco, no se descalime, que
echard luégo la estopa fuera, y se anegari si no llevase
esta fortaleza,

LeoNarpo.— Los machos que decis que se han de
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echar, ;hase de entender solamente en los maderos de
cuenta , G en todos los demas tambien ?

Tox#.—En los maderos que no son de cuenta no es
necesario que se echen machos, porque como no asientan
en el guelo, cuando la nao pone en seco, no importa que
no los lleven ; solamente se procura que las estamenaras
6 virotes crucen todo lo més que pudiesen con los piques,
y cuando no cruzasen bien con ellos, se les echarin unos
corbatones lo e6neavo hiicia el costado, que la una pun-
ta cale en el delgado que hacen los piques, y la otra el
costado arriba, porque trabe el pique con el virote, y de
esta manera ge suplird la falta que hizo el no cruzar el
virote con el pique y quedari fuerte. Pero tornando 4 los
maderos de cuenta, se ha deadvertir que en los que caen
en la mediania donde ha de asentar Ia carlinga , que se-
rin como ocho maderos , han de quedar de ellos mesmos
unos tohinos de uno y otro lado para que en medio asien-
te la carlinga, porque con la fuerza de los balances de la
nao no la arranque el drbel, porque aunque ha de ir em-
pernada, la mucha fuerza podria desgajarla.

La carlinga ha de ser la sobrequilla que ha de correr
por encima de todos los maderos de cuenta , y se ha de
coser con ellos y con la quilla con pernos de chabeta,
echando uno en derecho de cada bao, advirtiendo que no
caigan en juntura de la quilla, porque no se desgaje la
dicha quilla.

Leoxarpo.—Decidme, Sr. Tomé : siendo la nao no
mis que de doce codos de manga, ;habri menester que
lleve bulircamas?

Toumt.—En nao de tan poco puntal y tan poco plan
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no habri necesidad de bulércamas, porque podri muy
bien pasar sin ellas; pero si llegase de quince codos de
manga para arriba, ya las habri menester,

Los palmejares irin corriendo por las junturas de los
henchimientos de cabezas con los virotes hasta llegar &
proa y popa bien endentados y clavados, porque en los
balances haga la nao la fuerza por junto en todos los
maderos , llegando desde las aletas al branque.

El dormente para los baos ha de ser grueso y ancho,
de madera muy fuerte y que coja todas las cabezas de
las estamenaras, porque de no cogellas no podrd ser la
nao fuerte : y entre el dormente y los palmejares han de
ir otros segundos y terceros palmejares, distantes & com-
Pés los unos de los otros, dende los palmejares # los
dormentes, y han de ser del grueso de la tabla del fondo
de Ia nao, y de ancho una tercia, clavados con clavosde
medio costado. Y el dormente de los baos ha de asentar
fi cnatro codos y medio de puntal en la nao de guerra, y
en la marchante 4 tres y medio , porque la cubierta de
la de guerra ha de llevar grande pesode gente y artilleria,
¥ Por esto conviene que no haya mucho puntal de los
baos & la cubierta , porque las curvas de lps baos de pier-
e artiba abracen con los curbatones de la cubierta de
bierna abajo, y asi traben los maderos para que con los
balances, el peso de 1a artilleria y gente no hagan ren-
dir 1a nao por los altos; porque como los baos cogen las
cabezas de las estamenaras , queda muy fuerte de los
baos abajo : y en la de marchante dimosle los baos mis
bajos, porque como ha de haber mas puntal, y en ¢l otra
cubierta.mds que en la nao de guerra, y tolda y castillo
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sobre las dos cubiertas , conviene que para sufrir la obra
de arriba lleve mis fortaleza desde la de més abajo. Pero
volviendo al dormente, digo que en la tal nao de doce
codos de manga ha de llevar un perno de chabeta deba-
jo de la cabeza del bao, y lo demas clavado con perne-
tes cortos de punta, porque no pasen fuera al costado,
pero arponados porque no sguelten,

Los baos han de ir 4 rambo de pipa, admitiendo que
todo lo que aqui se ha dicho en la fortificacion de la nao
conviene que desde el astillero lo lleve, porque si des-
pues se hiciese, demas de que serd remiendo, y muy cos-
toso y dificultoso de hacer, la obra no puede galir tan
buena ni fuerte como si desde el principio la llevira.

Lroxarpo.—Entendida esta la fortaleza que con eso
sacard la nao del astillero, y que no podrd tenerla si
despues se le hiciese, porque como en cualquiera edifi-
cio lo primero son los fundamentos de él, si ésos no sa-
len con la fortaleza conveniente, mal se podriin, despues
de hechos y cargados, fortificar y fortalecer si de princi-
pio no lo van; pero suponiendo esto, podréis pasar i la
demas fortificacion que despues de los primeros funda-
mentos ha de llevar la nao.

Tom#.—Sacada la obra de la nao del plan con la for-
taleza que he referido , la que desde ahi se le afiadiere
para su fortificacion seri muy buena, fuerte y segura, y
prosiguiéndola, digo : que los barraganetes que lleva-
ren han de ir cruzando la mitad de su altura con las es-
tamenaras, y que desde el dormente en que la pusimos
ha de llevar sobre el bao otro contradormente del mes-
mo ancho que el dormente, aunque no tan grueso, en-
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dentado en el bao. Y luégo ha de llevar una draga al
nivel del eontradormente, entre el mesmo contrador-
mente y el dormente de la cubierta medio 4 medio; y los
corbatones de los baos han de endentar en el contrador-
mente y en la draga; porque este contradormente y dra-
gas ligan los barraganetes, unos con otros de manera que
cnando los corbatones tiran por el costado, como estos
dormente y draga lo tienen ligado, hace fuerza por todo
el costado junto, y asi estd fuerte.

Sobre el bao ha de llevar asimismo un corbaton en-
dentado en él, y con su entremiche que endiente con el
otro corbaton que viene de la otra cabeza del bao, cada
uno de los cuales corbatones ha de llevar dos pernos de
chabeta al costado y uno al bao, y el entremiche bien
clavado con clavos de costado en el bao, y basta para
nao de este porte , porque si fuera mayor, echarinse dos
Pernos en la otra pierna del corbaton que cae sobre el
bao, y tres en el entremiche.

El contradormente que digo y la draga han de cor-
rer de proa & popa, y la draga ha de ser del grueso de la
tabla de las aleajas, y de un jeme de ancho, clavada
con clavos de escora mayor; mas el contradormente ha
de ser del grueso de la tabla del fondo de la nao, y de
una tercia de ancho, clavado con clavos de medio
costado.

Los baos han de ir apuntalados con la sobrequilla con
Puntales de pié derecho, porque apuntalando la cubier-
ta sobre los baos, puedan sustentar el peso de la cubier-
ta y mercadurias que en ella van.

Sobre los baos de proa & popa han de ir cuerdas cua-
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dradas y endentadas sobre ellos, y en los remates de proa
¥ popa han de llevar sus corbatones, porque esta obra de
cuerdas, dormentes, contradormentes, dragas y palmeja-
res traban las maderas y no consienten que la nao ar-
quiebre, y lo mesmo hacen las cintas ; porque todas son
maderas que fortifican maravillosamente el largo de la
nao, para que no haga corba.

La cubierta, que ha de ser 4 dos codos y medio mds
alta que los baos, ha de Ilevar su dormente de muy fuer-
te madera, muy bien clavado, con sus baos que respon-
dan 4 los de abajo, y empernado por la mesma Grden.

Todos los baos han de ser con su cola de milano en el
dormente, y las latas lo propio, y ha de llevar en cada
uno un corbaton de pierna abajo contra el corbaton que
viene del bao de abajo, y ha de asentar en el bao de la
cubierta por un lado con su macho, porque abrace el un
costado con el otro con un perno de chabeta en el bao, y
otro en el costado sin entremiches, porque no los hé
menester.

La cubierta, despues de llevar sus cuerdas por debajo
en las latas endentadas en las mesmas latas, en las cua-
les se han de afirmar los puntales con las cuerdas de los
baos, que en naos de doce codos de manga basta un pun-
tal por medio de la manga en cada uno de los baos, se
ha de entablar; y en las naos que navegan a las Indias
y & Guinea no hay necesidad de trancaniles, porque co-
mo su carga es vinos, y las tierras donde navegan son
muy calientes y lluviosas, y en las muradas trabajan
las naos mucho, Iuégo queda alli la estopa mds floja que
en todo lo demas de la cubierta, y cualquiera agua que
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en ella haya se va & la amurada donde estd el trancanil ;
¥ como la estopa de aquella costura estd floja, el agua
que por ella se trasvina humedece las latas, baos y ma-
deros del amurada, y por esta causa se vienen & degollar :
y podrir las dichas latas, baos y barraganetes; porque
con la humedad del agua y grande calor del vino que va
abajo, ayudado del calor de las tierras donde navegan,
les hace padecer el dicho dafio, lo cual no hard no llevan-
do trancaniles; porque como la tabla que va 4 la amura-
da donde habia de ir el trancanil se arrima mucho 4 los
maderos del costado, el agua que se trasvinfire por aque-
lla costura, 4 lo ménos no puede hacer dafio & las latas
ni baos, y s6lo lo hard 4 los maderos del costado, aun-
que no tanto como si fuera trancanil, aunque es verdad
que los trancaniles hacen las naos muy fuertes en tier-
ras frias, y que cargan sal y otras mercadurias que no
cuecen las maderas,

Y no es el menor inconveniente que estando asi coeidos
los maderos no se pueden trocar, aunque sea uno solo, sin
deshacer y arrancar los trancaniles, y puédese muy bien
echar, no lleviindolos, con s6lo aventar la tabla que sir-
ve de cosoera 6 trancanil en el amurada, que es mucho
ménos obra; y la falta del trancanil se suple con las co-
las que llevan las latas y baos, y los corbatones que van
debajo de la cubierta de pierna abajo, y las curvas que
van sobre la cubierta de pierna arriba, que luégo diré de
ellas, y los pernos de chabeta que {leva el dormente.

Sobre la cubierta y sobre el bao que la cubierta tiene
se asentarin sus llaves con sus entremiches empernados
en el dicho bao y en el costado de la nao que abracen
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los costados: es fortaleza muy conveniente , porque sus-
tentando y abrazando el un costado con el otro, castiga
las maderas del costado para que no consientan, cnando
" la nao va de balance, que el peso del costado de barlo-
vento caiga sobre el de sotavento; que i por estos cor-
batones de las Ilaves no fuese, el gran peso de la made-
ra haria enderezar las maderas del costado de sotaven-
to, que seria causa que la nao escupiese la estopa y se
anegase,

Ya que he dicho la fortificacion que en los costados y
cuerpo ha de llevar la nao, me resta decir lo que en popa
y proa se le puede hacer ; y empezando de ésta, digo
que los corbatones de embestir se han de asentar en es-
ta manera : el primero, sobre las puntas de los piques de
proa, que coja las primeras puntas de los virotes porque
los castigne y no les dé lugar & que jueguen; y de alli
arriba, i codo uno de otro, irlos asentando hasta llegar
é todo lo alto de la proa, con consideracion que el cor-
baton que ha de servir de carlinga del arbol del trinque-
te sea muy fuerte, de mucha bragada y de muy largas
piernas, y que debajo de ¢l se le han de meter dos ma-
deros fuertes que le sirvan de dormentes; porque, como
ha de asentar sobre el drbol de trinquete, que tiene muy
grande peso con su masteleo, vergas, velas y jarcia,
conviene que la carlinga sea capaz para sustentar tan
grande peso; que si. el dicho corbaton que ha de servir
de carlinga lleva las partes que digo, serd bastante bien
empernado. Todos estos corbatones han de 1levar pernos
al branque, que cojan el albitana y branque ; y los que
alcanzasen la pierna del corbaton de la gorja, que llaman
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tajamar, se han de coser con los mesmos pernos que
fueren de los corbatones. Y los corbatones que fueren
capaces para ello han de llevar otros dos pernos al cos-
tado en cada pierna.

La tolda 6 alcizar y castillo de proa llevari sus cor-
batones de pierna abajo, 4 dos maderos en salvo,

El espolon, conviene que la madre principal de ¢l sea
un madero muy largo y fuerte que entre en la nao poco
ménos que fuera de ella, y que afirme en las latas de la
cubierta con un muy fuerte y largo corbaton en la gor-
ja con muchos pernos de chabeta, y en las madres de las
‘bandas sea de la mesma calidad, porque la nao hace mu-
cha fuerza por el dicho espolon, por los muchos gol-
pes que da con la proa yendo amurada, demas de que
tiran de ¢l el bauprés, el érbol del trinquete y mas-
teleo de proa, porque todo va afirmado en él. Es for-
taleza de mucha consideracion, por las ligaduras que
con ¢l tienen los dichos drboles, y que se debe poner en
ella mucho cuidado por que se haga como conviene,
Y que las madres de las bandas lleven sus corbatones
al costado; y esto baste de la proa, porque digamos de
la popa.

La popa ha de llevar un corbaton que coja las aletas
con el codaste y endentado con las aletas y empernadas
las puntas del corbaton con las aletas y en el codaste, y
de alli arriba 4 cada codo una puerca endentada en el
codaste; y en las aletas, y en cada punta de las puercas,
un corbaton que coja la puerca con la una pierna enden-
tado en ella, y con la otra, el costado con un perno de
chabeta en la puerca y dos en el costado, hasta llegar &
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lo alto de la nao, y esto baste ahora, asi en la fortifica-
cion como en la fibrica de la nao, sobre que ya se ha
discutido, & mi parecer, lo que conviene.

DIALOGO TERCERO,

en que volviendo los tres amigos d la ciudad y eonversa-
cion , tratan del archeaje de las naos de guerra y mer-
chante, reducido é toda cuenta y medida cierta y ver-
dadera (1).

Towmk.—Digo que, conforme 4 esta fibrica de que va-
mos tratando, una nao de doce codos de manga ha de
tener treinta y seis de quilla y siete de puntal, los cua-
les siete codos ha de lanzar & la roda de proa en nivel
del mesmo puntal, y de popa la mitad , que son tres co-
dos y medio; por manera que ha de tener de esloria en
el dicho puntal cuarenta y seis codos y medio. Y hase
de hacer esta cuenta para archearla: cuarenta y seis co-
dos y medio multiplicados por seis, que es la mitad de
la manga, hacen doscientos y setenta y nueve, Los cua-
les multiplicados por siete codos que hay de puntal , se-
rin mil y novecientos y cincuenta y tres. De éstos se han
de sacar y bajar cinco por ciento, por lo que son delga-
dos, frboles , baos y bombas , y de ellos restarin mil y
ochocientos y cincuenta y seis, que repartiéndolos por

(1) Suprimese el principio de este didlogo, que trata del niime-
ro de naos que reunieron respectivamente Xérxes y Marco An-
tonio,
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ocho, vendré 4 tener la nao doscientas y treinta y dos
toneladas de merchante, sobre las cuales se le ha de afia-
dir 4 veinte por ciento archedndolas para de armada , y
asi vendri 4 archear doscientas y setenta y ocho tonela-
das y cinco dozavos. '

Todo lo que he dicho y mostrado se ha de entender
(ue es para fibrica de nao de guerra, porque aunque para
la de merchante se haya de hacer asi en las propias me-
didas de el largo de quilla, manga, plan y mis medidas,
se ha de entender, como fAntes adverti, que en el puntal
ha de crecer; pues lo ha de tener mayor, y mds alta la
Mmanga , respecto de que con la mesma costa de aparejo
Y madera se hard nao de mayor provecho y mis descan-
sada en la mar por el mis puntal que le damos, aunque
o serd tan buena de vela y de susten. Advirtiendo que
la nao de doce codos de manga para de merchante pue-
de muy bien sufrir ocho codos y medio de puntal, en
esta manera : 4 tres codos y medio los baos, y & dosy
medio la primera cubierta ; y la segunda, 4 otros dos y
medio, que por todos serin ocho codos y medio; en la
cual medida, podré llevar castillo y tolda, y la manga en
siete codos de puntal, teniendo de esloria cuarenta y
nueve, y de rasel cinco; porque, como mete mis cuerpo
debajo del agua, ha menester mds delgados para poder
gobernar, pudiendo ast sustentar las dos tercias partes
de la manga de puntal, y medio codo més, con lo cual
quedar muy buena marinera, comoda para el abrigo del
aparejo y municion.

LeoNARDO.—-8i mal no me acuerdo, paréceme que €l

Maestro Juan de Veas llama puntal al altor de la mi-
6
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tad de la manga de la nao, que es 4 uso de la nueva fi-
brica, y alli le da la manga.

Tomé.—Es asi, y en ello diferimos los dos, porque
yo llamo puntal 4 lo que la nao hinche de carga, que
es conforme se fabrica al uso de Portugal y Andalucia,
y se fabricaba antiguamente en Vizcaya, y éun digo
mfis, que al servicio de Su Majestad y al comun benefi-
cio del trato y de la navegacion no conviene que sea
tanto el puntal como antiguamente se hacia, porque
ahora en la nueva fibrica se da mis quilla, y por eso
no puede sufrir tanto puntal, sino que la manga esté
en tanto puntal como la mitad de la manga de la nao,
y la cubierta un codo més alto, salvo que para nao de
merchante se le ha de dar la manga mds alta que la cu-
bierta un codo, y no mis, y que ha de tener otra cubier-
ta sobre la otra, dos codos y medio mis alta, como dije,
con lo enal serin ocho codos y medio de puntal, al uso
de Andalucia, lo cual es y se entiende en nao de doce
codos de manga, y al respecto mfis 6 ménos como fuere
la nao.

Mas volviendo i lo que se iba tratando, es asi quela
tal nao de merchante ha de llevar las mesmas medidas
que la de guerra, excepto el puntal, que, como ya se ha
dicho, ha de ser mayor, y respecto de ¢l lo han de ser
tambien los lanzamientos, y por consiguniente la esloria.
Y para archearla se ha de hacer la cuenta de ella desta
manera. Cuarenta y nueve codos de esloria multiplica-
dos por seis, que es la mitad de la manga, hacen du-
cientos y noventa y cuatro; y éstos, multiplicados por
ocho y medio, que es el puntal, hacen dos mil cuatro-
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cientos y noventa y nueve, y sacados de éstos cinco por
ciento de los delgados, drboles, baos y bombas, restarin
dos mil trecientos y setenta y cuatro, y partidos éstos
por ocho, saldrin ducientas y noventa y seis toneladas
Y seis dozavos de merchante. Y habiendo de servir para
de armada, se le ha de afiadir & veinte por ciento, y asi
archeardi trecientas y cincuenta y seis toneladas. De
suerte que en la misma quilla y manga, la nao, que fa-
bricada por las medidas de merchante y para merchante
archea las dichas ducientas y noventa y seis toneladas,
¥ con el veinte por ciento afiadidos para de armada, ar-
chea las dichas trecientas y cincuenta y seis toneladas;
fabricada por las medidas de guerra y para de guerra,
con el veinte por ciento que se le ha de afiadir, no ar-
chea mds de ducientas y setenta y ocho toneladas y cin-
€0 dozavos ; y mucho ménos archeardi si la tal nao hu-
biera de servir de merchante, pues bajados los veinte
por ciento que se le habian dado sirviendo para de guer-
Ta, no archeari mis de ducientas y treinta y dos tone-
ladas. De modo que con un mesmo aparejo, con una
mesma madera y costa por las diferentes fibricas y me-
didas, viene 4 perder el duefio en una nao setenta y
ocho toneladas , que es mis ain del quinto del archeaje
dela nao, y 4 ganarlas en la otra, como se verd en el
mis, & mis de las multiplicaciones, considerando la una
¥ la otra sirviendo de merchante, 6 considerindolas am-
bas sirviendo de guerra ; porque hallari que cuando sir-
van de merchante ganari el duefio en la que tal era las
toneladas que van & decir de docientasy treinta y dos
& docientas y noventa y seis, que serdn setenta y cua-
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tro toneladas. Y cuando sirvan de guerra, con el veinte
por ciento afiadido ganari el duefio las toneladas que
van 4 decir de docientas y setenta y ocho & trecientas y
cincuenta y seis, que serdn setenta y ocho, 6 las perde-
ri en la una y en la otra, como dicho esta.
LeoNArDO.-—Segun eso, yo pienso que no ha de ha-
ber hombre particular que se atreva ya i fabricar nao
de guerra, ni tampoco § hacerla de merchante, por el
poco sueldo que da Su Majestad por tonelada cuando se
sirve de ellas para de armada, porque aunque en el ar-
cheaje de ellas, de & veinte toneladas por ciento, como
habeis dicho, siendo tan corto el sueldo que por ellas
paga, mis es fabricar nao de la una y otra manera para
el Rey que para si mismo, é yo no siento hombre tan
inconsiderado. y enemigo de su hacienda, que tan 4 lo
cierto y 4 lo claro se quiera tomar el dafio para total-
mente perderse, y mis constindole con prolija experien-
cia los muchos duefios de naos que en estos afios se han
perdido , solamente quedindose con la penitencia de su
ruina y pobreza de sus hijos y casa, sin que jamas ni
por ningun camino veamos que, condoliéndose de ellos,
haya nadie que les procure ayudar y levantar.
Gaspar.—Todavia pienso que podria haber algun ca-
mino para obviar tan conocido dafio y excusar teles
agravios, pues tenemos Rey y Sefior tan cristiano, que
advertido de ello, sin duda mandari que se excuse cosa
de tan conocido perjuicio y cargo de la conciencia.
Tomi.—Si verdaderamente llegase i sus reales oidos
con la certidumbre del hecho como corre, no dudo sino
que ello seria reparado; y mucha parte de reparo y re-
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medio seria alargar el sueldo por tonelada, el que fuese
Jjusto y competente 4 la costa y al riesgo de la nao, pues
es tan manifiesto lo mucho que ellas cuestan, y mis
cuando estin acabadas para poder salir & navegar, sien-
do cosa cierta que cada vez que una nao de armada sale
al mar Océano hace de costa para un solo verano & mis
de diez ducados por tonelada, y si se apresta para nave-
gar 4 las Indias, hard de costa en aprestarse de arma-
da, 4 mis de quince ducados por tonelada, Y el remedio
misg cierto y sano serfa que su Majestad fabricase naos
para sus armadas, porque demas de que serian de ma-
yor efecto para alcanzar al enemigo, excusarse habian
los embargos de las de particulares, con que conocida~
mente los destruye, y fun 4 todo el trato y comercio, y
los Reales derechos se disminuyen, como se ve en las
aduanas de Sevilla, que no alcanzan hoy & pagar lo que
sobre ellas estd situado, sobrando dntes de los embar-
808 mucho divero que asi venian 4 causar. Sin que fi es-
te dafio haga al caso la paga efectiva de muy grandes
sueldos que les den, mayormente que si alcanzan en la
cuenta & Su Majestad , nunca se la acaban de tomar los
contadores en muchos afios, y cuando se acaba y con-
cluye no les pagan; y asi, por todas vias y caminos que-
dan los duefios arruinados y perdidos.

C}lando elemperador Cérlos Quinto, nuestro sefior, de
gloriosa memoria, mandé tasar las toneladas por ¢l ar-
cheaje antiguo , que era seis reales’y medio por tonela-
da, archeaba conforme 4 ¢l quinientas toneladas una
1ao de las que ahora no archean trecientas y cincuenta.
¥ valia cuatro mil ducados una nao de quinientas tone~
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ladas, y hoy vale quince mil, que casi es tres veces
més. Y el jornal de calafate 6 carpintero valia dos rea-
les y medio, y cuesta agora de diez 4 doce y catorce rea-
les; y una pieza de olona de Pondavi valia treinta y
tres reales, y cuesta agora doce ducados. Un quintal de
jarcia de Flindes valia dos ducados y medio, y vale hoy
ocho ducados, y el de Andalucia vale doce. Un quintal
de brea costaba siete reales, y vale hoy veinte y cuatro,
y f este respecto las demas cosas, conforme 4 lo cual se
habia de regular el sueldo de la nao de guerra, pues es
cosa muy sabida que por eso se han crecido los fletes de
naos merchantes. E yo he llevado tonelada 4 Cartagena
de Indias por doce ducados de flete y dos de averfas, y
de presente van i cuarenta ducados de flete y doce de
averias, y fun con todo eso, no ganan las naos lo que
ganaban antes.

GaspaR.—Pues de esa suerte, cuando &4 las naos de
guerra del mar Océano les den 4 diez y seis reales por
tonelada cada mes, y & veinte y dos & las que llegan 4
las Indias, no parece que les satisfacen el dafio; y asi
es cosa cierta que no pueden dejar de perderse los due-
fios de tales naos, y més quitindoles, como les quitan,
casi el tercio de lo que la nao archea, tanto en el nuevo
archeaje como en la nueva fibrica mandada hacer agora,
en la cual se ordena que no se archee sino en la mitad
de la manga por puntal, que, aunque es muy buena pa-
ra naos de guerra, es de poco provecho y muy dafiosa
para los duefios; habiéndose por eso perdido cuantos
duefios de naos ha habido, por haberse Su Majestad ser-
vido de ellas con tan poco sueldo, el cual al cabo se vie-

-
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ne & consumir en los Contadores, que les toman la cuen-
ta de las municiones y bastimentos, no les queriendo
pasar en ella las mermas que tienen, y otros por no les
querer dar recaudos bastantes de lo consumido, sin ha-
ber alguno que f los contadores satisfaga , mandindoles
los Gienerales y Proveedores & los Maestres que entre-
guen no sélo con mano imperiosa del que asi les hace
entregar , pero con muy fisperas palabras, diciendo que
despues les dardn recaudo mis en forma , nunca llegan-
do el dia de déarselo, y nunca por eso recibiéndoselo en
cuenta los Contadores, no alcanzando el sueldo de la
nao 4 pagar el alcance que al duefio le hacen, porque le
ejecutan y queda destruido, vendiendo la nao al cabo
del viaje para pagar los alcances de la cuenta.
Tomi.—De tales causas, los efectos que tambien sa-
len son: que queda tan escarmentado, amedrentado y
apurado, que ni quiere mis comprar nao, ni dun oir
ni ver cosa de nao. Y que esto sea verdad no nos lo
negarin los que ahora veinte y cinco afios conocie-
ron y vieron en Espaiia mis de mil naos de alto bor-
dode particulares de ella, que en sélo Vizcaya habia
mis de docientas naos que navegaban & Terranova por
ballena y bacallao, y tambien & Flindes con lanas, y
agora no hay ni ain una. En Galicia, Astirias y Mon-
tafias habia més de docientos patajes que navegaban
4 Flindes, Francia, Inglaterra y Andalucia, trajinan-
do en sus tratos y mercadurias, y agora no parece nin-
guno. En Portugal siempre hubo mis de cuatrocientas
naos de alto bordo y de mil y quinientas carabelas y
carabelones, entre las cuales velas pudo el rey don Se-
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bastian sacar y juntar, sin valerse de las de otras partes,
para la infeliz jornada que hizo & Africa, ochocientas y
treinta velas, quedando proveidas sus navegaciones
de la India, Santhomé, Brasil, Cabo Verde, Guinea,
Terranova y otras diversas partes, no hallindose agora
apénas una sola nao de particulares en todo aquel reino,
sino algunas caravelas de poca consideracion. En el An-
dalucia teniamos mds de cuatrocientas naos, que mis
de ducientas navegaban & la Nueva Espafia y Tierra
Firme, Honduras & islas de Barlovento, donde en una
flota iban sesenta y setenta naos, y las otras ducientas
navegaban por Canarias, 4 las mesmas Indias, & sus is-
las y otras navegaciones, cargadas de vinos y merca-
durias, con grande utilidad y acrecentamiento de la
Real Hacienda y sus muchos derechos, y con mayor be-
neficio de todos sus vasallos. I& ya (cosa cierto dignisi-
ma de grave sentimiento) todo se ha apurado y acaba-
do como si de propdsito se hubieran puesto i ello, lo
cual ha nacido de los dafios de los duefios de las naos,
que se han representado, cansados de los perjudiciales
¢ importunos embargos que se han hecho y hacen, sien-
do lo peor y que demanda grave consideracion, y fiun
reparo muy breve, que todo el aprovechamiento ha ve-
nido & parar (dentro de Espafia y dun fuera de ella) en
los de naciones extranjeras, que con sus libres, sueltos
y muchos navios, en que por falta de los nuestros han
erecido mds, corren, navegan , surcan y andan por todos
los mares y por todos los puertos de Espaiia y mayor
parte del mundo libremente, y no tan atados 4 una flo-
ta de cada afio y 4 una sola carrera, en que estamos re-
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ducidos con tan apretado trato y navegacion peligrosa
de corsarios y continnos enemigos, tan poderosos, tan
engrosados y enriquecidos de los frutos y tesoros de Es-
paiia, que ellos solos tratan, sacan y estiran de ella con
mayor sed que la sanguijuela saca la sangre de las ve-
nas ; materia larga ¢é importantisima para mayor sujeto
que el mio, como de otros muchos se entiende la han
representado y representan con celo fidelisimo y con de-
8eo de que se mire y se remedie antes de llegar alo ul-
timo del imposible.

Lrovarpo.— Volviendo & la materia v fibrica que se
iba tratando, digo que con ella no saldrin las naos tan
buenas veleras, segun lo que siento, ni de tanto sosten,
ni fiun de tan buen gobernar; pero serin buenas de mar
én traves y de mar al anca, y de mucho aprovechamien-
to, y bien entendeis que hablo de la nao de merchante.

Tomii.—Bien me acuerdo que en eso habiamos que-
dado ; vuestra advertencia es cierta, y si quereis atender
& esta mia, hallaréis que, cuando alguna persona quiera
saber al justo cudntas toneladas de mercader llevard &
las Indias 1a nao que de esloria tuviese cuarenta y nueve
codos, y de manga doce, y de puntal ocho y medio, hard
esta cuenta, que multiplicard los doce codos de manga
por los cuarenta y nueve de esloria, y hallari que salen
quinientos y ochenta y ocho, de los cuales hari otra
multiplicacion por los ocho codos y medio de puntal,
que llegard & cuatro mil novecientos y noventa y ocho,
¥ éstos, partidos por veinte, saldrin en docientas y cin-
cuenta toneladas de carga justas, de las de mercader, y
0 mis; porque las que van & decir de éstas 4 las que
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atras dije archeabaen las propias medidas, se consumen
en lo que ocupan pasajeros , vituallas, aparejo y muni-
ciones, y lo que he dicho se entiende en naos que car-
gan 4 Nueva Espafia, Campeche é islas de Barlovento,
porque para estas partes son pipas lo mds que se carga,
que para las de Honduras y Tierra Firme no se podrd
dar la medida con tanta certeza respecto de la variedad
de ropa que para estas provincias se carga y se lleva, y
de los diferentes afueros que de ella se hacen.

Esta experiencia es ciertisima, y la que yo siempre
he hecho en las muchas naos que he tenido # la mano;
porque haciendo en ellas tales multiplicaciones, venian
bien con la carga que llevaban; pero es asi que les daba
la particion por veinte y cuatro, & causa de que, como
tenian poco plan y poca quilla, no tenian tanta bodega
ni podian llevar tanta carga.

Leoxarpo.— Duda tengo que esta nuestra cuenta
pueda salir bien con la nueva fibrica de Juan de Veas,
por ser las naos della de mds plan, mds llenas y de mds
quilla.

Toxtf.— Teneis razon ; mas por esas mesmas causas
se ha de entender que no les doy mids de partir por
veinte , con lo cual cae asi bien la cuenta en las de esa
fabrica. Y por concluir con la que yo trato, vuelvo &
decir, y quiero que se entienda, que lo platicado en su
arte, cuenta, regla y medida es, y solamente se ha de
entender, para las naos que navegan y han de navegar
en la carrera de las Indias, como fibrica la més convi-
niente 4 ella, respecto de que por el largo viaje llevan
mucho matalotaje y pasajeros, siendo la que saliese de
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todas estas medidas impropia y de mala proporcion, y
que habri de padecer muchas y muy dafiosas faltas, ex-
cusables en ser referidas para los que en este arte son
priicticos , expertos y peritos, como es cierto que los
hay, y que lo mostrarian mas y con mayores efectos si
fuesen favorecidos como lo merecen hombres que se
ocupan en arte tan unica, tan provechosa y necesaria
cuanto de ella estd conocido en los siglos pasados, y mis
en el presente, sino que dun es otro el dafio, y no el me-
nor de los inconvenientes que atras quedan dichos, que
este arte y esta ocupacion tan necesaria y provechosa
ha llegado 4 tal estado, que ya se tiene por negocio de
afrenta 6 de menosprecio el ser los hombres marineros,
déndoselo por baldon y tratando 4 los que tienen naos
los Ministros Reales muchas veces, no como debian ser
tratados hombres tan importantes y necesarios, sobre
quitalles sus haciendas. Por 1o cual, los hombres cuerdos
de la navegacion y mareaje se han dejado de ello, reti-
rindose i ser mercaderes 6 & labrar el campo, por li-
brarse de tales inconvenientes y trabajos; de manera que
Por todas vias se van menoscabando en el reino sus baje-
les y sus tan titiles, provechosos y convenientes hombres
de mar. Inconveniente en que se debe mucho reparar como
materia de Estado y de grave importancia, echando de
ver y considerando cufn al contrario corre hoy esto, y
ha corrido siempre, en Francia, en Italia, en Flindes,
en Inglaterra, Dinamarca, Alemania, Noruega, partes
setentrionales, y dun en el imperio de los turcos, acre-
centando el trato de la mar y de sus hombres con parti-
culares favores , premios, honras, gracias y estimacion,
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preciandose de ella los nobles y genie mds principal,
que se emplean en tratar de las fibricas y en poner en
ellas las manos, y en el curso de la navegacion las per-
sonasg, con gran anmento de sus repiiblicas, lo cual quie-
ra Dios que en la nuestra se advierta, considere y se le
ponga el remedio fintes que venga i no tenerle y que
alguna repentina y forzosa necesidad nos fatigue.

DIALOGO CUARTO,

en que por los mesmos tres amigos se da fin d todo lo que
toca d la buena fibrica de naos.

Leoxarno.— Es muy bien, Sr. Tomé, pues parece
habeis descansado, me vais satisfaciendo de algunas co-
sas que traeré 4 la memoria, tocantes 4 la fibrica y opi-
nion el capitan Juan de Veas, el cual me parece que
quiere que las naos de aquella su fibrica tengan de plan
la mitad de la manga, y que la nao que tuviese doce
codos de manga tenga de astilla un tercio de codo en
la maestra, y tres cuartas de astilla en el almogama 6
redel , y que este medio codo que va 4 decir de la maes-
tra al redel sea repartido por partes iguales, creciendo
cada vez un punto. Y que esta tal nao tenga en el redel
tres cuartas de codo de joba, repartidas por partes igua-
les, dende la maestra hasta el redel 6 almogama de
proa, y que tenga tantos maderos de cuenta como mon-
tan las tres cuartas partes de los codos que tiene la
quilla en esta madera. Que la nao de treinta y seis codos
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de quilla tenga veinte y siete maderos de cuenta, y mis
la maestra, que por todo serin veinte y ocho maderos
mis, porque en la cuenta han de ser nones contando la
maestra, es necesario que hayan de ser veinte y nueve
maderos, catorce & proa y catorce 4 popa, quedando
siempre la maestra en medio, pues con ella son y han
de ser nones.

Tou#.—Tiene en eso mucha razon Juan de Veas; la
cuenta es muy buena, y por ella se podri sacar la de
los maderos de cuenta para mayor 6 menor nao.

Lroxarno.— Dice mis : que asentada la forma 6 el
gilibo sobre el madero que ha de ser plan, tomado el
punto que ha de tener de plan, se asiente alli el astilla,
repartiéndose en partes iguales la otra parte, cumpli-
miento 4 tres cuartos de codo para proa y para popa, de
forma que son catorce maderos de cuenta de proa y otros
tantos de popa. Aquella parte del astilla, camplimiento
4 tres cuartos de codo, se ha de repartir en catorce par-
tes iguales, creciendo en cada madero un punto de lo
que hay de un tercio de codo, que se le di6 & la maestra,
i tres cuartos de codo que ha de tener en el almogama
para proa & para popa.

Tom#.—De esa cuenta se podri venir 4 entender que
el punto que conviene es el que despues se signe del
tercio del codo, y que luégo ha de correr la punta de la
forma que sefiala el mesmo plan, poniéndola en el pun-
to que muestra el astilla en el delgado. Y que echando
un trazo dende el codo de la forma al dicho punto, se
vayan sefialando los planes, porque i cada madera de
plan, que llaman de cuenta, va echando Juan de Veas
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estos trazos; de manera que, aunque hace forma para
estos maderos, no es general & todos ellos, sino que &
cada uno de por si muda la forma y muda el trazo, asi
como he dicho, con el cual trazo queda la forma y
el plan de la nao ovado, y no cuadrado, como es la
forma de las otras naos que fabrican todos los otros
maestros.

(faspar.— Parece que con esto suple Juan de Veas el
defecto 6 mucha parte del que las naos tienen de mucho
plan y poco puntal, siendo malas de mar en traves.

Towm#,—Y fun tambien suple mis el llevar poco rasel,
porque con la mucha astilla que le da dende la maestra,
tiene delgados en todo el cuerpo de la nao y queda llena
en tercios, asentando toda por lleno en la mar, no Ia
pudiendo mover mucho sus vaivenes, que se causan de
las olas alteradas, respecto de ser asi llena en todos ter-
cios, por lo cual es buena de gobierno, porque lleva
delgado en todos los maderos, yendo las aguas con mu-
cha fuerza al timon, que tambien la hace grande en la
nao para hacerla volver & todas partes, metiendo por
ser llena poco cuerpo debajo del agua, y por eso mids
liviana de mover con el timon y con las velas, lo cual
no haria si tuviese mucho cuerpo debajo del agua, por-
que seria mis pesada de timon y de vela.

LroNarpo. —Tampoco quiere ni permite Juan de
Veas que se asiente primero la maestra, segun que se
ha hecho en las naos que hasta agora se han fabricado
por otros maestros, sino que haya de ser de esta mane-
ra. Que se ha de tomar un cordel desde el lanzamiento
de la roda 6 branque de proa en los dichos siete codos
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hasta el lanzamiento de popa, y haciendo esta medida
cuatro partes, de la cuarta poner su punta en la del lan-
zamiento de proa, donde fintes se puso, trayendo la otra
punta por encima de la quilla hécia popa, poniendo luégo
un plomo pendiente de un cordel, el cual, dejandolo col-
gar sobre la quilla, alli donde cayere , por escnadria , se
ha de asentar el madero que se llama almogama 6 redel,
yendo asentando de alli para popa sucesivamente los
demas maderos, asi como fueren cayendo por sus pun-
“tos, apartados unos de otros el mesmo grueso del ma-
dero, donde hace la junta el plan con la estamenara , en
que ha de haber tanto lleno como vacio. Y que desde
adonde acabaren, de alli para popa se han de poner las
armaduras, como sefiala el plan, hasta do estin las
puntas de las aletas de popa.

Tomi.—Yo me conformo con ese parecer, porgue lo
tengo por acertado y bueno, y digo que lo mismo se
podri hacer desde el almogama para proa, hasta adonde
ha de fenecer el delgado de ella, considerando que de
proa ha de tener la mitad del delgado que de popa. Y
fiun dice més, que la joba de los maderos de cuenta de
proa ha de ser de dos tercios de codo repartido por par-
tes iguales, y en popa que no sea més que la cuarta
parte de lo que fuese de la proa; pero que se ha de cre-
cer dende la cuarta parte de los maderos de cuenta que
caen 4 popa, creciendo por puntos iguales, hasta el almo-
gama de popa, tantos puntos como maderos; de manera
que seriin en la tal nao siete maderos, los tltimos de
Popa y de cuenta en que se ha de crecer la joba.

Leoxarpo,—Dado habeis fin 4 estas cosas que os
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apunté de Juan de Veas, de que quedo muy satisfecho 4
tan buena sazon, que tambien se nos va acabando el ca-
mino.

IIN.

PROPUESTA DE REFORMAS EN LA CONSTRUCCION NAVAL
HECHA FPOR EL CAPITAN DIEGO LOPEZ DE GUITIAN.
ARo pE. 1630,

Sefior. El capitan Diego Lopez de Guitian Sotoma-
yor dice, como persona capaz y entendido en materia
de fitbricas y aprestos de galeones, y priictico en el arte
de la mar, por haberlo ejercitado hi mis tiempo de
veinte y siete afios en puestos honrados del servicio
de V. M., en la Armada del mar Océano y Carrera de
Indias, como consta de sus papeles , y por esta razon ha
ofrecido & V. M. que fabricard en algunos puertos della
seis galeones cada un afio, perfectamente aparejados y
puestos 4 la vela, y gnarnecidos de artilleria de bronce,
sin ninguna costa de la Real Hacienda, ni de Ia de sus
vasallos. Y para que se logre un tan grande servicio,
en tiempo que tanto se necesita de bajeles para las Rea-
les Armadas, lo ha propuesto y dado & entender asi por
un memorial, para que con toda claridad se conozea su
buen celo en los medios de disposicion, y V. M. lo mande
poner en efecto. Y porque teniéndole estas fibricas de
galeones y las demas que adelante se hayan de hacer, le
ha parecido advertir lo que se le ofreciere en érden 4 la
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fortificacion dellos, sus arboladuras y otras cosas, que
con la experiencia de catorce viajes de Indias, y otras
embarcaciones , ha alcanzado en los muchos afios de su
€jercicio, mirando que muchos galeones se fabrican fal-
tos de fortaleza, y con algunos defectos que necesitan
de remedio, para que queden mis fuertes y de mejor
gilibo, y anden mis & la vela y ménos sujetos 4 los pe-
ligros de la mar, y naveguen con mds seguridad los que
en ellos sirven & V. M., y la tenga su Real tesoro, arti-
llerfa y demas cosas, que muchas veces peligran y se
pierden por mal fabricados y fortalecidos, como se ha
Visto en la carrera de las Indias. Y atendiendo 4 esta con-
sideracion, ha procurado el mejor remedio que su cuida-
do y trabajo le ha ofrecido, y el que le ha parecido mis
acertado es el que propone & V. M. en los puntos de
este memorial.

No trata, Seiior, de las medidas de los galeones que
ha ofrecido fabricar en las Indias, porque no sabe el
porte y gilibo que han de tener, y del que V. M. ha de
mandar se fabriquen, y asi, deja para cuando se la man-
daren dar decir su parecer sobre su enmienda, si nece-
sitaren de ella. Y en cuanto # obrarlos y fortalecerlos,
para que con mis seguridad naveguen y sean mis du-
rables y ménos sujetos 4 los peligros de la mar, y plan-
ten mejor sus arboladuras, ¥y con ménos riesgo que les
falten, como de ordinario sucede, cuya reformacion y
Plantas, de algunas maderas que se componen, ofrece,
en la parte que ha reconocido, la causa de sus dafios en
la navegacion, donde mejor se miran las faltas y defec-

tos que tienen y navegando 4 la vela y & todo trance.
1
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La ligazon y todo género de maderas de cuenta, y
otras que ha de llevar segun su porte , ha de ser de bue-
na sazon y de palos cuadrados, labrados & la hacha.

La quilla del galeon, el branque y roda de proa; y
el codaste de popa, han de ser de la mejor madera,y
de buen grueso, para que sean capaces de abrir los ale-
frices de manera que se pueda embeber la tabla en ellos
para la costura en que entren las estopas.

Hisele de echar 4 la roda de proa una muy buena al-
bitana de una pieza, que cruce todas las juntas de aque-
lla, de buena madera, de dos tercias largas , de codo de
ancho y medio de grueso, para que claven las cabezas
de las tablas en ella, con clavos de media cinta arpona-
dos, despues de bien empernada entre la roda y buzer-
das , como cosa tan importante para la fortaleza de proa.

Las aletas de popa han de ser asimismo de buena ma-
dera y grueso, para que en los alefrices que se abrieren
se embeban las tablas del costado y popa llana.

Para que estas aletas salgan hermoseadas, han de
abrir un codo mds abajo del yugo, tanto como en él, y
algo mfs, para que hagan algun Gvalo y queden en per-
feccion. ]

Las puercas que se asentaren en las aletas no ha de
haber mis claro de una 4 otra que lo que. tuvieren de
grueso, que es defecto grande lo mucho que las dividen
para la fortaleza y buen nivel de las hembras del timon
que clavan en ellas.

Ha de llevar sus contra-aletas por la banda de dentro,
de tan buena calidad como las de fuera, endentadas en
las orejas de las puercas, unas y otras que ajusten ambas.
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Encima de las puntas de los piques y astas del rasel,
despues de haber asentado su coraje, que abrace el co-
daste y aletas, se ha de plantar un forcaz de buen grueso
y ancho, que endiente y cifia todas las maderas de los pi-
ques para proa, de todo el largo posible.

De las pernadas deste forcaz han de hacer dos palme-
Jares que corran hasta proa por eucima de las cabezas
de los planes, echando asimismo otros dos palmejares
de popa & proa que abracen las puntas de las estemena-
ras y entren por el rasel de popa, de manera que crucen
las juntas déstos con las de aquéllos.

Asimismo se han de echar dos curvas de buenas per-
nadas largas, unas que suban por una y otra banda de
la popa llana, endentadas en las puercas, y corran las
otras por abajo , pegadas al forcaz por fuera dél, con sus
estremiches que crucen por los de las pernadas dél, bien
clavados y endentados.

Ha de llevar en la popa llana, por dedentro della, su
contracodaste , endentado en las puercas, que nazea de
abajo 4 la limera.

Por la banda de fuera se le ha de echar otro contraco-
daste, que tenga dos tercias de codo al pié, en la patilla, y
en la limera un cuarto de codo, advirtiendo que cuando
se labre el codaste se ha de buscar palo que tenga bas-
tante largo en la patilla, y tanto, que reciba el tal con-
tracodaste y le quede madera para el timon ; es obra im-
bortantisima para el buen gobierno del galeon.

Las buzardas que se han plantar 4 proa han de ir &
medio codo de hueco, para que en echindoles sus per-
nadas que corren para popa, entremichadas con ellas,
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haya lugar para echarle otras pernadas que crucen las
juntas de aquéllas, y lleguen & besar con la albitana,
porque como es la parte mas peligrosa, y que tanto
contrasta y atormenta la mar, y los dos drboles trinquete
y baupres, que asientan sobre la proa fuera del cuerpo
del galeon, necesita atin de mayor fortaleza.

El durmente de los baos vacios ha de asentar medio
codo mds alto que la mitad del hueco del plan & la cu-
bierta, y ha de tener de ancho medio codo, y de grueso
un tercio, haciendo endentado de las pernadas de las
busardas de proa y curvas de popa.

Asimismo han de obrarse todos los palmejares 4 me-
dio codo de hueco, desde abajo al durmente de los baos.

Los baos vacios han de ser de medio codo de peralto,
y algo ménos de ancho, encolados y bien calados en el
durmente, tendidos de popa a proa, que participe dellos
el rasel, 4 rumbo de pipa, excepto el de la escotilla, el
del drbol mayor y bombas, dindole 4 todos en cada ca-
beza dos curvatones y su entremiche de uno i otro, y
otro por la banda de arriba, y los tres baos de medio
podrin llevar otros de revés, con que quedarin bien
asentados.

Encima de las cabezas de estos baos, 4ntes de asen-
tarles las curvas, se le ha de echar un contradurmente,
que tenga un tercio de codo de alto y poco mds de un
cnarto de grueso, que los sujete.

La sobrequilla ha de ser de un codo de ancho, bien ca-
lada y endentada en los planes y piques, para que las
fortifique y ayude & que no se allq_uiebre la quilla ; es im-
portante,
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Los durmentes de las cubiertas han de ser de medio
codo de ancho, y de canto poco ménos de un tercio, en
que encolen las latas 4 buen compas.

Los dos drboles, mayor y trinquete, tan solamente se
han de afogonar de junto en la cubierta de abajo, dejin-
doles holgados en las de arriba en tres dedos de hueco,
para que estén mds seguros y tengan ménos peligro de
romper, como de ordinario sucede, porque cuando el ga-
leon trabaja en el temporal cayendo violento de proa 6
de popa, 6 con el balance, y el drbol es de tan gran peso,
fintes que atiese y haga firme para su jarcia, como estd
oprimido en la fogonadura de arriba, que lo sujeta,
rompe y falta, que no hiciera estando holgado, porque
lo que tarda de pié¢ en buscar el hueco de la fogonadura
sobra de cabeza en tesar su jarcia y asegurarse en ella
deste peligro. Mayormente que la misma razon dicta,
para no atormentar y desmentir las cubiertas de su lu-
gar, como de ordinario se mira por esta causa, porque
como estd el drbol ajustado, trabaja y hace fuerza en
ellas, y no en la jarcia, y tambien penderd mucho ménos -
% la banda, yendo 4 la bolina, porque cuanto mis bajo
afogonado, ménos le haré obedecer , y por lo contrario,
tomando la faga mis alta, es cierto que agobiard mis
y andard mejor § la vela, porque ésta ha de sujetar el
drbol; y siendo sefiora dél, lo compasard mejor, asid
POpa como 4 la bolina. Para verificar esta verdad, véase
cér.no traen los extranjeros afogonados los drboles de sus
bajeles , ¥ como navegan con ellos,

El bauprés, que nsamos plantar muy crespo, es de
grande inconveniente, porque tiene mds facilidad de
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romper que estando més tendido sobre el buque, porque
como el drbol del trinquete hace fuerza por él con su es-
tay, con mds facilidad lo rompera cayendo violento de
popa, y asi se ha de asentar 4 buen compas, y que la
gasa del estay y del trinquete se retire bien adentro,
cuanto no embarace la vela con que se asegura, y por-
que esté mas fortalecido & proa se le ha de echar un bao
debajo del castillo, con su muescla en que descanse, bien
encurvado paraque quiebre parte de la furia que lleva al
caer de proa el galeon.

El rasel de popa de que usan hoy los galeones es tan
fitil y abre tan poco en los piques, que por serlo tanto
rinden por él muchos y peligran, y para que no lo ten-
gan tan grande y esté firme y sea mis seguro para la
navegacion, se le han de abrir mucho los piques dél, se-
gun el porte del galeon; de manera que cnando caiga
violento de un balance y otro, le ayude al rasel su mismo
costado, y le tenga y sustente de encuentro, por ser més
abierto; porque siendo, como hoy se hace, tan fitil y con
. tan poco lleno, con la grande fuerza que le causa el ti-
mon tiene mucho peligro, y por esta misma razon go-
bierna mal el galeon y le ayuda poco el timon, porque
con la violencia que lleva, navegando 4 la vela, las aguus
que corren por lo redondo del costado, como dan tan de
golpe en el vacio que hace el rasel, remolinan y salen
para fuera, y no van encaminadas al timon del todo, y
por esta cansa no le obedece el galeon como pudiera, es-
tando el redondo del costado miis compasado, y con el
rasel, como usan todos los bajeles del Norte, que abren
tanto, que diferencian poco de los planes al codaste, y asi



ARCA DE NOK. 1038

no lo rinden, ni por aquella parte trabajan tanto, y son
mejores de timon que los nuestros, con darles tanto re-
dondo y mayor plan.

El largor de los érboles, masteleos y vergas han de
ser hechos por sus medidas, segun la manga del galeon
por donde se sacan todas; y para cuando se la dieren,
dard razon de las que ha de tener cada uno dellos para
Ia fibrica, y s6lo advierte que los drboles principales en
ninguna manera han de llevar caleés, porque son muy
pesados y peligrosos, sino chapuces bien endentados en
la boca del lobo, que cifian la cabeza del drbol y que ba-
Jen & su mitad las tejas dellos con sus reatas; es obra
més ligera y segura.

Las clavazones con que se han de obrar los galeones
han de ser cuadradas , conio las que hoy usan, con que
la mitad dellas hayan de pasar el costado, y cubiertas, y
que reviten por dentro, labrdndose mis sutiles, porque
no acrecienten peso al galeon ; por manera que, dindole
los clavos unos en salvo de otros, serd la obra mis se-
gura y fuerte de todas. Y los que se dieren de dentro
para fuera, 6 en parte que no puedan revitarse, seréin
arponeados al tercio de las puntas, asi los de cinta co-
mo los de costado, porque como alli sangra poco 6 nada
la barrena , entran en la madera y queda embebida en
las muescas de los clavos , aunque sean pequefias, de
Inanera que no pueden escupir para afuera, lo que no
hicieran los redondos ; pues segun la experiencia lo ha
mostrado, son ménos firmes y mis ficiles en este incon-
veniente; porque como el barreno en que han de entrar
es redondo y el clavo lo es, con los grandes sentimientos
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de las maderas, que de ordinario trabajan , se remueven
de su lugar, y como salen de lo delgado de la punta &
buscar lo grueso de la cabeza, en comenzando 4 jugar
son muy ficiles de salirse, y los cuadrados que, como
entran por redondo, no sélo hinchen el hueco del barre-
no, sino que sus esquinas se embeben en la madera, y no
es posible revitarse como al redondo; que es lo mismo
que si & unas tijeras pusieran el fiel cuadrado no pudie-
ran cerrar ni abrir como con el redondo, que, aunque sea
apremiado, andarin con ¢l con facilidad. Y asi es mucho
mejor usar de la clavazon en la forma que advierte, te-
niendo atencion & que no los carguen de clavazon, por-
que les es de gran dafio, asi por los muchos barrenos
que dan 4 las maderas, con que las flaguean, como por
lo mucho que hienden, menudeando los clavos en ellas.

El galeon ha de ser desde la lumbre del agua arriba
de la amura 4 proa, al andar de la manga en alto, de
buen lleno y redondo, de manera que al caer de socolla-
da no se espete tanto de proa, que le es mucho daiios
asi porque le detiene y anda ménos f la vela, como para
que no se atormenten las maderas y abran y desmientan
de su Ingar por aquella parte, y descabecen los drboles
6 masteleos, como sucede ; porque yendo 4 la bolina y
hallando mucha mar por la proa, siempre que cae sobre
ella, como es tan chupado de proa, se mete y fondea
tanto, que suele anegarse de agua por la mucha que le
entra por el castillo, cuyo inconveniente tendrs el reme-
dio advertido.

El galeon que sale de su fibrica corto de quilla es
muy tormentoso 4 todo trance, y de ordinario con las
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grandes cabezadas que da se desarbola, y para que sea
mis seguro y quede de buenas propiedades, ha de tener
de quilla tres largores de su manga, y nada ménos, con
que serin mejores de vela & popa, y 4 la bolina més po-
santes y ménos peligrosos, mejores en la tormenta cor-
riendo, y de mar en traves, y tambien hallando la mar
por la proa, como alcanza dos mares, no da tan grandes
cabezadas con que se abre y rinde los drboles; y aunque
dicen que pierde por largo y se alquiebra y hace senti-
miento con el peso de la artilleria, es engafio, como se
fortifiquen y fortalezcan como aqui advierte ; y aunque
alguno alquiebra por mal fabricado , no por esto peligra
ni se sabe haber dejado ninguno en la mar por esta cau-
$a, como por ser cortos y faltos de quilla.

Suplica & V. M. mande hacer junta de personas ca-
Paces en este ministerio y desinteresados en él, con
quien confiera los puntos y advertencias que compren-
den la forma como se han de fabricar los galeones que
se hubiesen de hacer por mandado de V. M., asi por
asientos como en otra manera, para que les satisfaga &
las dudas y dificultades que le pusieren, y les entere y
advierta de aquéllas, y desengafie y asegure de éstas con
toda verdad, claridad y distincion, como persona capaz
e1.1 este ministerio, Y hallando ser cosa conveniente y
diferente que hoy usan en las tales fibricas, las mande
ejecutar como cosa conveniente, en que hace servicio
4 V. M., en cuya consideracion espera recibir merced de
la catélica y Real persona de V. M.

Impreso en 6 hojas folio. El ejemplar que he tenido
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4 la vista estd falto de las hojas 3 y 4, y por tanto, esta
copia es incompleta. Otro memorial manuscrito del mis-
mo autor existe en la Academia de la Historia, nimero
110, est. 16, gr. 5.

Iv.

DIALOGO ENTRE UN VIZCAINO Y UN MONTANES SOBRE
CONSTRUCCION DE NAVES, SU ARBOLADURA , APARE=-
JO , ETC.

Vizcafno.—Ingenioso arte y peregrino modo fué la
fibrica de navios, y cnanto mayores, mis admirables;
pues una miquina tan grande, compuesta de tantos pe-
dazos de madera ligada y abrazada con curvas, bulirca-
mas, buzardas, y clavadas con pernos y cabillas de fierro
y clavazon, quede tan fuerte, que se oponga y resista &
las hinchadas y furiosas olas del mar y 4 los soberbios
vientos ; y que en ellos se atraviesen con seguridad tan
dilatadas mares y diferentes regiones como las que se
comunican y buscan con este modo, no dejando parte,
por larga y remota que sea, que no esté hollada de los
naturales de nuestra Europa, particularmente de nues-
tros espafioles , primeros descubridores de los nuevos
mundos de las Indiss orientales y occidentales, islas
Philipinas, China, Japon , Terrenate, Java mayor y me-
nor, y otras, llevindoles & sus naturales los frutos de
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ella y trayendo los més considerables de la suya, como
€s oro, plata, diamantes, especia y otras cosas muy cu-
riosag de algodon y seda, con que dimos motivo 4 las
naciones del Norte, ingleses y holandeses, & que navega-
ren con navios & aquellas partes, donde, por descuido y
flojedad nuestra, han ganado algunas islas, ¢ parte de
ellas, en que se coge especeria, y tienen sus presidios, y
en la Java mayor, siendo, como es, la mayor que se co-
noce en aquellas partes, tienen los holandeses un Iugar
¥ puerto maritimo, trato y comercio con los naturales,
donde salen sus navios & piratear en aquellas costas y
de la China, y de lo que juntan con sus tratos y comer-
cio, v roban con sus navios, vienen & Holanda cada afio
cinco navios de & mil toneladas para arriba. Deseo saber
de dinde tuvo su principio y origen la fibrica de na-
vios.

MoxraNEs.—Lo que yo he alcanzado en esta parte es
que el primer barco 6 navio que hubo fué el arca que
Dios nuestro Sefior mandé hacer al Patriarca Noé para
salvarse en ella de las furiosas olas del diluvio general,
¥ despues que pasé, y se volvié 4 poblar la tierra, & la
traza y modo de ella fueron haciendo barcos y mnavios
mayores y menores para traginar sus mercancias de
unas partes i otras con facilidad y & poca costa, y dnn
se hacian armadas de gran suma de navios para conquis-
tar reinos, como sucedi6 4 los Griegos cuando pasaron &
Troya y la destruyeron, llevando una gruesa armada y
de grandes navios. Claro estd que la fibrica que entén-
ces, fntes y despues se usa seria de diferente calidad y
traza que la que hoy se usa, y todas las naciones, en su
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modo de fabricar, se han ido perfeccionando hasta po-
nerlas en el sér y estado que hoy se hallan, que es el
mis acomodado para caminar y navegar con seguridad,
y son fuertes y galanes. La nacion que mis se ha ade-
lantado en este arte es la holandesa, que fabrica sus na-
vios muy fuertes, galanes sobre manera, y muy ligeros;
y tanto, que hacen ventaja 4 todas con darles mucho
plan, con que meten poco debajo del agua, y como tie-
nen poco que arrastrar, son més ligeros, En nuestra Es-
paiia fabricaban antiguamente cada uno & su moda con
golas las medidas que el duefio queria, con que hacian
los navios cortos de quilla. Por esta causa cabeceaban
mucho, poco plan y mucho puntal, con que pescaban
mucha agua, y con las entradas y salidas de puertos de
barras de poco aguaje , se perdian, en notable daiio de
sus duefios y de los que en ellos cargaban sus mercan-
cias, para remedio de lo cual, D, Diego Brochero de Auna-
ya, Almirante general que fué¢ de la Armada Real del
mar Océano (quien la gobern6 algunos afios, y despues
del Consejo de Guerra, gran Prior de San Juan), tomd
la mano en representar estos inconvenientes y dafios
4 8. M. D. Felipe III (que estd en el cielo), quien man-
dé juntar el aiio de 609 algunas personas pricticas , de
experiencia con las cosas de la mar y fibrica; y habien-
do discurrido sobre ellas, y advertido el dafio tan gran-
de que se segnia en nuestros naturales de hacer sus na-
vios sin cuenta ni razon, sino & ojo, como cada uno
queria, resolvieron y ajustaron el afio de 611 unas me-
didas 1t ordenanzas para fabricar navios de 100 tonela-
das hasta 1.200; y habiéndose ya fabricado algunos por
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ellas, la experiencia mostré estar defectuoso por haber-
le dado mucha quilla y poca manga, como parece por
dichas ordenanzas, y volviéndose & juntar el aiio de 613
las mismas personas, y otras que mandaron llamar, se
tratd de remediar este daiio, y volviéndose 4 hacer otras
medidas y ordenanzas, en que acortaron un poco del lar-
go que se di6 4 las primeras, y afiadié la manga, y de
estas medidas se volvieron & fabricar otros navios que
sirvieron en la Armada, y por ser todavia faltos de man-
ga, se condenaron las unas y las otras, y el afio de 618
se ajustaron otras, y promulgaron en Madrid dicho afio,
por las cnales se han fabricado muchos galeones, parti-
cularmente los que salieron d servir & 8. M., los afios de
619, 621 y 623, en las tres escuadras de la provincia de
Cantabria y Guiptizcoa, Vizeaya y cuatro villas de la
costa de la mar en las montaiias de Birgos , que proba-
ron y sirvieron mucho, 4 satisfaccion de 8. M. y de sus
Ministros , si bien con algunas imperfecciones muy da-
Tiosas y perjudiciales al Real servicio y i los que han na-
vegado y navegan con ellas, dignas de toda reformacion;
pero como no hay quien lo adviertad 8. M., aunque vean
el dafio al gjo, y lo estin experimentando cada dia, se
pasa adelante en este trabajo (que no es pequefio). A mf
me lastima mucho, y quisiera ser poderoso para reme-
diarlo, dando  entender & S. M. y 4 los de su Consejo
¥ Junta de Armadas inconvenientes tan grandes y fi-
ciles de remediar.

V.—Cierto es que es ldstima que no haya persona que
Profese este arte, particularmente alguno de los genera-
les de la Armada Real, que lo adviertan, que como per-
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sonas pricticas y de experiencia, les den crédito, pero ya
que V. m. no se halla en disposicion de advertirlo de
palabra, haga un tratadillo de medias fibricas, en que
reforme los defectos que le pareciere en las que se con-
tienen en las ordenanzas tltimas del aiio de 618, con
declaracion de la causa por que se afiade 6 quita parte,
que satisfaga 4 los que entendieren de este arte, las cua-
les se podrin dar 4 algun Consejero 6 Privado, con que
habria ocasion de hablarle en esta materia tan impor-
tante.

M.—Paréceme bien lo que V. m. me dice; y cuando
no pegue 6 tizne, por lo ménos habrémos cumplido con
nuestras conciencias, y asi comenzaré el Tratadillo de
navios de 22 codos de manga, que serd de 1.200 tonela-
das, y acabard en 100, con memoria de la cantidad de
tabla, madera y clavazon que toca 4 cada tonelada de
cada galeon, y el tamaiio y grueso de los frboles y ver-
gas, y lo que le tocard de jarcia, cables y velas, y el pe-
80 y tamaiio de las dncoras, todo igualado por toneladas,
la artilleria que hubiere menester, cufinta polvora y mu-
niciones, infanteria y gente de mar, y el dinero que im-
portard el sueldo de un mes de ella, y el bastimento
necesario para otro tanto tiempo, y lo que tocad la gen-
te de mar y guerra, y 4 lo que deben acudir conforme &
sus oficios y obligacion, para que cada uno lo tenga en-
tendido, y ultimamente, lo que costari el dar carena ca-
da tonelada de los navios de la Armada Real de todas
partes, asi en Cidiz, Lisboa, Ferrol y Cantabria, para
el que quisiere buscar en este Tratado todo lo que im-
porten las fibricas, aprestos y obligaciones que tie-
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nen los que militaren en la Armada, lo hallen en ¢l

V.—S8i V. m. cample lo que ofrece, serd la primera
cosa, y estimada de todos, como el tiempo lo dird, y dig-
na de que S. M. lo premie.

M.—Contentaréme, sefior, con que este mi trabajo sea
en utilidad y provecho del préjimo y servicio de Dios y
de 8. M., que es la mayor granjeria que puedo desear, y
asi, comenzaré la obra.

Medidas para todo porte de galeones desde 22 codos
de manga hasta 14, y desde 13 hasta 10, que serin pa-
taches, y todos para servir 4 8. M. en sus Reales Ar-
madas y flotas de las Indias. Declirase en el primero y
sus medidas que serdi de 22 codos de manga, la causa
por que se afiadid, que estd en ella alguna cosa de las que
contienen las Ordenanzas por mandado de 8. M., que se
hicieron el afio de 618 por personas préicticas en las co-
sas de la mar y fibrica, cuando se hicieron parecieron
las mds ajustadas y convenientes: la experiencia ha
mostrado saber reformar algunas medidas de ellas, para
que los navios queden con entera perfeccion y puedan
Jugar la artilleria que llevaren en todo tiempo, gobier-
nen mejor y sean mds ligeros. '

UN GALEON DE.22 COD0S DE MANGA.

De quilla 66 codos, que es tres veces el ancho de la
manga, con que serd descansado y no cabeceard.
De eslora, 80 codos y *,, tiene de lanzamiento 14
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codos *;, que es las dos tercias partes de la manga,
y se le parten las *|, partes & la roda de proa, que serin
11 codos, y la otra cuarta parte al codaste de popa, sé-
canse 3 codos y *|5.

Por la parte de popa del codaste ha de Ilevar un con-
tra-codaste que llegue desde el zapato de la quilla hasta
Ia cafia del timon; serf de un codo de ancho por bajo, y
por arriba de un sesmo, para que haga mis pala el ra-
sel y gobierne mejor.

De plan, 11, y cuando lleve mids, no daiiard, porque
pescari ménos agua y serd mas ligero por no tener tan-
to que arrastrar, y no penderi, mediante la artilleria que
se le ha de dar, como abajo se declara.

De puntal, 12 codos, y en 10 lo més ancho de la man-
ga, y este ancho ha de llegar hasta 11 codos, sin dismi-
nuir, y lnégo ird recogiendo 3 codos *|, al portal6 4 bor-
do del galeon, que es la sexta parte de la manga de él.
De yugo, 11 codos, que es la mitad de la manga: hinse-
le de poner un codo debajo de la puente, por donde ze le
abrird para meter la cafia del timon, y las portas de la
artilleria por debajo de ¢él, con que saldrd la popa muy
hermosa y sutil debajo, y no tendri embarazo para
correr.

De rasel ha de tener, de popa, 8 codos y *I,, que es ter-
cia parte de la manga y un codo mis, el cual ha de ser
anchuroso para que se pueda fortificar por dentro con
bulircamas y pueda llevar en él la pélvora, como lo ha-
cen los navios de S. M. de la armada de Fléndes y los
holandeses,

El rasel de proa ha de tener la cuarta parte del de
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popa, que conforme & nuestra cuenta, ha de ser la tercia
parte de la manga , sin hacer caso de un dedo que se le
ha de dar de més para que gobierne mejor, y asi tocard
4 este galeon dos codos ménos dos dozavos.

Las cintas han de ser de dos tercios de codo de ancho
¥ han de salir fuera de la tabla del costado el grueso de
un dozavo de codo, y no mis, porque saliendo mds, bate
mucho la mar en ellas y atormenta el galeon, y arranca
las estopas, que es causa de hacer mucha agua, y ten-
drin de arrufadura, en proa un codo, y en popa codo y
medio, y en la cubierta , medio codo en la proa y otro
tanto en la popa.

Ha de llevar dos andanas de baos con sus curvatones,
los unos 4 cuatro codos y medio del granel, distantes
unos de otros dos codos y tres cuartos, y la otra andana
de ellos otros cuatro codos y medio més arriba, y de uno
& otro cinco codos y medio, y todos con sus curvas en
los baos debajo de una curva en cada cabeza por la parte
de arriba con sus entremiches y dientes, y ocho cabillas
de fierro en cada curva , cuatro que claven el costado, y
otras cuatro en el bao, y en cada entremiche cuatro ca-
billas, todas con sus anillas y chabetas, y en la tultima
andana de baos se han de echar dos curvas en cada ca~
beza , una por proa del bao, que su pernada cruce con
la curva del bao de abajo, y el otro de proa & popa, &
luengo del durmiente por la parte de popa, y todos ellos
€on sus cabillas de fierro, cuatro en cada brazo que va al
costado del galeon, y cuatro en la que va en el bao. En
©esta dltima andana de baos se han de echar por encima

cuatro curvas de popa & proa, endentadas en los baos,
8
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distantes una de otra la cuarta parte de la manga, y de
una cuerda & otra unos barrotes delgados, y entablados
todos de popa & proa con tablas de 12 en codo, para que
sirva de alojamiento 4 la infanteria y gente de mar, don-
de tengan sus catres, arcas, botijas y otros embarazos
que llevan, con que se excusardn traerlo entre la artille-
ria y quedaré el galeon con ménos valimen, por estar
debajo del agua. Esta cubierta tiene de grueso, hasta la
de la artilleria, tres codos, que es bastante para estar
con comodidad.

Ha de llevar todas las bulircamas que cupieren de
proa 4 popa encima del granel, distantes una de otra
dos codos y tres cuartos , y endentadas con la carlinga,
liernas 6 palmejares, que vaya de popa & proa, y ha de
llevar cada una por encima dos curvas, una por encima
cada cabeza, la una pierna al costado y la otra por en-
cima de la bulircama, y de la una & la otra su entre-
miche.

Los baos han de ir apuntalados desde el granel hasta
la puente, con puntales gruesos para que, si se ofreciese
quedar en seco, fortifiquen el plan del galeon.

La cubierta principal , que ha de ir en doce codos de
alto del granel, se ha de fundar sobre 26 baos, que ha
de tener de grueso cada uno un codo de alto 'y dos ter-
cios de codo de ancho, y con dos curvas en cada cabeza,
una de alto abajo y otra de popa & proa, bien endenta-
das, en cada seis cabillas de fierro, y en la dicha cu-
bierta se han de abrir 26 portas y dos en proa y otras
dos en popa, que son 30 portas para otras tantas piezas,
de manera que caigan las portas encima de las cabezas



ARCA DE NOE. 115

de los baos, y habrd de la mitad de la una porta & la
mitad de la otra cinco codos, excepto las dos de proa,
que ha menester diez codos, y las de popa, ocho para su
retirada. Hanse de echar por encima de estos 26 baos
cuatro curvas gruesas endentadas en ellos, con sus cuar-
tones, como la cubierta de arriba, y para fortificarlos,
8e echard en la mitad del hueco que hay desde una curva
fi otra y al costado del galeon, en cada un travesafio de
madera de popa & proa, endentando en los baos sobre
que carguen los cuartones por el medio, con que quedara
mis fuerte cnando pasare la artilleria por ella, y lo mis-
mo se hard en la cabierta de abajo, donde vaya infante-
ria, y se entablard con tabla de siete en codo. Las portas
se abririn un codo de alto sobre la cubierta hasta el bati-
porte de la parte de abajo, y las que cubrieren de la amu-
™ para la cuadra tendrin un codo y un tercio de alto
abajo, y un codo y un cuarto de popa & proa, pero las
de la proa, mura y contramura han de tener un codo y
tercio de alto, y codo y medio de popa # proa, para
que se pueda hacer la apunteria para proa, y lo mismo
militard en dos portas de cada banda de la cuadra, para
que miren & popa en las ocasiones de pelea. Estas portas
irfin levantadas encima de la mar més de tres codos, con
que jugaré la artilleria con todo tiempo, que es el ma-
Yor defecto que tiene la fabrica que se hace por las ér-
denes , pues mediante el poco puntal no la pueden jugar,
¥ la artilleria que habia de ir en esta cubierta, la pasan
4 la puente tres codos y medio més arriba delo que debia
estar, con que es necesario meter més lastre, y en oca~
siones de tormenta este volimen y peso abre los na-
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vios, y el demasiado lastre los hace pesados de la vela.

La puente se echara de tres codos y medio de la cu-
bierta de arriba, sobre otros tantos baos, aunque més
delgados, con sus curvas, cuerdas y cuartones, como las
de arriba, y se entablari con tabla de ocho en codo.
Aqui ha de llevar 20 piezas, y asi seri necesario abrirle
20 portas en la conformidad que las de arriba, y llevara
en todas 50 piezas.

No ha de llevar castillo ni alcizar, sino su puente
lisa desde la cimara & proa, supuesto & que la gente de
mar tiene su alojamiento en la cubierta de la infanteria,
de popa del drbol mayor, y asi se harin las faenas con
mis facilidad y no tendrin tantos valumes, que abren
los galeones en ocasiones de tormenta, y estd la gente
mds guardada en las de pelea. La cimara ha de llevar
encima de la puente, y se ha de atajar por la mesana, y
cuatro codos mis & proa ha de tener otro atajo, y en
medio de los dos ha de ir el pinzote del timon, y la bi-
ticora donde va la aguja de marear. Ha de tener de alto
tres codos y medio, y se ha de fundar sobre seis baos,
con sus cuerdas y cuartones como las cubiertas. Arriba
de la cimara ha de ir un camarote de tres codos y cuarto
de alto, con sus baos, cuartones y cuerdas. Ha de subir
el bordo del galeon encima de la puente dos codos , para
guardar la gente en ocasiones de pelea. Ha de tener
cuatro escobenes, dos en la cabierta principal y dos en
la puente, y subiri en la cubierta de abajo desviada de
la roda en proa diez codos la bita con dos colunas, y
de una & otra cuatro codos, con su travesafio, y cuatro
curvas, dos en cada coluna.
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En la puente ha de tener otra bita dos codos mis &
proa, con sus colunas, y de una & otra tres codos , con
sus curvas y travesafios. En dicha puente ha de tener
dos cabrestantes, uno de popa del drbol mayor y otro
de proa de ¢1, en la plaza de armas. Hisele de dar me-
dio codo de astilla muerta en la primera orenga 6 plan,
y de alli & popa y proa iri creciendo hasta topar con los
raseles, y porque seria dificultoso hallar todas veces
maderos para planes de tanta astilla muerta, se podrin
echar dos quillas que tengan un codo de grueso: la pri-
mera, que va clavada con los planes, ha de ser de un
tercio de codo de grueso, y la otra, que ha de quedar
por faera, tendrd dos tercios de codo, y cuando se enta-
blire la puente tablas de la quilla, que serd con unos ta-
blones gruesos y anchos, se embeberd la primera quilla,
¥ de la segunda lo que ocupére el grueso del tablon, que
serd de cinco en codo, con que quedard con bastante asti-
lla muerta, y serd ocasion de ser buen navio de bolina.

La madera que ha de llevar este galeon serdn los pla-
nes 1 orengas de medio codo en cuarto, y la primera,
segunda y tercera ornison de barraganetes ¢ estemena~
Tes ; pero la cuenta serd de un tercio de codo en cuadro,
¥y la iltima hasta la puente , de cnatro codos en cuadro,
y han de ir tan espesas, que no quepan entre dos ma-
deros més de una.

: La tabla del costado serd desde la quilla & la primera
cinta de cinco en codo, y desde alli & la segunda cinta 6
tercera, que serd arriba de las portas primeras de la

aftme"i“) de seis en codo, y desde alli al portalon, de
Slete en codo.
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El zapato de la quilla no ha de ser con curvaton,
sino que salga de la quilla, y el codaste se ha de poner
4 tope sobre ella, dejando la patilla del largo que qui-
sieren, para poner el contracodaste necesario, y por la
parte de proa se ha de echar una curva grande con
largas piernas, que la una vaya por encima de la quilla
de popa & proa, y la ofra al luengo del codaste, y con
sus diez 6 doce cabillas de fierro, quedard muy fuerte.
De esta suerte lo serd mucho més que con curvaton,
porque si tocdre en tierra por algun accidente, serd mas
fiéicil descalimarse por aquellas juntas el curvaton de la
patilla, que siendo de quilla entera.

De amura ha de tener dos tercios de codo mis que de
manga, y se le ha de dar en medio de la distancia que
hay del arbol mayor 4 la roda de proa, y desde la amura
para proa ha de ir disminuyendo poco 4 poco, porque
haga la proa llena, asi para que no se meta contra la
mar, como para la hermosura del galeon.

Del éirbol mayor & popa ha de ir disminuyendo hasta
el yugo, procurando que quede delgado en esta parte,
porque tenga poco que arrastrar; que por delgado que
quede, mediante el mucho largo, cuando cabeceire no
se meterd de popa, con que serd gran navio de vela.

Las orengas 6 planes han de ir creciendo de la maes-
tra, asi &4 proa en proporcion, como 4 la amura, rema-
tando el mayor plan, que ha de tener un tercio de codo
mis que la maestra, en la mitad que dista de la media-
nia del galeon al remate de la quilla llana & la parte de
proa, con que quedard muy lleno.

Hase de poner la madre del espolon en medio de las
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dos cubiertas principales & tope con la roda, y ha de ser
de largo los dos tercios de la manga del galeon con su
tajamar endentado en la roda y sus curvas por los lados
y aletas, con que quedarda muy fuerte y hermosa.

En la puente ha de llevar algunos escotillones en mi-
tad de ella, con su jareta de madera, para que en las
ocagiones de pelea salga el humo, y porque no caiga
agua, se taparin con unos alquitranados.

Los fieles del rasel y popa redonda han de ser pun-
tiagudos , y no redondos, porque, como van debajo del
agua, embarazan para andar 4 la vela, y con la largueza
de la quilla y anchura del rasel, por delgados que sean,
1o cabecearin.

Todas las cabillas que van debajo del agua no han
de tener cabeza, como se usa en Flindes, sino solo ser
un poco més gruesas de la cabeza que de la punta, con
que no estorba el andar.

ARBOLES.

El érbol mayor ha de tener 58 codos y *|s de punta &
punta, que es dos veces la manga, y *|; de manga mds,
¥ de grueso, 4 codos ®|,s, que es el quinto de la manga.

La verga mayor ha de tener 49 codos ¥ "lis de largo,
que es dos veces la manga y un cuarto més, y de grue-
80 por el medio, tres codos y *|,,. Uno y medio serd el

8rueso que tendrd el dirbol mayor debajo de los baos de
8avia,
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El mastelero mayor ha de tener 29 codos y '|; desde
el reclame hasta la cofia, que es manga y '|; de largo;
y de la cufia abajo para la roldana, 2 codos, y de los
baos 4 la punta, 3 codos; hacen todos 34 codos y ‘|5, y
de grueso en el tamborete 3 codos, que es el quinto mé-
nos que la verga mayor.

La verga de gavia mayor ha de tener 24 codos y *;
de largo, que es la mitad de la verga mayor. Hasele de
dar codo y medio mis para penoles, y tendra de grueso
tanto como el mastelero por debajo de los baos.

El érbol de trinquete tendrd de largo la sexta parte
ménos que el mayor, y asi serd de 48 codos "|,, y de
grueso, la sexta parte ménos que el mayor.

La verga del trinquete tendrda el quinto ménos en
grueso y largo que la mayor.

El bauprés tendrd de largo tanto como el trinquete,
y mds grueso dos dozavos por excusar jimelga por enci-
ma, y se ha de meter la coz por debajo de la bita prin-
cipal de la primera cubierta, donde estd la artilleria,
con un cincho de fierro y dos cabillas.

La verga de cebadera serd el quinto ménos de largo
que la de trinquete, y mas delgada la sexta parte.

El mastelero de gavia de proa tendri el quinto mé-
nos que el mayor, y la verga de gavia otro tanto.

El juanete mayor tendri de largo la mitad que el
mastelero de gavia, y de grueso la tercia parte, y la ver-
ga de ¢é1, la mitad de la de gavia.

En el juanete de proa militari lo propio respectiva-
mente.

La amura mayor, que es por donde se pasa al cabo
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la contra para amurar la vela, se ha de abrir en la ter-
' cia parte que hay desde el drbol mayor f la roda de proa;
por manera que queden las dos tercias partes 4 proa, y
Ia una al drbol mayor, porque de esta manera hace més
presa el viento; lo mismo militard en la amura de proa,
poniéndola en el beque con una liebre, y en ella dos
agujeros por donde pasen las contras, pondrise 4 los dos
tercios del beque, dejando la otra parte 4 la de fuera.
El frbol mayor de la mesana seri tan largo como el
mastelero mayor, del mismo grueso, y ha de tener su
carlinga en la puente 4 la entrada de la cimara, y en la
tolda llevari su tamborete 6 un cincho de fierro, clava-
dos con dos pernos de fierro chabeteados en el bao pri-
mero de la entrada de la cdimara, con que quedard fuer-
te, y no ha de pasar & la cubierta principal, porque
no estorbe 4 la cafia del timon. Hase de ajustar este dr-
bol 4 la cabeza del 4rbol mayor, como si fuera mastele-
0, para que en cualquiera acontecimiento pueda ser-
vir de mastelero mayor.
La verga mayor de la mesana ha de tener 33 codos,

que es manga y media de largo, con que queda sufi-
ciente.

PARA GALEON DE 21 cODOS DE MANGA.

De quilla, 63 codos.
De eslora, 77 codos ; tiene de lanzamiento 14 codos,
déindosele 4 proa 10 codos y medio, y en popa en el co-
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daste 3 codos y medio; de contracodaste por bajo, de
ancho, un codo ménos un dozavo, y por arriba, 'l de
codo.

De plan, 10 codos y medio.

De puntal, 11 codos y medio, y la cubierta de la in-
fanteria, en 8 codos y medio.

De la oubierta 4 la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 10 codos y medio.

De rasel en popa, 8 codos.

De rasel en proa, un codo y tres cuartos.

Lo més ancho de la manga, en 9 codos y medio; este
ancho ha de llevar hasta 10 y medio.

PARA GALEON DE 20 CODOS DE MANGA.

De quilla, 60 codos.

De eslora, 73 codos y medio; tiene de lanzamiento
13 codos y medio ; repirtese en proa 10 codos y en po-
pa en el codaste 3 codos y un tercio, de contracodaste
un codo ménos dos dozavos de ancho por bajo.

De plan, 10 codos. :

De puntal, 11 codos, y la cubierta de la infanteria en
8 codos. De la cubierta 4 la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 10 codos.

De rasel en popa, 7 codos y dos tercios.

De rasel en proa, un codo y dos tercios de largo.

Y lo mias ancho de la manga en 9 codos. Este ancho
ha de llevar hasta 10 codos.
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PARA GALEON DE 19 0OD0OS DE MANGA.

De quilla, 57 codos.

De eslora, 69 codos y dos tercios ; tiene de lanzamien-
to 12 codos y dos tercios; tdcanle & proa 9 codos y me-
dio, y en popa, 3 codos y dos dozavos; de contraco-
daste un codo ménos dos dozavos de ancho por bajo.

De plan, 9 codos y medio.

De puntal, 10 codos y medio, y en 9 codos y medio
lo mis ancho de la manga, y en 7 |y la cubierta de la
infanteria.

De la cubierta 4 la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 9 codos y medio.

De rasel en popa, 7 codos y un tercio.

De rasel en popa, un codo y siete dozavos.

El ancho de la manga ha de llevar hasta 9 codos y
medio.

PARA GALEON DE 18 cODOS DE MANGA,

De quilla, 54 codos. .

De eslora, 66 codos ; tiene de lanzamiento 12 codos;
ciibenle 4 la roda de proa 9 codos, y tres dozavos al co-
daste de popa; de contracodaste un codo, ménos dos
dozavos de ancho por la parte de abajo.
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De plan, 9 codos.

De puntal, 10 codos ; en 8 lo mis ancho de la man-
ga, y en 7 la cubierta de la infanteria.

De la cubierta & la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 9 codos.

De rasel en proa, un codo y medio.

De arrufadura en las cintas, en proa 1 codo, y en po-
pa, 1y medio, y en las cubiertas, medio codo de proa, y
en popa otro tanto.

Este ancho de la manga ha de llevar hasta 9 codos.

PARA GALEON DE 17 CODOS DE MANGA.

De quilla, 51 codos.

De eslora, 62 codos y medio escasos; tiene de lanza-
miento 11 codos y medio, tocindole & proa 8 codos y
medio, y en popa, 3 codos; de contracodaste, un ecodo
ménos tres dozavos, de ancho por bajo.

De plan, 8 codos y medio.

De puntal, 9 codos y medio, y en 6 codos y medio la
cubierta de la infanteria,

De la cubierta & la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 8 codos y medio.

De rasel en popa, 6 codos y medioy dos dozavos
mis,

De rasel en proa, un codo y medio ménos un dozavo.

En 7 codos y medio lo mis ancho de la manga; este
ancho ha de llevar hasta 8 codos y medio.
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PARA GALEON DE 106 CODOS DE MANGA.

De quilla, 48 codos.

De eslora, 58 y dos tercios; tiene de lanzamiento 10
codos y dos tercios ; tocanle & proa 8 codos y un dozavo,
y al codaste de popa, dos codos y medio y dos dozavos;
de contracodaste, un codo ménos tres dozavos de ancho
por bajo.

De plan, 8 codos.

De puntal, 9 codos, y en 6 codos y un cuarto la cu-
bierta de la infanteria.

De la cubierta 4 la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 8 codos.

De rasel en popa, 6 codos y un tercio.

De rasel en proa, un codo y un tercio.

En 7 codos lo més ancho de la manga ; este ancho ha
de llevar hasta 8 codos.

PARA GALEON DE 15 CODOS DE MANGA.

De quilla, 45 codos ; de eslora, 55 codos; de lanza-
miento, 10 codos; tocar 4 la roda de proa 7 y medio, y
al codaste de popa, 2 y medio; de contracodaste un co-
do ménos tres dozavos de ancho por la parte de abajo.

De plan, 7 codos y medio.
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De puntal, 8 codos y medio, y en 5 y tres cuartos la
cubierta de la infanteria.

De la cubierta & la puente, 2 codos y medio,

De yugo, 7 codos y medio.

De rasel en popa, 6 codos.

De rasel en proa, un codo y tres dozavos.

Y en 6 y medio lo mfs ancho de la manga ; este an-
cho ha de llevar hasta 7 codos y medio.

PARA GALEON DE 14 CODOS DE MANGA.

De quilla, 42 codos.

De eslora, 51 codos ; hay de lanzadura 9 codos y un
tercio, tocando & proa 7 codos y 2 y un cuarto al codas-
te de popa; de contracodaste, 2 tercios de codo de ancho
por la parte de abajo.

De plan, 7 codos.

De puntal, 8 codos, y en 5 y cuarto la cubierta de la
infanteria.

De la cubierta & la puente, 3 codos y medio.

De yugo, 7 codos.

De rasel en popa, 5 codos y dos tercios.

De ragel en proa, 1 codo y un cuarto.

Y en 6 lo mas ancho de la manga ; este ancho ha de
llevar hasta 7 codos.
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PARA PATACHE DE 13 CODOS DE MANGA.

De quilla, 39 codos.

De eslora, 46 y dos tercios; tiene de lanzamiento 8
codos ; toeanle 4 proa 6 y medio, y dos codos y dos do-
zavos en popa; de contracodaste °|, de ancho por la par-
te de abajo.

De plan, 6 codos y medio; lo més ancho de la manga
llevard 6 codos, y este ancho durard hasta 7 codos, y en
5 y medio la cubierta de la infanteria. Este navio no ha
de llevar puente, castillo ni alcizar; hésele de echar un
quebrado de popa del firbol mayor que esté més alto que
el alojamiento de la infanterfa codo y medio, y de largo,
12 codos y un cuarto, que es la mitad de la distancia
que hay desde el drbol al codaste, donde llevard cuatro
Piezas, dos por popa y dos por la cuadra. Encima de
este cuadro llevard su alcdzar.

De yugo, 6 codos y medio. De rasel en popa, 5 codos
¥ medio. De rasel en proa, un codo y medio.

PARA PATACHE DE 12 CODOS DE MANGA,

De quilla, 36 codos.
De eslora, 44 codos, y de lanzamiento, 8 codos. Tocan
% proa 6 codos, y 4 popa, 2 ; de contracodaste medio co-
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do de ancho por la parte de abajo. De plan, 6 codos ; de
puntal, 7 codos, y en 5 la cubierta de la infanteria. Este
navio no ha de llevar puente, castillo ni alcizar; hasele
de echar un quebrado 4 popa del drbol mayor, que esté
mis alto que el alojamiento de la infanteria codo y me-
dio, y de largo (1)..... codos, que es la distancia que hay
del érbol mayor al codaste, donde llevard cuatro piezas,
dos por proa y dos por las cuadras.

PARA PATACHES DE 11 CODOS DE MANGA.

De quilla, 33 codos.

De eslora, 41 codos y un dozavo : tiene de lanzamien-
to 7 codos y dos dozavos : tocanle & proa 5 codos y un
tercio, y i la popa, un codoy .. De contracodaste , me-
dio codo de ancho por la parte de abajo.

De plan, 5 codos y medio.

De puntal, 7 codos y un cuarto : lo mis ancho de la
manga llevari cinco codos y medio, y este ancho llegari
hasta 6 codos y medio, y en 4 y */, el alojamiento de la
infanteria. No ha de llevar puente, castillo ni alcizar,
sino s6lo un quebrado & popa del firbol mayor que esté
mis alto (2), que es la mitad de la distancia que hay
del drbol mayor al codaste , donde ha de llevar cuatro
piezas, dos por proa y dos por las cuadras. Encima de

(1) En claro en el original.
(2) Asien el original,
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este quebrado se le echarii su cimara. De yugo, 5 codos
¥ /s De rasel en popa, 4 codos y */;. De rasel en proa,
un codo ménos un dozavo.

PARA PATACHE DE 10 CODOS DE MANGA.

De quilla, 30 codos.

De eslora, 36 codos y ¥/, ; tiene de lanzamiento 6 co-
dos y ¥/, ; cabe & la proa 5 codos, y en popa, un codo. De
contracodaste, medio codo de ancho por la parte de aba-
Jo. Lo mis ancho de la manga llevari 4 codos y medio,
¥ en este ancho llegard hasta 5y '/,.

De plan, 5 codos. De puntal, 7 codos,y en 4 y '/, el alo-
Jamiento de la infanteria. No ha de llevar puente, casti-
llo ni aleiizar, sino s6lo un quebrado de popa del drbol
mayor, que esté mis alto que el alojamiento de la infan-
teria un codo y medio 4 la parte de popa, y de largo, 10
<odos, que es la mitad de la distancia del drbol mayor
al codaste , donde llevari 4 piezas, dos por popa y dos
Por las cuadras. Encima de este cuadrado se le echard
8u cimara.

De yugo, 5 codos. De rasel en popa, 4 codos y medio,
Y un tercio de rasel en proa.

V.—Muy bien me han parecido las medidas que vuestra
merced me ha hecho notorias de la fibrica de galeones
Y pitaches para que sirvan en las armadas de S. M.;
Pero no dude V. m. que los podrin hacer de mercancia
en la carrera de las Indias, y asi juzgo de esta omision

que hard V. m. otras para semejante efecto, supuesto &
9
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que van tan cargados y con los embarazos que se dejan
considerar, asi de mercadurias ccmo de pasajeros , gus-
taria mucho que V. m. me dijera lo que se le ofrece acer-
ca de esto.

M.—Asi es que el principal intento que me movié 4

hacer las medidas de galeones de arriba fué el del Real
servicio y enmendar algunos defectos que los galeones
que se han fabricado hasta aqui por las 6rdenes de S. M.
del afio de 618, han tenido y tienen ; pero todavia llevé
la mira & que estos mismos galeones pudiesen servir en.
las flotas de las Indias y otras partes, cargados de mer-
caderias, con dos cosas fiiciles y & muy poca costa de sus
duefios, y con tanta ventaja que V. m. veri adelante.
- V.—Digame V. m., dintes que pase de aqui ni trate
otra cosa, de qué manera podrin servir estos galeones
en las flotas sin que se les haga obra considerable, ni en
perjuicio de sus duefios.

M.—La respuesta breve y ficil sea. La primera memo-
ria tendrd V. m. como cada uno de estos galeones tiene
tres cubiertas, y desde la wltima abajo hay poco puntal
para meter tanta mercancia como cargan en navios se-
mejantes, como v. gr., el galeon de 22 codos de manga,
que es el primero de estas medidas, tiene 9 codos de
puntal en la primera cubierta de la infanteria, que es el
alojamiento, y de ella 4 la otra de la artilleria hay 3 co-
dos , que son 12. Desentablar la cubierta de la infante-
ria y dejarse los baos, y quedard mis hueco que los que
se han fabricado hasta aqui para de marchante por las
dichas érdenes; pues por ellas dispone que el navio que
tiene 22 codos de manga haya de tener 12 de puntal , y
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quedindole por este camino 12, tendra un codo de ven-
taja gin costa ninguna.

V.—Digame V. m. cudl es la otra cosa que el galeon
quedard capaz para de marchante, que si es tan ficil co-
mo la pasada, serf muy en favor de sn duefio.

M.—No podri ser tan barata como la otra, que serd
fuerza levantarle la manga echindole un embon de un
cuarto de codo de grueso por cada lado, que supla el re-
cogimiento que hace el costado del galeon, con que sus-
tentard la carga que le echaren y fortificard los costados
Y quedard raso sin valume, y en las ocasiones de tormen-
ta mis descansado, pues es més cierto que los gruesos
valumes de castillos y alcizares abren los navios.

V.—Mucho me ha cuadrado la relacion que V. m. me
da para que este género de navios y medidas puedan
servir para todos los trances de guerra y marchantes tan
i poca costa de sus duefios.

M.—Pasemos adelante, y tratemos de la cantidad de
Jarcia que ha menester cada uno de estos galeones.

V.—Justo fuera que se tratira de lo que V. m. dice,
8i 10 se me ofrecieran mil dificultades en el discurso de
las medidas atras referidas , porque casi todas disuenan
de las que se contienen en las érdenes de fabricas de Su
Majestad, citadas, y asi conviene que, para mi satisfac-
cion y los que las leyeren , V. m. me dé & entender por-
[Inenor, y cada una de por sf, la razon que le movi6 &
afiadir y quitar en ellas. °

M. — Larga seré la satisfaccion tan pormenor ; pero

Por dirsela 4 V. m. 1o haré, y espero que acabado me
dard las gracias.
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V.—La primera duda que se me ofrece es la de la
quilla, pues dice V. m. que el galeon que fuere de 22
codos de manga haya de tener 66 codos de quilla, que
es tres veces la manga, no le dando las dérdenes de Su
Majestad mis de 55, que es dos mangas y media.

M.—Es asi que las 6rdenes de S. M. no dan de quilla
mis que dos mangas y media ; pero la experiencia nos
ha mostrado que todo navio largo de quilla es més des-
cansado que el corto, porque cabecea ménos contra la
mar, y corre mis # la vela, y por esta causa duramis, y
los drboles estin mdis seguros, y los aparejos trabajan
ménos.

V.—Los 80 codos y */s de eslora me parece bien, y los
14 codos y /s de lanzamiento , de que tocan & proa 11
codos y 3 y */, al codaste de popa; esta lanzadura del co-
daste parece que es mucha, porque, segun he oido 4 al-
gunos marineros, que el timon muy lanzado para popa
no gobierna tan bien como el que esti 4 plomo 6 con
poca lanzadura.

M.—Verdad es lo que V. m, dice cuanto al codaste;
pero advierta que por la parte de popa dél ha de llevar
un contracodaste de un codo de ancho por la parte de
abajo, se remate en la cafia del timon de un sexto de
codo, bien empernado, con que quedari de lanzamiento
con dos codos y */s, que es menester para la hermosura
del galeon, y el rasel quedard con un codo més de pala
y gobernari mejor.

V.—Quedo satisfecho en esta parte, y asi, pasemos 4

“las medidas del plan.
M.—El plan del galeon es muy necesario que sea an-
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churoso, porque es cimiento sobre que caiga toda la mi-
quina dél. En nuestra Espafia, cuando fabricaban sus
naturales sin 6rdenes, y no como cada uno queria, se le
daba la tercera parte de ¢l intes de la manga, y otros
ménos, con que pescaban los galeones mucha agnay era
dificnltoso entrar y salir con ellos en puertos de poco
fondo; y como metian tanto debajo de la mar, se perdian
al entrar y salir en ellos y corrian poco, y para reformar
los defectos tan grandes, se ajustaron las érdenes que
ahora hay, las cuales disponen que hayan de tener los
que fabricasen por ellas, de plan, la mitad de la manga
(ue tuviese el tal galeon, y en esa conformidad, doy otro
tanto 4 las medidas que V. m. ha visto} pero siempre
seré de parecer que & galeon de 22 codos de manga, que
le toquen 11 de plan, se le dé un codo més, que son 12,
¥ los demas galeones al respecto, con que pescarin mé-
nos agua y serin més ligeros, y con la carga no se me-
terin con tanta facilidad , y la artilleria le quedard mas
alta y superior para servirse de ella en todo aconteci-
niento,

V.—Bastante razon da V. m. para apoyar que el plan
del galeon ha de ser mayor que la mitad de la manga;
pero he oido decir & muchos marineros que han experi-
mentado navios de esta calidad que es causa el mucho
Plan de balancear, con que los navios se abren y se quie-
bran, v § esa causa no han querida nuestros espaifioles
usar de las medidas de las fibricas de Flindes , que me
Parece i mi la fandaron los naturales en tener ruines
Puertos y con poca agua para entrar y salir en ellos.

M.—Verdad es que los navios flamencos tienen mu-
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cho plan y balancean un pedazo, y la cansa de hacerlos
de este modo serd por los ruines puertos que hay en
aquella costa; y para que el balance no les abra sus na-
vios, los usan rasos, con pocas obras muertas, érboles y
jarcia sutil, con que no le son de perjuicio los balances,
ni 4 nuestros galeones les haria dafio, aunque se les
afiadiese al plan lo que digo, no les echando mayores
firboles ¢ vergas de lo que les toca conforme su porte, y
medio codo de astilla muerta que se le da en el primer
plan, con que no balanceardi nada, y el no usar los fla-
mencos de astilla muerta es causa el quedar en seco de
ordinario con sus navios en puertos y playas, y si tuvie-
ran éstos delgados, fuera mas ficil el desfondarse, y asi
los usan mds llanos, y concluyo con que la nacion fla-
menca ha entendido mejor que nadie las cosas de la mar
y las pricticas con mis perfeccion que otra alguna, y
que van con sus navios por todo el mundo y 4 parte don-
de los nuestros no puedan navegar, por las tormentas
tan crudas que hay en sus regiones, y que los turcos de
Argel que salen para andar pirateando en las costas de
Ttalia y Espaifia, no usando de otros navios que flamen-
cos, tomando tantos y de diferentes naciones, por ser los
que mis caminan, y esto mediante la poca agua que
pescan,

V. — Quedo satisfecho y desengafiado, y apruebo el
parecer de V. m., pues le apoya con tantos ejemplares,
y asi podrémos caminar con la medida del puntal.

M.—El puntal es lo que hay de alto abajo por la es-
cotilla del galeon 6 varas del drbol mayor : midese por
el granel, que es un tablado que esti encima del plan
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hasta la primer cubierta por la puente debajo de la ta-
bla, y no de la lata, tocindole de puntal 4 este galeon 12
codos,

V.—Paréceme que las ordenes citadas no dan mis que
11 codos de puntal 4 galeon de este porte; declireme
vuestra merced qué le obliga 4 afadir un codo mds, por-
que el mucho puntal siempre he oido condecenderle por
perjudicial.

M.—Asi es, que las érdenes de 8. M. no permiten de
puntal mis que la mitad de la manga, y 4 este galeon
le tocan 11 codos, y yo le doy 12 por muchas causas, y
8ea la primera porque todos los galeones que se han fa-
bricado por las érdenes se han hallado imposibilitados
de poder servir de la artilleria de la primera cubierta;
Pues estin las portas muy cerca del agua, y asi las cier-
ran y pasan la artilleria 4 la puente, que son 3 codos y
medio mds arriba; el dafio y perjuicio que de esto resul-
ta al Real servicio y al galeon todos lo conocen, y nadie
ha tratado de su remedio; pues para poder sustentar tan
grande peso de artilleria 3 codos y medio mds alto de lo
<que la habia de llevar tiene necesidad de meter mis las-
tre, con que son pesados y caminan poco, y en las oca-
siones de tormenta el mucho peso y valume de arriba
los abre, para lo cual he tomado por medio necesario de
afiadir un codo més de puntal, con que quedari la arti-
leria levantada del agua mis de 3 codos, que es bastan-
te cosa para servirse de ella en todo tiempo, y porque
en esta cubierta donde va artilleria no vaya infanteria
que la embarace con sus arcas, botijas, catres y otras co-
8a8; segunda, otra cubierta mis abajo, encima de los se-
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gundos baos vacios, que distan del granel 9 codos y 3
de la cubierta de la artillerfa, en la cual ha de ir alojada
la infanteria con todos los embarazos que usan; y como-
esta cubierta va debajo del agua, y todo este peso de
gente y sus trastes hasta 3 codos mds abajo, tendré este
galeon ménos valume y sustentard mejor la vela, y no
tendrd necesidad de tanto lastre, y la artilleria estard
siempre mas desembarazada y mis & mano para cuando
llegue la ocasion; y por si llegére alguna de navegacion
larga y fuere necesario meter mis bastimento que lo or-
dinario, se podrd hacer lo que no cupiese abajo del alo-
jamiento de la infanteria, que serd el que se ha de gas-
tar, pero pasando la infanteria 4 la cubierta de la arti-
Heria miéntras se desembaraza la suya; y porque el ga-
leon no lleve con este peso que se le afiade la manga
debajo del agua, se advierte que el grueso de la manga
que comienza en 10 codos prosiga hasta 11,y luégo
vaya recogiéndola un sexto de la manga, que serin 3
codos y ¥/, bastante cosa para la hermoswra y fortifica-
cion dél. -

V.—Muche me ha cuadrado la razon que V. m. da
para afiadir un codo més de puntal, pues remedia tan
grandes defectos como tienen los galeones fabricados
con tan poco puntal, pues no se pueden servir de la ar-
tilleria, que es el principal nervio de la guerra, y que
en todo tiempo esté desembarazada, y asi pasarémos
adelante.

M.—Al yugo de este galeon le tocan 11 codos, que
es la mitad de la manga : opiniones hay que ha de tener
algo mis, porque cuando cabecea el galeon halle en qué
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escorar, y yo soy de contrario parecer, en lo general,
porque es bastante el ancho que se le da; y si tuviera
mids fuera defecto; porque engrosara la popa por bajo en
proporcion de lo de arriba, y todo para estorbar que no
camine 4 la vela este galeon, que puede servir de capi«
tana Real, y se podré afiadir un codo mis, porque las
efimaras quedasen mis anchurosas y desembarazadas , y
en la almiranta Real podrd militar lo mismo, por la mu-
cha ostentacion de camaradas que lleva el general y al-
mirante ; pero en los otros dos galeones ordinarios no
me parece ser conveniente, fdntes perjudicial, que, como
quedan bastantemente largos , los que se fabricaren por
estas medidas no cabecearfin; y asi, no serd necesario afia-
dirle nada en el yugo.

V.—Grande instrumento fué el del rasel en popa;
pues mediante él gobierna un hombre con tanta facili-
dad miquina tan grandiosa; y asi juzgo que es la cosa
mis importante que tiene el galeon, digame V. m. si es
asi, y en qué funda anadir un codo mis en rasel 4 este
galeon de lo que le toca por las 6rdenes, las cuales dis-
ponen haya de tener cada uno la tercia parte de su man-
g3, y V. m. le da un codo mis.

M.—Por cierto que con justa causa se admira vuestra
merced de que un galeon tan grande camine con tanta
velocidad, sélo un hombre con un instrumento tan pe-
quefio como es el timon le haga volver de una parte &
otra con tanta facilidad, y todo procedido del rasel, me-
diante el cual pasa el agua con tanta furia al timon, que
hace volver al galeon f la parte que quiera el que lo go-
bierna ; y asi, cuanto mayor fuese este rasel , tanta mis
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agua pasard al timon, con que gobernard mejor; pero en
Espaifia no saben hacer los raseles como debian, pues los
asientan angostos y entablados, que no se pueden fortifi-
car por dentro, y asi, en quedando en seco se descaliman
por alli. Conviene que este rasel sea ancho y abierto al
modo del que tienen las carabelas y navios flamencos,
que los tales dan lugar 4 que se fortifiquen con bulirca-~
mas por dentro, empernindolas con las tablas, maderos
y palmejares con que fortifican las juntas de las made-
ras que en aquella parte se ponen , y sobre este rasel se
hace un tablado, encima del cual va el pafiol del bizcocho,
y debajo la pélvora; parte mis segura para todo aconte-
cimiento que la proa, que estd mis segura & humedades
y 4 balazos del enemigo que la proa, y 4 esta causa usan
los navios de 8. M. de la armada de Flindes traerla en
esta parte, y es mis que cierto que, si halliran inconve-
niente, no la trajeran alli, siendo cosa tan peligrosa y pe-
leando todos los dias. En proa ha de llevar la cuarta
parte de rasel que en popa, que seri el enarto del tercio
de ]a manga, que es bastante para meter 4 orza el ga-
leon,

V.—Paréceme que he leido en las Ordenanzas que el
rasel de proa de cualguier navio ha de ser la mitad de la
popa,y V. m.no le da 4 éste mds que la cuarta parte; ;qué
serd la causa para que se le quite tanta cantidad como
la mitad ?

M.—Es asi que las érdenes disponen que el rasel de
proa sea la mitad que el de popa, siendo la cosa mis
perjudicial que hace en los navios; pues mediante el
mucho rasel de proa, se meten tanto & orza, que cnando



ARCA DE NOK. 139

es necesario arribar no lo pueden hacer gin mucha difi-
caltad, que es causa se le afiada al timon y haga mayor
la vela de proa de lo que le toca, conforme & su porte; y
si hay mareta es necesario largar la cebadera, con que
estan sujetos & desarbolarse 6 suceder otros inconvenien-
tes, y obliga 4 los tales navios & que lleven los drboles
mayores en candela, porque no lo haga de Lé, y los
trinquetes sobre proa para que arriben todos, en detri-
mento dellos y de los tales navios ; y como meten tanto
de Lo, es necesario llevar cerrado el timon 4 la banda,
que estorba mucho al andar; y asi, conviene que no ten-
ga mas de la cuarta parte del tercio de la manga; y si
taviese necesidad de mas rasel, se le afiadira con echar
al firbol mayor sobre popa, con que meteri 4 orza cuan-
to quisieren; y siendo necesario arribar, lo harin con
mucha facilidad y caminarin mds. Los navios extranje-
ros no tienen ningun rasel & proa, sino sélo las rodas
obran, que son anchurosas, con lo cual, y traer el drbol
mayor sobre popa caido, meten i orza lo necesario, y con
facilidad arriban y salen 4 barlovento lo que quieren.
El timon ha de ser tan largo como el codaste, y un codo
mis, en que entra la cafia. Para gobernarle ha de tener
de ancho por la parte de abajo tantos dozavos de codo
como tiene la manga ; por manera que el que tuviere
22 codos de manga, tendréi 22 dozavos de timon; y el de
21, 21 dozavos, y consecutivamente hasta el porte que
qQuisiere, como no baje'de 100 toneladas; y ha de ser de
grueso este timon, por la parte de proa, como el codas-
te y dos dozavos més, para que cuando faere 4 la banda,
tenga madera por la parte de barlovento en que haga
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presa la agua en él, y por la parte de popa tendri de
grueso dos veces y media mis que por la parte de proa,
con que le quedarin muchas aguas y gobernari mejor.
Los machos de fierro que se le echasen serin de un codo
de largo cada uno , para cuando tocire en tierra, por
cnalquier accidente, no salga de su lugar, como sucede de
ordinario por ser los machos cortos ; y para que no sal-
ga, se hard un agujero en el timon, & la parte de proa,
dejando seis dedos de madera, y en el codaste otros cua~
tro en seis dedos mis abajo que el del timon, por donde
se pasard un pedazo de guindaleza bien aforrada, de cin-
co 4 seis pulgadas de grueso, haciendo de ella estrobo y
junto con buenos rebenques, para que cuando tocire
abajo no le deje salir de su lugar. Este modo de segtiri-
dad en los timones usan los extranjeros , con que jamas
se les sale de su puesto por mis golpes que den. El gran-
de danio resulta de que salga de su lugar, todos lo saben,
pues queda el navio sin gobierno, y se han perdido mu-
chos por este defecto, que sucede de ordinario en partes
angostas y apretadas, como entrando y saliendo en los
puertos.

V.—Parece cosa conveniente esta de la arrufadura en
las cintas y cubiertas de los navios, pero no le dan tan-
ta como solian; digame V. m. qué es la caunsa.

M.—Muy necesario es que las cintas y cubiertas de
los galeones tengan sus arrufaduras, asi por la hermo-
sura de ellos, como para la fortificacion que ayuda 4
sustentar, que no se quebrantari con tanta facilidad, y
en ellas y en los durmientes y trancaniles de las cubier-
tas se clavan las cabillas 6 pernos de fierro con que se
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fortifica lo necesario. No se les da ahora tanta arrufa-
dura; hacen los navios muy levantados de cabeza, cosa
perjudicial para la mar y para las portas de la artilleria,
que teniendo mucha arrufadura, era forzoso cortar las
cintas que cayeren en las portas, en notable dafio de los
navios y su fortificacion.

V.—En cuanto 4 las dos andanas de baos y que en
los superiores esté alojamiento de la infanteria, ya se
ha satisfecho atras bastantemente en capitulo que trata
del puntal; y asi, no se me ofrece qué preguntar en esta
parte. Muchas burlircamas son las que lleva este galeon;
en los que yo he visto no llevan tantas.

M.—Todas las bulircamas que he dicho ha de llevar,
y mis si fuese posible, porque es la mayor fortaleza que
se le puede echar para las ocasiones que se pueden ofre-
cer de quedar en seco ; teniendo esta parte, que es sobre
que carga este peso, bien fortificada, no se descalimara,
como lo hacen de ordinario los navios que son flojos por
abajo. Las portas de la artilleria han de estar tan dis-
tantes , altas y anchas como se declara en el capitulo
que trata de ellas en la primer fibrica del galeon de es-
te libro, con que excusaré tratar de ellas. La puente
conviene que diste de la cubierta 3 codos y medio para
que sea desembarazada, y en las ocasiones de pelea no
las ahogue el humo, que es gran defecto, y para que no
le haya, se abririn en la puente cuatro cuarteles; dos
del drbol mayor & popa, y otros dos & proa en la media-
neria, de 2 codos de ancho y 3 de largo, con su jareta de
madera; y para cuando llueva, se pondrén unos alquitra-
nados, con que no pasaré el agua @ la cubierta principal.
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V.—Los castillos y alcfzares, cosa tan nsada en nues-
tra Espafia, prohibe V. m. en esta fibrica, siendo tan &
propésito para el reparo y abrigo de los marineros en
los tiempos de agua, y para la comodidad de oficiales re-
formados que se embarcan en las armadas, y nuestras
Ordenanzas disponen que los haya. Deseo saber qué le
mueve & V. m. & prohibirlos.

M.-—Los castillos y alcfizares que usa nuestra nacion
espafiola y la italiana usaban todas las naciones del Nor-
te, y ecomo cosa tan perjudicial lo quitaron , usando tan
solamente su puente lisa, con que se hallan mejor por
muchas razones; la primera, porque el castillo y alcéizar
y demas obras muertas crian mucha ventola y causa
mucho valume para las ocasiones de tormenta, y la gen-
te de mar acude 4 la faena de ellas en noches oscuras y
tenebrosas con mis tardanzas y pereza, por no caer en
la crujia pasando de la una parte & la otra, y los ruines
marineros se esconden debajo de ellos, lo que no hacen
en las puentes lisas, saltando de popa & proa con mucha
presteza, sin que haya donde tropezar , ni huronera don-
de esconderse, y la gente de mar debe estar en vela en
casos semejantes para acudir 4 las faenas, que para su
ropa, mudar camisa y dormir , estando en el puerto, se
les ha de sefialar, y 4 los artilleros , desde el érbol ma-
yor para popa en la cubierta de la infanteria, y para una
docena de oficiales reformades se les podrd permitir
tengan sus catres en la cubierta por entre la artilleria
en la puente de popa, que serd famoso alojamiento , con
que irfin todos acomodados, y podri navegar este ga-
leon con veinte marineros ménos, mediante el ser mdis
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ficiles las faenas y acudir con mfs presteza & ellas.

V.—Digame V. m. qué efecto hace la astilla muerta
que V. m. da & este galeon, porque deseo tenerlo enten-
dido.

M.—Son muchos y buenos los efectos que hace en
cualquier navio: la primera repara mucho & que no ba-
lanceen tanto; la segunda sale mas 4 barlovento; la ter-
cera camina mfs, y en sustancia, es la mejor invencion
que se ha inventado; y porque las maderas de que se ha
de formar no se hallardn en todas partes con los codi-
llos que requieren, me parecié advertir en las medidas
del primer galeon de este tratado que se forme de dos
quillas, como en aquel capitulo se declara, con que que-
dari con toda la que se le quiere dar, y muy fuerte.

V.—ElI zapato del dicho galeon dice V. m. que no se
ha de echar con corbaton, como se ha usado de inme-
morial tiempo 4 esta parte, sino que nazca de la quilla:
digame V. m. qué le mueve & mudar la forma antigua.

M.— Verdad es que & todos los navios que se han fa-
bricado en nuestra Espafia se les ha echado en la quilla
un corbaton de brazos cortos por remate & la parte de
popa, y en él queda medio codo y dos tercios de made-
ra fuera de la quilla, que llaman zapato, sobre el cual
cae el timon, si bien no toca en él; la causa por que se
deja este zapato es tan solamente porque los cabos que
pasen por debajo de la quilla no hagan presa en el timon.
En este corbaton es fuerza haya 2 6 3 juntos, uno con
la quilla y otro con el codaste, y aunque van fortifica~
dos con otra curva de brazos largos, que el uno va por
encima de la quilla y el otro pasado al codaste 4 la parte
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de popa, y caando el galeon llega & tocar en tierra lo hace
de esta parle primero que de proa, y con el gran peso
que tiene miquina tan grande, se descalima por estas
juntas con facilidad, que no lo hara siendo la quilla y
zapato de una pieza, como se declara en el capitulo que
trata de esto en las medidas y fibrica del primer galeon,
y viendo los extranjeros este inconveniente, y que cada
dia se les abrian sus navios cuando quedaban en seco,
dieron en hacer la quilla y zapato de una pieza, con que
repararon tan grave dafio.

V.— Paréceme que las Ordenanzas de S. M. no le
dan & ningun navio mfis amura que manga, y V. m. le
da 4 este galeon *|; de codo mis de amura que de man-
ga: digame V. m. qué es la causa.

M.—Es asi que lo ordinario es en nuestras fibricas no
dar mds amura que manga, pero la experiencia ha mos-
trado que debe tener algo mis de amura que de manga,
porque la primera parte del navio que encuentra la mar,
es la amura, y si no es mas anchurosa que la manga, se
espeta por la mar, cabecea mucho y pierde el andar. Re-
paranse todos estos dafios con que la amura sea mis an-
churosa, donde quiebra la primera furia y va el navio se-
guido sin cabecear cosa considerable, y se escurre con
presteza, con que caminard mucho mediante el ir segui-
do, y desde la amura & proa no ha de ir cerrando de gol-
pe, como lo hacen los galeones fabricados en Vizcaya,
sino poco & poco, con que quedari llena la proa, como
lo declara el capitulo de las medidas que trata de este
género.

Importante cosa es que los navios no se hagan muy
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llenos del arbol mayor & popa, y los fieles de la popa re-
donda sean satiles, porque no tengan que arrastrar y no
haya recelo de que se meteri mucho de aquella parte
cuando cabecease , porque el granel largo que se les da
repara este dafio, y mis dindoles el rasel lleno, como se
dice en el capitulo que trata de los fieles de popa.

V.— Bastantemente ha satisfecho V. m. 4 las dudas
que se me ofrecian en las medidas de la fibrica de los
buques de los galeones, y asi podemos pasar 4 la de los
firboles. Digame V. m. por dénde se sacan las medidas
de los firboles y vergas de un galeon para que queden en
toda perfeccion, porque en esta parte no he oido decir
que haya cuenta fija, dindoles unos mésy otros ménos,
<ada uno 4 su modo.

M.— Los firboles , vergas y masteleros se regulan por
la manga, que es la que sustenta la méquina del navio,
¥ principio y raiz de todo, y asi ha de tener todo géne-
10 de navio, de drbol mayor, de la coz & la punta, dos
veces el largo de la manga y dos tercios de otra, lo que
Justamente le toca. _

V.—A mime parece, si no me engafio, que he leido
€n lag Ordenanzas, otras medidas de cuenta de drboles,
que ha de tener el mayor de un galeon, desde la coz hasta
los baos, tanto como tiene de quilla.

M.—Es asi que las Ordenanzas disponen que tenga
de largo cualquier #rbol de navio lo.que V. m, dice, pero
€8 el navio que no tiene de quilla més que dos mangas
¥ media, cosa tan superflua de toda razon como la expe-
riencia nos ha mostrado que es la causa que abran los

navios en ocasiones de tormenta, y los haga pesados de
10
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la vela; y para que tenga V. m. entendido cuin dafiosa
es para caminar la superfluidad de los drboles y velas,
en muchas ocasiones se han visto navios que yendo en
compaiiia de otros con todos sus drboles, velas y jarcias,
era necesario irlos aguardando de ordinario, y desarbo-
larse con tormenta y ponerles unas bandolas, que son
unos palos que llevan mis largos que masteleros, que
llaman posa-vergas, y sus velas y vergas al tamafio de
los érboles, caminar mucho mis que dintes, y que los
que iban aguardando, llevando los tales sus drboles y
velas ordinarias. No se les ha de dar & ningun navio dr-
boles y velas superfluas, sino moderadas, para que nave-
guen con seguridad con todo tiempo, y ha de tener de
grueso el arbol mayor el quinto de la manga. La verga.
mayor hade tener de largo dos veces la manga y un cuarto
de otra, y el grueso por medio lo que tiene el drbol mayor
por debajo de los baos de gavia, pero hase de entender que
no se ha de tomar esta medida teniendo caleés 6 chapu-
ces, que engruesan el irbol por esta parte, sino enando
el drbol esliso, y estando labrado por el tercio, que es.
dejindolo 4 la parte de abajo de los baos las dos terce-
ras partes de grueso que tienen los tamboretes 6 fogona-
dara, que es donde llega la cubierta principal y ha de
tener el mayor grueso, la cual dicha verga se ha de la-
brar por el quinto , porque quede llena en los dos ter-
cios. E]1 mastelero mayor de gavia tendra de largo desde
la cufia hasta el reclamo el ancho de la manga y '/; de
otra,y desde la cufia para abajo se le dejard lo que pa-
reciese necesario para la roldana del virador y conforme
al tamaiio del navio, y lo mismo militard en la cul eza
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del reclame para arriba, dindole lo necesario para que
Pueda echar en ella un drbol de juanete, y tendra de grue-
80 en el tamborete el quinto ménos que la verga mayor
por su medio. Hase delabrar por el tercio, porque quede
lleno por la parte de arriba. La verga de gavia mayor
ha de tener de largo la mitad de la verga mayor, un codo
més para penoles, y tan gruesa por enmedio como el
mastelero de gavia mayor por debajo de los baos de ga-
via, no teniendo caleés , que si le tiene, se le quitara el
grueso dél. Hase de labrar al quinto, como la mayor,
porque quede llena en los dos tercios. El drbol del trin-
quete tendrd la sexta parte ménos de largo que el ma-
yor, y de grueso tendrda ménos otro tanto. La verga de
trinquete ha de tener el quinto ménos que la mayor, en
largo y grueso. El mastelero de gavia de proa tendrd el
quinto ménos que el mayor, y la verga de gavia, otro
tanto, Lo mismo militari en el grueso. El bauprés ten-
dri de largo tanto como el trinquete, y mis grueso dos
dozavos.

V.—Siempre he entendido que el bauprés ha de ser
miis delgado que el trinquete, y V. m. le da *|; mas de
grueso ; digame V. m. por qué afiade este grueso, en con-
travencion de lo que se acostumbra.

M.—Es asi que los baupreses , su comun cuenta para
labrarlos ha sido siempre el darles el sexto ménos de
grueso que el trinquete , y todos salen faltos de madera
¥ blandean demasiado, por cuya causa les echan unas ji-
melgas por la parte de arriba, que los fortifican, y como
€8 sobrepuesto, no lo hace tanto como lo natural ,y asi
Para excusar jimelgas le aftado lo que va de més & mis,
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con que quedard con bastante fortaleza y seguridad. Es-
tan necesario que la tenga, cnanto es importante que
ninguno de todos los drboles, porque penden de ¢l trin-
quete y mastelero de gavia mayor tras de los demas, y
asi conviene que sea de cuerpo y muy fuerte. La verga
de la cebadera sera el quinto ménos de largo que la de
trinquete, y mis delgada la tercia parte. El drbol de la
mesana ha de ser tan largo y grueso como el mastelero
mayor para que en tiempo de necesidad que falte el mas-
telero, se pueda suplir con la mesana, la cual no ha de
tener la carlinga en la cubierta principal, sino en la
puente, La verga de la mesana serd tan larga como la
de la cebadera, 6 lo que tuviese de largo manga y media
del navio para que se hiciese. La ultima amura mayor
(que es por donde se pasa el cabo de en contra para amu-
rar la vela) se ha de abrir en la tercera parte que hay
desde el drbol mayor & la roda de proa, por manera que
queden las */; partes 4 proa y la otra al drbol mayor.

V.— Siempre he oido decir que la amura se ha de
poner en la mitad de la distancia del drbol mayor 4 Ia
roda de proa ; digame V. m. por qué la pone ahora mis
i popa.

M.—Es asi que lo que se usa generalmente es poner-
la donde V. m. dice, pero la experiencia ha mostrado
que es dafiosa y que van muy amarteladas las velas, sin
que el viento haga presa en ellas y se sotaventea mis el
navio que los haga adelante, para remediode lo cunal se
debe poner la amura més & popa en la parte sefialada,
con que el viento hace presa en las velas, y camina mas
el navio y le saca mas al viento, y lo mismo milita en
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el trinquete, poniendo una liebre en el beque, en la parte
¥ lugar que se declara en el capitulo de la fibrica del
primer navio de este tratado, que habla de este género,
¥ ha de tener de largo cada beque las dos terceras partes
del ancho de su manga. La gavia mayor ha de tener todo
género de navio, de circunferencia 6 redondo por lo lar-
80 principal , por donde pasan las arraigadas 6 cadenas
€n que se afijan los obenques de gavia, otro tanto como
tiene el galeon de manga, y la de proa el sexto ménos.

V.—Enterado quedo de la forma que se debe tener en
la fibrica de los drboles y vergas de todo porte de na-
vios, con que en esta parte no se me ofrece qué pregun-
tar; y asi, podemos pasar & la jarcia que ha menester
cada porte de navios, para que el que quisiere apare-
Jarlos halle aqui lo que desea.

M.—Digo que cada tonelada de navio ha menester
dos tercios de quintal de jarcia, inclusos cinco cables,
cuatro calabrotes de cubierta para atoar; por manera
que un galeon de 500 toneladas, habri menester 332
quintales de jarcia de los gruesos y bitolas que escogerdi
el contramaestre del navio conforme al porte dél, y lo
mismo los de 100 toneladas hasta 700; pero desde ahi
Para arriba hasta 1.200, no seri menester mds que &
medio quintal por tonelada.

V.—Digame V. m, qué lienzo pacaje seri menester
Para las velas de un galeon del dicho porte de 500 to-
neladas, ;

M--—-Digo que habra menester 2.250 varas para uns
esquifazon de velas, con sus bonetas, que toca & cada
tonelada cuatro varas y media; pero & los galeones que
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pasaren de este porte de 500 toneladas para arriba no
les tocari mis de 4 cuatro varas por tonelada, y de 400
para abajo, serin menester cinco varas por tonelada.

V.—Ya que V. m. me ha dado # entender lo que se
consume y gasta en cada tonelada de jarcia y lienzo para

_velas, deseo saber qué tantos codos de tabla y madera
serd menester para un galeon de 500 toneladas, y lo que
tocard é cada uno de mayor 6 menor porte.

M.—TUn galeon de 500 toneladas ha menester 30.000
codos de tabla y madera; 15.000 de tabla y 15.000 de
madera de todo género, inclusas las escoras, masteleros
para los andamios de la fibrica y los barrotes de ellos;
quilla, codaste, branques, carlingas, planes, varengas,
penoles 6 estremenaras, palmejares 6 liernas, baos, la-
tas, durmientes 6 trancaniles, cuerdas, puntales y de-
mas madera, y 270 curvas para los baos, bulircamas y
llaves. Toca 4 cada tonelada & 60 codos, mitad de tabla
y mitad de madera, advirtiendo que la tabla ha de ser
de diferentes gruesos; la cuarta parte de 4 seis eh codo
para los baos del galeon, y la otra cuarta parte de &
siete para desde los baos i las cintas primera y segunda,
y la otra mitad de ocho en codo para los altos y cubier-
tas, en que habri algunas de diez en codo para las ci-
marag y camarotes, y desde 500 toneladas para arriba
no habri menester por tonelada més de 50 codos ; pero
de 400 para abajo serd necesario 4 70 codos por tone-
lada.

V.— ¢ Cuiinta clavazon y perneria seré menester para
un galeon del porte de arriba ?

M.—Digo que llevari, reclavindolo y empernfindolo
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segun y de la manera que se reclavan los galeones de
Su Majestad, 250 quintales de todos géneros de fierro,
inclusos los fierros del timon y cadenas de la obencadu-
ra. Tocale 4 cada tonelada 4 medio quintal de fierro; en
esta cantidad entra toda la clavazon de cuenta, como
de alfajia, barrote y tillado para las cimaras ; pero des-
de 500 toneladas arriba, se quitard & 100 por 100, y de
900 para abajo, se afiadira & 100 por 100.

Cada galeon ha de llevar cinco anclas de diferente
peso, conforme al porte del galeon, y dos anclotes para
atoar. Para éste son menester una de 2,000 libras, dos
de 1.800, dos de 1.600, dos anclotes, cada uno de 450
libras, y otro de 850, y un arpeo para la chalupa, de 20
libras,

V.—Ya, sefior mio, he entendido lo que es menester
Para eada tonelada de fibrica de galeones, de jarcia,
lienzo, pacaje para velas, tabla, madera y clavazon; de-
8eo saber qué artilleria seri menester para galeon del
dicho porte de 500 toneladas, y de qué calibres, y cuan-
ta polvora, balas, cuerda, palanquetas y demas cosas
ha menester cada una para un viaje 6 jornada 4 las In-
dias 1i otras partes del servicio de S. M.

M.—Un galeon del porte que V. m. dice, ha de me-
nester 28 piezas de artilleria ; las cuatro de ellas de gé-
nero de medios cafiones de 4 22 libras de bala; cuatro
de 4 18; diez medias culebrinas de 4 10 libras ; diez sa-
cres de 4 siete libras. Lo que ha menester cada una es
0 signiente : una curefia con cuatro ruedas en que vaya
cabalgada; cuatro arandelas y cuatro sotrozos de fierro; .
tres cufiasg y una solera de madera; dos palanguines,
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cada uno con dos motones; un braguero y un cargador
6 cuchara de cobre con sus astas; un atacador de cabo,
que es mejor y mas acomodado para las ocasiones de
pelea, y en la otra punta, una lanada; seis sacatrapos,
con sus astas, para toar las piezas; tres quintales de
pélvora para cada una, inclusa la que ha de gastar la
infanteria; 20 balas de fierro; seis palanquetas y balas
enramadas y de cadenas; tres linternas de dados; medio
quintal de cuerda, inclusa la que ha de gastar la infan-
teria; un pié de cabra de fierro; cuatro espeques de ma-
dera; 20 cartuchos de lo mismo; medio quintal de jarcia
vieja para tacos; un guarda-cartuchos de hoja de lata
para cada una; unos tacos de palo y planchadas de plo-
mo para tapa-balazos; 20 quintales de balas de mos-
quete y arcabuz, la tercia parte enramadas.

Los navios de 300 toneladas abajo no han de llevar
tanta pélvora, por tener la artilleria mis pequedia, To-
cariles 4 dos quintales i cada pieza.

V.—En los navios de la armada del Oeéano no he
visto curefias de artilleria con cuatro ruedas, sino de
dos, y V. m. dice que las que ha de llevar este galeon
han de tener cuatro cada una; digame V. m. la causa y
lo que le obliga & no poner pedreros.

M.—Verdad es que en la armada no se nsa encabal-
gamiento mis que con dos ruedas, siendo tan perjudi-
cial y tardo como se conoce, pues para menear medio
cafion son menester diez hombres, y con cuatro ruedas
lo manejarin cuatro. Esta verdad nos muestra la expe-
riencia y los extranjeros, que usan cuatro ruedas, con
que son mucho mds prontos en su manejo, y viendo
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este desengafio, no le queremos remediar. En la armada
son los pedreros grandes, que de ordinario se ponen al
lado del drbol mayor, la cosa mis mala que se usa, por-
que rara vez se dispara al enemigo, por no abordur por
enmedio, sino por la cuadra; y si se quieren poner en
el aledzar , para parte tan alta lo que convenia era que
de cada pedrero se hiciesen cuatro, que llevase cada ga-
leon, desde el 4rbol mayor & popa, encima del alcizar,
¥ llenos de piedra y clavos ofenderian al enemigo, y en
las ocasiones de tormenta se podrian echar debajo de
cubierta, Han de ser de mucha municion, de seis quin-
tales de metal, al modo de las piezas que se usan en
Flindes, del Conde de Mansfelt, con un carretoncillo
de dos ruedas cada uno, y es muy perjudicial que haya
mis de tres calibos en un galeon, por la confusion que
cria en lances tan apretados de pelea. Debiase usar en
la armada medios cafiones de & 24 libras de bala, para
que cada galeon de 400 toneladas arriba llevase cuatro,
como lo hacen los de-la armada de S. M. que asiste en
Dunquerque, siendo de 350 toneladas, lleva cada uno
cuatro, sirvense de ellos cuando estin abordados con el
€nemigo y muy cerca, y cuando no le pueden rendir, le
echan 4 fondo. El Marqués de Leganés, capitan general
de lavartilleria de Espafia, como habia militado en Flin-
des y sabia los buenos efectos que la dicha armada haria
con ellos, mand6 hacer el afio de 630 al gunos en Lisboa,
que & todos los que saben esta profesion parecié bien,
Por ser en servicio de 8. M. y dafio del enemigo; mas
o llevaba de metal gino cuatro 6 cinco quintales que
los de 18 libras de bala que se usan en la armada.
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V.—Ya que nos hemos metido en la armada, estos
navios justo serd se tripulen de gente de mar y guer-
ra; V. m. lo haga, segun y de la manera que se hace
en la armada del Océano, para que me pueda hacer
capaz. :

M.—Ha menester para ir bien tripulado de gente de
mar y guerra un galecn de 500 toneladas, 25 infantes
¥ 20 marineros por cada 100 toneladas; por manera que
serdn todos los que tocan & este galeon 125 infantes,
inclusos los oficiales de primera plana, y 100 personas de
mar, en que entran todos los oficiales y marineros, gru-
metes , pajes, y para cada pieza un artillero y un con-
destable mis, que todos hacen el niimero de 225 perso-
nas, soldados y marineros,

V.—He entendido que en los galeones de la armada
Real del Océano no se da mas de 16 marineros por cada
100 toneladas, y las capitanas y almirantas & 18, y
vuestra merced les da & 20; digame qué es la causa.

M.—Es asi que en la armada tripulan los navios co-
mo V. m. dice; pero es un yerro muy grande, y los na-
vios quedan faltos de marineros , mediante el no ser de
servicio todos los que se alistan debajo de este nombre,
porque de 100 plazas que tocan 4 este galeon, las veinte
son de oficiales, como capitan, dos maestres, uno de jar-
cia y otro de raciones, un piloto y un acompaiiado, un
contramaestre y un guardian, un capellan y un ciruja-
no, un despensero y un alguacil de agua, un escribano
de raciones, dos carpinteros, dos calafates , un buzo, un
trompeta, un armero, ocho pajes; éstos y muchos de los
oficiales de ningun servicio, y bajados 1) grumetes y
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29 artilleros, con el condestable, quedan en 28 marine-
ros, que para navios de este porte son pocos, y no estd
lleno siempre este niimero, porque unos se huyen y otros
se enferman; y si se toma alguna presa, es preciso echar
algunos en ellas. Este dafio bien conocido lo tienen los
generales y almirantes de la armada Real, y pudieran
advertir 4 8. M., y no lo hacen, porque en los navios
donde se embarcan , meten los que quieren , sin que los
oficiales del sueldo lo estorben, haciendo que se guarde
la érden de S. M. en los demas navios de la armada
Real, y en gran dafio del Real servicio. Diferentemente
se gobiernan en la armada de S. M. que asiste en Dun-
querque, que cada galeon de ella es de 350 toneladas;
llevan 50 infantes y 100 mariveros efectivos, con que
€jecutan lo que quieren; pues es mis cierto que los ma-
rineros son mds prontos que los infantes, en esta parte,
para el manejo de las cosas de Ia mar, mds presto en
las ocasiones de pelea ayudan 4 los artilleros, y toman el
mosquete y saltan con més agilidad en el del enemigo.

V.—Sabido queda la gente de mar y guerra que ha
menester un galeon de 500 toneladas que sirven & Su
Majestad en la armada Real: deseo saber cudntos oficia-
les y aventajados son los de esta compaifiia, y asimismo
de plaza gencilla, y los nombres de los oficiales, y lo que
ganan de sueldo al mes cada uno, y lo mismo de la gen-
te de mar,

M.—De muy buena gana daré 4 V. m. razon de todo
Presupuesto; que el galeon que va dicho ha de llevar
Una compafiia que, conforme & su puesto y 4 lo que se
acostumbra en la armada, ha de ser de 125 infantes,
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como arriba se declara, inclusos los oficiales, en esta
manera:

Un capitan de infanteria, y si de mar, tambien
gobierna lo uno y lo otro con sélo los 40 es-

cadoscadames.. . « o o « & o o 440
Un alférez, 15escudos. . . . . « «. « o 150
Un sargento, 11 escudos. . . . . . . . 110
Dos tambores, con 6 escudos cada uno. . . . 120
Un pifano, con 6 escudos. . . . . . . . 60

Un abanderado, con 4 escudos.. . . . . . 40
Un cabo de escuadra que llaman de Guzmanes,

6 de la escuadra del capitan, con 9. . . . 90
Cuatro cabos de escuadra ordinarios, con 8 escu-

dos cada uno; no puede haber mis de cinco

cabos de escuadra, porque ha de tener 25 sol-

dados cada una, y la del capitan, 15. . . . 320
Quince aventajados de & 2 escudos, de los 30 que

reparte el capitan, dando 4 cada uno 2 escu-

dos, que gozan.de sueldo & 6 al mes y sirven

con picas , hacen 90 escudos. . . . . . 900
Cincuenta y cuatro arcabuceros, con 4 escudos

cada uno, hacen. . . . . . o 2160
Cuarenta mosqueteros, que es la tercm parte de

120 soldados, que es lo que se permite 4 este

género, 66 escudos, . . . J . . . . 2400

6.790

Importa el sueldo de esta compatiia, como parece, 6.790
reales cada mes, de que se baja & cada uno, por la como-
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didad, pdlvora, cuerda, médico y botica, 28 reales, valen
3.500 , que bajado de los 6.790, ganan liquido 3.290.

Las cien plazas de mar se componen de los nombres
siguientes:

8i el capitan fuese s6lo de mar, y no de infante-

ria, que gobierne sélo este género de gente de

mar , goza de sueldo 25 escudos. . . . . 250
Un maestre de jarcia, 20 escudos. . . . . . 200

Otro de raciones, 20 escudos. . . . . . . 200
DUn piloto, 20 escudos. . . . . . . . . 200
Un capellan, 12 escudos. . . . . . . . 120
Un contramaestre, 15 escudos. . . . . . 150
Un goardian, 11 escudos. . . . . . . . 110
Un cirujano, 8 escudos. . . . . . . . . 80
Un despensero, 6 escudos. . . . . . . . 60
Un alguacil de agua, 6 escudos. . . . . . 60
Un escribano de raciones, 6 escudos. . . . . 60
Dos capinteros, 4 6 escudos.. . . . . . . 132
Un buzo,48escudos.. . + . « « + « 88
Un trompeta, 4 6 escudos, . . . . . . . 66
Veinte y ocho artilleros de & 6 escudos. . . . 1.848
Un condestable, & 8 escudos. . . . . . . 88
Treinta y seis marineros, 4 4 escudos. . . . 1.584
Quince grumetes, i 3 eseudos. . . . . . . 495
Ocho pajes, 42 escudos. . . . . . . . . 179

6.1256

El de la infanteria, como atras se declara. . . 6.790

Importan las dos partidas. . . . . 12915
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V.—Bien pormenor ha hecho V. m. la cuenta de ar-
riba. Deseo saber el bastimento que serd menester para
esta gente de mar y guerra en el discurso de un mes, y
en qué géneros, y qué valdra cada racion.

M.—La racion se compone de diferentes bastimentos,
y los mis usados en nuestra Espafia es pan, vino, car-
ne, pescado, aceite, vinagre, garbanzo 6 haba, y algunas
veces arroz y queso.

V.—Digame V. m. cimo se distribuye este bastimen~
to, qué se da de ellos por cada dia.

M.—Por cada uno se da lo siguiente :

Libra y media de bizcocho,

Media azumbre de vino.

Seis onzas de tocino con dos onzas de miniestra, y si
es carne fresca de vaca, 12 onzas sin miniestra,

De miniestra, como garbanzo 6 habas y otras; arroz, 2
onzas cada dia, asi 4 los dias de pescado y carne , como
de queso.

De pescado salado, 6 onzas.

De aceite, una onza; y entre tres personas, un cuarti-
1lo de vinagre los dias de pescado.

De bizeocho para un mes, 101 quintales y 25 libras.

De vino, 3.375 azumbres, hacen 16 pipas y 15 azum-
bres.

Seis libras de tocino, en veinte y dos dias de carne
que toca al mes, hacen 290.700 onzas, y libras 1856 y
media.

De pescado salado le toca d los ocho dias restantes,
cumplimiento & los treinta, 1.800 onzas ; hacen 675 li-

bras.
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Si se diere carne fresca, por falta de carne salada 6 to-
cino, no se ha de dar miniestra; tocard & los veinte y dos
que tiene el mes, para este género, 843 libras y 12
onzas.

De queso, que se embarca para los dias de tormenta
que no se puede encender el fogon , se dan 6 onzas, y 2
de miniestra, y media onza de aceite. Del género de
queso se embarca de ordinario la cuarta parte que de
tocino,

Los dias de pescado se da una onza de aceite 4 cada
persona. Importa en ellos 112 libras y media.

De vinagre se da en los dias de pescado 4 medio cuar-
tillo entre tres personas; hacen 73 azumbres. De este
género se embarca mis cantidad que la necesaria, para
regar los ranchos de la infanteria y gente de mar, por
evitar enfermedades, y para refrescar la artilleria en las
ocasiones de pelea.

La racion cuesta de ordinario, cuando se compra por
los ministros de 8. M., de 2 reales para arriba ; pero
cuando se provee por asiento, ha costado de 52 & 62
maravedises, si bien los bastimentos no son de tan bue-
na calidad como los que compran los proveedores de la
armada.

'Hasta aqui el MS. de la Coleccion del Sr. Navarrete : el de la
Biblioteca particular de S. M. el Rey, en un todo conforme, prosi-
gue asi : :

V.—Ya que V. m. estd tan al cabo de todas las cosas
de la mar, digame 4 lo que estin obligados & hacer el
capitan de infanteria, sus oficiales y soldados desde que
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se embarcan hasta que vuelven, y lo que tocaré al capi-
tan de mar, piloto, contramaestre, guardian y demas
oficiales, marineros, grumetes y pajes, condestable y ar-
tilleros, para que cumplan con sus obligaciones,

M.—Larga y prolija seri la relacion, pero por dar
gusto & V. m. lo haré de buena gana.

CAPITAN DE INFANTER{A.

Al capitan de infanteria le toca hacer confesar y eo-
mulgar, si hay recado, todos los soldados el primer dia
que saiga & la mar, para que nadie vaya en pecado mor-
tal, poniendo pena al que jurdre ¢ blasfemare del santo
nombre de Dios, para que se sirva darles buen viaje; y
saber los bastimentos que lleva el galeon para que se les
dé & sus soldados la racion ordinaria que les toca, y
cuando se quiera acortar tenga entendido es por falta de
bastimentos, conformindose en esta parte con el capitan
de mar para que se haga lo mismo con la gente de ella;
y &i la navegacion fuese larga, no aguarde 4 que el bas-
timento obligue & acortalla, sino hacello fintes, que con
poco que se cercene, 4 largo andar suple muchos dias,
particularmente en el agua y pan. Saber la pdlvora y
muuiciones que lleva, para que en las ocasiones de pelea
no falte, y caso que se halle con poca, se portard con
prudencia, no gastindola sino con efeto, aguardando 4
que el enemigo llegue muy cerca, con que se le hace mis
dafio.
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Llegada la ocasion de la pelea, guarnecerd su galeon
con la infanteria, poniendo en la proa la gente de més
importancia; pero cubriéndola con pavesada de cables
viejos, que por lo ménos no los ofenda mosquete , por
ser aquella parte la mas ocasionada y peligrosa ; nom-
brando un cabo, 1o mismo en la mediania, alcizar y po-
Pa: y si hubiere mucha gente, puede reservar la tercia
parte de ella, para si el enemigo le matase alguna, sal-
gan de refresco; y si peledre con un navio, que es fuer-
za venga por un lado, acabando de disparar los que
estuviesen en ¢l, pasarin al otro 4 cargar, y los otros
4 la parte del enemigo & disparar, y consecutivamen-
te entrando y saliendo, con que se¢ hari mayor dafio.
La mitad de los mosqueteros han de pelear con ba-
las enramadas, disparindolas por alto & los aparejos para
echarles las velas abajo, y la otra mitad con balas rasas
@i las portas de la artilleria para que no dejen jugar la
artilleria , con que el enemigo no hard tanto dafio con
ella. Hanse de sefialar dos reformados 6 personas de to-
da satisfaccion para que asistan d la cubierta de la arti-
leria para que la manejen con presteza; hanse de nom-
brar dos soldados de los de més experiencia y satisfaccion
Para que asistan en el pafiol de la pélvora, parte lan
Peligrosa, para que no consientan bajar con lumbre ni
cuerdas encendidas, y que los que estuvieren con ellos
les hagan llevar frascos y 4 ratos cartuchos, y los lleven
a boca: de escotilla para que de alli se lleven 4 la parte
que fuere menester. Hacer llenar tinas con agua salada,
¥ en algunas dellas, pendiente 4 la parte de dentro, mu-

chos ¢abos de cuerda para que el soldado que se le apa-
11
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gue la suya acuda por otra; que se pongan algunos ca-
potes viejos en las tinas para si se pegase fuego en
alguna parte del navio acudir & apagallo. Sembrar por
todas las cubfertas cantidad de arena, que para este efec-
to se han de llevar cuatro picas , porque las alcancias 6
granadas de fuego que el enemigo echase en ella no pe-
guen, Nombrar algunas persongs con su cabo para que
salten en el enemigo, la tercia parte con arcabuces, ter-
cia parte con chuzos, tercia parte con espadas y rodelas.
Su alojamiento de este capitan serd en la cimara, advir-
tiendo que si fuere embarcado en este galeon algun ge-
neral 6 almirante, no le toca ir sino debajo del alcizar;
pero de otra manera es suya la mitad de la cimara, y la
otra mitad del capitan de mar. Y adviértase que si fue-
ren embarcados mis capitanes de infanteria con sus
compaiiias, les toca & todos alojar en la cimara, y al
capitan de mar tambien. Esto se estila en la armada, y
en competencia se ha declarado asi en tiempo del sefior
don Luis Faxardo. Ningun capitan, por casos que se
ofrezcan, debe dejar su galeon por pasar al del enemigo,
si ya no se va al fondo el suyo por algun balazo irreme-
diable, que enténces pasara de golpe con su gente y ar-
mas al enemigo, procurando hacerse sefior dél, como ha
sucedido alguna vez.

ALFERRZ.

Al alférez, padre y amparo de los soldados, le toca el
alojarlos en el galeon; y si es compaiiia de capitan de
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mar y guerra, serd en la banda de babor, donde estd el
rancho de las banderas, y si se embarcire en este galeon
otra compaiiia, ird alojado en la parte de estribor, aun-
que el tal capitan sea més antiguo que el de mary guer-
ra. Esto se ha estilado en todas las escuadras de Canta-
bria, que han servido en la armada Real, debajo de la
mano del Sr. D. Fadrique de Toledo. Componer y apla-
car todas las pendencias que hubiere entre sus soldados,
sin que vengan f noticia del capitan , si no es que sean
de mucha consideracion , y todas las tardes, 6 cuando
diere lugar el tiempo, que metan su gunardia, haciéndoles
disparar & todos para que se habiliten y tengan sus ar-
mas listas. Saber qué mosqueteria de respeto trae el ga-
leon y repartirla entre los arcabuceros y aventajados que
sirven con picas, teniendo personas y fuerza para manec-
Jarlos, porque es la arma mis furiosa que estd inventa-
day que mis ofende al enemigo, recogiendo las que de-
Jaren hasta que se desembarquen, y llegado el caso se le
han de volver al maestre del galeon los mosquetes que
hubiere rescibido, y todo el tiempo que los infantes sir-
vieren con los mosquetes del galeon, se les ha de dar
libra, y media de pélvora , como 4 los mosqueteros efec-
tivos de la compadfiia, sin que se les cargue cosa alguna
por ello mis que lo que tocire & la arma ordinaria con
que sirven en ella. Y si embarcire algun bisofio, se le
ha de dar por una vez la mitad de la pilvora que le to-
cire en un mes, conforme 4 la arma que tuviere, para
que se adiestre en la instruccion que da el teniente de
la artilleria. De la distribucion della lo ordena asi al
Maestre. Cuando llegire la ocasion de pelear no ponga



164 DISQUISICIONES NAUTICAS,

la bandera de la compaiiia en la popa, dejindola en su
alojamiento, porque no le obligue 4 guardarla, acudiendo
con su persona & las cosas mis necesarias que se ofre-
cieren en la pelea; que en el disparar de la mosqueteria
veri el enemigo si trae infanteria, que es lo que le ofen-
de més que la bandera en la popa. Su alojamiento es en
el rancho de las banderas, entre cubiertas, 4 la parte de
abor.

SARGENTO.

Al sargento le toca el tener cuidado que se le dé 4 sus
goldados y 4 la gente de mar su racion cabal y de basti-
mento sano y no dafiado , poniendo un aposta 4 boca de
escotilla, donde se pesa. No se ha de abrir dicha escotilla
gin licencia del cabo de escuadra de guardia; y cuando
fuere necesario ir 4 la despensa la gente de mar & hacer
alguna faena, ha de bajar con ella un soldado con su lin-
terna y vela encendida, que ha de tener en la mano, sin
que la largue por ningun acontecimiento ni la fie de
ninguna gente de mar, que es descuidada, porque no se
pegue fuego al galeon, Hacer que el cabo de escuadra de
gunardia ponga sus postas y ronda en las partes y luga-
res que se le sefialire, que seri, de dia, una 4 la bande-
ra, otra & la cimara del capitan, otraal portald, estando
en el puerto, pero no en la mar, y otra al fogon; y de
noche se retirard la del fogon y se pornd en el castillo
de proa; y se afiadird ofra en la toldilla de popa, acerca
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de la mesana, para que tenga cuidado del farol; y si
viese algun navio cerca, lo advertird al piloto, caso que
no le vea, porque se desvien de ¢él. Cuando se metiere la
guardia, ha de estar en la plaza de armas ¢ crujia con
una espada en la mano, ensefiando 4 disparar 4 los bi-
sofios para que se hagan capaces. En tierra ha de enidar
de que se traigan los bastimentos 4 bordo, apretando al
maestre que lo haga, que con sus descuidos lo dejan de
hacer, y que se embarquen los que recibiere, porque sue-
len venderse algunos y lastarlo la gente que lo ha de
gastar, 8i en el puerto 6 mar se abriese alguna pipa de
Vino, se hallard presente con el maestre, escribano y
tonelero del navio, para saber lo que le falta, y lo certi-
ficard con el escribano y tonelero, para que el capitan
de mar le dé recaudo al maestre para que se le pase en
cuenta, porque & ménos no lo harin los ministros que le
tomaren cuentas. Si algun soldado estuviere enfermo en
el puerto, pedird baja al maestre 6 escribano del galeon
¥ lo llevard al hospital, haciendo notar la baja en los
oficios del sueldo; y si es en la mar, acudiré al cirujano
que lo visite y que se le dé su diela ; y si la enfermedad
creciese , acudir al capellan para que le confiese ; y i
hay recado para decir misa, que le dé el Santisimo
bara que muera como cristiano, haciéndole hacer su tes-
tamento ante el escribano del galeon, para que valga en
t-?do tiempo; y muerto, con sabiduria de su capitan, al-
férezy capellan, hacer inventario de lo que dejire, para
que se venda y haga decir de misas por su alma. Y si
fuere cosa de mucha consideracion , se ejecute lo que
dispusiere en el testamento, y no lo haciendo, se remita
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4 sus padres 6 hermanos, si los tuviere, con que cumpli-
rin todos con sus conciencias y obligacion. Visitara de
ordinario las postas que se pusieren, encargindoles la
vigilancia y cuidado, debajo del cual viven con descuido
log que van embarcados en dicho galeon.

CABO DE ESCUADRA.

Los cabos de escuadra ternin cada uno sus soldados
conocidos, y sabriin sus nombres, y los que son de mis
satisfaccion ; visitindoles sus armas, harin que estén
limpias y prevenidas para el tiempo de la ocasion ;y
cnando le tocire entrar la guardia, ird con ellos con sus
armas, y repartirii las postas, visitindolas de ordinario,
haciendo que cada uno la haga con igualdad , sin ecetar
ni reservar 4 nadie por aficion 6 parentesco, que es ha-
cerles dafio, porque mediante esta omision no se hacen
capaces de lo que ‘profesan, y siempre son bisofios. Ha-
cer apagar el fogon éntes que anochezea, y que se retire
la posta.

CAPELLAN,

Il capellan de la compaiiia visitard los soldados que
estuvieren enfermos; y si es tambien capellan del ga-
leon, harii lo mismo 4 la gente de mar, consolindolos
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espiritualmente ; y si mostrire ser de peligro la enfer-
medad, confesarlos y darles el Santisimo Sacramento,
si hay recado para lo poder hacer, y que haga su testa-
mento ante el escribano del galeon; y si muriere y de-
Jire alguna cosa, hard inventario dello, y que se venda,
con acuerdo del capitan y oficiales de la compatfiia, para
que se distribuya en misas por su alma. Tener cuidado
que el cirujano los visite y que se les dé lo que hubiere
de las dietas, conforme # la instruccion que trae el maes-
tre, tomando razon de lo que se embarcire para ellas,
las cuales se han de distribuir con intervencion del ca-
pellan, y no de otra manera, quien dard relacion jurada
In verbo sacerdotis, de las que se hubiesen consumido y
gastado con los enfermos , para que los contadores de
cuentas se las reciban en cuenta al maestre. Si hubiere
recado de decir misa, la dird todos los dias que el tiem-
Do diere lugar, para consuelo de sus sibditos, y todas
las tardes cantard la salve, y al fin de ella que toquen y
Tecen la Ave Maria.

ATAMBORES Y PiFAXO.

Los atambores y pifano ternin cuidado cada uno con
8u instrumento para que esté 4 punto cuando sea nece-
sario, y todas las mafianas se levautarin al romper del
dia § dar el alborada con ellos, estando en el puerto,
Porque en la mar no se usa; pero cnando se mete i las

tardes la guardia, han de asistir 4 ella con sus instru-
mentos,
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SOLDADOS.

Ha de haber ronda perpétuamente, desde que se em-
barcire la compaiiia hasta que se desembarque, para
que de dia y noche visite las postas; y si alguna de ellas
le llamase, acudir @ saber lo que quiere, para dar noticia
4 sus oficiales, i es cosa de importancia.

Las postas que los cabos de escuadra pusieren en sus
puestos han de apercibir en la memoria la 6rden que
les da, para observarla, sin que por ningun caso consien-
ta que se quebrante, y si se le ofreciere algunadificultad
en érden # ella, llamard la ronda para hacérselo saber,
el cual lo remediard 6 hard notorio & los oficiales para
que lo hagan. Hase de pasear, sin que se asiente por
ningun caso, porque es ocasion de dormirse, que es el
mayor delito que ge comete en la milicia, por el cual tie-
nen pena de muerte; por tanto, las tres horas que le ca-
ben de posta, paseen largo y tendido; y si es en parte
apretada y corta, ge pondri donde con pena esté, con que
se ird el suefio.

M.—Ya he referido & V. m. las obligaciones que tie-
nen el capitan, oficiales y soldados que militan en las
armadas de 8. M., estando embarcados, y 4 lo que debe
acudir cada uno; resta ahora saber las que tienen el ca-
pitan de mar, sus oficiales, artilleros, marineros, grume-
tes y pajes, para que cada uno lo tenga entendido y acu-
da & cumplir con las suyas.



ARCA DE XNOE. 169

CAPITAN DE MAR.

El capitan de mar conviene que sea marinero de ex-
periencia y ciencia, que entienda todas las cosas meci-
nicas del galeon, como darle carena, guarnir una cdbria,
arbolar y desarbolar, marear las velas y templarlas, con-
forme las ocasiones y fuerza del viento, y & ser posible,
debia entender un poco de altura y cartear, para que si
el Piloto se descnidase ¢ engafiase, como hombre, se su-
Diese advertir para la seguridad de la jornada. Ha de ser
cortés, buen eristiano, temeroso de Dios, y que trate con
amor y buenas y corteses palabras & sus sibditos, obli-
gandolos & todos, en saliendo f la mar, que se confiesen
Y comulguen, si el capellan llevire recado para lo po-
der hacer. Procurard saber precisamente los bastimentos
que se meten en el galeon, y de qué géneros, para que
8¢ embarquen todos sin que el maestre y escribano de-
Jen ninguno en tierra, que lo suelen hacer, para que,
conforme 4 ellos, disponga su distribucion; y siendo lar-
g2 la navegacion, cercene la racion, con acuerdo del ca-
Pitan de infanteria , para que no falte al mejor tiempo,
Particularmente en el agua y pan, que son los principa-
les. Visitarlos todos de ordinario , para que si estuviere
a.lg‘mO i pique de daRar, se gaste el primero, y dar sa-
tisfaccion de las mermas que tuvieren las pipas de vino
que se abriesen para el gasto de la gente de mar y guer-
™, en compafiia del escribano y tonelero, para que se
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le reciban en cuenta al m;estre. Y tambien ha de saber
la polvora y municiones que se embarcan ; y no siendo
competente para la artilleria y mosqueteria que lleva,
acudir al teniente general para que lo mande proveer.
Que se embarque la mosqueteria necesaria 6 que se acos-
tumbra para de respeto, con sus frascos, haciéndolos
poner en cajones y en parte que no se mojen, ni que los
ratones tengan lugar de roer los frascos. Hacer que el
contramaestre 6 guardian lastren bien el galeon, arru-
men los bastimentos, particularmente las pipas con sus
canteres, para que no se salgan por mal arrnmadas. Cuan-
do aparejire el galeon, visite los drboles, vergas, jarcias,
cables, anclas y velas, para pedir lo que le faltire; y
siendo viejo y de ningun servicio, procurar le den otro
tanto nuevo, porque no le falte en las ocasiones,

Lo que se acostumbra en navios de 8. M., 6 que sir-
ven & sueldo, es de cuatro cables de & cien brazas y un
ayuste del grueso que lo pidiere el porte del navio; cua-
tro calabrotes para atoar, cinco anclas con sus cepos,
dos anclotes para atoar, un arpeo de una arroba para
la chalupa, y si llevire lancho ¢ batel grande, otro de
cuarenta libras. Ha de llevar de respeto cincuenta quin-
tales de jarcia de todas suertes, en que ha de haber dos
pares de ustagas para mayor y trinquete, dos amuras 6
contras, dos guindaretas para que pueda hacer drizas y
escotas de gavia, amantillos mayores, betas de todas bi-
tolas para brandales de gavia, broseles, estrelleras, brio-
les, chafaldetes y drizas de gavia, que son los cabos que
mis trabajan y estin sujetos & romperse, Cantidad de
motones de todas suertes, y dos cuadernales de respeto
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para arbolar y desarbolar, y si se rompe alguno de los
que lleva en las drizas. Ha de llevar un mastelero ma-
yor de respeto ajustado en los baos, y tamborete, como
el que lleva puesto, porque si rompiese esté el de respe-
to presto para podelle echar arriba. Y si hubiere una
posa verga para si falta un frbol 6 verga , no dafiari.
Que se metan diez quintales de clavazon de respeto, de
todas suertes, y seis millares de la pequefia; dos de al-
fajia, dos de barra y dos de tillado ; diez mil estopero-
les, una plancha de plomo para tomar un agua y para
tapar balazos; seis mil tachuelas para las bombas, y dos
cueros de suelas curtidas, que llaman aserradas, para
ellas; dos fierros de bomba para cada una para los zun-
<hos; cuatro zunchos de madera y cuatro morteros para
cada una; un asador y un sacanabo, y dos gnimbaletes
para achicarlas. Una mandarria, un martillo grande con
sus orejas, dos pequefios, dos rempujos. acerados, dos
para sacar pernos, dos piés de cabra, cuatro pasadores
de fierro para ingerir cabos, doce hachas de tortar, ace-
radas, para si se ofrece cortar un drbol ¢ cable en oca-
siones de tormenta; y si saltire gente en navios de ene-
migos, es la mejor arma que estd inventada, pues con
ella se deshace una cubierta en breve tiempo. Un terno
de toda suerte de barrenas, un cortahierro para cortar
Pernos, cuatro cufias de fierro, veinte remos para Ja cha-
lupa, doscientas varas de pacas para remendar las ve-
las, cien libras de hilo de velas, doscientas agujas para
coserlas, doce linternas pequefias con lumbreras de cuer-
10, dos faroles de correr, dos quintales de velas de sebo,
un farol grande para la popa, dos arrobas de velones de
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cera para ¢l, dos quintales de sebo para los drboles y
aparejos. Saber las balas de pieza y cartuchos que me-
ten en el galeon, haciendo que se metan veinte balas y
veinte cartuchos por cada una, y que el Condestable las
ponga al pié del arbol mayor, en la caja de balas que se
hace para este efecto en aquel puesto, la cual ha de te-
ner tantos repartimientos como lleva de calibres en la
artilleria, y poner cada uno de por si, porque en las oca-
siones de pelea no se tome un calibre por otro. Reparti-
ri su gente de mar 4 los aparejos en dichas ocasiones,
con su cabo nombrado, para que asistan en el pafiol de
la pélvora el maestre, escribano y otras dos personas
de importancia, para que aynden & henchir frascos y car-
tuchos, darlos donde los pidieren. Y que el galafate,
carpintero, despensero y botillero anden debajo mirando
si dan algun balazo por debajo del agua, para taparle
con tacos de madera por dentro, hasta que se repare por
fuera. Que el eapellan asista tambien bajo de la cubier-
ta con el cirujano y barbero, para confesar y curar los
heridos, para si es posible no muera nadie sin confesion,
teniendo la caja de las medicinas cerca para sacar las
necesarias. Sise nombrase gente para saltar en el ene-
migo, en compafiia de la infahteria, nombrard las per-
sonas que le pareciere que sean de las mds alentadas y
diligentes, y cada una llevari un hacha de cortar en la
mano para que en entrando, si el enemigo se resiste,
corten las jarcias y drboles y hagan agujeros en la cu-
bierta para bajar & Ia de abajo donde estuviere el ene-
migo. Estas ha de tener encabadas debajo de su cama
el capitan de mar, sin faltar las de nadie. Nombrar per-
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sonas que en abordando con el enemigo salten en él con
calabrotes y guindaresas para amarrarse, porque no se
despida hasta rendirle; y la que sobrire, que ayude 4 la
artilleria con alguna infanteria; porque una pieza no
se puede manejar con solo un artillero: ha menester,
por lo ménos, cnatro personas, y que los pajes acudan
4 dar cuerdag de las tinas 4 la infanteria. El primero dia
que galiere 4 la mar reparfiri sus guardias entre los
marineros, pajes y grumetes en dos y tres cuartos, dan-
do & cada uno un cabo para que los haga salir 4 ellos; y
si alguno fuere omiso, condénele en la racion del vino,
que gastarin log que se hallaren velando, que es el ma-
yor castigo que se les puede dar. Hacer que el condes-
table reparta los artilleros para el timon, los timoneros
y los que no lo son, al botafuego. No consentiri que
duerma ninguna persona de mar ni artillero bajo de cu-
bierta, aunque hayan acabado su cuarto, sino arriba,
para que estén & mano para aferrar las velas, si el tiem-
po cargire de repente. Que el galafate visite cada cuar-
to la caja de las bombas para saber si hay agua en ellas;
¥ que la haya 6 no, vaya al capitan 6 piloto & decillo.
En las ocasiones de pelea le toca el mandar abordar al
enemigo. Su alojamiento es en la cimara principal del
galeon: si va un capitan de infanteria, le toca la mitad;
Y si van dos, la tercia parte ; y si van tres, la cuarta par-

te; por manera, que tiene en ella tanto como un capitan
de infanteria.
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MAESTRE.

El maestre de raciones, que es la segunda persona
del galeon, ha de ser papelista cuidadoso é inteligente,
para dar cuenta con pago de lo que se le entregire; y
st lo fuere de jarcia, conviene que sea marinero, para que
sepa ayudar al capitan de mar, y en falta de él, gobier-
ne el galeon. Por ser anejo 4 su oficio, tocale el dar re-
gistro de los bastimentos y pertrechos que ge embarca-
ren, y que se pongan en sus pafioles con toda gnardia y
custodia para que no se dafien, y que se embarquen to-
dos, sin dar lugar 4 que se vendan en tierra fntes de
embarcarlos ; que de haberlo hecho algunos han resulta-
do muchas desdichas, muertes de Lhambre, entendiendo
que se embareo en el galeon, y haberlo vendido en tier-
ra; delito tan grave, que se requiere superior castigo.
Debe dar al capitan de mar una relacion de lo que reci-
ba para que tenga entendido el que lleva 4 la mar, para
que disponga dello como viera que conviene , y hallarse
todos los dias & boca de escotilla con el escribano & ver
dar la racion & la gente que va embarcada, para que el
despeunsero la dé cabal y no haya queja ninguna. De lo
que distribuyere y gastire tomara certificacion del capi-
tan de infanteria, de su gente, y del de mar, de la suya,
para que los contadores de cuentas se lo reciban en las
que diere. Y si el tal maestre fuere de jarcia, tambien
dard recibo del galeon y jarcia, drboles y velas, cables y
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anclas, artilleria, pélvora y municiones , y demas cosas
d ella y al galeon anejas. Y recibird certificaciones del
capitan de infanteria de lo que le tocire , y del de mar
tambien, con que vivird ajustado, y los capitanes le de-
ben dar recibo de lo que el maestre diere y gastdre 4 ellos
y & su gente, sin dar lugar 4 que el maestre se queje,
como se suele hacer de ordinario, que por sacarle algu-
na cosa al maestre de la hacienda de S. M., que de la
suya no la tiene, regatean el darle recado de lo que se
ha consumido, en gran dafio de sus conciencias y repu-
tacion. No puede dar cosa alguna de las que se embar-
can en el galeon para servicio dél, sin drden por escrito
de sus superiores, concurriendo juntos ; pero si no los
hay, bastard del capitan de mar dél. En casos forzosos,
como desaparejarse un galeon de los de la compaiiia, &
rendirle un drbol, puede el capitan, si lleva alguna posa
verga, jarcia, velas, poleame 1t otras cosas de considera-
cion, ordenar & su maestre lo dé al del otro navio, to-
mando recibo, el cual, y todos los demas que recibiere,
llegado al puerto, los llevard 4 los oficiales de veeduria
Y contaduria de la armada, para cargarlos # quien le
toca, para que en todo tiempo hayarazon de todo; y aca-
bada la jornada 6 viaje, todos los papeles que se hubie-
rén causado, en razon de su oficio, los presentari ante
los contadores de cuentas de la armada, con relacion en
cargo y data, con que el fin y remate de su oficio se ha-
llara muy descansado. Tiene su alojamiento, si es navio
de mercancia, en el camarote, encima d= la cimara; y
siendo de guerra, & boca de astillu.
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PILOTO.

El piloto, que es la tercera persona del galeon, no ha
de ser de los ignorantes que agora se usan, generalmen-
te sin experiencia ni ciencia, sino persona capaz de ra-
zon , de mediana edad y muy dichoso. Y si supiese as-
trologia , y matemitica , y cosmografia , hari muchas
ventajas al que no lo supiere. Sus instrumentos son cua-
tro agujas de marear, fijas y bien tocadas 6 cebadas con
la piedra iman; seis relojes de arena, llamados ampolle-
tas, de media hora cada uno; una carta de marear, con
sus compases ; estrolabio que pese mis de diez libras;
ballestilla con tres sonajas para sol y estrella; ciento y
cincuenta brazas de sondaresa delgada y fina , alquitra-
nada; tres plomos 6 escandallos de seis, diez y quince
libras cada uno. Tiene obligacion & ser cierto en las al-
turas de estrolabio y ballestilla, y que sepa sacar lunas
y mareas, y la regla del sol y de la estrella, derrotas y
alturas, y tenga buen conocimiento de tierras y de la
sonda, y cierto en el punto de fantasia, cuando le echare
en su carta, y sepa bien enmendarse por su altura. Ha
de ser muy vigilante de noche y dia, previniendo los
tiempos por los semblantes del sol y celajes. En las oca-
siones de tormenta debe ser animoso, diligente, temero-
8o y celoso del bien comun y del suyo, y de cualquier
dafio, asi de tiempos como de tierra, entradas y salidas
de puerto, no dolerse del trabajo del marinero en casos
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necesarios, haciendo aferrar la vela de gavia y demas,
temprano, sin aguardar 4 tiempo crudo; y si fuere pilo-
to mayor en parte para las suyas, con el mis cojo 6 man-
€0 al poner del sol para que no se le quede atras, y no
largara mds vela de la con que anocheciere, sin avisar
con una pieza 6 faroles. Cuando hubiere de mudar der-
rota, sea de dia muy claro, de manera que todos lo vean
¥ entiendan, con que irin todos juntos, Guardar los dr-
boles, no haciéndoles mis fuerza de la que pueden lle-
var, no siendo forzoso. Debe tener confianza de lo que
obrére en su arte con buena consideracion , porque des-
confiando y temiendo de su determinacion no acertari
Jamas; y si se ofreciere algun caso dificultoso tocante
4 la navegacion, le comunicari con su acompaiiado y con
€l capitan y maestre, i otros marineros que sean capa-
ces; y si los tales dieren razon suficiente, aunque sea
contraria 4 la suya, témela y aprovéchese della, sin arri-
Marse & gu parecer, como algunos idiotas hacen, aunque
Vean que van errados , intes les agradezca el acertado
Parecer que dieren, que f ratos habla el HEspiritu San-
to con el ms ignorante, con que hallaré consejo cuan-
do lo hubiere menester; y si sucediere mal, como fué
¢on parecer de todos, hay miés disculpa. Y sobre todo,
ha de tener de dia y de noche mucho cuidado con el ti-
monero, mirando de ordinario la aguja de marear, por
Ver si va por el camino derecho que se le manda; por-
‘1_119 ¢u esta parte consiste el buen acierto de la navega~
©lon. Ternd gran cuidado con los drboles, particularmen-
te con el bauprés y trinquete; y en habiendo mareta, s

cabecedre mucho el navio, hacer calar el mastelero de
12
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proa y arriar un poco la vela de trinquete. Que los ma-
rineros hagan sus guardias con vigilancia, haciendo que
velen todos los que les tocire el cuarto, repartiéndose por
popa y proa; mediania para apartarse de los demas na-
vios de la conserva que no se aborden, y si fuese solo,
desviarse del enemigo y ocasiones de tierra 6 bajos; y no
permita que duerman todos los del cuarto, eceto dos 6
tres, como se estila en la carrera de las Indias, cosa tan
mal parecida & todos los que tienen uso de razon, y fiun
& los que lo usan mirindolo sin pasion; pues yendo en
parte tan peligrosa y ocasionada como en la que van, se
entregan al suefio como si estuvieran cien legnas por la
tierra adentro, no se usando en ninguna navegacion de
las de Espafia ni de las naciones extraiias, eceto en la
carrera de las Indias. Ha de tener cuidado de que el ga-
lafate visite la caja de las bombas cada cuarto, y que ha-
ya agua ¢ que no la haya, Jo vaya & decir al piloto, para
que vea si tiene cuidado. Si fuere en flota 6 armada, cui-
dado con la bandera de dia, y de noche con el farol; y
habiendo mucha mar, se aparte de todo género de navios
por si se quedan en calma no se aborden, que es terrible
caso. Y si le sucediere, echar la chalupa & la mar para
apartarse, con que excusari muchas pesadumbres. Su
alojamiento es en el camarote de arriba de la cimara
principal. Si llevire acompafiado, militara en ¢l lo mis-
mo que en el piloto, y de noche velard el uno un cunar-
to y el otro en el otro, Terni su alojamiento con el pi-
loto.
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CONTRAMAESTRE.

El contramaestre es oficio de importancia en esta re-
publica ndutica : ha de ser persona de mucho trabajo y
confianza, y que sepa leer y escribir, por si recibiere al-
guna cosa en el navio, en ausencia del maestre. Gran
Mmarinero, y que la mecénica de la mar sepa todo lo ne-
cesario, como dar carena, hacer, cibrias, arbolar y des-
arbolar, y otro cualquier aparejo que se ofreciere arriba
¥ abajo; porque si no lo sabe hacer, no lo sabra mandar.
Ha de lastrar bien el galeon, si es de guerra, llenando
por lo menos siete baos; y si es de mercancia, lo que pa-
reciere que basta para enterrar dos 6 tres andanas de
Pipas; y si llevére fierro, tanto ménos lastre habrda me-
nester; tener cuidado de hacer echar abajo lo mis pesa-
do, y 1o ligero arriba, apartando de las amuradas y caja
de la bomba y escotilla lo que recibiere dafio mojindo-
8€; arrumar la piperia con sus canteres, porque no se
salgan y al mejor tiempo no se hallen sin bastimento.
Enla caja de las bombas no se ha de meter nada, llevin-
dola desembarazada para visitarla de ordinario, y cuan-
do cortire algun aparejo 6 vela, ha de ser con sabiduria
del capitan, que es el que ha de dar con su mision al
Imaestre, 4 quien se.le hard notorio, porque no entienda
que se le hace fraude en la hacienda que estd 4 su car-
80. Procurari que la jarcia y velas de respeto vayan bien
Acomodadas en parte enjuta, porque si hay goteras,
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cuando las hubiese menester las hallara podridas; para
cuyo efeto hard que se haga un camarote para las velas,
pegado al rancho de Santa Barbara, entre los puntales
del alojamiento de la infanteria, parte enjuta donde las
pornd, y la lona de respeto, hilo de velas y otras menu-
dencias;’y para la jarcia, un paitol en proa donde vaya
segura ; y los motones y poleas, brea, alquitran, clava-
zon y otros trastes de respeto, para que se halle & mano
cuando se pida. Los cables han de ir en parte enjuta que
no haya goteras, y los que tuviere entalingados en sus
anclas, que han de estar forrados los anetes para que no
ge corten. Ternfin los ofros chicotes dados vuelta & un
bao vacio 6 al drbol mayor, para que cuando diere fon-
do, si la nao llevire mucha furia y no pudiesen detener-
la con bozas y media bitura, que llevard & la bita, esté
por lo ménos seguro cnando fuere & saber del chicote
que estd amarrado, por haber sucedido muchas veces ir-
se el cable por las manos, no estando amarrado, por no
poder detener el navio. Lo mismo hard en cuantos diere
fondo, pues no le cuesta mas que mandarlo, y aforrarlos
muy bien en el escoben y roda porque no se corten, y
de cuando en cuando recorrer sus cables, no se corten
abajo ; y estando en parte peligrosa de ratones, azayar-
los con pipas 6 masteleos. Tener cuidado eada dia de ir
4 las gavias dos veces # visitar los aparejos, para que si
se rozaren O acortaren, se aforren; y ver las roldanas y
pernos de las cabezas de los drboles, para que si estén
gastadas se muden. Hacer que el gnardian haga otro tan-
to, y estando los motones y poleas broncos, hacerles mi-
rar las roldanas y pernos, limpidndolas y ensebindolas
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para que laboren bien. Su puesto es al pié del drbol ma-~
yor, para oir lo que manda el piloto y capitan, para que
lo haga ejecutar # la gente de mar. De noche pondré de
guardia 4 cada una de las escotas de gavia, y 4 las ma-
yores, y & las drizas de gavia, un marinero de cuidado,
para que si el tiempo viniese de repente las larguen,
alistando y zafando todos los aparejos de dia, poniéndo-
los en su lugar, para que el marinero acierte con ellos
con la escuridad de la noche. Tendri cuidado de salvar
con su pito & la capitana , almiranta y demas navios, &
cada uno como le toca; y si no lo pudiere hacer por so-
tavento, sea por barlovento, que la cortesia por cual-
quiera parte es buena. Y siendo cerca de tierra, llevard
dos anclas aseguradas y listas , para si se ofreciere dar
fondo de repente.

GUARDIAN,

El guardian ha de ser hombre diligente , buen mari-
nero, cuidadoso y de mucho trabajo : preside entre los
Brumetes y pajes ; y como quien lidia con gente moza,
ha de ser algo riguroso en castigarlos, porque le teman
¥ obedezcan. Ha de ser fiel y de buena razon , porque le
toca andar en la chalapa del galeon 4 tierra, metiendo y
Sacando lo que se embarca y desembarca en él, y lo en-
trega al maestre 6 contramaestre. Hacer que la lancha
ande siempre bien esquifuda de buenos remos derechos,
¢struepos y toletes, una batea ¢ vertedor paraachicar la
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agua; su vela, drbol y timon; una beta y arpeo 6 rezon,
para dar fondo; que un grumete 6 marinero que sea de
ménos trabajo, que esté de ordinario con un carretel ha-
ciendo rebenques para amojelar los cables, y otras nece-
sidades que se ofrecen, y que haya doscientos de sobra
para que jamas falten. Estos se hacen de las filircigas
mejores que se sacan de los cables que no son de servi-
cio por estar gastados, poniéndolos en un camarote que
ha de tener de proa de la bita, si fuere de marchante, y
en el de guerra en el pafiol de la jarcia, porque no em-
barace la artilleria. Ha de procurar se alisten todos los
cabos fntes de anochecer, poniéndolos en su lugar para
que se acierte con ellos de noche. Visitar los drboles dos
veces al dia en la mar , subiendo 4 las gavias para ver
si corta algun aparejo. Hacer aforrar y limpiar todas las
poleas y motones que no laboraren bien , ensebindolas;
y las contras y escotas de guia, teniéndolas prevenidas,
y los lienzos y agujas para remendar las velas. Y cuan-
do se diere fondo, procurar que sea en parte limpia y des-
embarazada de anclas, porque no corten Jos cables, afor-
randolos en el escoben y tajamar. Que estén listas las
linternas y velas de sebo para si fueren menester en no-
ches tenebrosas. Tener cuidado que se apague el fogon
dntes de anochecer, y que el galeon esté limpio arriba y
abajo, haciendo trabajar & los pajes con ayuda de algu-
nos grumetes. Y que los pajes tengan cordones y filir-
cigas en las cinfas para cuando las pidiese el marinero.
Su puesto ordinario es en el castillo de proa, ejecutando
lo que mandire el piloto y contramaestre.
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DESPENSERO.

El despensero, que le toca el repartir los bastimentos
cada dia entre la gente de mar y guerra que se embarci-
re en el galeon, ha de ser de mucha confianza , sufrido,
callado y cortés; que como ha de lidiar con tanta gente,
s necesario lo sea por evitar pesadumbres. Técale, co-
mo digo, repartir las raciones por peso y medida , dando
4 cada uno lo que manda la Instruccion que para esto le
entrega al maestre el proveedor de la armada; y cuan-
do se cercendire por falta de bastimento , se estard 4 la
que diere el capitan de mar con acuerdo del de infante-
ria. Ha de mirar los bastimentos que estin cercanos &
corromperse, para que se gasten los primeros, haciéndo-
lo saber al capitan para que lo ordene, aunque no sea
conforme 4 la Instruccion, como si fuere pescado, que se
gasta cada dia de carne. Pesar y medir bien lo que die-
re, sin que se le quite al soldado ni marinero nada de lo
que le toca. Ha de saber escribir, para si diere algunas
Taciones adelantadas 6 las dejire alguno en la escotilla,
lo ponga por memoria. Tener prevenidas en la despensa
las linternas, para si de noche hubiere necesidad de ellas.
Técale su alojamiento entre la.gente de mar.
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ALGUACIL DE AGUA.

El algunacil de agna ha de ser muy buen marinero,
porque en falta del guardian ha de hacer su oficio, y le
toca de derecho; y el capitan que no lo hace, echando
mano de otro, no cumple con su obligacion, y es quitar-
le al alguacil lo que le toca. Por tanto, cuando se elige
alguacil, sea tambien marinero que pueda ser guardian
y contramaestre. Tocale repartir el agua entre la gente
de mar y guerra que va embarcada en el galeon, que
para este efecto se ha de poner 4 bordo, en la parte don-
de se aprestire el tal navio, haciendo una lista de toda
para que reciban todos, y nadie més de lo que le toca,
echindola en una tina 4 boca de escotilla, donde la reci-
ban y vean medir; pero toda la agua que se hiciese en

el discurso del viaje hasta volver 4 Espaiia tiene obliga- -

cion hacerla, estando en parte cémoda para la poder ha-
cer, déndole los grumetes necesarios que le ayuden,

ESCRIBANO,

El escribano de raciones ha de ser papelista y buen
escribano. Ha de tener cuenta y razon en un libro en-
cuadernado de todo el bastimento, armas, municiones
que recibe el maestre, que serd como cargo, mediante el



ARCA DE NOK, 185

cual e procure la satisfaccion y descargo dél. Ha de
tener una lista de la gente de mar, nombre por nombre,
¥ otra de la de guerra , para darles su racion ordinaria
cada dia, conforme lo dispone la Instruccion que para
ello le dié el proveedor de la armada, que la debe pe-
dir, y otra al teniente de la artilleria para la distribu-
cion de la pilvora y municiones. Todas las mafianas se
porni & boea de escotilla en la cubierta de la infanteria,
que es el puesto donde ha de tener su alojamiento entre
los puntales de la medianfa 4 la parte de proa, y alli ird
llamando por la lista toda la gente de infanteria prime-
ro, estando surta la nao en el puerto; y si es en la mar,
i la gente de mar della, que es lo que se acostumbra,
haciendo sacar # boca de escotilla, en costales, el pan; y
en dos tinas, una para vino y otra para agua. Ha de es-
tar la posta bajo de la escotilla & un marinero para que
reciba los costales, botijas y demas cosas en que se echa
la racion, y el soldado 6 marinero que la recibiere esta-
*d arriba mirando si se le pesa y mide bien, y no se ha
de consentir que nadie baje abajo, por excusar los latro-
¢inios y robos que hay en los bastimentos , de bajar las
partes & recibillo bajo de la escotilla. Ha de tomar cada
mes carta de pago del capitan de infanteria de la que
diere 4 su persona y soldados , ansi del bastimento co-
mo de la p6lvora y municiones, nombrando los géneros
Y cantidad que diere. Hase de hallar presente cuando se
abriesen algunas pipas de vino y vinagre, en compaifiia
del tonelero Y persona que estd por el capitan de mar,
Para que se vea la merma que tuvieren, y al cabo del
Viaje hacer una memoria 6 certificacion, y la firmarin
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dicho capitan, tonelero y escribano, para que al maes-
tre se le reciban en cuenta. Si algun bastimento estu-
viese & pique de dafiarse, procurar se gaste lo primero;
y si estuviere podrido y de ningun servicio, avisar al
veedor de la armada, estando 4 mano, para que lo vea
y pese y se eche & la mar ; pero si estuviere ausente , se
podri pesar en su presencia y la de los capitanes de mar
y guerra, y echar 4 la mar, porque el mal olor no infi-
cione la gente. Llegando en tierra, debe el tal escribano
acudir 4 los oficios de la Veeduria y Contaduria de la
armada, & cargar todos los papeles y cartas de pago que
hubiese tomado, para que en ellos se cargue & cada uno
lo que le toca, y ayudari al maestre & entregar lo que
hubiera sobrado. Ternd libros 6 listas de la gente de mar
y guerra que va embarcada, cada uno de por si, con los

" nombres de cada uno, filiacion, naturaleza, sefias y edad,
para acudir con ellag cuando se tomire muestra por los
oficiales del sueldo, y en ellas notard las bajas y altas
que hubiere, Y si alguno muriere en la mar, notaré en
su asiento el dia, mes y afio, para que desde dicho dia
se le haga baja del sueldo y racion, en que dard noticia
4 los oficiales del sueldo para que lo noten en sas listas.
Si alguno enfermére, procurar que haga testamento;y
si muriere, hacer inventario en presencia del capellan;
y lo que dejiire, 8i no es més que vestidos y otras cosas
del adorno de su persona, venderlo y con asistencia del
capellan, el cual lo ha de distribuir por su alma dicién-
dolo de misas;y siendo cantidad, repartir parte de ello
en conventos de frailes, para que digan con mdis bre-
vedad.
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CAPELLAN,

El capellan es la plaza mfis importante para la salud
de las almas : ha de ser ordenado de 6rden sacro, letra-
do, buen cristiano, caritativo , amigo de acudir al reme-
dio de las necesidades del préjimo. Dird misa, si llevire
ornamentos , todos los dias que el tiempo diere lugar;
visitard los enfermos dos veces al dia, y hard que el ci-
rujano haga lo mismo, y que les recete las medicinas;
que se le dé al enfermo la racion de dieta que le tocire,
Y que se la guise un grumete que para este efecto se le
ha de dar, en un pucherillo que se le dé & sus horas; y
81 pasfre adelante la enfermedad , confesard al enfermo
Y daré los sacramentos, si llevire recado para ello;
acompaiiarile, consolindole y animéndole hasta que mue-
ra. Hacer que haga su testamento, y lo que dejire, hard
inventario ante escribano, con acuerdo del capitan de
mar, si fuere marinero; y si soldado, del alférez. Hard
que en saliendo 4 la mar se confiesen y comulguen todos
los que fueren en el galeon. En las ocasiones de pelea
ha de estar en 1a boca de la escotilla con el cirujano y
barbero para confesar los leridos, y los que no tuvieren
remedio los absolverd. Las dietas que se embarcaren pa-

ra los enfermos se han de distribuir con su interven-
~ cion, teniendo un camarote donde guardar las pasas, al-
mendras, aziicar y bizcocho blanco, para que no se gas-
te en otras cosas, como se hace de ordinario. Acabado el
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viaje, dard al maestre certificacion en verbo sacerdotis de
lo que se hubiere gastado, para que se le reciba en cuen-
ta. Todas las tardes dird la salve, y algunas, las leta-
nias. Su alojamiento es bajo del alcizar, 6 en el rancho
de Santa Birbara entre los artilleros, si es capellan del
galeon ; y si es de la infanteria, entre ella en su aloja-
miento,

CIRUJANO.

Bl cirnjano es muy necesario en navios de armada,
por las ocasiones que hay de enfermedades y pelea: ha
de ser examinado y que sea latino, porque ha de servir
de médico y cirnjano; buen cristiano, caritativo, diligen-
te, y no perezoso para acudir con puntualidad & las ne-
cesidades de sus compaiieros. Ternd toda la herramienta
necesaria para curar de cirugia, aserrar, y cortar brazos
y piernas, muy limpia, acicalada. En tierra acudiré al
protomédico y administrador del hospital, para que en
la arca de las medicinas metan todas las necesarias, bue-
nas y frescas, visitindolas ¢l para que vayan 4 su satis-
faccion. Que metan jeringas, ventosas , cazos para cocer
¥y calentar las medicinas, y ollas para guisar & los enfer-
mos su comida, y almendradas 6 urdiates, y almidones
para su salud, y advertir al capellan lo que han de co-
mer Jos enfermos para que lo mande adrezar. Hase de
hallar en las ocasiones de pelea i boca de escotilla con
el capellan y otros ayudantes, donde se le traerin los
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heridos para que los cure. En las enfermedades ordina-
rias visitari dos veces los enfermos y aplicard las medi-
cinas ordinarias conforme su enfermedad. Si no llevire
barbero que le ayude , hari coger las ayudas y las dari,
y todas las sangrias necesarias. Afeitara, asi 4 la gente
de mar como de guerra, los cuales, cuando les paguen,
dan al barbero dos reales cada uno, para aynda de com-
prar y aderezar su herramienta. Su alojamiento es cerca
de las cajas de las medicinas, que de ordinario van & bo-
ca de escotilla, entre la infanteria.

CARPINTERO.

El carpintero 6 carpinteros del galeon han de haber
trabajado en fibricas de navios; ha de ser buen marine-
ro, para que en la mar suba 4 las gavias 6 masteleos 4
hacer cualquier obra, que de no serlo , no podria obrar
arriba. Ha de saber hacer las cosas que se ofrecieren, co-
mo frholes, vergas, echar calceses y chapuces , baos de
8avia, roldanas y cuadernales, chalupa y otras cosas ne-
Cesarias al galeon. Tiene obligacion de hacer cuanto se
ofreciere en la mar en él, y en tierra tambien, siendo
obra de poca consideracion, como adrezar la chalupa y
algunos remiendos en el galeon; pero si la obra es de
Mucho trabajo, le han de dar carpinteros que le ayuden.
Adviértase que por estas cosas no se le paga nada, por
estar ganando sueldo y racion de 8. M.; pero si trabajd-
Téen la carena 1i otras obras de la maestranza, entre ofi-
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ciales de fuera, se le ha de dar la mitad del jornal que
gana el forastero, como se acostumbra en la armada
Real. Ternd su herramienta toda, como cuatro hachas
aceradas y encabadas, dos azuelas , un martillo grande,
dos pequefios , un taladro, barrena grande para pernos,
un medio taladro, dos barrenas de costado, otras dos de
medio costado, seis pequefias de escora y barrote y tilla-
do. Una gierra grande de dos manos, otra de una mano,
almagre, lifias de lana, cuatro escoplos, dos gubias. Su
alojamiento es entre la gente de mar, y en las ocasiones
de pelea le toca estar debajo de cubierta, atajar los bala-
zos que diere el enemigo.

GALAFATE.

El galafate ha de ser marinero y cuidadoso en las co-
sas de su profesion. Ha de tener guarnidas las bombas,
y para cada una dos fierros de zunchos y tres de made-
ra, otros tres morteros con guimbalete; hacer que se
embarquen dos aserradas de cuero curtido para ellas,
geis mil tachuelas, diez mil estoperoles. Su herramienta
ordinaria es un mallo de meter, dos de recorrer, tres
fierros de cortar , seis de galafatear, dos magajos, una
sierra de mano, cuatro martillos, dos grandes y dos pe-
quefios; dos hachas y una azuela, un juego de barrenas
de toda suerte. Su obligacion es recorrer las cubiertas y
altos por donde hay goteras; ha de adrezar la lancha y
chalupa cuando se lo ordene el capitan. Si trabajire en
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carena, le han de dar de jornal la mitad de lo que gana
un oficial de la tierra donde trabajire. Todas las noches
¥ dias por sus cuartos visitard la caja de la bomba; y si
hubiere agua, la hard achicar; pero que la haya que no
la haya, ha de ir al capitan y piloto y decir lo que hay,
para que entiendan que no se descuida y cumple con su
obligacion. En las ocasiones de pelea ha de estar abajo
de cubierta # tapar balazos que diere el enemigo. Sualo-
Jamiento es entre la gente de mar.

BUZO.

El buzo es de mucha importancia en una nao, pues
mediante su resuello va abajo y recorre por debajo del
agua todo el galeon y busca por dénde la hace, con que
8¢ repara la que suele hacer, y muchos navios se salvan,
que, si no llevasen buzo, se quedarian en la mar. Es for-
%080 que sea marinero; precisamente ha de saber nadar.
Su herramienta es un cuchillo fifero, con que tienta las
Costuras ; una macetilla pequeiia de pino de cinco libras,
Poco més ¢ ménos, con un cabo corto de madera, con que
Salafatea las costuras y clava estoperoles con planchas
de plomo. Su obligacion es tomar por defuera alguna
gua grande que se descalza & su galeon @ otro de la
armada; y aunque su trabajo no se le paga por entero,
siempre se le da un pedazo; pero si es de mercader, le
Pagan muy bien. Su alojamiento es entre la gente de
mar, En las ocasiones de pelea ha de estar bajo de cu-
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bierta ayudando & tapar balazos que diere el enemigo;
pero apartindose de él, ha de ir por fuera & taparlos to-
dos, galafateindolos y echando planchas de plomo con
sus estoperoles.

TROMPETA.

El trompeta es necesario en pavio de guerra, y con su
instrumento anima & los amigos y amedrenta 4 los ene-
migos. Su puesto es en la popa, cerca del farol; su obli-
gacion , tocar todas las mafianas y tardes; y cuando vi-
niere { salvar otro navio, hacerle fiesta despues de ha-
berle salvado. Este género de gente de ordinario son
marineros.

CONDESTABLE,

El condestable importa mucho que sea marinero, y
tanto, que ha de tener partes y capacidad para ser con-
tramaestre, 6 que lo haya sido, para que en todas las
ocasiones de tormenta sea el primero, con sus artilleros,
4 las faenas, que como los eligen y dan estas plazas por
aventajados marineros, vale uno por cuatro; y asi con-
viene que lo sea para que acuda con aficion. Ha de sa-
ber reconocer la artilleria, gi esti con el refuerzo nece-
sario; cortar cartuchos y cucharas de cobre para cargarlas;
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saber la cantidad de pilvora que toca & cada pieza, y ha
de hacer vitolas de todos los calibos de su artilleria, sa-
cando el viento para escoger por ellas las balas de cada
una , poniéndolas en una caja que se pone al pié del dr-
bol mayor, con tantos repartimientos como tiene calibos
8u artilleria, para en las ocasiones de pelea que no se
tome una por otra. En tierra, solicitar al teniente de la
artilleria que se la dé buena, y veinte balas por lo mé-
Nos para cada pieza, y otros tantos cartuchos; una cn-
Tefia con cuatro ruedas, cuatro arandelas, cuatro sotro-
Z0s , tres cufias, una solera, dos palanquines con sus
Motones, un braguero, un cargador 6 cuchara de cobre
€on su asta; un atacador de cabo, y en la otra punta una
latada; seis sacatrapos para todas las piezas, con sus
astas; tres quintales de polvora para cada una, inclusa
la necesaria para la infanteria; seis palanquetas y enra-
madas y de cadena; tres sistemas de dados; medio quin-
tal de cuerda, inclusa la necesaria para la infanteria; un
Pié de cabra de fierro ; cuatro espeques de madera ; me-
dio quintal de jarcia vieja para tacos; un guarda-cartu-
chos de hoja de lata; un taco de madera para tomar ba-
lazos; tres quintales de plomo en hoja para tapar
balazos ¥y los fogones de las piezas; cincuenta tablas de
corcho para meter y sacar la artilleria; diez quintales de
Jarcia para de respeto; una arroba de sebo para ensebar
1?5 ejes; hilo y agujas de coser cartuchos, media libra; y
“Meuenta agujas y dos libras de hilo de velas para atar
las bocas dellos; cuatro embudos de hoja para henchir-

;‘55 cien chabetas para las chapas de fierro de los mu-
Ones,

13
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En saliendo 4 la mar, debe repartir sus artilleros en
dos cuartos , por mitad, sin ecetar ni reservar i nadie:
los que fueren timoneros, al timon, para que por sus
cuartos gobiernen desde la oracion hasta que en la ma-
fiana salga el sol; y los que no saben gobernar, al bota-
fuego, que es en el fogon, donde terni desde prima no-
che hasta el alba dos botafuegos encendidos y cuatro
apagados, para si se ofreciese encendellos de repente, y
con su chifle 6 cuerno de pélvora en la cinta, estard de
posta su cunarto. Ha de sefialar a cada artillero su pie~
za para que la tenga reconocida, y como instrumento con
que ha de pelear, en llegando la ocasion, la tenga lista.
Que haya una chillera en la cubierta, cerca de cada pie-
za, capaz de caber seis balas rasas y una palanqueta 6 de
cadena, v pegado en el costado del galeon, encima de la
pieza, el calibo de cada una. Que se ponga un pedazo de
plomoen el fogon que le tape, atado con una fildrciga, y
la boca con otra, una tapa de corcho para que no se en-
tre la agua del cielo ni de la mar y se moje la pélvora :
ha de ser muy justa y que esté ensebada por los lados.
En las ocasiones de pelea, acudir 4 los capitanes de in-
fanteria y mar le den alguna gente para que ayuden &
los artilleros, que por lo ménos han de ser dos. Si se
peledire por un lado, que los del otro ayuden 4 los que
estuvieren mis cerca, por manera gue nadie esté ocioso.
En caso semejante no permitira que el artillero haga ti-
ro en vacio, procurando que haga buena punteria, y de
cerca , (que para rendir un navio asi ha de ser, y no de
léjos ; y es mis que cierto que los que pelean de 1éjos
lo hacen de cumplimiento, gastando la pélvora inconsi=
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deradamente, No se ha de disparar al enemigo hasta que
esté muy cerca, sino cuando anda més que el nuestro
para desarbolarle. Ha de andar muy listo y diligente,
acudiendo 4 una y otra parte, procurando hallarse en
cada pieza cuando se haya de disparar, por si lleva bue-
na punteria. Ternd cuidado de hacer refrescar con vina-
gre la artilleria de tres tiros adelante, porque no revien-
te; y ecnando no se pudiere rendir al enemigo, estando
bordo & bordo, procurar echarle i fondo con palanque-
tas ¢ piés de cabra. Debe procurar se le den algunos
instrumentos de fuego para echar al enemigo, particu-
larmente granadas , aleancias, bombas y otros, que aun-
que no les peguen fuego, le amedrentan; y caso que no
8¢ los den, los procure hacer con la pilvora del galeon
Y algunos adherentes que comprard, que en el discurso
del viaje no faltard ocasion en que se haga, pagado de lo
que en esta parte gastire. De noche no consentiri que
hadie duerma en su rancho, sino encima de cubierta con
Sus capotes, por estar mis 4 mano si se ofreciese de acu-
dir 4 las velas y aparejo, porque es caso infame que el
artillero ni marinero duerman estando en la mar debajo
de cubierta, no estando con justo impedimento de enfer-
medad 1 otro accidente. Su alojamiento es en el rancho
que llaman de Santa Birbara, en la cubierta del aloja-
miento de la infanteria, desde la mesana & popa, donde
'fe ataja con tablas para que nadie entre ni duerma en
€l sin licencia suya. Tiene superioridad sobre los artille-
T08 para ordenarles en cosas de su oficio, y al descuida-
do ¢ inobediente le puede prender en la bandera , dan-
do al capitan de mar parte, llegando donde estuviere.
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ARTILLEROS.

Los artilleros, todos en general, y cada uno en espe-
cial, deben acudir 4 embarcar la artillerfa en su galeon,
encabalgarla en sus cajus, bien ensebados los ejes, y
ponerlas en sus portas y arrizarlas con sus palanquines y
bragueros; y en saliendo & la mar, reconocer cada uno la
que le tocire, y poner cerca della & recado & las latas de
la cubierta, su cuchara 6 cargador, atacador, lanada y
sacatrapos, y ponerle una corcha en la boca muy justa
con un cordon que page por medio della, y el otro cabo
atado 4 la joya de la pieza, para que en destapindola no
se caiga & la mar, y en el fogon un tapon de estopas con
sebo y un pedazo de plancha de plomo para taparle,
atada con un cordon 4 la culata della. Meter en una
chillera, que ha de estar cerca de la pieza, seis balas ra-
sas de, su calibo; una palanqueta 6 bala de cadena, para
que estén prestas ; poner encima de la pieza un pedazo
de olona, clavado con tachuelas, y con tinta 6 almagre
sefialar en guarismo el calibo & libras de bala que tira.
De ocho & ocho dias desarrizarla y estirar los palanqui-
nes y braguero, para que al tiempo de la ocasion no es-
tén broncos, y que se limpie y saque la suciedad que
estuviere debajo della. Cuando peleire con el enemigo,
hdgalo con desenfado y no se dé priesa en disparar al
largo, sino dejarle llegar muy cerca, por manera que no
g2 yerre tiro, haciendo toda buena punteria. Cnando
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le tocire cualquiera de las guardias, asi del botafuego
coro del timon, estar con vigilancia y cuidado, y de or-
dinario acudir 4 ayudar & los marineros, particularmen-
te en las ocasiones de tormenta, que es obligacion pre-
cisa ayudar 4 los de su profesion, pues por ser uno de
los buenos della, se le di6 plaza de artillero con dos du-
cados de ventaja. Hay algunos bachilleres que tienen
entendido que en siendo artilleros no les pueden man-
dar nada, ni estin sujetos al capitan general de la arma-
da, ni deben de acudir sino 4 su artilleria; pues han en-
tendido mal, porque el Capitan General es sobre todos,
¥ los artilleros y condestable van & jrden del capitan de
mar del galeon donde se embarcaren, no yendo embar-
cado en ¢l el teniente general de la artilleria, y debe
Acudir en el puerto 4 amarrar y desamarrar el galeon, y
€n la mar 4 todas las faenas que se ofrecieren. Los que
8¢ precian de buenos y honrados marineros no rehusan
€n acudir 4 cuanto he dicho; fintes se ofrecen ellos i acu-
dir sin llamarlos. Los que reparan son log haraganes y
Tflines marineros, y (ue por favor, sin partes y suficien-
@13, aleanzaron el puesto de artilleros, & quienes acon-
8€jo que trabajen y acudan con cuidado y vigilancia 4 sus
obligaciones y & las faenas de las cosas de la mar, con
que los capitanes y generales echaran mano dellos para
guardianes, contramaestre, maeses de jarcia y capitanes
de mar, y sirviendo y aguardando pasarin 4 puestos de
generales y almirantes, que pudiera yo nombrar mas de
doce que caminaron por este camino, y con trabajo y des-
velo ocuparon semejantes puestos. Su alojamiento es en
el rancho de Santa Birbara, con el condestable.
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MARINEROS.

Los marineros, y cnalquiera dellos, para saber con
perfeccion este arte tan dificultoso, estd obligado & saber
gacar las lunas y mareas, para que sepa cuindo ha de
entrar y salir de los puertos que tienen barras, porque,
de no saberlo, entendiendo que va en busca dellas con
marea, va con su gente 4 gran riesgo de ahogarse. Saber
guarnir cualquier aparejo que fuese menester hacerse en
Ja gavia 6 en el tope, por manera que cuando falte , sa-
bido el aparejo que es, lo haga sin que los oficiales ten-
gan necesidad de advertirselo. Lo mismo cuando fuese
necesario guarnir una cibria para arbolar y desarbolar,
encapillar la jarcia y desencapillarla, aferrar y largar
las velas de gavia, mayores y cebadera, Tomar un timon
y gobernar con él donde el piloto le mandire, sin dar
guifiada ; conocer todos los cabos del galeon por sus
nombres y efectos, y el puesto que tiene cada uno para
acudir & é] cuando fuese necesario ; arrumar y estivar el
galeon y las mercaderias 6 bastimentos que se metieren
en €l; coser las velas y cortallas; alquitranar las jarcias
y cables, y si supiere cartear y pesar el sol, como es
justo que todos lo sepan, aspirando i pasar adelante y
ger de los primeros de su profesion, serd consumado
marinero y estimado del capitan del galeon. Debe acudir
4 todas las faenas que se ofrecieren en €1, y en el puerto
amarrar y desamarrarle, aforrar los cables en los esco=
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benes y tajamar ; y fuera agayarle con pipas 6 masteleos,
estando en parte sospechosa de ratones, para que los
cables no caigan sobre ellos y no se corten ; anetar los
anetes de las fincoras; en la mar, alargar y aferrar las
velas, y de noche, haciendo sus guardias por sus cuartos.
En esta parte se ha de preciar de muy vigilante y cuida-
doso, sin que por ningun caso le coja el suefio y se duer-
ma, que demas de ser caso infame y que puede ser cas-
tigado geveramente, se ternd por hombre sin honra y
que hace poca estimacion de su vida, llevindola 4 tanto
Tiesgo. Y cufintos por no hacer buena guardia se han
perdido y ahogado, asi en bajos y costas, como anegado
con huracanes, tumbindolos ; y otros rompiéndoles los
firholes, que es los que mejor han librado; y otros, por
hacerla buena, se han salvado viendo la tierra ¢ bajo y
guardindose dél y aferrando sus velas en tiempo por los
aguaceros y huracanes. La guardia es tres horas; estas
€8 justo se velen, pues va la vida, puesto que en el resto
de la noche hay hasta tiempo para dormir y el dia si-
guiente que velan todos, Y para no dormir conviene que
8¢ paseen sin asentarse, que si lo hacen, ficil serd venir
¢l suefio. Mirar hécia la proa, que es por donde ha de ir
€l bajo 6 tierra que le puede dafiar, y por barlovento el
aguacero, y advertir al piloto ¢ contramaestre para que
ordenen lo que convenga. Si llegase la ocasion de pelear,
Serd animoso, ayudando con obras & sus compafieros, &
Tatos al aparejo, otros & la artilleria, si le mandasen
acudir 4 ella, y otros al mosquete, y con palabras esfor-
Zindolos y animéndolos 4 que peleen, y no se rindan
hasta no poder més, con que serd estimado y alabado de
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todos y de los enemigos con quien pelease, y si se rinde
como gallina, serfi abatido de todos. Por ningun caso
ha de andar sin cuchillo, cosa de tan poco valor y que
tanto sirve, pues & las veces, por falta dél y no tener
con qué cortar una filirciga, cordon ¢ rebenque, esté el
navio por perderse, 6 por lo ménos llevarse el viento las
velas. Su alojamiento es, si hay alcazar, debajo dél, y
no le habiendo, entre cubiertas, del frbol mayor & popa.

GRUMETES,

Los grumetes han de tener persona y fuerzas, y de
edad de diez y ocho & veinte afios. En primer lugar, han
de saber bogar un remo en la chalupa 6 batel; hacer es-
truepos y toletes 6 escalamos ; subir & la gavia 6 juane-
tes, cebadera y mesana 4 alargarlas y aferrarlas; torcer
en el carretel y colchar rebenques y saulas para amojelar
los cables cnando se zarpan, y para otros efectos ordina-
rios. Han de conocer todos los aparejos del galeon por
sus nombres, y el puesto en que estin, para acudir de
noche 4 obrar con ellos. Desembarazarlos y zafarlos &
las tardes, para que lo estén de noche, poniéndolos en su
lugar cada uno. Saber tomar agua en la bomba, achi-
carla cuando se ofrezca, amarrar el batel por la popa con
buena vuelta y cabo, porque no se largue y pierda. Han
de andar de ordinario cefiidos con sendos rebenques para
que se valgan dél en casos necesarios. Precisamente ha
de traer cada uno un cuchillo en la cinta, con su vaina,
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para cortar cualquier cabo, filirciga y cordon que sea
necesario, asi en la gavia como en la cubierta, y al que
nole trujere, le castigue el Guardian, 6 se le compre por
cuenta del sueldo que ganase, porque es tan necesario
como el comer. Uno dellos ha de tener i su cargo el en-
cender la bitdcora donde va la aguja de marear, y poner
recaudo en ella, asi aceite y torcidas en el candil, enando
se alumbra con aceite, como de velas de sebo, alumbrin-
dose con ellas. Otro grumete le ternd de llevar luz con
su linterna y vela de sebo al farol para cuando fuese ne-
cesario encenderle, y en las ocasiones de pelea acudirin
donde los repartiere su capitan, que de ordinario es 4 las
velas, y parte 4 la artilleria. Su alojamiento es entre la
gente de mar y castillo de proa, si lo hubiere.

PAJES.

Los pajes son muchachos desde trece 4 diez y siete
afios : su obligacion y ejercicio es , en las mafianas, can-
tar los buenos dias, y 4 la tarde, despues de anochecido,
las buenas noches, A boca de noche, la oracion, encomen-
dando en ella i las finimas del purgatorio para que recen
un Pater noster y Ave Marfa. Barrer todas las tardes y
Mafianas las cubiertas y alojamientos de la infanterfa.
Hacer filircigas y cordones, y traerlos en las cintas para
Cuando los pidieren los marineros. A boca de noche, traer
€0 una linterna lumbre 4 la biticora para que el timonero
¥ piloto vean la aguja de marear, y otros ejercicios de la
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nao, con que se van criando marineros, y en las ocasio-
nes de pelea acuden 4 dar cuerdas encendidas 4 la infan-
teria, de las que estin en las tinas, que para este efecto
ge ponen en casos semejantes,

V.—Muy por menor me ha declarado V. m, la obli-
gacion que tiene cada persona de mar y guerra que se
embarca en navio 6 galeon de armada, y son tantas, que
muestra V. m. bien la gran memoria que tiene, pues se
acuerda de tantas menudencias.

M.— Muchas son las cosas, pero los afios que hi que
las manejo han dado lugar & apercibirlas todas.

V.— Para quedar esta obra con toda perfeccion, resta
agora que V. m. me diga qué costard la carena de cada
tonelada de los galeones de S, M. de mayor y menor por-
te, desde cien toneladas hasta mil, con distincion de lo
que ternd de costa en Cidiz, Lisboa, Ferrol, Vizcaya
cada cosa de por si, todo por menor, y los dafios que
pueden tener por naufragios y otros accidentes en cada
un afio 6 jornada,

M.—Dificultosa cosa seri de hacer esta relacion por
tener tantos altos y bajos como se deja considerar ; pero
aunque cueste trabajo, se facilitard con la noticia que
tengo de haber dado carena & mis galeones que he tenido
en servicio de S. M. en todos los puertos que V. m.
sefiala,

V.—Para conservar S. M. su monarquia, teniéndola
tan extendida y derramada, habrd menester muchos na-
vios de diferentes portes, asi para oponerse 4 sus ene-
migos como para la comunicacion de las mercaderias y
frutos de la tierra, llevando los que se cogen en nuestra
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Espaifia 4 las Indias Orientales y Occidentales, Angola
y Brasil, como traer de ellas los que en ellas se crian,
para cuyo efecto proveyé Dios en la provincia de Can-
tabria tanta méquina de madera y fierro, con que se fa-
brican bastantes navios ; pero para que en cosa tan im-
portante como ésta tuviera 8. M. lo necesario en su
reino, le falta brea, alquitran, érboles y cifiamo para
hacer jarcia y velas, y por no lo haber, lo traen : la brea,
de Bayona de Francia ; los érboles y alquitran, de No-
ruega, y la jarcia, de Holanda y Moscovia, y el lienzo
pacaje para velas, de la villa de Samalo, que es en el du-
cado de Bretafia: de manera que en esta parte tiene ne-
cesidad S. M. de hacerlo traer de aquellas provincias,
aunque sea 4 excesivos precios, porque de otra manera
no ge podrin despachar armadag ni otros galeones par-
ticulares. Digame V. m., siendo esto ansi, qué remedio
habri para que cosa tan importante se introduzca y haya
en Espafia.

M.—Claro esta que para la conservacion de reinos
tan dilatados como tiene esta monarquia es necesario
haya muchos navios, asi para las armadas como de mer-
cancia, sin los cuales es imposible conservarlos. En
nuestra Hspaita hay todo lo necesario para su fibrica y
aparejos, eceto drboles y alquitran; pero lo demas en
mucha abundancia, como en Vizcaya mucha madera y
fierro para hacer clavazon, y en las islas de Canarias y
en la de Ibiza y Mallorca mucha cantidad de brea, y en
la Rioja, que es cerca de Navarra, como es Alfaro, Lo-
grofio y Calahorra, y en el reino de Aragon , Calatayud
¥ otras provincias dél hay gran suma de cifiamo, lo
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mis fuerte y largo que se labra en Europa, y se benefi-
cia en Cantabria, en las villas de San Sebastian y Bil-
bao ; y en el reino del Andalucia, en muchas partes dél,
se coge cantidad, que se beneficia en la cindad de Sevi-
lla; y en el reino de Portugal se coge tambien gran su-
ma en la Torre de Moncobro y su comarca, y otras par-
tes, que se labra, beneficia y colcha en la villa de
Santarem y en el lugar de Belem, media legua de Lis-
boa. Debia mandar 8. M. que en los dichos lugares se
labrase mucha cantidad de jarcia de todos géneros para
la provision de las armadas y demas navios de estos rei-
nos; pues de gastarlos los naturales, se sigue el ser mis
baratos y seguros que los que se traen de Flindes y
Moscovia, pues es mis que cierto que los extranjeros
procuran por todos caminos engafiar los vasallos de Su
Majestad, particularmente en este género tan importan-
te; pues se sabe que la jarcia que traen 4 Espafia es he-
cha de la estopa de sus cifiamos, guardando para si el
corazon y la hebra mids larga y mejor, de que hacen sus
aparejos, que son buenos; y esto es tanta verdad , que
habiéndose publicado en los estados de Holanda un
edito 6 bando, que ninguna persona, de cualquier estado
y calidad que fuese, so graves penas, no enviase 4 Es-
paiia ningunos peltrechos de mar y guerra, 4 un vecino
de la ciudad de Ostredan, que es en los dichos Estados,
lo acusaron ante el magistrado de que, en contravencion
de la ley 6 bando, habia enviado 4 Espafia mucha can-
tidad de jarcia, y fué preso;y tomdndole la confesion,
declaré ser verdad cuauto le imputaban; pero que, su-
puesto que los Estados eran enemigos de Espaiia y pro-
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curaban hacerle mal y dafio por todos caminos, él le
hacia con exceso mis que nadie, en las cosas de su pro-
fesion, que era hilar y colchar cifiamo para jarcia y ca-
bles de los navios, sacando el corazon dél y la hebra més
larga para vender & sus naturales, y la estopa y heces
del cifiamo hilaba y colchaba para enviar & Espafia.
Probélo judicialmente, con que no lo castigaron ; ntes
le soltaron y premiaron, alabando la traza tan famosa,
en notable dafio nuestro. Y como los naturales destos
reinos cogen la calidad de este género, y cufn débil y
flojo es, compran la jarcia que han menester la cuarta
parte més gruesa que no necesario, con que pesa mas y
sale mds cara que si la compriran de lo que se fabrica
en Espafia, y no dura la mitad , de que se siguen mu-
chos inconvenientes, haciendo los navios mds pesados
de la vela por el demasiado peso y balume que llevan ar-
riba, como romperse en ocasiones de tormenta 6 dando
caza al enemigo. Bastante cifiamo se puede coger en el
reino y valer en bonisimo precio, si S. M. hace esfuerzo
en que los labradores de las tierras que son & proposito
para este fruto las labren y cultiven todas, honrindolos
con algunas exenciones y libertades, como lo ha hecho
filos que las labran para pan, haciendo lo mesmo en los
que trataren de hilado y colchado en los puertos mari-
timos, obligindoles 4 que hagan en Bilbao, San Sebas-
tian, Lisboa y Sevilla, en cada parte una estufa, al mo-
do de las de Flindes, que en Cantabria no costard, casa,
horno y caldera, trec:entos ducados, y en Lisboa poco
mis, y en el Andalucia quinientos ducados, donde al-
quitranen toda la jarcia y cables que labraren. Esta go~
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ma preserva de corrupeion al cifiamo, aunque esté de-
bajo de agua mucho tiempo, y le hace mis fuerte, y dura
la mitad més que por alquitran; y los que la fabrican
ganarin mucho en ella, pues venderin un quintal de al-
quitran, que vale & lo sumo veinte reales, por el precio
de la jarcia, que valdrd de siete 4 ocho escudos. Y estan-
do asentado esto, y sabido que hay bastante cifiamo y
jarcia para el gasto de los naturales, prohibir que los
extranjeros no metiesen ninguna cosa deste género, con
que habria del que se labrase ; en las partes dichas de-
bria de mandar S. M. hubiese telares y personas que
hilasen y tejiesen los lienzos necesarios para las velas
de los navios destos reinos, ansi de las armadas, flotas
y demas partes, que con la bondad del cifiamo serian for-
tisimos, y su ancho debria de ser del género que llaman
midrinaques, que son unas piezas de diez y ocho 4 vein-
te varas, y de ancho poco ménos de un codo, que se ven-
den enrolladas. Es el mejor género y mis fuerte que
estd inventado, y hace ventaja 4 la olona de Pundavi
y alpacas de Samalo, en Renes ; y porque se introduje-
se en Cantabria, que en la Andalucia lo dudo, porque
las mujeres de aquel reino no son inclinadas 4 hilar, de-
bria mandar S. M. traer de Fraucia, donde se labra este
género, algunas familias pricticas para que ensefiasen a
nuestros naturales, asi en el modo de hilar como de te-
jer, con que deste género habria en abundancia y se
hallaria & la mano cada y cuando que fuese necesario, y
mis barato y de mejor calidad que lo que viene de fue-
ra; pues debiendo durar una vela tres y cuatro afios, no
dura uno por su poca fortaleza; y lo peor es que, fiado el
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marinero en que lleva velas nuevas, se halla, cuando lle-
ga la tormenta, burlado, rasgindoselas sin ser de prove-
cho, que es cansa perezcan tantos navios; y habiendo
bastante recado deste género, prohibir no le metiesen
extranjeros para que se gastase lo que labrasen los na-
turales, haciendo libre de alcabala y otra imposicion es-
te género por algunos afios, para que se animasen los
naturales & beneficiarlo.

V.—Justa cosa seria se ejecutase lo que V. m. ad-
vierte en este capitulo, pues se sigue tan gran provecho
& 8. M. y 4 sus vasallos, con que ternian sus reinos lo
que en esta parte hubiesen menester, sin dependencia de
los extrafios ; que si dan en no dejar sacar dellos estos
pertrechos, no ternin con qué salir 4 la mar los navios
de nuestra Espaiia.

M.—Yo he dicho mi parecer en esta parte algunas
veces & Consejeros de S. M. ; y aunque les ha parecido
bien, no veo el remedio; fintes empeora cada dia.

V.—Acuérdome ver en el rio de Sevilla y Cidiz mu-
cha cantidad de naves de diferentes partes, y en la ar-
mada Real cuarenta galeones para arriba, y hoy hay muy
pocos; y tan pocos, que obliga 4 S. M. 4 servirse de na-
Vios extranjeros, y en las flotas serd de aqui adelante lo
mismo, porque las naos y navios naturales se van aca-
bando y no se fabrican otros nuevos. Deseo saber la cau-
88, que debe ser muy grande, y el no se fabricar ahora
galeones en Cantabria como solia, y los llevaban & Cidiz
& vender, :

M.—Las naves y galeones que V. m. me dice, vi yo
en el rio de Sevilla, en el puerto de Borrego y Arcadas,
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en tanto nimero, que pasaban de ciento, aguardando su
turno para entrar en las flotas de la carrera de Indias
cuando les tocase ; y hoy hay tan pocas, que en dos flo-
tas se acaban; que como son viejas y no pueden volver &
Espafia sin gran riesgo de perderse, acabadas de descar-
gar en las Indias, las echan al traves; y ansi juzgo pe-
recerin presto. La causa de su disminucion en tan breve
tiempo Dios lo sabe; pero lo que yo he podido alcanzar
de los que tenian este modo de vivir en Cantabria, en
fabricar navios de todos portes y llevarlos & la Andalu-
cia & vender, es el poco gasto que hay dellos en la car-
rera de las Indias, mediante las cortas flotas que hoy se
usan ; que tres dellas no hacen una de las que antigua-
mente habia; y lo principal es que, como S. M. se ha
descuidado en mandar hacer galeones para su armada
Real, y tiene falta dellos, echa mano de las naos de par-
ticulares para que le sirvan & sueldo; y como es tan cor-
to y se paga mal, y los peltrechos de mar son tan caros,
han dejado este modo de vivir, en que quedaron muchos
dellos perdidos por haber perecido sus naves en el Real
servicio y no haberles dado satisfaccion de ellas, y han
buseado otros con que pasar sus vidas. Debia 8. M. an-
dar por todos caminos los vasallos que se animan & fa-
bricar galeones y naves de todos portes, haciéndoles
muchas mercedes, mediante las cuales se animasen 4 fa-
bricar , como lo hizo 8. M. de Felipe II, que estd en el
cielo, que mandé criar cierta cantidad de capitanes de
mar con titulo del niimero y con treinta mil maravedis
de sueldo cada afio, que los gozan sin obligacion de ser-
vir, y entre los que hay hibiles para que puedan preten-
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der estas plazas, los primeros son los fabricadores que
fabrican por su cuenta navios de cuatrocientas tonela-
das para arriba; y debiéndose observar lo susodicho, no
se guarda ni cumple; intes se dan estos oficios 4 otras
Personas, y no 4 los desta profesion. Y porque vea vues-
tra merced la estimacion que S. M. D. Felipe II hacia
de los que fabricaban , y c6mo los animaba y ayudaba,
tenia en la provincia de Guipizeoa un pésito de sesenta
mil ducados 4 distribucion de Cristébal de Barros, para
Prestar y ayudar 4 log que se animaban & fabricar ; di-
bales dos ducados por cada tonelada, prestados, con ca-
lidad que en todo tiempo que poseyese el tal navio por
Suyo no volviese el emprestido & 8. M.; pero en vendién-
dole 6 perdiéndose , estaba obligado 4 volverlo, con que
Seé animaban muchos y habia muchas naos. Hoy no veo
Para el fabricador merced ni ayuda ninguna, dntes lo
Contrario, por las razones dichas.

V.—Poca gente de mar debe de haber en Espaiia,
Pues de ordinario veo andar falta de este género la ar-
mada, y 4un los galeones y flotas, que es la navegacion
e mds se apetece por el provecho que sacan los que
bavegan en ella, habiendo antiguamente tanta y tan
buena como yo conoci y conocieron nuestros padres,
Siendo como es tan necesaria para la conservacion desta
Mouarquia , pues sin ella importa poco que haya na-
Vios. Digame V. m. qué es la causa, y la forma que se
‘Podria tener en su aumento,

M.—Materia es ésta la mis importante que hemos
toc“-dO, pues pende el total remedio de esta monarquia:

Pues es mgy que cierto que sin gente de mar no se pue-
1
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de conservar. Su Majestad ha tratado muchas veces de
la conservacion y aumento della, haciendo Seminarios
en las villas de San Sebastian, Santander y otras par-
tes de Cantabria, donde se recogian cierto niimero de
muchachos y les ensefiaban 4 bogar un remo y el cono-
cimiento de los vientos de la aguja de marear, con que
se criaban, habilitaban y aprendian con amor arte tan
trabajosa, que bien considerada, lo es de mayor riesgo de
cuantas estin inventadas; pero veo que se ha dejado es-
te modo de crianza; la causa no la he podido alcanzar.
Lo que § mi me parecia més conveniente para su an-
mento es que S. M. mandira & los Corregidores de to-
dos los partidos de la costa de la mar, que ordendran &
los alcaldes ordinarios de los puertos maritimos que ca-
da uno en su distrito busciira los muchachos pobres,
huérfanos, y dieran & cada duefio de chalupa y pinaza,
que andan f la pesca de sardina, besugo y otros géne-
ros, y & cada dueiio de navio que sale & navegar & Gali-
cia, Portugal y otras partes del reino y fuera dél, un
muchacho de trece 4 catorce afios, con obligacion de te-
nerle en su poder cuatro afios, déndole S, M. por cada
muchacho cada afio seis ducados para que los vistan, y
la comida la ha de dar el que lo cria, por la parte que le
tocére de su pesca 6 soldada de la navegacion; y cum-
plido el tiempo, quedaban con persona y suficiencia para
servir de grumetes para las armadas, yendo sacando en
las levas los més idoneos, y metiendo otros en su lugar,
con que se crifiran en solas las tres provincias de Canta-
bria, Cuatro Villas, Vizcaya y Guipizcoa més de qui-
nientos muchachos con golo tres mil ducados que pusie-
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e 8. M. para este efecto; y si 8. M. no se hallase con
caudal para los poder dar, podia mandar & los dichos
Corregidores, 4 cada uno en su distrito, que lo que esto
importase lo pudiesen tomar de las condenaciones que
hacen de penas de cimara y gastos de justicia, sin que
lo pudiesen divertir en otra cosa, y estos muchachos no
han de ser de los que nacen y se crian en los puertos
maritimos, hijos de marineros y pescadores, que éstos
de naturaleza les toca el ser marineros, y su inclinacion
10 les da lugar & que busquen otra manera de vivir, si-
1o de las aldeas de su jurisdiccion , y no los habiendo,
de los muchachos perdidos y pobres que hay por la tier-
Ta adentro, que como no aprenden oficio, dan en ladro-
nes y otros vicios perniciosos & la republica. Con este
modo de criar muchachos, que despues serin marineros,
ternia 8. M, més gente de mar de la que fuese menester
Para las armadas y flotas y otras navegaciones ; en tan-
to niimero, que en todas las costas de Espafia que pa-
8en de mis de dos mil cada afio. Los holandeses tienen
s de cien mil marineros, que los crian en las pescas
del arenque y molla, y otros ejercicios y navegaciones,
€On que tienen tanta sobra dellos. Lo que mis ha ani-
: q.uilado la crianza deste género de gente es la impusi-
¢lon de la sal. Solia valer en Cantabria, traida de Por-
tugal, 4 cinco y 4 seis reales, y en Astirias y Galicia 4
Cuatro; y agora la vende 8. M. 4 veinte reales para arri-
%, ¥ como es tan cara, y los arrieros y otras personas
que vivian de comprar pesca de fresco para metello en
f}&ﬂtilla., viendo que es tan caro y que no pueden gran -
Jear nada , han dejado de acudir & comprarlo, y los pes-
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cadores de pescarlo, y ansi se han deshecho de sus bar-
cas y tomado otro modo de vivir, en gran dafio suyo y
disminucion de este género de gente y de las alcabalas
de 8. M., que no valen hoy en dichos puertos la mitad
que fintes que se impusiere arbitrio tan pesado; y lo peor
es que el mismo derecho de la sal que se entendié cre-
¢i6 mucho en favor de 8. M., no vale tanto como valia
barata. Y otro mayor ddfio, que nuestros naturales de
Cantabria, que acudian & Terranova & la pesca del baca-
1lao con sus naos y navios, lo han dejado por ser el pre-
cio de la sal tan cara, habiendo redandado nuestro dafio
en tan grande utilidad y provecho de los ingleses y
franceses , que acuden & esta pesca de Terranova y la
traen & Espafia, y vendeu en ella 4 excesivos precios, y
sacan su procedido sin que se les pueda estorbar, por los
modos y trazas que ellos saben. Debia 8. M. de mandar
que en los puertos maritimos alzasen esta imposicion,
volviéndola al sér y estado que dntes tenia, con que vol-
verian las pescas y crianza de marineros, y 4 S. M. no
le vendria dafio, fintes grande utilidad, y sus vasallos
vivirian con algun alivio de tantas cargas como pa-
decen.

V.— Mucho me he holgado de oir la traza y modo
que V. m. da en la crianza y aumento de la gente de
mar y sin costa de S. M.; y es cierto que si llegase 4 en-
tenderlo y los ministros que tiene tan celosos de su Real
servicio les pareciera bien y remedidran tan gran dafio.
Lastimado me ha ver en algunas partes que me he ha-
1lado, donde se aprestan navios de 8. M., muchos mari-
neros y soldados que estén sirviendo, enfermos, caidos



ARCA DE NOE. : 2135

por las calles, sin haber un hospital donde recogerse, que
es causa muera mucha gente, y como cosa natural, de-
bia 8. M. prevenir de hospitales todas las partes donde
se recogen y aprestan sus armadas, para la conservacion
de la gente que sirva en ellas.

M.—No es la cosa ménos importante la de los hospi-
tales, que V. m. ha tocado, para la salud y aumento de
la gente de mar y guerra que sirve 4 8. M. en las arma-
das, sino la més necesaria ; pues es mis que cierto que,
Por falta de hospitales y regalo, muere la mayor parte
della en los puertos donde se juntan y aprestan, El dafio
tan grande que por esta causa resulta, bien conocido
estd de cuantos han servido y sirven en las armadas , y
de los Consejeros de 8. M., que lo tienen entendido, y
hadie lo remedia ; y lo peor es que toda la gente que en-
ferma y muere es natural nuestra, nacida y criada en
huestra Espafia, y no extranjera, como lo usan las nacio-
o del Norte, que componen sus armadas de naciones,
Siendo la mayor parte de los naturales dellas, y asi les
hace poca mella en su tierra cualquiera mortandad que

Y4, y yo me acuerdo de algunas considerables que ha-
biendo en Jos puertos de Santander cuando el adelanta-
~ do Pedro Melendez de Avilés junto en aquel puerto, por
Mandado de 8. M. Phelipe 1I, que esté en el cielo, una
8ruesa armada, y en ella més de diez mil hombres; y
unque el puerto es bueno, el lugar es muy corto y apre-
tadf’ bara tanta maquina. De esta apretura, 6 de otros
Sccidentes, se congelo una enfermedad, que se tavo por
Peste; pero lo cierto es que fué tabardillo coruto, con
que murieron mds de tres mil hombres, la mayor parte
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por falta de hospital capaz de recibir en él cauntidad de
enfermos, por no haberle de S. M. en esta villa, ni de
ella mis que uno con diez camas para los pordioseros
que pasan por ella; y como no habia comodidad en tier-
ra, se hicieron hospitales en la mar en dos galeones,
donde se recogian ; y como el puerto era incémodo con-
tra nuestra naturaleza, eran raros los que escapaban de
los que alli iban, Llegl & tal extremo, que habiendo
muerto la gente que digo, entre ellos el buen adelanta-
do Pedro Melendez, pérdida la mds considerable que
entonces se pudo ofrecer, por ser la persona mis capaz
y de més servicio que tenia nuestra Espafia, se deshizo
la armada, yéndose cada uno por donde queria, unos con
licencia y otros sin ella. En el Pasaje de San Sebastian
ge recogia de ordinario en aquel puerto la escuadra del
general Pedro de Zibiaur, que navegaba & Bretafia, en
tiempo que el maestre de campo D. Juan del Agnila es-
taba en Blabet con su tercio, y las galeras del cargo de
D. Diego Brochero, que tambien navegaban en aquellas
costas, se recogian algunas veces en él. Concurrieron
estas dos escuadras el afio de 592, que 8. M. de Phili-
po II mandé & Bernabé de Pedroso, proveedor general
de ]a armada Real, fuese & dicho puerto & aprestar y dar
carena 4 seis galeones grandes que se hallaban alli, de
los doce famosos que el afio de 589 se fabricaron en las
rias de Bilbao y Santander. Ejecutdse asi, y como con-
sumié tanta gente de las dos escuadras, y de esta (iltima,
que fus general Antonio de Urquiola, y los dos lugares
de los Pasajes son tan cortos, entré una enfermedad tan
grande, que murieron més de mil y quinientas personas,
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por no haber hospital capaz donde curarlos. En la villa
de Santander, cuando D.  Fadrique de Toledo Osorio ar-
rib6 & aquel puerto, el afio de 1628, del viaje que hizo
con la armada & Mormian, y contra la armada inglesa
que estaba dando ayuda & aquella ciudad rebelde & su
rey, se levantd una enfermedad tan grande, que muri6
cantidad de gente, no obstante que se formo6 un hospi-
tal, aunque corto. Paséira muy adelante si no se toméra
Por medio enviar la infanteria & alojar 4 la Rioja, y la
gente de mar 4 sus casas, por ser la mayor parte de Can-
tabria, con que ces6. Al mismo puerto arribd con su es-
cuadra, el afio de 630, el general D, Francisco de Aceve-
do, habiendo salido del de el Pasaje para Lisboa; y por
8er por Diciembre de aquel afio no pudo pasar, por el
Tigor del invierno. Queddse alli, y fué tan grande la en-
fermedad que entrd entre la gente della, que murieron
mis de seiscientos hombres, sin haber hospital ni otro
abrigo en que meterlos. Tomdse por remedio llevar los
enfermos 4 wna ermita que se llama San Sebastian, que
€std en un recuesto fuera de la villa, donde los tenian
Sin cama, sino sélo paja y hierba seca. Helados de frio
murieron en este puerto més de seiscientos, y entre ellos
dicho general D. Francisco de Acevedo, pérdida tan
grande como se sabe, por ser gran soldado y marinero,
ozo y de los de mds opinion y esperanzas que enton-
©es servian 4 S. M. En la ciudad de Cédiz se juntaron,
Por mandado de 8. M., hasta mil quinientos infantes,
Que los duques de Medina Sidonia y Arcos levantaron
POr su cuenta en sus Estados, gente lucida y de prove-
<ho: metiéronlos en Cidiz en los cuarteles, y en San Se-
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bastian y castillo de Santa Catarina, porque no se huye-
ran : con este encierro se engendré entre ellos una
enfermedad de tabardillo; y como no los sacaban de alli
para curarlos, morian muchos. Llegé 4 tal extremo, que
el cabildo eclesidstico de aquella ciudad formé por su
cuenta un hospital, adonde sacaban los enfermos y cura-
ban hasta que sanaban, con que los volvian al encierro.
Tom¢se por medio de enviar parte dellos 4 las fuerzas de
Larache y Mamora, y parte de la armada de la guarda
de las Indias, con que se fué mitigando esta enferme-
dad. Con todo, murieron della més de quinientos , por
falta de hospital y regalo, en gran dafio y compasion de
nuestra nacion. Y aunque en la dicha ciudad hay un
hospital de la Misericordia, que poseen los hermanos de
Juan de Dios, es tan corto, que tasadamente recoge los
naturales de la tierra y algunos forasteros. A este hos-
pital suelen enviar los de la armada; pero como tiene
poca capacidad, no cabe, y es necesario repartirlos en las
casas de posadas que hay en la ciudad., A los que van
al hospital le dan los ministros de 8. M. tres reales ca-
da dia por cada uno, porque les den de comer, y botica;
4 los de las posadas 6 mesones, dos reales y medioy bo-
tica, por cuenta de 8. M., 4 gran costa suya. Todas las
cosas arriba dichas, y otras muchas de que no tengo
memoria, han sucedido en mi tiempo, y yo me he halla-
do presente 4 todas, eceto 4 la primera: hélas traido pa-
ra que se entienda que estas muertes han sido por no
tener S. M. hospitales en los puertos donde se juntan
sus armadas, para curar y recoger los enfermos, tiempo
y sazon en que el hombre estima mds el bien que se le
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hace, y en que S. M. deberia poner mis cuidado y pri-
mor, gastando un pedazo de su patrimonio en cosa tan
Puesta en razon. Poco seria gastar 8. M. su patrimonio
Real en levantar y conducir la infanteria y gente de mar
@i los puertos donde la esperan sus armadas, si llegando
en ellos no los saben conservar ni hay hospitales en que
recogellos ni curallog, que es causa se mueran tantos y
tan apriesa; y los que quedan, escapando de una, no
Vuelven segunda vez , viendo cémo los desamparan en
tiempo tan oportuno de enfermedad y otros accidentes.
Y es cosa lastimosa que haya en Madrid, Sevilla y otros
lugares grandiosos de Espaiia santos hospitales tan gran-
diosos y de tan lucidas rentas, donde se curan tantos va-
gamundos escandalosos f Dios y 4 la republica, y para los
que sirven 4 8. M. y sustentan su monarquia y la Iglesia
catolica no haya un hospital que los cure, ni persona
Piadosa que deje una memoria para cosa tan justa y san-
ta, habiendo tantos que dejan sus haciendas & hospita-
les querecogen y curan gente de la calidad arriba dicha.

Debia tener 8. M. un hospital en el Pasaje, otro en
s*!‘l:li‘-la.nder, otro en el Ferrol 6 Corufia, otro en Lisboa,
¥ otro en Cidiz, que son los puertos donde se reunen las
armadas, :

V.—Por cierto que me lastima mucho la relacion que
V. m. hace de tantas muertes procedidas de falta de
hosPitnles » Cosa tan necesaria é inexcusable, y que Su
B_I“Je“&d ¥ sus ministros no lo hayan prevenido, y es
Sin duda que si viene 4 su noticia lo que V. m. me dice
Y advierte en esta parte, lo mandarin ejecutar, por ser
tan justa y santa,
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Muchas veces he oido hablar de los inconvenientes
tan grandes que se ofrecen sobre las elecciones que se
hacen de capitanes de mar y gnerra, no siendo capaces
en las cosas de mar, siendo como estin contra el servi-
cio de 8. M. y buenos asientos de su Real servicio. Di-
game V. m. lo que cerca desto se le ofrece, y qué reme-
dio podria tener,

M.—Pregunta es la que V. m, hace dificultosa de re-
mediar, y tan necesaria de enmienda, que no puede ser
mis, por pender de ella la ejecucion de las érdenes de
los superiores y buenos sucesos della. Llega un soldado
4 Madrid que ha militado en la armada Real y llegado
4 ser alférez 6 capitan, & pedir 4 8. M. le hagan merced
por sus servicios, y ofrécese haber de proveer algunas
compaiiias de capitanes de mar y guerra, asi para ga-
leones de la armada Real como de la plata, que nave-
gan en la carrera de las Indias, & que se oponen todos
los que tienen servicios para ello; y sin informarse los
consejeros de 8. M., por cuyo consejo se pretende de la
suficiencia de los opositores, consultan & los que les
parece tienen més servicios, y 8. M. elige de los consul-
tados los que le parece son mis beneméritos ; y muchas
veces se eligen personas que, aunque han navegado mu-
chos afios, no saben cosa alguna de la mar, porque ja-
mas cuidaron de las desta profesion, y muchas se ofen-
den de tratar dellas, como siel arte de la mar fuera cosa
meednica ¢ indigna de profesarla ningun hombre de
puesto y reputacion ; y hallindose con las obligaciones
de capitan de mar, no sabe mandar ni disponer lo que
es necesario # su oficio, y se halla atajado en gran dafio
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del Real servicio y detrimento de la reputacion, que es
causa sucedan tantas desgracias y ruines sucesos, para
remedio de lo cual deberian los consejeros de S. M., en
casos semejantes, examinar en las cosas de la mar los
tales opositores; y no lo queriendo hacer por sus perso-
nas, cométanlo & personas de prictica y experiencia en
este arte, como generales y Almirantes de armadas y
escuadras, que de ordinario los hay en la corte, y al que
hallasen suficiente le consulten, y al otro no, premidndo-
le por otro camino ; porque es tan diferente el arte de la
milicia al de la mar, como el de un boticario al de un
albaiiil. Esto se debia observar con més puntualidad en
las provisiones de los capitaues de los galeones de la
plata, por ser los de mas importancia que tiene la mo-
barquia; pues pende de cada galeon lo que todos tienen
conocido,

Of decir al general Mircos de Aramburu el afio de
600, yendo por general de una armada de la plata, lasti-
mdndose de los capitanes que llevaba, por no ser mari-
neros, que debia 8. M. buscar en todos sus reinos los
mis beneméritos en las cosas de la mar y guerra, para
que lo fueran destos galeones, que pende dellos la re-
Putacion y hacienda de Espafia. Esto se debia observar
inviolablemente, y no se hace, dejando los sucesos al
corriente de la fortuna, sin que de nuestra parte nos
ayudemos en nada. Lo mesmo debrian hacer los capita-
hes generales de la armada del Océano y otros que tie-
hien mano para proveer com paiiias ; pero he visto diver-
848 veces elecciones tan indignas de quien las provee,
que me ha causado gran ldstima ; pues conociendo sus
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siibditos y suficiencia, echan mano de personas que no
conocen ni saben qué cosa es navio, ni el manejo de sus
aparejos, dejandoe muy grandes marineros y de juicio,
que han Sit.l() pilotos y capitanes de mar, sin hacer caso
dellos : el gran dafio que recibe el Real servicio no se
ignora. En esta parte deben los tales capitanes genera-
les buscar para capitanes de mar, y para de mar y guer-
ra, marinerog, y no soldados; pues los tales saben mane-
jar las cosas de la mar, que es lo principal, pues es su
profesion, y para las cosas de la guerra no es menester
mucha experiencia, por tener pocos lances en la mar, co-
mo se sabe. El capitan para el gobierno de la compaiiia,
estando embarcado, no tiene que hacer con ella mis que
procurar tengan paz y quietud, y cuando llegue la oca-
sion de pelea, guarnecer con ella los costados del galeon,
y esto se aprende en dos veces que se vea ; pero las co-
sas de la mar, si no se cria desde pequefio en ellas, jamas
se saben con perfeccion. Al infante désele compaiiia, y
no galeon, si ya no se conoce que es aficionado 4 las co-
sas de la mar y sabe parte dellas.

No se me ofrece qué advertir en las cosas de fibricas
y de la mar y guerra, tocantes & las armadas de 8. M.,
que lo contenido en este tratado; pues por ¢l se da & en-
tender cuanto es menester para ellas, y asi podemos
dar fin.

V.—Con razon se debe estimar tratado tan curioso,
pues por él verin los defectos que han tenido y tienen
las fibricas que se han hecho por las medidas de las Or-
denanzas de 8. M. de los afios 11, 13y 18, y su remedio
para que queden los navios que se hicieren adelante con
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entera perfeccion, asi para el uso de la mar como para
el ejercicio de la guerra, y los soldados que militaren en
las armadas sabrén lo que les toca y & lo que deben acu-
dir, y los marineros se harin capaces de lo que han me-
nester en sus navios para salir 4 la mar como tales, pi-
diendo en el puerto 4 quien tocére darlo, y ultimamente
sabri cada uno 4 lo que debe acudir, y los ministros de
Su Majestad, 4 cuyo cargo estuviere el despacho de sus
armadas, lo que habrin menester para ellas, y los conse-
Jjeros el dinero que deben mandar proveer para su des-
pacho; y no tiene duda le habré costado 4 V. m. gran
trabajo el alcanzar tan por menor todas las cosas que van
advertidas aqui, por que merece V. m. le haga 8. M,
merced.

M.—Lo que yo espero es de Dios, que sabe el intento
con que se ha hecho esta obra, para honra y gloria suya,
¥ que se ajusten y pongan en razon las de S. M., que tan
celoso es de ella.

Claro estd que salido 4 luz habri quien censure esta
obra, y los que le pornin mis defecto serdn los ignoran-
tes marineros de cartapacio de estos tiempos, que estu-
dian cuatro bachillerias y las dicen entre quien no las
entiende, con que seacreditan, y llegados 4 obrarlas, no
saben cudl es su mano derecha ; pero consuélome con
que los capaces de las dos artes la apoyarin y defende-
Tin, por ser tan en 1itil del préjimo. A mi me ha costa-
do alcanzar las cosas tan al pormenor muchos afios de
trabajo; y si mi candal llegéra al deseo, fabricira un ga-
leon por las medidas referidas , para que la experiencia
Mmostrira el desengafio; y si éste hubiera llegado cuan-
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do mi padre y yo fabricamos cinco galeones que andu-
vieron en servicio de 8. M., de los cuales se perdieron
dos en el Real servicio, y no se me La dado satisfaccion,
ni de los sueldos dellos, ficil fuera ponello en ejecucion;
pero hillome imposibilitado de lo poner por obra, remi-
tiéndolo 4 la pluma, suplicando & 8. M. y 4 los sefiores
de su Real Consejo de la Guerra y Junta de Armadas
manden ver este tratado y lo comuniquen con todos los
generales y almirantes marineros que hubiere, y con los
sobrestantes de las fibricas y maestros mayores dellas,
para que digan lo que sienten, que espero aprobarén es-
tas medidas, si se hubieren embarcado y navegado, con
que habrén echado de ver el defecto que tienen los que
se han fabricado hasta aqui; pero si no lo han hecho, no
hay para qué preguntarles, pues es cierto lo ignoran. Y
debria mandar hacer un galeon de 500 toneladas por
estas medidas, para verificar la bondad dellas, que yo
aseguro que saldria tan cabal en todo, que no hubiese que
reformar; y en cosa que tanto importa se habia de ha-
cer toda instancia para que los navios quedasen con toda
perfeccion.
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MEDIDAS Y FORTIFICACIONES QUE AL GENERAL FRANCISCO
DIAZ PIMIENTA LE PARECE DEBEN TENER LOS GALEO-
NES QUE EL CAPITAN AGUSTIN DE BARAONA SE OBLIGA
& FABRICAR Y ENTREGAR EN EL PUERTO DE CARTAGENA
(DE 1¥DIAS) & QUIEX 8. M. MANDARE.— ARNO DE 1645.

MEDIDAS,

De quilla, 55 codos.

De eslora, 67, lanzando 9 codos & proa y 3 & popa
hasta el yugo.

De manga, 18',.

De plan, 0'/,.

De puntal aylo derecho, 9 '/, ; medio desde el aforro al
canto bajo de la lata, si arquease tanto como su grueso,
porque la medida, aunque debe ser al canto alto de la
lata, se entiende aylo derecho, como se ha dicho.

De yugo, 10 codos, siendo las aletas muy redondas.

De rasel 4 proa, 6/ codos, y & proa 2.

La primer cinta se ha de clavar en la manga y ha de
atufar codo y medio & proa y dos y medio & popa.

Las cubiertas se han de tufar codo y cuarto & proa y
medio codo & popa.
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Entre la cubierta principal y la del artilleria ha de
haber de hueco, de tabla 4 tabla, tres codos y medio, y
este mismo hueco tendrdn el aledzar y castillo.

Han de tener de astilla muerta un codo y cuarto, re-
partida en tres partes iguales ; la tercera, en cuarenta y
siete cuadernas que han de tener con la maestra, salien-
do 4 los raseles sin tolondro en la joba.

FORTIFICACIONES,

Las piezas de las quillag han de ser al tope la junta,
y se han de unir con la sobrequilla con la caballeria
necesaria.

Cada junta de cuaderna enmalletada con el pié de ge-
rol ¢ estemenara ha de llevar tres pernos revitados : de
la misma manera los piques con los revecones tan unidos,
que parezcan una pieza, siendo largas las juntas.

De la segunda ormison arriba han de ser las maderas
mis largas que se hallasen, porque crucen los escarpes
de las cuadernas y suban & clavar en el durmiente de
los baos vacios,

Las aletas de popa han de ser muy redondas y han
de abrir un cuarto de codo y dun medio mis que el yugo
abajo dél, para que sea de mas sustento al caer de popa.

Han de tener las lemeras dos codos levantados de la
cubierta, para que por debajo de la cafia jueguen de los
guardatimones en salto que han de llevar las cubiertas,
6 cortado para que las naos salgan mds rasas de popa.
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Los espaiioles han de tener de largo del branque para
afuera tres quintos de la manga y han de ser fuertes y
livianos de madera.

Las portas de la artilleria tendrdn el batidero distante
de la cubierta £ 1o que permitiere. Una vara en cuadro que
han de tener cuando el bordo (sobre el cual ha de pelear la
infanteria), en buena proporcion de alto. Cada porta lleva-
rd dos bisagras, como se acostumbra en la armada, y en el
costado y cubierta las argollas necesarias para la artilleria,

La cafia del timon ha de tener el molinete dentro del
alto 6 cortado referido, sobre el alefizar, de manera que
el timonel gobierne 4 el atajo de la cimara principal y
Vvea la cabeza del navio.

Las mesas de guarnicion serin de la forma que se
acostumbra en la Carrera.

Las popas han de llevar contracodaste, que 4 la le-
Mmera acaben 4 filo de cuchillo, teniendo en el nacimiento
de las aletas un codo de pala.

_A proa ha de llevar contraviconque del palo més for-
Bido 6 incorratible que se hallase.

Han de tener 1a vista i la inglesa, zafas las amuradas,
de.manera que la artilleria de debajo del castillo se ma-
neje sin embarazar, fortificindola con sus corbatones en
las latas de ambas cubiertas.

_Los durmientes de alcizar y castillo han de ser de
€Inco en ¢odo y una tercia de ancho.

La tablazon del costado ha de ser de cinco en codo y
de roble hasta la primer cinta & medio, signiendo por
escuadria en las cabezas, porque el roble fuera del agua
S€ pudre luégo,

1%
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El timon ha de tener de parte de los hierros el mesmo
grueso que el contracodaste, y de la de afuera dobladas
las aguas y cuatro dedos mis, y de ¢l se hard forma que
se clavard en cada galeon.

El cabrestante ha de andar sobre el aleizar,

La carlinga del palo mayor se ha de poner enmedio
de la quilla, sobre la cuaderna maestra.

La carlinga del trinquete enmedio del lanzamiento
del branque.

La carlinga del bauprés debajo de la vita, bien forti-
ficada en ella contra el castillo y empernada en la cu-
bierta de la artilleria, porque de llevarla & la principal
no se sigue sino degollar la primer cubierta, adonde
queda muy firme el bauprés y mds tendido, en ayuda
del trinquete,

Han de Ilevar las buzardas, y puestas tan juntas, que
no disten mds de una tercia, y dellas han de nacer pal-
mejares que ge den las manos por ellos lag unas 4 las
otras, uniendo la popa con la proa y fortificando los pri-
meros los escarpes de la ligazon.

El plan y piques han de ir argamasados, y sobre la
argamasa se ha de formar el granel hasta el primer pal-
mejar, que servira de escopetadura, y encima del aforro
han de ir los toquetes de la carlinga endentados en los
palmejares que cruzan los escarpes de las cnadernas,

Los durmientes de los baos vacios y cubiertas han de
llevar medio codo de ancho y un tercio de grueso, y de-
bajo, contradurmientes 6 liernas.

Han de llevar una andana de baos vacios & rumbo de
pipa enmedio del hueco del puntal, y los durmientes
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han de clavar en las cabezas de los piés del genol 6 es-
temenaras, y entre cada bao han de 1levar una llave con
£u entremiche, los enrvatones bien empernados, y sobre
el bao y entremiche han de Ilevar una cuerda por banda
énmalletada de popa 4 proa.

Las latas de las cubiertas serdn fornidas, y ambas cu-
biertas, alcfizar y castillo, irdn encorvatonadas 4 dos latas
en galvo, y empernadas las curvas con cada cinco pernos.

Los trancaniles serin de tablones de cedro, cuatro
dedos m4s gruesos que los de la cubierta de la artillerfa,
ton quien han de quedar parejos por la haz de arriba y
empernados de cuadrados en lo que de ellos cuelga de-
bajo de cubierta, que ha de calar por las latas haciendo
cola de milano, y esto les hard la costura firme sobre el
trancanil 4 raiz de la cubierta.

Las cuerdas de las cubiertas irdn tambien endentadas
unas con otras, y no degiiellen en las latas que han de
coger enmedio, y las de alcfizar y castillo llevarin tam-
bien sus colas.

Hase de apuntalar en las cuerdas de arriba abajo.

Las popas se han de entablar en aletas descubiertas,
¥ €l cordon ha de ser ancho, para que en ¢l se empernen
los escarpes de los piques y revocones ¢ astas.

Las puercas han de llevar sus curvatones y pernadas
de quenar con palmejares, y vayan & fenecer en las de
las buzardas , como estd dicho.

Los corredores han de ser al andar de la cimara, que
10 salgan mfs que la boveda.

- Los testeros en cuadro y las bandas altas no se apar-
ten del costado més de un codo
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Han de recoger los galeones de la manga al bordo
tanto como han de abrir de los baos vacios & la manga,
y en esta proporcion, las cuadras y amuras.

El firbol mayor ha de tener 48 codos de largo y nueve
palmos y medio de grueso, y diez si fuese de piezas.

El trinquete, 42 codos de largo y ocho palmos y medio
de grueso.

El bauprés, 42 codos de largo y nueve palmos de
grueso.

La mesana ha de tener 32 codos de largoy seis y me=~
dio palmos de grueso, y la carlinga en la cubierta de la
artilleria,

Los masteleros y vergas han de ser proporcionados al
largo y grueso de los frboles y 4 las medidas de los di-
chos galeones, segun la Ordenanza.

La gavia mayor tendré de circunferencia en el arco de
arriba 18 '/, codos, y en el soler 16, y la del trinquete
16 y 14, y ambas seréin rasas.

Los dragantes de los baupreses han de ir arrimados &
la roda y endentados en ella de manera que con el mo-
vimiento del bauprés no se desbaraten los espolones
y la trinca. Se hari en lo firme del corbaton de la
gorja. :

Ha de entregar los dichos galeones con todo su apa-
rejo de jarcia, toda la cual ha de ser fina de Holanda,
sin que haya cherva en toda ella.

Cada galeon ha de tener cuatro cables, dos de 14 pul-
gadas, uno de 15 y otro de 16: si fueren de Sevilla, de
80 brazas; y si de Holanda, de 100, y un ayuste de 130
brazas de largo y 17 pulgadas de grueso.
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Cinco anclas y un anclote, desde 14 & 22 quintales, y
el anclote, de 4 5.

Cinco orinques de 30 brazas con sus boyas.

Un virador de cubierta de 50 brazas de calabrote y 8
0 9 pulgadas de grueso.

Una chalupa de 17 codos, con sus remos.

Ha de tener tres bombas cada galeon, aparejadas y en
labor, con guarniciones dobles.

Las velas han de ser de pazaco de Renes, y ha delle-
var cada galeon dos esquifaciones nuevas.

Un calabrote y una guindaresa de respeto de 7 1 8
Pulgadas y mis 23 quintales de jarcia menuda para res-
peto, demas de los viradores de los masteleros, que ha
de dar guarnidos.

Hanse de empernar y reclavar los dichos galeones
con toda perfeccion, por dentro Yy por fuera, & satisfac-
cion de quien los recibiere, con clavazon nueva de Gui-
Puzcoa 6 Vizcaya.

Ha de dar hechos todos los pafioles de bastimentos,
Jarcia | dispensilla y de la pélvora, con sus cadenas y
candados, un cepo de prision en cada navio.

Los puentes del alefizar al castillo han de ser de aje-
drez, con tres hiladas de tablas 4 las muradas.

Lo que se debe asentar con particular cuidado , por-
que es cosa en que consiste ser 6 no de provecho estos
navios, es que en ellos no se ha de gastar madera de
roble en otra parte: que en la quilla, piés de roda y ta-
blado hasta la cinta en la mediania y por escuadria, sin
a.l‘l'Ufar con roble en las cabezas; porque esta madera,
81endo buena para lo referido, en otro cualquier sitio del
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navio se pudre dentro de un afio, de manera que se ar-
ranca con la mano, siendo esto tan costoso ¢ inconve-
niente, que, si en las fortificaciones se mezclase esta
madera con otras, obligard & desbaratar las fortificacio-
nes que trabire con ella, y porque hay otras de poco
mis duracion, que si se usa dellas durarfin muy poco
tiempo los navios, se debe expresar que toda la madera
tuerta, como son planes, estemenaras, barraganetes, as-
tas y henchimientos de cabezas , sea de cedro de monte
firme, y asimismo la mayor parte de la corbatoneria y
buzardas ; porque aunque no estd la madera mis tiesa
para planes y curvss, no hay otra en la costa de Tierra-
Firme de que se puedan hacer estas obras, sin que bre-
vemente se pudran, y las cintas, palmejares, cuerdas y
entremiches, y se ha de expresar que sean de moral, pa-
lo de bélsamo y de cedfo las cintas altas, prohibiendo
expresamente que no ha de poder hacer de roble ningu-
na obra, excepto el entablado hasta la cinta y quilla y
piés de roda; porque esta madera debajo del agua se pre-
serva de corrupcion y de broma mis que otras, y en otro
cualquier sitio se pudre con la brevedad referida,—En
Cidiz & 29 de Noviembre de 1645,
Coleccion de Vargas Ponce.—Leg. 3, nim. 83.
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VI

DISCURSO SOBRE CONSTRUCCION NAVAL COMPARADA , SE-
GUN LAS VARIAS ORDENANZAS, ESCRITO, AL PARECER,
POR EL GENERAL DON JACINTO ANTONIO DE ECHEVERRI,
EN 1673.

Es reputada la ciencia matemdtica por mis que las
otras humanas verdadera, porque las doctrinas que las
demas prueban con la fuerza de la razon, verifica ésta
con la infalibilidad de la demostracion ; pero no priva
esta prerogativa de la matemitica & las demas discipli-
nas que aynddndose de ella y de las demas ciencias pue-
dan llegar al conccimiento de su mayor perfeccion en lo
que propone siibia la naturaleza para el ensefiamiento
del hombre produce diferentes plantas, y entre ellas de
la sustancia mis floja de la tierra; y cuando le negé el
fruto la hignera mexicana, para el regalo de hermosura
¥ para el recreo le dibujé modelos donde copifsemos.
Descuella este firbol como un robusto fresno; forma su
chapitel de mucha cantidad de ramas, y como la débil
madre no le pudo alimentar profundas raices y fuerte el
tronco, para su conservacion le arrojo diferentes varas,
que prenden de ella con nuevas raices, que sustituyen

Otros tantos brazos (i obenques néuticos) contra los en-
farecidos vientos.
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Arte es la préictica de la navegacion, que, sirviéndose
de lo mis escogido de la contemplacion de la filosofia
activa y operativa, se granjea el mis noble lugar de las
humanas; dividese en diversas partes, que comenzando
por la arquitectura del vaso ndutico, pasa 4 la disciplina
de formar y vestir sus érboles. Cria la Noruega estos
descollados pinos, y en ellos el Preceptor universal los
cortes para nuestro uso, y estos originales y el concurso
de experiencia dieron los primeros elementos 4 esta dis-
ciplina de arbolar los bajeles, imitando 4 la Naturaleza,
que no admite quitar ni afiadir en sus obras, contenien-
do la mayor perfeccion debajo de su corteza. El tiempo
que se introdujeron los primeros vasos del modo de fi-
brica con que se continuaron por los siglos, mis es fati-
ga de un historiador que de este simple discurso, que
s6lo es su principal asunto buscar y conocer la forma
mejor de arbolar los bajeles, tocando por incidente en la
mesma fibrica de los vasos por medio necesario para el
intento. Lo que se puede colegir de las historias es que
el arte de marear, como los demas que estin en uso, con
el curso del tiempo se han industriado en mis extrema-
dos medios ; pero de ésta no se puede asegurar como de
las otras, en qué tiempo se adelant6 mis, porque no nos
dejaron escrito sus profesores y no la disfrutaron los que
continuaron hasta nuestros siglos, para dar el principa-
do & quien mis lo mereciese. Griegos y romanos sélo
hablan en el niimero de las armadas, de las navegacio-
nes largas en el crédito de la pericia correspondiente al
tiempo , no definiendo y distinguiendo el sujeto de los
vasos. Para formar el argumento, sélo en el género de
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galeras se puede rastrear algo, y asegurar que la nacion
ginovesa tenga el principado dellas ; y de los bajeles de
alto bordo, los aragoscos y venecianos navegaban carra-
cas de mil y quinientas toneladas hi més de cuatrocien-
tos afios. De las dimensiones de sus partes no tenemos
més noticias que las que se hallan en algunos manus-
critos , particularmente por papeles de las fibricas de
Vizeaya, respectivo lamanga con el puntal y plan, y con
éstos la quilla y la eslorfa, como tambien las que tenian
los 4rboles y vergas con la mesma manga , por donde se
Viene en conocimiento enteramente de lo que se ejecu-
taba en aquel tiempo, por donde sélo se puede cotejar
con lo que se hace en éste, para inferir en cudl se obra
con més razon, examinindola por las obras naturales;
Porque ¢l es arte que ejecuta sus obras de Ja mesma
Suerte que ejecutaria la naturaleza si lo mesmo hiciese;
¥ para que se tenga entero conocimiento de ambos suje-
tos, escrihirémos la planta, y con la vista de elld y de lo
que se discurri6 se podri hacer el lector la justa balan-
Z8 que pesire su entendimiento. Es de saber que & las
medidas delos bajeles que navegaron entre los nuestros
h.ﬂsm- los afios de 690 llamaron los précticos de aquel
tiempo Tyes, Dos y As,y formaban de esta manera:
sobre 30 codos de largo 6 quilla, 15 de ancho 6 manga,
¥ 10 de profundidad 6 puntal, y secundariamente se les
daba 5 de plan y 45 de esloria. Fstas medidas se refor-
Maron el afio de 611, dando otro nuevo reglamento, que
Se diferenciaba del primero en la longuesa de la quilla
€0 proporcion de la manga y el puntal, y el plan éla
mitad de la misma manga. En nuestros tiempos se ve
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relecado esto por las nuevas Ordenanzas de 640, las que
ge les dan & los galeones tres mangas de quilla, y de
puntal ménos medio codo que la mitad de la mesma
manga, y de plan la misma mitad, y més otro medio co-
do. Miradas estas medidas 4 la luz 6 estilo, con que di-
rdn los niinticos, se hallard considerable diferencia de
las unas & las otras, y en la parte més esencial, que es
en el puntal respectivo 4 la manga, con el cual se pro-
porcionan las demas ; pero considerindolas como yo las
comparé , toméndolo por puntal todo el contenido del
bajel en su altitud, y no desde la primera cubierta al
plan, podemos decir con verdad realmente que la dispo-
gicion de la primera fibrica, entre las tres que hemos
propuesto, mis se parece en el mucho puntal al presen-
te que no al que se reglo y ejecuté el afio de 11 y 13, y
quedd refutado, no sé por qué razon, porque en fibrica
mis antigua , & un galeon con 1_8 codos de manga se le
daba 12 de puntal y 3 codos entre una cubierta y otra,
porque navegaban en dos y una cimara, con que todo
el contenido de la altitud no era mis que 15 codos, y
este galeon fondearia cargado 11 y medio codos. La fi-
brica del medio tiempo con los mismos 18 codos de
manga daba 9 de puntal y 3 entre cubiertas, sin que en
los altos y cimaras permitiese mis valimen 6 peso que
el primero, con que calaba un bajel de éstos 8 y medio
codos , no llevando entre cubiertas mds carga que la
quilla, y no de los que hoy navegamos, con la mesma
manga tienen de puntal 4 la primera cubierta 8 y medio
codos ; 3 entre la primera cubierta, 3 y medio entre la
segunda y la tercera, y sobre ésta tiene dos cimaras y
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chopa del piloto, con que todo el contenido del puntal
altitud es 15 codos, como en la primera fibrica, y no
hay otra diferencia que la secundaria de querer compar-
tir en éstos, en su puntal, tres cubiertas ; con que de lo
dicho se podrd inferir que los que manejamos calarin
tanto como los antiguos. S6lo hallo que reprobar en el
reglamento de las medidas del tiempo medio, la dispo-
sicion que dan de amuras y cuadras, y la ignaldad en el
niimero de algunas maderas de cuenta, protestando que
no escribo con presuncion ; porque de la mesma manera
que reconozco la ventaja que hago 4 los que yo conozco
¥ he conocido en la profesion néutica, en la realidad de
estos discursos, y otros cinco que andan mios entre los
Curiosos, todos tocantes 4 la misma disciplina, conozco
que me falta para alcanzar con alguna perfeccion lo
mismo que trato y estimaria hallarlo en otro, porque
saliéramos de tantas ignorancias, poseyendo tan sola-
mente un arte préictico recibido por tradicion material
de uno 4 otro, regulando en partes, segun la inclinacion
de los que lo manejan ; porque con esta cortedad y des-
gracia esti el arquitectura naval.

Que no es necesario que un galeon abra mis en la
dmura que 4 medio, para resentrar, se infiere del prin-
Cipio real que no proviene el regir del bajel de apoyo
4ue pueda hacer el ingulo mis salido en el agua, porque
% ﬂﬁid"’ sino de equilibrio sobre un centro, como ense-
fia la Hidrostética ;+y siendo esto asi, tanto vale el au-
Mmento de la cuadra como el de la amura para el fin que
se ha referido; porque siendo 4 una misma distancia,
tanto valen en el bajel los aumentos de gravedad en la
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proa que en la popa, como en amura; es evidente que
lo que ge quitdre de abertura 4 la amura y se le diere &
la cuadra no puede motivar 4 que rija peor, pues am-
bos puntos estin ignalmente distantes del que se quiso
constituir medio en el bajel; luego si para este fin no es
necesario que sea mis lo uno que lo otro, y lo vemos
practicado en los bajeles holandeses , no es acertada la
forma que damos & los nuestros, dando en la amura méis
que & medio, y en la cuadra la octava parte ménos ; y es
manifiesto que para andar mis un galeon, dispone me-
jor y con ménos impedimento el que corte las agnas més
oblicnamente, y disminuyendo de medio hasta la proa
uniformemente, se cortan ménos restos que dando el
mesmo 6 més ancho en la mura; y de dar més en la cna-
dra, fuerade que suple la amura como se ha tocado, ayn-
da que con mis cuerpo en la popa canse ménos; y de la
mesma manera, abriendo mds, acompafia mejor la jarcia
al firbol mayor para su seguridad, y queda mds capaz
para el manejo de la artilleria con que se guarnece esta
parte, que es la mds gruesa que monta un bajel, y no se
ha querido dejar de tocar esto asi, ligeramente , porque
conduce mejor al intento, y con mis facilidad, porque
todos son materiales que han de formar nuestro edificio,
Junto 4 lo dicho aqui por necesario, referirémos adelan-
te la relacion que nos hacen los papeles antiguos y las
Ordenanzas reformadoras de los afios de 13 y 11, con
otras que tambien salieron el afio de 640 de las medidas
y cortes de la arboladura que se probaba anterior 4
aquellos tiempos, y son las siguientes:

Daban al drbol mayor dos mangas y tres cuartos; &
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la verga de entenal, dos y media ; la groseza del drbol,
la cuarta parte 4 la manga ; la guinda al mastelero ma-
yor los dos tercios del drbol, y la groseza los dos tercios
del grueso del mayor en el tamborete, y los demas se
" proporcionaban en esta conformidad, disminuyendo el
grueso del trinquete un diez ozavo, y de guinda ¢ alti-
tud seis por ciento ; la disminucion de piés 4 cabeza se
hacfa por el noveno, que era dividir el semididmetro en
nueve partes, y los tres se disminuyen arriba. Las vergas
se labraban & la mitad, con que quedaban muy llenas de
Penoles. En las Ordenanzas de los afios 11 y 13 se re-
formaron estas costumbres con las medidas de los ga-
leones, porque alterando en uno, les parecié se debia al-
terar en lo mis, con que reglando el puntal de la bodega
4 los bajeles 4 la mitad de la manga, de los dos tercios
que se daba, se aumentd el plan y la quilla 4 fin que ca-
lasen la cantidad del puntal, y referida recibiesen la
mesma carga de fntes, ¢ contuviesen otras tantas tonela-
das debajo una mesma manga , con otras comodidades
que se buscaron.

La arboladura hubo notable reformacion, porque de
las dos mangas y dos tercios que daban al drbol mayer,
S€ reglé & dos mangas y media en bajeles de doce & quin-
¢e codos de manga, y 4 los de esta parte arribase quita-
ba dos por ciento de grueso; de grueso se daba la cuarta
Pm"te de la manga, y se reglé para adelante se diere el
qalnto, como tambien con los cortes 6 disminuciones de
P de érbol 4 la cabeza, pues labrandose por el noveno
Y el sétimo, se mandé proporcionarlos al quinto, dismi-
Buyendo dos al tamborete, y las vergas disminuyendo
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de la cruz 4 los penoles la mitad, se reglé disminuyesen
los tres quintos. El grueso de ellas, usindose el mismo
enmedio que el que tenia el érbol de que pendia, en el
cuello, se reformdé & un quinto més delgado, y de penol
4 penol, uséindose largos dos mangas y cuarta, y de esto -
se mand6 quitar en los navios grandes dos por ciento.

De todo lo que se ha referido se puede sacar la con-
secuencia, careando una y otra disposicion ; que cuanto
mis se han ido apartando los modernos de la disposi-
cion de los afios 11 y 13, se van llegando & lo que se
practicaba en los antecedentes. Agora veamos cuiles me-
didas y cortes pueden tener mis de su parte naturaleza
en las experiencias, antorchas de la razon, por donde se
debe reglar esta doctrina de labrar los drboles. Los fines
obstivos & que miran todas las partes de la arquitectura
de un bajel son tan diversos, que para su entero cono-
cimiento son necesarios (con muchas experiencias) el
medio de otras ciencias. Eles un enerpo inanimado, que,
por medio de los frboles y unas telas pendientes, con el
viento que recibe en ellas anda, y gobierna el timon,
dando disposicion la figura del vaso para que corte con
mis 6 ménos comodidad con la oblicuidad de sus partes
al elemento del agua, donde subsiste resente por medio
del peso. Este todo del vaso niutico padece al paso que
se siente el mar agitado del viento, con que, como para
otros fines se proporciona en aquella figura y cantidad
que pueda padecer ménos, ayudindose los unos & los
otros parciales, como en el cuerpo humano, para la con-
gervacion del todo, se socorren sus partes, El arboladu-
ra debe ayudar al bajel para andar, como los piés en el
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hombre , y el vaso 4 la misma arboladura para su firme-
za y seguridad; porque un bajel chico no podré susten-
tar ni dar disposicion en su extension y abertura en bo-
ca, por asegurarle con la jarcia cuando padece con los
vientos y la mar hecha, ni un firbol chico puede sacar &
un bajel grande, con que entre estos extremos se busca
la mediania para las reglas de arbolar. Experimentaron
los del siglo pasado que, habiendo dado 4 sus drboles la
guinda y entenal que se ha propuesto, por granjear la
ventaja de andar mds, daban con otro mayor inconve-
niente, que corriendo con tiempo y de mar en traves, &
los bajeles los hacian trabajar mucho y padecian los mis-
mos frboles, sin poder ser ayudados de la mucha jarcia
con que los vestian en aquel tiempo, porque su mesmo
Peso hacia rendirlos; y cuando no sucedia asi, se veian
obligados 4 cortarlos, porque no los abriese su peso, y se
hallaban sin ellos en la mayor necesidad.

Ni es dable en los bajeles con la arboladura mayor
Ventajosa ligereza en el andar, porque con esto haya de
8€T con cualquier tiempo, con viento bonancible y con
Ventante y cascaron, 4 popa y 4 la bolina, aunque se
consiga que saque més & popa la vela grande y con vien-
to bonancible 4 la bolina, y con viento ventante fntes
lff ahoga la vela grande; y no es marineria trocar laagi-
lidad de mis estimacion que la que pesa ménos ; pues
del andar algo més & popa no puede venir tanto benefi-
¢io, que no sean incomparablemente mayores los que se
cogen de la vela mediana 4 la bolina, y de que le pueda
cargar probablemente en todas las ocurrencias de la na-
Vegacion, ni es consecuente , por regla general , que la
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vela grande dé mejor disposicion para en el andar, por-
que en el mismo caso que hemos referido, con bonanza
y 4 popa y sus especies, que es ain la que se ha recono-
cido lo contrario para comprobacion de esta opinion, se
podrin traer algunas cuestiones de las mecinicas natu-
rales ; pero dejéndoles por sutiles y largas, traerémos
algunos de los casos que lo hacen mis que verosimil.
Miguel de Mendoza, marinero de opinion de la armada
del Océano, navegaba el bajel San Miguel, de que era
capitan, sin juanetes, porque decia le quitaban el an-
dar, y podria ser ésta la razon ; como sea asi que el ar-
bol tiene en si la potencia de la leva, cnanto copia al
juanete mds apartado del centro, el impulso del viento
hacfa virear de proa al bajel més de lo que habia me-
nester para cortar las aguas mis oblicnamente. Al salir
el afio 648, reformé el almirante Juan Miguel Bala 4 la
fragata Santa Bdrbula de irboles y vergas y artilleria,
y con menores palos y pafio, y por consecuencia, ménos
lastre, pues todo mayor pide mds cantidad, anduvo
mis, segun se experimento en las navegaciones sigunien-
tes; con que conocera el lector que no estd el agilidad
del andar en la mayor vela, sino en la mas proporciona-
da 4 cada vaso, y que ésta se conoce & fuerza de expe-
riencias, De lo discurrido se puede sacar que la mayor
seguridad y agilidad para la navegacion esti mds en
los dirboles reducidos 4 una mediania, que no en los ma-
yores que se usaban en los siglos pasados, y se vuelve
& repetir los presentes; y para afirmar mis esta opinion,
carearémos lo posible la doctrina de arbolar nuestros
galeones, sea por reglamento de la Ordenanza del afio
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de 13, ora por la pasada, y la que se va introduciendo
desde los afios pasados en el Andalucia, y veamos 4 cudl
se llega mds la que practican las demas naciones, par-
ticularmente los holandeses; los cuales, como mds uni-
versales en la navegacion, son mas experimentados, Es-
ta nacion regula su arboladura en esta forma : de guinda
el drbol mayor, el largor de la quilla ménos la quinta
parte; de grueso, la cuarta parte de la manga; de ente-
nal, la verga mayor, dos mangas y un cuarto ; de mas-
teleo mayor, la mitad del drbol y cuatro codos més; en
los navios de doce codos de manga arriba, de grueso, lo
que tiene el drbol en el tamborete, la verga ménos un
8étimo, y quedan en la cabeza cuatro sin chapuces, que
€8 casi la disposicion natural que traen los rboles de la
Nomega, cuando no son bastardos y rabisacados.....
Coleccion de Vargas Ponce.—Leg. 3, nim. 91,

Hasta aqui los materiales ofrecidos en el libro quin-
to. Posteriormente me indico el Sr. D. Manuel de Goi-
Coechea la existencia, en la Biblioteca de la Academia
de la Historia , de un volimen sefialado con el nimero
1.10’ est. 16, gr. 5, que contenia otros documentos nfu-
ticos ; y examinado por mi con despacio, vi que el titulo
¢ indice de sus papeles son:

TRATADOS VARIOS MANUSCRITOS Y AQUI HECHOS ENCUA-

DERNAR POR JUAN ANTONIO RICO DE MATA, EL ANO
DE 1689,

Tratado de la galafateria y carena de las naos, y en

1a forma, que se debe hacer, fol. 1.
16
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Memorial que dié & 8. M, Diego Lopez Guitan de fi-
brica de naos, fol. 24 (1).

Tratado de la artilleria en la mar, del capitan Gaspar
Gonzalez, artillero mayor, {61, 40.

Tratado de la artilleria de fierro, del dicho Gaspar
Gonzalez, fol. 64,

Tratado de la barra de San Licar de Barramea, f6-
lio 67.

Tratado para saber la hora de la noche por la estrella
del Norte, fol. 72.

Tratado para saber las horas que hay de luna, fo-
lio 74.

Obras del galeon Santiago, fol. 75,

Tratado de fundicion de artilleria de bronce hecha en
Espaiia, fol. 80.

Medidas, artilleria y bastimentos del galeon la En-
carnacion, f0l. 92. 2

Tabla de la distancia de meridianos, fol. 92.

Tratado para saber hacer un cuadrante y saber la ho-
ra del dia, fol. 95.

Tratado de la estrella del Norte y de las guardas, f6-
lio 95.

Tratado para saber la hora de la noche, fol. 97.

Tratado para saber & qué hora serd la pleamar, fo-
lio 98.

He tenido tambien la fortuna de ver en la Biblioteca

(1) El mismo que hay impreso en la Coleccion Vargas Ponce,
¥ que queda reproducido,
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Nacional, sala de manuscritos, con la signatura Aa, 1183,
un precioso codice en vitela, que cuenta 22 hojas en 4.°,
con iniciales iluminadas y seis grandes liminas, que lo
estin igualmente. Titlase Fabrica ¢ construttione d’una
galera : estd fechado & 6 de Marzo de 1649, y firmado
por Joanetin Doria. La dedicatoria, que empieza por el
dictado de Serenisimo Sefior; el tratamiento de Alteza
Y el lujo de la escritura hacen presumir que el libro
Pertenecié & D. Juan de Austria, capitan general de la
mar por entonces.

Al 8r. D. Antonio Rodriguez Villa he debido, por 1l-
timo, el agasajo de un librito en 16.°, que, 4 juzgar por
la rica encuadernacion en tafilete y por los escudos de
armas reales dorados en ambas tapas, entre otros ador-
108, ha debido ser, como el anterior, destinado & régias
manos. Titalase Arte de botar al agua los navios: no tie-
ne fecha ni nombre del autor ; pero la letra, que es pri-
Mmorosa, corresponde 4 la segunda mitad del siglo pasado.

De todos estos nuevos papeles es el mis digno de no-
ticia el tratado de galafateria, que he copiado integro.
Acaso se esribirian otros de carpinteria, herreria y de-
mas oficios que concurren 4 la fibrica de las naos.

VII.

TRATADO DE LA GALAFATERfA Y CARENA DE LAS NAOS,
Y EN LA FORMA QUE SE DEBE HACER.

b Para asegurar que los fines de lo que se pretende sean
14enos y como se desen, es menester que las personas é
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cuyo cargo ha de estar el mandar sean inteligentes de la
materia y tengan experiencias, para que, sabiendo lo
que mandan, los siibditos les obedezcan, y conozca el que
lo hace bien y el que lo hace mal para que se despida,
y asi el capataz 4 quien se ha de dar cargo de la carena
de una nao es menester que sea de mucha satisfaccion y
experiencias, y que por su mano sepa obrar con muchas
ventajas el oficio de galafate ; pues sabiendo los oficiales
que su capataz sabe en gu oficio lo que hay que saber,
obrarin con todo cuidado y le obedecerin en lo que él
mandase ; y el capataz debe procurar que todos sus sib-
ditos sean buenos, pues con que uno no lo sea es bas-
tante para que una nao no salga esténces de carena, y
por la parte de su obra reciba grandisimo dafic la nao y
se pierda, sin que le aproveche haber gido los demas
muy buenos oficiales ; y aunque éstos se reparten siem-
pre en las carenas en las partes que tienen mis dificul-
tad, serd bien que, pues todos ganan un mesmo jornal,
que lo merezcan. Y reconociendo cuin importante es esta
materia, he querido hacer en ella las advertencias que
segun el arte he podido alcanzar por los muchos afios
que tengo de experiencias en las maestranzas que han
estado 4 mi cuidado.

ADVERTENCIA PRIMERA.

El capataz debe cuidar mucho que la perneria sea
conforme el grueso de las maderas de la nao y conforme
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el largo del perno; pues siendo més gruesos de lo que las
maderas requieren , las enflaquecen y astillan al barre-
nar; y el barreno debe ser sjustado al perno, porque si
no lo es, y queda flojo, jugarin las maderas, con grande
riesgo de que la nao haga agua; y débese procurar que
el perno quede acompafiado de madera por todas partess
Y que la cabeza del perno no sea muy grande, que los
herreros por su provecho las suelen hacer en demasia,
¥ esto es de mucho perjuicio, y en particular en los per-
nos que se han de dar en el costado, porque como se ha
de gurviar la tabla para que la cabeza quede embebida,
81 es muy gruesa, es fuerza que haya de quedar la tabla
muy enflaquecida , y si no se embebe bien en ella la ca-
beza del perno, seri de mucho dafio para el aguaje de la
nao. Y en el plan, si quedase la nao en seco, tambien lo
Serd; y el capataz 6 maestro de las barrenas, al tomar
la vitola en los pernos que ha de gurviar, debe advertir
que debe considerar lo gurviado, porque el perno éntre
al justo, sin que pase mis adentro de lo que fuese menes-
ter para el anillo y chabeta; porque si el perno es largo,
Aunque se fortalezea con anillos, es de mucho dafio lo
que sobra para el arrumaje de la nao, demas de serle
Costoso para el duefio della, y si el perno saliese corto y
fuera menester gurviar por la parte de adentro, se debe
advertir quede bien gurviado y que ¢éntre bien el anillo,
P_‘“‘& que la chabeta quede lo grueso dentro del perno; y
SLen la gurviadura hubiese algun simago, se debe apu-
Tar para que la chabeta quede arrimada 4 la madera sana.
Y todos los pernos de ojo deben quedar chabeteados,
Porque aunque antignamente no se chabeteaban los per-
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nos que se daban al reves contra las latas y curvas, ni
los de alto abajo en afogonaduras y latas, ni llaves, ni
en otras partes, ya la experiencia ha mostrado que se
deben chabetar ; y se debe advertir en los pernos que se
dieren por la parte de adentro que no se encuentren con
los clavos del costado de la parte de afuera.

ADVERTENCIA SEGUNDA.

Para que una nao quede bien reclavada, se debe me-
dir la tabla del costado de la parte de afuera, y el clavo
que se le ha de dar ha de ser de dos partes mds largo,
con que vendri & quedar el un tercio del clavo en la ta-
bla, y los dos en el madero, porque el clavo esquinado
es rabisacado del medio para la punta; y entrando los
dos tercios del clavo en el madero, viene 4 quedar embe-
bido en ¢l lo grueso del clavo, con que podri asirle me-
jor, lo cual no pudiera hacer si todo el grueso se quedéra
embebido en la tabla; y respecto de que en la clavazon
de Vizcaya, aunque sea de un género, suele haber algu-
nos clavos mds cortos, se deben entremeter con los que
fuesen mas largos. En el reino de Levante hacen la cla-
vazon redonda y de un mesmo grueso desde la cabeza
hasta los dos tercios del clavo, y el otro tercio lo hacen
esquinado, para que mejor se pueda clavar y revitar; y
razon que dan para hacer la clavazon redonda, que no
rasga tanto la madera y entra mds ajustado en el barre-
no, y es mis estanco y no se carcome y gasta tan presto
donde hay humedad, respecto de que el barreno por re-
dondo estd mis lleno de fierro y ajusta més. De esta opi-
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nion era el capitan de la maestranza de la armada Real
Vicente de Bartolosi, y asi en todos los navios que fa-
bricé en Vizcaya les hizo hacer la clavazon redonda, y
€n todo lo demas de altos y cubiertas esquinada; y en I
carena que se dio al galeon San Juan Evangelista, que
fabrico el dicho Bartolosi, se experimenté que en una
tabla, queriéndole sacar los clavos que tenia con el pié
de cabra, los que eran esquinados se sacaban con mds
facilidad que los redondos, aunque tedos eran de un
largo y de un grueso; y aunque alguno podré decir que
siempre en Vizcaya y en otras partes se ha fabricado
con clavazon esquinada, con la experiencia se ha visto
Ya la bondad que tiene la redonda, por las razones que
tengo dichas, y porque para la clavazon redonda es me-
nester mis delgado el barreno, con que llama mas y
ajusta mejor los maderos. La clavazon se debe advertir
que para la fortificacion de las naos ha de revitar, y en
€aso que no pueda ser toda, se ha de entremeter clavazon
que alcance al revite, y en las cabezas de las tablas,
donde se ponen al tope, se han de clavar con clavos que
reviten en el madero de popa y de proa, porque en el de
la junta suele rajar, y la cuenta con que se debe clavar
la tablazon del costado es, que si la tabla tiene de ancho
un jeme , que viene 4 ser una tercia de codo, se ha de
d.ﬂr uno en el canto bajo de la tabla y otro en el alto; y
81 fuese el ancho de la tabla dé més de tercio de codo,
haﬁl.ta. llegar & medio, serd bien cluvarlo con tres clavos;
¥ 51 es mis ancha que de medio codo la tabla, serd bien
que se clave & hecho en todos los maderos con tres cla-
Vo3 en cada uno; y si es de dos tercias de codo, con cua-
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tro clavos en cada madero, que suelen ser tablas de pieza
entera. La clavazon de las cubiertas ha de ser diferente
de la de los costados, porque hay naos que tienen la
lata con afilo de cuchillo, y otras naos y navios hay que
la tienen tablada; y habiendo estas diferencias, serd bien
decir que las latas de filo de cuchillo, la clavazon ha de
ser que la una parte de tres del clavo quede en la tabla,
y las otras dos en la lata : la nao que tiene la tablazon de
las cublertas cuadrada se elevarin en la forma dicha; y
si respecto de que las tablas tienen ménos madera pasase
alguna clavazon , se revitard en la lata, y dntes serd mis
fuerte; que en muchas ocasiones se ha visto hacer agua
las naos por la cubierta, porque como es la clavazon
corta, juegan las maderas, y por esta ocasion se han per-
dido muchas naos, como sucedid el afio 1614 en la nao
San Miguel , nueva, de primer viaje, fabricada en Viz-
caya, y en otras muchas; y si en alguna nao reconociese
el oficial que la clavazon de las cubiertas es corta, le
entremeta alguna mds larga, como se hizo en la nao
Nuestra Seiora de Regla, de Miguel de Arsila, yendo
por capitana de Nueva Espafia. Las latas tableadas, que,
respecto de la poca madera que tienen, son las peores
para clavarlas, porque todo lo que le falta de peralte es
forzoso que el clavo sea mis pequefio, y siéndolo, ha de
ser mis delgado, con que no vendri 4 quedar la cubierta
bien clavada, y para excusar este dafio serd bien que la
clavazon sea hechiza, y que aunque sea corta, se le dé
mis grueso del que le corresponde por su largo, con que
el clavo vendril 4 tener mds fuerza y quedard la cubierta
bien clavada.

=l ahs o o
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ADVERTENCIA TERCERA,

Para que el clavo afije bien la madera, es menester
que el barreno se¢ dé en buena proporcion; porque si es
muy grande, queda muy flojo el clavoy jugarin las ma-
deras; y si es muy chico, abrird y tenderd la madera, con
que tampoco quedari fijo, y si asi, el barrenar ha de ser &
la portuguesa. El clavo de costado se ha de barrenar con
tres barrenas, que en nuevo lenguaje andaluz se llaman
barrena de escora y de medio costado. Y de costado, para
clavo de costado mayor, se ha de barrenar con otra bar-
rena més gorda el grosor de la tabla, porque no abra
fenda en ella el clavo 6 clavos, y en varengas, palmeja-
res, durmentes y sobredurmentes y otras maderas de
dentro, asimesmo se debe advertir que la clavazon ha

de ser larga, como tengo dicho en la advertencia se-
gunda,

ADVERTENCIA CUARTA.

Sila costura de la nao, que es el hueco que hay entre
tabla ¥ tabla, que es lo que se ha de estancar con la es-
topa ¢ cifiamo, estuviese muy cerrado, se ha de abrir y
fortar con un hierro hasta que le quede bastante capaci-
dad para que éntre la estopa ¢ ciflamo; y si la nao tu-
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viese el grneso de la tabla de cuatro 6 cinco en codo, que
es la mis gruesa, se habri de cortar hasta que quede
hueco de profundidad de cuatro 6 cinco dedos para po-
derle meter cuatro & cinco cifiamos ; que nunca perdié
la costura por estar cortada honda, aunque llegue 4 las
maderas, que asi g¢ hace en Portugal. Y si la estopa 6
cifiamo llegan 4 llenar todo el canto de la tabla, serf
mejor y mis fuerte, y mis estanca y de mis dura, sin
podrirse , respecto de que la humedad que coge por de
dentro puede mis que por fuera; y estando toda la junta
de la tabla, que es lo que se llama costura, llena de es-
topa 6 cifiamo, tendri ménos lugar de poder jugar la
tabla; pues aunque una nao se pudiera estancar sin es-
topa 6 cifiamo en las costuras , no se debiera hacer, por-
que sin ella era fuerza que las maderas se jugasen; por-
que la galafateria sirve como de acufiar aquella tablazon,
que es de tantos pedazos; y aunque en las Indias con
manje 6 con cascaras de cocos y otros drboles, lo mejor
de toda viene 4 ser la estopa 0 cifiamo, aunque esto estd
hoy muy diferente de lo que se solia hacer. Y se debe
advertir que la costura se debe cortar profunda y honda,
sin reles, cuadrada, dejindole siempre lo més ancho
afuera, respecto de que la estopa 6 céfiamo ha de ir
siempre de mayor 4 menor, y que quede la costura mds
angosta por la parte de dentro y mas ancha por la parte
de afuera, para que se pueda afijar bien la estopa ¢ c-
fiamo que se metiese; porque 8i la costara fuese tan an-
cha por la parte de fuera como por la de dentro, no
quedaria estanca la nao y iria 4 riesgo de perderse, y la
estopa 6 cafiamo se podriria y seria ficil rehenserse 4 la
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parte de dentro; y aunque en Vizeaya y otras partes,
por no usar el hierro de cortar, suelen en una mesma
costura en unas partes tener siete 6 ocho estopas, y en
otras dos ¢ tres, esto no es buena obra, porque todas las
costuras se han de disponer de manera que queden por
igual y parejas de popa & proa, & dos, 6 tres, 6 cuatro, 6
cinco céifiamos, conforme fuese el grueso de la tabla que
se galafatea ; tambien se corta con este hierro de cortar
los entrecascos y reventones que hacen las tablas al re-
Virarse; y al cortar un entrecasco, se reconoce si es me-
hester echar fuera la tabla ¢ echarla un rumbo, y tam-
bien por el mal cirte quedar un agua, y esto es por la
Mmayor parte, porque las estopas no van por la parte por
donde han de ir, sino contra la madera firme, y queda
hueco tal vez, y tapada con una estopa, pudiendo llevar
tres 6 cuatro, con que quedard con mis seguridad. Las
fendas tambien se deben cortar, siendo fenda que pene-
tre dentro ¢ se presuma que pasari; y si es fenda que
8ale de clavo 6 perno, se ha de cortar con cuidado y ha-
Cerse & dos ¢ tres estopas, y mds si la tabla lo pide,
Conforme su grueso y canto.

ADVERTENCIA QUINTA.

Las costuras de 1a quilla no tienen otro cérte que por
Parte de arriba, adonde no es de alefriz; y si en la
que lo fuere necesitire de escuadralla , por estar algo
abatido ¢] alefriz, y no cuadrado, serd bien quitarle de la
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quilla para que quede cuadrada la costura y se galafatee
mis bien, mis firme y mas darable , para quedar mis
llena de cAfiamo ; y de la quilla arriba se ha de cortar
por la parte de arriba, porque las costaras de junto 4 la
quilla se hacen en la carena en el agua algo bajas; y si
estd cortada por el canto bajo, no se puede meter tan
bien y tan justo la estopa como si fuera por el canto al-
to ; y asi serd bien que todas las costuras del plan sean
como digo, cortadas por el canto alto, sino es que el aba-
timiento de la tabla pide que sea por el canto bajo, por-
que quede cuadrada y no muy abatida con él; adverten-
cia que tengo ya dicha éntes, que se ha de cortar y
profundizar hasta los mismos maderos, para que quede
1leno de estopa todo el canto de la tabla; y mediante es-
te modo de cortar, se verd si el tablado de la nao estd
falso, como suelen , entablando los costaneros adentro,
que es obra falsa por dos razones: la una, porque que-
dan los ciflamos 4 la mitad del canto de la tabla; la
otra, porque en lo costanero de la tabla suele haber sé-
mago, y por la parte de adentro va pasando y pudrien-
do hasta que viene 4 foradar por defuera, con que se
pudre el cifiamo y se viene 4 descubrir un agna de cos-
tura, que es la mis dafiosa y peligrosa, porque lo que
pudre el cifiamo mis presto de lo que se habia de pu-
drir es el simago debajo del agua;y esto se experimen-
t6 el afio de 1615 en una nao campechana de Martin de
Ascora, que por estar entablada lo costanero adentro, y
muy ajustadas las costuras, tanto, que no le cabian tres
hilos de céfiamo, que al parecer prometia que sin esto-
pa estaria estanca, segun estaban de juntas las costuras;
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¥ habiendo en Puertobelo descubierto muchas aguas y
dédole carena, se reconocié que aquellas aguas proce-
dian del mal entablado de la nao, por tener lo costanero
adentro y no tener més de dos dedos de canto de cua-
drado en la tabla, y al meter del cifiamo se revencia
adentro, y adonde foradaba la costura se hallaba la esto-
Pa podrida; y habiéndosele dado carena al giguiente via-
Je, se cortaron las costuras profundamente y se hallaba
la costanera adentro, y fué fuerza echarle muchos rum-
bos hasta que quedira de cuadrado, y se galafatearon 4
Cuatro cifiamos las costuras, y las juntas 4 cinco ; con
que el siguiente viaje fué & Honduras y volvié muy es-
tanca, con que se experimenté en esta y otras naos lo
que importa que se corten las costuras y que se apuren
del sfimago, donde le hubiere; y estando bien cortadas,
10 lastima el maujo al sacar la estopa vieja.

ADVERTENCIA SEXTA.

El maestro de galafate 6 capataz debe tener cuidado
t.ie Teconocer las herramientas ¢ mallos con que traba-
J3n 8us oficiales ; porque si una nao tiene la fabla muy
gruesa y el hierro de meter es corto, no puede aplicar la
estopa 6 cdfiamo que ha de meter bien adentro; y aun-
que todos los hierros de meter antignamente eran cor-
tos, era porque las naos no tenian tanta tabla como
ahorg ; y asi, el oficial debe tener para las naos grandes
¥ de gruesa tabla hierros largos; y la razon porque el
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mallo de meter es mayor, de mis golpe y de mayor ca-
bo, que es de tres 6 cuatro palmos de largo, y el grueso
al respeto y conforme es la madera; porque el mallo ha
de ser como lo pueda sustentar el pulso del oficial y
conforme la parte donde se ha de meter la estopa, y el
usarse largos los mallos es porque con ménos golpe el
oficial pueda meter la estopa y aplicarla mejor para den-
tro y que quede mis apretada y méds acufiada contra los
cantos de dentro de la tabla, y el cabo ha de ser tan lar-
go como el mallo, porque le sirve de contrapeso y ayuda
al pulso para dar el golpe ; y si alguna vez se toma la
maceta por necesidad, queda el oficial con el pulso can-
sado y la obra no tan buena ni tan bien apretada como
con el mallo largo, y el golpe de la boca del fierro ha de
ser delgado para la tabla delgada, y para labrar & una
estopa, y el mallo para esta obra pequefio y ligero; que
de la misma manera que es malo que el mallo sea pe-
quefio en obra de tabla gruesa, tambien es malo que en
obra delgada sea grande el mallo y la boca del fierro
gorda, porque no fragua la estopa tan bien.

ADVERTENCIA SEPTIMA.

Lo que llaman los oficiales requerir la obra, despues
de haber metido las costuras y juntas de estopa 0 cifia-
mo, y los dentellones que hacen junta y costura, que
por no poderse acufiar tal vez con el fierro de meter se
acufian con un hierro llamado ferostrete , porque es el
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més angosto de los ocho con que se galafatea, y junta-
mente se requiere con este mesmo ferostrete los nudos
¥ bujir en redondo las cabezas de los clavos y pernos, y
la razon porque se bujen en redondo es porque puede el
barreno ser mis grueso que el clavo, y no estar bien es-
topado y hacer agua por alli; y tambien porque sucede
barrenando la perneria dar la barrena delantera en la
cabeza del clavo de dentro y no poder pasar; y siendo
mal oficial el barrenador, dejarlo por taquear y quedar
un agua, y sino se requiere por de fuera, no habri quien
lo remedie ; tambien se debe requerir los pernos, que
aunque han de ir estopados, al dallos y jincarlos se bu-
Jen alrededor de la cabeza, por si acaso la barrena con
que se barrend fué algo mas gorda de lo que pedia el
Perno y entrd flojo 6 abri6 alguna fenda, que éstas se
han de requerir ; y las que saliesen de clavo 6 perno, si
Pasan adentro, es necesario que se corte de manera que
8¢ ha de galafatear & las estopas que pide el grueso de
lﬂtabla, y las fendas de la braveza de la madera que no
Pasan adentro bastard hacerlas & la boca del fierro de
fendag y que por eso se le da este nombre ; tambien se
han de requerir los entrecascos y reventores que las ta-
blas hacen al tiempo de entablar, y los entrecascos que
las tablas tienen de su natural con cuidado , porque es
lo mgs dificultoso y peligroso que estando las tablas
buengg por los cantos suele por medio tener dafio, y és-
te se ha de descubrir y reconocer 'con el fierro de cortar,
¥ por la mayor parte suelen entablar en Vizcaya con el
?&mago adentro y el entrecasco adentro, dejando la me-
JOr cara de la tabla para fuera, y este dafio se suele en-
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cubrir muchas veces porque no se ve en el astillero, que
es donde voy tratando, que despues se tratard de la ca-
rena de agua.

ADVERTENCIA OCTAVA.

Al asentar la estopa en las costuras y fendas y entre-
cascos , despues de metidos de estopa y requerido, se
moja con agua de la mar 6 del rio la costura, y con un
fierro, el mis delgado de todos, bien acomodado y de
buen cérte y filo, con el cual se pica la estopa muy pica-
da y se emparejan y cortan los trompezones y lo aboja-
do del cdiiamo, para que estando parejo y picado, con el
granito que hace lo atravesado del fierro, pega la brea y
no deja bosar la estopa, y la conserva y dura més estan-
do la costura asentada, y se entrapa de brea y pega me-
jor y no salta, que por esto se pica ; y aunque ha habido
algunos que contradicen esta obra, es porque ignoran el
efecto por que ge hace; y dando carena & un navio de
Melchor Ome, no queria que se le asentiran las costu-
ras, sino que se quediran como salian de la boca del
fierro de meter; y algunos oficiales asentaban las costu-
ras que podian sin que las viera el duefio; y habiendo
vuelto del viaje, cuando ge le volvio & dar carena , las
costuras que se habian asentado en el viaje dntes no
habian abosado la estopa, y las costuras que quedaron
por asentar la traian abosada y hacia agua por ellas; y
habiendo hecho el reparo buenos oficiales, y dédoselo &
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entender al capitan Melchor Ome, mandé en la segunda
carena que se asentasen las costuras con mucho cuida-
do; y porque habré algun oficial que pregunte por qué
no se mojan las costuras en la cubierta, siendo asi que
€s tan buena obra el asentar, y que mojando el cifiamo
8€ pica y corta mejor y queda mis cuajada y mis fuerte,
siendo la costura asentada, digo que la cubierta, si se
asienta, aunque en seco, se le atraviesa el fierro de asen-
tar cuando ménos, y dejando la estopa 6 chfiamo bien
calado adentro, conforme lo pida la obra, llénase de brea
€l hueco de la costura y no da lugar 4 bosar ; que como
la cubierta es cosa plana, se puede llenar de brea, y en
el costado no tan bien, y ésta es la opinion antigua; y
la de muchos oficiales de este tiempo es que si la cu-
bierta se ha de fabricar con cifiamo , siendo nueva y de
Costuras delgadas, miéntras mis bien asentada la obra
Y mojada con una escobilla de esparto, como se solia

€r en tiempo antiguo, serd de mds dura y mds estan-
€&, que el oficial con el fierro de asentar le sucede hallar
adonde est4 la obra desfondada , tal vez por un golpe
‘]em&Siado, O por portar con un joyo que quedd una colla
falsa ¥ con el ferostrete lo remedia ; y si la tal cubierta
€s de nao que ha estado mucho tiempo en el astillero, 6
S0n las costuras anchas 6 mal entablado, requiere ser
s asentada la obra, 6 se hard la colla con estopa ne-
gf"”” Iue se aprieta muy bien, y bosa ménos en las cu-
blertas, ¥ €s mejor para no ir asentada como lo pide el

mo, que se debe asentar y picar y mojar con el fier-

ro
de asentar para que no bose fuera de la tabla, como
8 ve cada dia en Ia mar.
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ADVERTENCIA NOVENA.

Despues de haberse hecho la obra hasta estar asenta-
da y para brear, lo que se debe hacer para mayor segu-
ridad es que el capataz 6 cabo de la obra escoja un ofi-
cial de los mejores y de mayor satisfaccion , y este tal
vaya pasando la mano, que es lenguaje del oficio, y que
si ha quedado algun barreno por darle clavo é perno, y
asimesmo vea ¢i las costuras tienen algun defecto, co-
mo estar horosas 4 partes, ¢ desfondadas, 6 mal meti-
das, 6 mal requeridos los dentellones que hace la cruz
de la junta con la costura y otros dentellones que hacen
los entrecascos y reveutones que nacen de las costuras,
que es caso importantisimo: y con saber los oficiales que
les han de reconocer la obra la harfin con mis cnidado,
y poner una sefial hasta donde se ha reconocido y quede
alli, no se pase embreando ; y en esto debe tener gran
cuidado el capataz, que es por cuya cuenta corre cual-
quier descuido de los oficiales ; y si hubiere alguno, to-
mari el capataz el mallo y enmendarélo, que con eso los
demas obrarin con cuidado.

ADVERTENCIA DECIMA.

Las naos se brean por resguardar la estopa ¢ cifiamo,
que la humedad no la pudra ni penetre, y tambien guar-
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da que la tabla no se enguacharne ni humedezca , y se
aferra en el cifiamo 6 estopa y no dé lugar 4 abosar para
fuera; y el echar grasa, manteca 6 sebo 4 la brea es por-
que la brea es secartenosa, y con la grasa se pega i la
tabla y 4 la estopa y no salta y se ablanda y corre el
éscopero; v si alguna persona reparase en que no se dice
la cantidad de grasa que se ha de echar, esto es confor-
me fuere la brea y conforme esti cuando se brea, que
muchas veces por estar fria se le suele echar mis grasa
para que corra ; y débese advertir mucho que la brea ha
de estar en su sazon, porque &i estd muy rala, se hace
toda canelones y chorreaderos, y es lo mismo que no ha-
berse breado ; y si estd la brea seca, salta en refregdindo-
le algun cabo, y debajo del agua se bojiga y salta por
10 estar con la sazon de grasa que convenia; y si acago
faltéra 4 1a grasa sebo 0 manteca, en su lugar se le po-
dré echar 4 la brea alquitran cocido, que crudo no se le
Puede echar, porque se derraméra la brea con el gran
hielo del alquitran, y fun se tiene por mejor que otra
inguna grasa para algunos efectos, como son brear por
de deutro los bajeles destroncados, barcos y chalupas. Y
€sto se experimenté el afio de 1624 en una nao de Fer-
min de Inurisa, que dindole carena, falt6 la grasa para
Ia ung banda, y ésta se bre6 con brea y alquitran en lu-
gf“‘ de grasa; y por haberse quedado esta nao sin hacer
Viaje, fué forzoso volverle 4 dar lado, y se hall6 mds bien
acondicionado lo que se habia breado con brea y algui-
t‘:ﬂ-n que lo que se habia breado con brea y grasa; y ad-
Vierto que el betiimen de azufre y brea ha de ser hecho
On grasa; y si es de cazon 6 peje claro, que es mis
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blanco, es mejor, porque no se gasta tanto azufre. Tam-
bien el aceite de sardina es bueno para betiimen, y es
el que mis engrasa de todos; y el peor es el de atun re-
quemado, que, si se gasta en tiempo frio, hace levantar
la brea.

ADVERTENCIA UNDIECIMA,

Carena de firme es la que se da en el agua dando 4 la
banda y descubriendo la quilla y descalecando la estopa
vieja para meter otra nueva; y para que sea de firme, ha
de ser cortando las costuras y apurdndoles el simago
que descubriere tener la tabla por los cantos, y tambien
lo suelen tener por medio por los entrecascos, fendas y
nudos ; y habiéndose de descalcar y sacar la estopa, ha-
bréi de ser con un hierro que llaman maujo ; y aunque
ha habido algunos que hayan dicho que no es bueno, y
que no es menester descalcar ni cortar las costuras, se
engafian ; porque el maujo es el mayor desengafio para
obrar bien, pues sacada la estopa vieja, con el fierro de
cortar reconoce el oficial los cantos de la tabla, y si tie-
ne algun simago, lo apura, y si pasa al madero todo el
canto de la tabla, se echa un rumbo; y cuando el oficial
va descalecando las estopas con el maujo, va teniendo
cuenta adonde salen las estopas aguanosas 6 podridas,
para en llegando alli reconocer con el fierro de cortar si
es sfimago 6 podrido, 6 por lumbre mal metida de esto-
pas, que de estas causas procede hacer agua las naos; y

= R
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tambien en las cubiertas que se galafetaren se debe te-
ner este cuidado por las averiag, que suelen ser muy con-
siderables ; pues muchas veces se ha visto que por mal
galafetadas las cubiertas 6 por jugar los trancaniles, ser
tanta el agua, que se suelen ver las naos en grandisimo
peligro; y hase de advertir que en la carena de firme se
ha de reclavar la que le faltire que no se hubiere clava-
do en el astillero, y se ha de poner mucho cnidado en
clavar las puntas de las astas del racel del coston para
abajo y para arriba al pique, que es ordinario venir sin
clavar y por empernar el coston contra el coraje que ha-
ce forcas de popa para proa con las puntas de los piques,
¥ las estopas 6 cifiamos con que se ha de dar esta care-
na de firme no digo, porque ya lo tengo referido dntes.

ADVERTENCIA DUODKCIMA.

El dar fuego 4 las naos es de mucho provecho, por-
que con ¢l ge limpia la tabla y se descubren algunas
Malicias en ella; que como la brea tenia hecho costra,
Do se veian dntes de darle fuego; y con él se purifican
las costuras metidas de nuevo, y daran mds las costuras
brucadas que no las que no lo estin, y defiende que no
8€ pique tanto de broma las tablas, y las que la tienen
8¢ muere y no pasa més adentro, y &e reconoce la cla-
Vazon que estd gastada ; y si la broma es tomada en agua
Salada, se muere en entrando en rios de agua dulee, lo
que no hace al contrario; y aunque los remedios para el
dafio de la broma son tan sabidos, los referiré.
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ADVERTENCIA DIECIMATERCIA,

Habiendo deser el viaje de las naos & la Nueva Es-
pafia, puertos de Honduras, Santo Domingo y otras par-
tes donde hay broma, se deben emplomar las naos; y
para mayor seguridad, serd mis conveniente que debajo
del plomo lleve su lienzo alquitranado, porque suele ro-
zarse el plomo con los cables y otras cosas, y queda el
lienzo pegado & la tabla, con que resiste que no se pase
de broma. Tambien se usa para defensa de ella darles 4
las naos un betun que se hace de azufre molido y brea
engrasada, con que se hace un género de costra que re-
siste la broma; y aunque en las navegaciones de Tierra
Firme no se emploman las naos, ya hoy ge ha desen-
bierto que, si se detienen algo en los puertos, reciben
mucho dafio de la broma, y asi se han emplomado algu-
nos de los galeones que han ido por plata de poco tiem-
po & esta parte; y asi, de estos beneficios, el mis conve-
niente al servicio de 8. M. y ahorro de su Real hacienda
es emplomar, aunque sea sin lienzo, por ahorrar de cos-
ta, poniéndole tan solamente el lienzo desde la amura &
proa, por el rozar de los cables, y tambien se debe em-
plomar y enlenzar quillas, codastes, branques y roda,
por la dificultad que tienen de mudarse si reciben dafio.
Tambien se usa en las carenas que se da en las Indias
dar un betun de sebo y cal & los costados, para que no
ge piquen de broma, y porque con la costra que se hace
se tapan los agujeros de ella y se estanca la nao, y esto
se ha experimentado muchas veces.
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ADVERTENCIA DECIMACUARTA.

La madera & que mis se pega la broma es al cedro y
alborne (asi), caoba, pino de Flindes y de la tierra: y
aunque al encina y caravallos se pega no tanto, por no
ser tan dulce, solo al cedro de Jamaica se tiene ya por
€Xperiencia que no se pega; y al roble de la Habana,
aunque no se le suele pegar en el agua, la suele traer
del monte tan menuda, que es muy peligrosa; y ya que
habewos tratado en tantas partes de la broma, seré bien
que se diga que es unos gusarapos como los que se crian
en el agua dualce, muy delgados, y éstos se van cebando
en el jugo y sustancia de la madera, y van embarnecien-

0 ¥ engordando, y van royendo y barrenando y tala-
drando la tabla, y es permision de Dios que estos gusa-
nillos se vayan al hilo de la madera; porque si fueran
atravesando por derecho, se anegdran muchos bajeles
Violentamente; y son muchas las diferencias que hay
de hechuras de bromas , que debe de ir en los jugos de
la madera, y de este género de broma hay mucha en
la Carraca y esteros de la puente de Suazo. En el rio
de Sevilla , como es agua de tanta corriente, no la
hay. Tambien hay otro género de gusanillos, que lla-

man tinuela, que éstos se quedan en la superficie de la
tablg,
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ADVERTENCIA DECIMAQUINTA.

Muchas opiniones ha habido si es mejor la estopa ne-
gra 6 el cifiamo para las carenas de las naos, y esto se
responde que conforme fuesen las maderas. En el roble
es el cafiamo superior para darar mucho tiempo sin co-
cerse, particularmente debajo del agua; y miéntras mds
en lo profundo y frio, mds se conserva; y si lo de enci-
ma del agua se muele y se cuece, es por lo que le bafian
las aguas del cielo y el sol; y si es en tiempo de ecalor,
ge cuece con mis brevedad; y donde los costados reciben
mayor dafio es en los puertos. En la tablazon de cedro
pusa, opino es muy buena la estopa negra en el fondo,
siendo buena ; porque con el jugo del alquitran de que
goz6 cuando era jarcia, conserva y dura mds; y para las
obras muertas de cuadras, tolda y castillo, amuras y ca-
marotes, y generalmente en todas las naos viejas, 6 que
tengan las costuras muy anchas, tengo por mejor la es-
topa negra, siendo buena; y aunque tal vez por excusar
un rumbo estando sana la madera de los costados le
echamos una desfonda de estopa negra con que se afir-
man los cifiamos y se prosigue la costura , no es obra
gegura; y asi, siendo entre madero y madero, es mejor
obra echarle un rumbo, pues no importa que toda la nao
vaya bien obrada; que por un pedazo de costura que va-
ya mala es bastante para perderse una nao, como le su-
cedié 4 la capitana Santiago, de Melchor de Fofiolosa,
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el afio de... (1), que por estar una costura muy ancha del
codillo por la banda de dentro, con el agua que se reco-
ge en piques y planes se pudrid y cocié el cdiamo por
la banda de dentro y se iba & pique la nao, y al fin llegé
4 Espafia con mucho trabajo; y asi, en el plan y rasel
Por ningun caso se ha de dejar costura ancha; y para
meter las costuras de estopa negra debe advertir el ofi-
cial que el fierro no ha de tener la boca muy delgada co-
mo para el cafiamo, porque respeto de que la estopa ne-
gra e¢s mis bronea, si el hierro es muy delgado se des-
fonda y no se puede aplicar tan bien como era menester.

ADVERTENCIA DECIMASEXTA.,

La carena de ferrogroso es no descalcando las costu-
a8 y juntas todas & hecho, sino darle fuego & los costa-
dos y dar de ferrogroso f la estopa para dentro, y poner
la otra encima, descalcando laque estd podrida hasta ha-
Har los cabos en que poder rematar las dichas costuras,
Y ésta es mala obra, porque la mayor parte de dicho fier-
70 lo halla todo bueno, y los oficiales van con poco cui-
dado, pues cualquier defecto que tenga la obra, con ella
Mesma se disculpa. Es obra engafiosa, y solo el valerse
de ella ha de ser una fuerza de tiempo corto y ha de ser
el navio de satisfaccion y que haya poco tiempo que ha~

Ya dado carena de firme 6 salido del astillero.
‘-_——'_'—__

(1) En claro en el original.
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ADVERTENCIA DECIMASEPTIMA.

Tambien hay otras carenas, que llaman de falco, echfin-
dole la quilla arriba, y sin dar fuego, recorrer las costn-
ras y juntas, y echar sobresanos en partes dafiadas, para
asegurar que la nao 6 navio no se vaya & pique, si estd
haciendo agua; y esta carena gélo sirve de detener la
nao que no se vaya # pique , hasta que llegue el tiempo
de darle carena de firme,

ADVERTENCIA DECIMAOCTAVA.

Los costados de la lumbre del agua para arriba tienen
dos modos de obrar para caer 4 la banda y descubrir la
quilla; el primer modo de obrar es de firme, descalcando
el dicho costado desde el bordo hasta la lnmbre del agua,
cortando y rumbeando y sacando todas las tablas que
necesitiire, y echimdole otras de nuevo, y clavando los
clavos y pernos que la dicha nao pidiere, y calefetando
las costuras, juntas y fendas y entrecascos & las estopas
6 cdfiamos que el canto de la tabla requiere, que esto se
llama hacer de firme, desde la lumbre del agua para ar-
riba , dntes de empezar 4 caer & la banda; esto se suele
hacer por ahorrar jornales 6 por haber pasado el verano
por ella y estar abierta de los soles; pues siendo de
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Agosto ypor delante, no volvera & abrirse respeto de haber
pasado el verano y entrar el invierno, con que siempre
estard Ja obra firme. El segundo modo es recorrer las
costuras para que la nao caya 4 la banda dando de falco
6 de ferrogroso; y se hace de firme hasta redondearla
por ambas bandas un codo sobre el agua, y despues se
van haciendo de firme los costados y cubiertas, y es el
mejor modo de dar carena, por el dafio que se sigue de
que se humedezca lo que se ha hecho de firme, y luégo
le dé el sol, con que suele ser forzoso, si se dilata la sa-
lida de la nao, volverle 4 recorrer, y asi es mejor recor-
rer; porque si la nao tiene priesa para cargar ¢ salir de
la parte donde estd amarrada, en estando redondeada, se
pueden hacer tres oficios 4 un tiempo ; porque el galafa-
te va trabajando en los costados, y el carpintero en arbo-
lar, y el contramaestre recibir carga y encapillar sus apa-
rejos.

ADVERTENCIA DECIMANONA,

E1 dar lado, que se acostumbra en puertos de las In-
dias y otras partes, cuando una nao no necesita de ca-
rena y quiere limpiar, se hace con el pendor de la arti-
lleria, roddndola sobre bandas, y las demas cosas que la
nao tuviere de pendor; y lo que descubre debajo del
agua se limpia y se recorre de ferrogroso, y vuelven 4 re-
frescar el sebo ¢ betun; y si la tal nao estd emplomada,
se debe cortar y tentar la apuradura de proa 6 algunas
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juntas y aletas, que son las partes por donde trabajan
mis las naos, y hacer la obra que se necesitire y volver-
le & emplomar lo que se cortire, y reformar de estopero-
les donde estuviere el plomo abojigade 6 mal ferrado; y
esto se entiende dar lado, porque no se descubre la qui-
lla, y esto usan las naos espafiolas, levantiscas y vizeai-
nas ; que gi son urcas 0 extranjeras, & unas se les da
monte, varindolas en seco en playas, y otras veces se les
da carena en el agua, cargando una nao sobre otra con
fuerzas de aparejos y algun contrapeso de lastre en los
bordos, para ayudar al descanso de los drboles, y se ha
de advertir que en las naos flamencas hay algunas tan
maliciosas al dar la carena, que en descubriendo el pan-
toque del plan, se dejan caer con tanta violencia, que si
no tienen repartidas balsas de la dicha nao, 4 la que le
sirve de pluma, dado 4 las dos cabezas de drboles, para
seguridad de que la dicha nao no zozobre; y asi, por este
inconveniente usan los extranjeros dar monte, aunque
no es obra conveniente, porque la nao se asienta toda
en el suelo y no se pueden bruscar ni recorrer las costu-
ras bajas de la quilla, y ésta es la causa porque las naos
extranjeras que entran en poder de espafioles, no les dan
monte, sino carena 4 la usanza de Espafia, en el agua.

Cerrada la serie de fratados que empieza por el Jtine-
rario de Juan de Escalante (1), por complemento de la

(1) La autobiografia que este general puso en la Introduccion
de su obra tiene remate en un MS. que posee el Sr. D. Manuel
Rico y Sinobas, titulado Noticia de las armadas que han salido
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importante resefia , Gltima en fecha, que hizo el capitan
general D. Casimiro Vigodet, aftado ligeros datos acerca
del aparejo de los jabeques, que ha suscitado dudas.

Poseo en mi coleccion de estampas un grabado en
cobre, hecho, al parecer, en Méjico el siglo pasado. En
la parte superior de la derecha tiene una imagen de la
Virgen sobre una embarcacion latina de tres palos, con
la leyenda : Maria SSma. del Cdrmen, que se venera en
la Iglesia Cathedral del Mézico. Al lado opuesto hay un
crucifijo, cuya procedencia indica otro letrero : SSmo.
Christo de la Aspiracion, que se venera en la Iglesia
Cathedral del México. La parte principal estd ocupada
por un bajel de 32 cafiones en el puente y alcdzar; la
popa, muy lanzada, tiene fanal y bandera con gran es-
cudo de armas de Espafia; la proa es ménos lanzada.
Componen el aparejo un palo inclinado hicia proa, con
gran trinquete latino, que se amura 4 medio bauprés;
otro vertical con mesana, tambien latina, y el mayor al
centro con aparejo cuadro de mayor, gavia y juanete,
teniendo la mayor rizos para una faja, y la gavia para
tres. Todas las brazas van al lanzamiento de popa, y la
orientacion es en nueve cuartas. Abajo se lee: Coreo
DEL MEXICO PARA LA VANA,

de Espaiia para Nueva Espaiia y Tierra Firme desde el afio de
1580 hasta el de 1699, formada por el capitan de mar y guerra
D. Bartolomé Antonio Grarrole, y expuesta como manifiesto ¢ S. M.
fil Rey y a su Real Consgjo de Indias. En el lugar correspondiente

1ce

«1596.— Flota en Tierra Firme, General que vino, don Fran-
¢isco de Eraso, por muerte del General don Juan Escalante y
Mendoza, que lo fué de ida.»
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Tengo otra limina (1), dibujada é iluminada & mano,
que presenta cuatro vistas del combate que el dia 10 de
Abril de 1757 tuvo la escuadra de jabeques Cuervo,
Ivizenco, Aventurero, Garzota y Vigilante, al mando
del teniente de navio D. Diego de Argote y Aguayo,
contra cuatro argelinos. En la primera vista, los espa-
fioles, cuyos vasos son de igual forma que el del Correo
mejicano, cifien el viento en linea de combate con las
tres velas latinas amuradas, y los cuatro argelinos arri-
ban sobre ellos con trinquete y mesana latinas, foque,
¥ en el palo mayor gavia, juanete y mayor redonda car-
gada. La leyenda explica: «estando & barlovento los
argelinos, arribaron sobre los nuestros con sus mayores
cargadas ; y viendo que los esperdibamos, volvieron {
amurar sus mayores , cifiendo el viento, en cuya dispo-
sicion nos mantuvimos sobre bordos todo el dia y la
noche. »

En la segunda vista han ganado los nuestres el bar-
lovento : los argelinos aparecen separados, y miéntras
los tres de vanguardia cifien con trinquete y mesana la-
tinas, y llevan mayor igualmente latina aferrada, el
cuarto hace fuerza de vela, llevando no sélo lag tres la-
tinas y foque, sino tambien otras dos velas de cuchillo
entre los tres palos. La explicacion dice: « Se demuestra
que al amanecer del dia 11 se descubrieron los argelinos
divididos, y el uno bien sotaventeado, al que procura-
mos cortar para que no se incorporase con los suyos,
poniendo sefial de caza y de atacar por barlovento, ha-

(1) Obsequio del Excmo, 8r. D, Juan Buutista Blanco.
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llindonos al Sur de Cala Figuera cnatro leguas, y los
enemigos arriando los treus y dando sus latinas maes-
tras. »

Las otras vistas, con distintas posiciones, demuestran
que asi el casco como el aparejo era ignal en espafioles
¥ argelinos : los primeros arbolaban bandera blanca con
escudo de armas de Espaifia, y roja los argelinos ; al final
se lee: « Se demuestra la disposicion en que estaban los
enemigos 4 las dos de la tarde, mis de una legua dis-
tantes de los nuestros, y el Aventurero mis de dos de
los ltimos nuestros ; caida al agua la entena del trin-
quete del Vigilante, & cuyo_tiempo mandé dejar la caza
Por no haber probabilidad de alcanzarlos, y por las mu-
chas razones que expongo de oficio. »

Fué, pues; hecho el dibujo por Argote, 6 de su érden,
para enviarlo & la Superioridad con el parte del combate,
¥ merece, por consiguiente, la fe de documento oficial;
¥ no difiriendo estos jabeques del que servia de correo
entre la Habana y Veracruz, acreditan que todos usa-
ban por enténces en el palo mayor doble aparejo, cuadro
¥ latino, designindose el primero con el nombre de treo
O treu, que es el mismo que le daba Colon (1), y que
més tarde se ha desnaturalizado, pues el Diccionario
Maritimo define la voz Treu « trinquete cuadrado 6 re-
dondo con que las embarcaciones latinas navegan en
Popa con vientos fuertes.» :

El jabeque Aventurero, que se cita en la relacion del
combate como de mala marcha, fué trasformado des-

(1) Véase libro 1, pégina 136.
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pues en Chambequin; lo que quiere decir que se le puso
aparejo de fragata, y mandindola el capitan de fragata
D. José de Urratia, naufragé 4 la entrada del Rio de la
Plata en 1767 (1).

Hubo en la srmada espafiola, en el mismo siglo, ba-
landras que montaban hasta 20 cafiones, y tenian enor-
me aparejo con gavia, juanete, sobre, sosobre y mon-
terilla.

(1) Naufragios de la armada espaficla, pigina 37,



DISQUISICION DECIMANOVENA.

LA PESCA DE LOS VASCONGADOS Y EL DESCUBRIMIENTO DE TERRANOVA.

Elementos navales de los vascongados. Sus navegaciones.— Pesca
de ballenas en el golfo de Cantabria.—En el Norte.— Pesca
del bacallao,.— El descubrimiento de Terranova.— Documentos.

Bi los vaseongados descubrieron 6 no la isla y bancos
de Terranova, se empez6 4 discutir por los afios de 1697;
10 porque estos bizarros navegantes pretendieran afiadir
una gloria disputada 4 las muchas indiscutibles con que
legitimamente se envanecen, sino por causa més impor-
tante & sus intereses. En virtud de 7ratados de Conver-
2, 6 sea de buena correspondencia, ajustados entre las
Provincias vascas de uno y otro lado del Bidasoa (Gui-
Pizcoa y Labort), con autorizacion de sus respectivos
Soberanos , explotaban las pesquerfas de bacallao y ba-

€has, convenidos en que las bahias , puertos , secade-
T08 y parajes mds convenientes, asi & la pesca como 4 la
Salazon, fueran de usufructo anual del primero que las
Ocupra ; por cuyos conciertos, si la armonia se turb6
Por causas de guerra algunas veces, volvio & establecerse

c I3 ’ -4
on la paz, Yy espafioles y franceses, 6 mds propiamente
' 18
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dicho, guipuzcoanos y labortanos, alcanzaron gra-ndeé
utilidades de una industria préspera en su ejercicio.

Ni unos ni otros habian pensado en fandar en aque-
1las tierras establecimientos permanentes, bastando f sus
operaciones las barracas y toldos, que renovaban cada
afio, hasta que los franceses empezaron 4 edificar en la
isla de Plasencia. La poblacion fué aumentando y tomé
carficter de colonia, con las consecuencias naturales de la
posesion, que reclamaba derechos exclusivos. Los gui-
puzcoanos alegaron los suyos, y para que constiran en
juicio, hicieron en San Sebastian, el dicho afio de 1697,
una informacion de testigos, sin perjuicio de las recla-
maciones que por medio del Marqués de Villadarias,
capitan general de Guiptzcoa, se hicieron al Goberna-
dor de Bayona.

Por el tratado de Utrech cedié Francia 4 Inglaterra
la isla de Terranova y adyacentes ; y como los espafioles
quediran excluidos en las pesquerias, entablaron nuevas
reclamaciones , no desatendidas abiertamente por el go-
bierno inglés, que ofrecia respetar los derechos adquiri-
dos si en forma se probaban, motivo para una segunda
informacion, que se hizo tambien en San Sebastian, el
afio de 1732,

En una y otra afirmaron los vascongados ser descu-
bridores de las pesquerias de Terranova, y & las pruebas
de los testigos afiadieron otras muchag rebuscadas en
tradiciones y en escritos histéricos 6 geogrificos de auto-
res nacionales y extranjeros, con las que circularon me-
morias, disertaciones y alegatos por toda Europa. No
se entretuvieron en discutirlos los ingleses, ui siquiera
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—

en disimular que las esperanzas dadas en las conferen-
cias de Roissons y de Aquisgram eran ilusorias ; en cam-
bio, mortificado el amor propio de los labortanos, con-
tradijeron la primacia de sus vecinos en otros escritos,
dando 4 la cuestion un cardcter distinto.

Pasando afios sin que los argumentos presentados de
una y otra parte fijiran el convencimiento, se calmaron
un tanto las pasiones que los sostuvieron, y la cuestion
entrj en el niimero de las que pertenecen al dominio de
la historia. En este terreno, tampoco exento de preven-
¢ion , pero donde con mfis desembarazo se razona, algu-
Nos estudiosos han procurado investigar la verdad, ya
Tetrocediendo hasta el origen con la compulsa de los
diarios y relaciones de los navegantes de los siglos xv
¥ Xv1, ya avanzando por la senda de las deducciones
que se basan en la filologia, en la arqueologia 6 en cual-
quiera otros de los jalones que sefialan el paso del hom-
bre. En este estado el problema, como algunos escrito-
Tes hayan dicho que los vascos fueron & Terranova cien
afios fintes de la expedicion de Colon, la Sociedad de
AtlJte.rica.l:liatas;, que dedica sus afanes al conocimiento
del nuevo continente en épocas anteriores f la llegada
de los europeos, ha fijado la atencion en las aseveracio-
1€s relativas § estas expediciones septentrionales, tra-
tando de ellas en los tres Congresos internacionales que
hasta ahora se han reunido en Nancy, Luxemburgo y

r'}“élaﬁs Y no presentindose en ninguno de ellos so-
lucion satisfactoria, la pide para el que ha de veri-
ficarse en Madrid, en Setiembre de 1881, anuncian-
0 de antemand entre las cuestiones del programa la
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del descubrimiento de Terranova por los vascongados.

Es de creer que la invitacion produciri informes lu-
minosos de algunas de las muchas personas de saber que
ordinariamente concurren & este certimen, y la suposi-
cion basta para que me abstenga en el exdmen concreto
del asunto; pero, sin pretension de decidirlo, considero
que tiene suficiente interes para objeto de una de mis
disquisiciones, en que, por el método de las anteriores,
aparezca la relacion histérica de las operaciones de na-
vegacion y pesca de los vascongados, segun los docu-
mentos inéditos de nuestras colecciones , singularmente
de la del activo Vargas Ponce, que en el siglo pasado y
principios del presente registré los archivos de Gui-
piizcoa. De su presentacion cronoligica podrd deducirse
la razon en que ge fundan los autores de las disertacio-
nes y optisculos mencionados , y formar un juicio, que
solamente con otros documentos auténticos podri modi-
ficarse,

ELEMENTOS NAVALES DK LOS VASCONGADOS.— SUS
NAVEGACIONES.

Comprendiendo en la voz, no igualmente definida en
todos tiempos, de vascongados & los antiguos vascones
y céntabros, ¢ bien 4 los habitantes de la costa espaiio-
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la del golfo de Cantabria, y con preferencia 4 los de la
provincia de Guiptzcoa, sefiorio de Vizcaya y Cuatro
Villas de Ia costa del mar, se sabe que desde la época
mfs remota que comprende la historia (1), se ejercita-
ban en el comercio y la navegacion , fabricaban embar-
caciones grandes, y con ellas iban & los mares del Norte.
El fuero otorgado 4 Ia villa de San Sebastian por el rey
D. Sancho el Sabio de Navarra, el aiio de 1150, y confir-
mado por D. Alonso VIII de Castilla enel de 1202, con-
tiene uno de los cédigos de Comercio maritimo mis an-
tiguos que se conocen, y da & entender la importancia
del citado punto por los derechos sefialados & los articu-
los de trinsito, entre los que se citan hierro, cobre, es-
tafio, cueros, pez, pimienta, cera, tejidos, pieles, corde-
leria, pafios y otros. Este mismo fuero se hizo extensivo
& otros varios pueblos de la costa, que tambien trafica-
ban en hierro y vinos, segun declara una cédula expe-
dida en Biirgos, 43 de Abril de 1286, por el rey D. San-
¢ho IV, y otra fechada en Palencia, ¢l 8 de Diciembre
del propio afio, para que los negociantes de Navarra pu-
dieran embarcar en San Sebastian las mercaderias des-
tinadas & Flandes y otras partes.

Antes de estas fechas aparecen las naos de Cantabria
€D accion de guerra, estrechando el cerco puesto 4 la
cindad de Bayona por el rey D, Alfonso I de Aragon,
hasta la rendicion , que se efectud el afio de 1131; y con
T ———

(1) Dice. geog. hist. de Esp., por la Academia de la Historia,

tomo 1, pdg. 831, y 11, 318.—Dice. geog. estad. hist., por Madoz,
tomo 1x, pig, 98,
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no menor éxito contribuyeron 4 la de Sevilla, rompien-
do el puente de Triana, en 1248. La Crdnica general de
Espana dice que hallindose en Jaen el Santo rey don
Fernando, llam6 & Ramon Bonifaz, ce de que ovo sus
cosas con el fablado, mandol luego tornar apresa e que
fuese guisar naves e galeras a Vizcaya e la mejor flota
que podiese e mejor guisada e que se viniese con ella
para Sevilla.» Bonifaz, que tenia fama de buen marine-
ro en los puertos de Cantabria, se dirigi6 con las cartas
Reales 4 Castrourdiales , Guetaria, Pusajes y Santan-
der (1), y en breve tuvo lista una flota de trece naos y
cinco galeras, que prueba los recursos con que dichos
puertos contaban ; flota con la que destruyo la de los
moros en la embocadura del Guadalquivir. Reconocido
el Rey al servicio recibido, concedié gracias y exenciones
4 los pueblos maritimos que habian hecho el armamen -
to; y creando la dignidad de Almirante, la confirié 4
Ramon Bonifaz,

A dltimos del siglo xm1 celebré varios tratados con
los vascongados el rey de Francia Felipe el Hermoso,
4 fin de que le auxiliasen con cierto niimero de navios;
quedando tan satisfecho, que acord6 4 San Juan de Pa-
sajes una flor de lis, que, fijada entre los blasones de su
escudo, recordira los importantes servicios que los mari-
neros del puerto hicieron con sus bajeles 4 la Rochela,
sitiada por los ingleses (2).

El poderio de los vascongados llegd & inspirar celos

(1) Savnas, Marina espaiiole de lo Edad Media,t. 1, pig. 124.
(2) Manoz, Dice. geog. hist., t. 1x, pig 99.
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i Inglaterra , que rivalizaba con ellos. El rey Eduar-
do III expidi6 desde Retherhet, el 10 de Agosto de
1350, 4 los arzobispos de Cantorbery y de York, una cé-
dula encargéindoles que en sus iglesias y difcesis se hi-
Ciesen rogativas y otras obras piadosas para aplacar &
Dios y conseguir la victoria de los vascongados, los cua-
les «hostilizaban 4 los ingleses que se ejercitaban en el
comercio de lanas y vinos , con detrimento y ruina de
gran nimero de naves; llegando 4 tal punto su soberbia,
que reunida en las aguas de Flindes una inmensa arma-
da, con mucha gente de guerra, no sélo presumian des-
truir sus flotas y alzarse con el dominio de los mares
britdnicos, ino que piblicamente amenazaban invadir
8U reino, y dun exterminar el pueblo sujeto 4 su domi-
nio.» Dise una sangrienta batalla cerca de Vinchelle,
el dia 29 del mismo mes, y los vascongados, inferiores
en fuerzas, fueron completamente derrotados por los in-
8leses, que leg apresaron veinte y seis naos. Hallose en
el combate Eduardo III con sus dos hijos, y para me-
Mmoria de su triunfo mand6 acuiiar una medalla de oro,
€0 la que se representaba al Rey sobre un navio con la
é8pada en la mano (1).

Del antagonismo entre unos y otros navegantes hay
Constancia en las peticiones de las Cortes de Birgos de
1345 y en las de Alcald de 1348 (2); y de que la der-
Tota de Vinchelle no disminuy6 la pujanza de los vas-
—_—

(1) Mavoz, Dice. geog. hist., t. 1%, pig. 9.

(2) Cortes de los antiguos reinos de Leon y de Castilla, publica-
Por la Real Academia de la Historia,
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congados lo ofrece el mismo Rey de Inglaterra en las
érdenes apretadas que en 8 de Setiembre del mismo afio
1850 envié 4 los habitantes de Bayona y Biarritz, 4 la
sazon sibditos suyos, para que peleasen incesantemente
contra sus vecinos los vascongados, porque amenazaban
acabar con sus escuadras et sic dominium maris ad se
trahere,y en la transaccion que al fin se vié precisado
fi pedir para poner término 4 los horrores de la guerra
y dar vida al comercio paralizado. Al efecto pasaron &
Lindres Juan Perez de Salcedo, Diego Sanchez de Lu-
pard y Martin Perez de Garitano, representando 4 las
marinas de Santander, Vizeaya y Guipiizcoa ; tuvieron
conferencias con Roberto de Herle, Andres Osford, En-
rique Picard y Juan Wisenhan, delegados del Rey de
Inglaterra, y firmaron en 1.° de Agosto de 1351 un tra-
tado de treguas por veinte afios, prescribiendo en el ar-
ticulo 1.” las enmiendas y satisfacciones de los males y
dafios que se habian hecho los unos 4 otros (1); tratade
que obtuvo la aprobacion y ratificacion del rey D. Pe-
dro de Castilla en las Cértes de Valladolid del mismo
afio (2).

(1) Rymer, Colece. de tratados, t. v, part. 3, pag. 116, Copid
Llaguno estos documentos en las notas de la Crénica del rey don
Pedro, pig. 583. :

(2) Cértes de los antiguos reinos de Leon y Castilla, ya citadas,
Durante las treguas quedaban 4 cubierto de todo riesgo lag naves
inglesas y vascongadas, y en libertad los stbditos de los pucblos
contratantes para comerciar donde quisieran, pudiendo los vas-
congados pescar en las costas de Inglaterra y Bretafia, pagando
los derechos establecidos. Se estipuld asimismo que si algun pue-
blo, castillo 6 buque de la corona de Castilla viniese & poder de
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Otro, & manera de confederacion, se concluyé 4 29 de
Octubre de 1353, en la iglesia de Santa Maria de Fuen-
terrabia, entre los diputados de Bayona, Castrourdiales,
San Sebastian , Guetaria, Fuenterrabia, Motrico y La-
redo.

Los diputados de Bayona y Biarritz fueron Pedro de
Puteo, Guillermo Arnaldo de Villario, Pedro Raimun-
do Dardin y Raimundo Durand; los de Espaiia, Juan
Lopez de Salcedo, representante de Castrourdiales; Juan
Gorriz y Martin Guillermo de Perquie, de San Sebas-
tian ; Pedro de Urgandarin y Martin Estéban de Gari-
tano, de Guetaria; Estéban Sancho de Galarraga y Mi-
guel de la Sacierne,, de Fuenterrabia ; Juan Pedro de
Osoro, de Motrico, y Martin Martinez Velendio, de La-
redo. Hizose tratado de concordia para poner fin 4 las
agresiones en el litoral del pais vascongado y de la tier-
a de Labort; y 4 fin de que la paz fuera duradera, se
Impusieron penas corporales y pecuniarias & los que hi-
ciesen algun dafio en log mencionados paises , compren-
diendo todos los puertos de la costa septentrional de
Espaiia y de la del Oeste, hasta el de Bayona en Gali-
¢ia. Obligironse ambas partes & unirse contra los rebel-
des que opusiesen obstéiculos para que la deseada y ya
establecida paz se consolidase. Todos los pueblos que
10 habian tenido representantes en la Junta quedaron

Francia ¢ Inglaterra,y en él se hallasen efectos de vascongados, les
e8en devueltos inmediatamente. Se nombraron jueces que cui-
dasen de 1a observancia de este tratado ,¥ en él pusieron sus sellos

108 reyes de Francia ¢ Inglaterra, juntamente con el de los cita-
08 procuradores,
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con derecho de hacer las observaciones que pudiesen con-
tribuir 4 dar estabilidad 4 lo acordado.

Se extendié el tratado en presencia de once testigos,
y fué confirmado por el Rey de Inglaterra en 6 de Mar-
zo de 1354 (1), sin que fuera 6bice para que, acabada la
tregua de los veinte afios, tomiran los espafioles la re-
vancha de Vinchelle, en las inmediaciones de la Roche-
la, derrotando completamente & la armada del Conde de
Pembroke el afio de 1371, haciéndole prisionero y acu-
flando otra medalla que decia: ANGLIS PRALIO NAVALI
SUPERATIS ET FUGATIS (2).

En las peticiones de Cortes de Valladolid de 1420 y
de Ocafia de 1422 se ven otros documentos relativos &
la guerra con los ingleses y 4 la proteccion del comercio
de Flindes (3) : tambien hay noticias de haber batido
tres veces & la armada inglesa en la costa de Bretaiia el
almirante D. Luis de la Cerda, en el trascurso del afio
1343, y de que en 6 de Marzo de 1361 di6 Eduardo 111
una carta de proteccion & favor de los vdscongados que
residian en la Rochela.

Por estos documentos se advierte que los pueblos de
todo el litoral del Norte de Espafia, comprendidos en la
denominacion de vascongados, intimamente unidos por
la comunidad de empresas é intereses, constituian una
fuerza maritima imponente, capaz de luchar con la de
las potencias del Norte, con independencia de los reyes

(1) Manpoz, Dice. geog. hist. citado.
(2) Disq. vir, pig. 329.
(8) Cortes de los antiguos reinos, dntes citadas,
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de Castilla, cuya intervencion era mas nominal que efec-
tiva.

En 29 de Agosto de 1471 expidié carta Real Eduar-
do IV de Inglaterra, poniendo bajo su proteccion 4 los
mercaderes de las provincias vascas, permitiéndoles an-
dar por sus estados & pié y 4 caballo, habitar y traficar
en ellos, pagando los justos derechos, y 4 las Juntas ge-
nerales de Guipizcoa, celebradas en Octubre de 1481,
envij por embajadores & Bernardo de la Forse y Arnal-
do Trusell para concertar paces con las condiciones asen-
tadas en los tratados de 1306, 1309, 1351 y 1353 ;
i cuyo fin pasaron & Léndres Sebastian de Olazabal,
Juan de Ayunes , Pedro de Berastegui y Juan Antonio
de Gallaiztegui. En 9 de Marzo de 1482 qued6 firmado
el tratado -de treguas por diez afios entre los siibditos
del Rey de Inglaterra por una parte,y los moradores de

marinas de Guiptizcoa por otra, estableciéndose el
comercio libre en los respectivos puertos con los dere-
chos y ugos de dntes existentes ; que ningun buque sa-
liese armado sin dar garantias de que no infringiria las
estipulaciones; y lo que es més notable , que si hubiese
Teépresalias por cualquier motivo entre Castilla é Ingla-
terra, los guipuzeoanos no las harian ni las padecerian;
todo 1o cual fué sancionado por los Reyes Catolicos.

; En los archivos de Guipiizcoa, destruidos en las inva-
Slones y frecuentes incendios que padecieron varios pue-
blog, no se conservan las copias de estos importantisi-
mos documentos, que se hubieran olvidado 4 no darlos
i luz Rymer en su obra diplomética, despues de copia®
10s originales latinos del archivo de la Torre de Londres.
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Esta circunstancia les da mayor crédito, no dejando duda
al orgullo inglés de lo estampado por su compatriota al
trasladar estipulaciones, entre las que se cuentan la in-
demnizacion de 11.000 coronas pagada & los vasconga-
dos por Enrique VI, y las pruebas de que éstos tenian
establecidas lonjas de contratacion en Brujas y en la
Rochela el afio de 1348, 6 sea mucho fintes que las de
los ingleses, de las repiblicas ansedticas y de los vene-
cianos,

No ménos autenticidad merecen los datos reunidos
acerca de las expediciones de los vascongados 4 las islas
Canarias , en s6n de conquista, desde el afio de 1393, y
{ otros puntos de la costa de Africa, que dieron origen
fi la tradicion de que una de sus naos, impulsada por el
temporal , habia llegado 4 playas desconocidas en el
Occidente, cuya noticia supo en la isla Madera Cristobal
Colon de boca del moribundo piloto que la gobernaba.

En el siglo xv crecieron y se desarrollaron fun mds
los elementos navales de la costa de Cantabria: las fi-
bricas de naos, como las de cordeleria y pertrechos de
su armamento, aumentaron en nimero é importancia &
medida que la prosperidad del comercio las demandaba.
El arancel dispuesto por el rey D. Enrique IV en 15 de
Abril de 1463, hallindose en San Sebastian, expresa los
géneros que se introducian y sacaban del puerto, siendo
los segundos en gran cantidad hierros y lanas, que se
enviaban 4 los mercados del Norte, y contéindose entre
los primeros (dato que ha de tenerse presente) abadgjo,
voz castellana que corresponde 4 la vascongada bacallao
( Gadus morkua), y aceite 6 grasa de ballenas.
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Antonio de Nebrija, en la Crdnica de los Reyes Cati-
licos, dice que para los preparativos de la guerra contra
los moros el afio de 1481 fueron enviados & los puertos de
Vizeaya y Guiptizcoa dos comisarios « para que toma-
sen las naos que pudiesen haber, y la gente, y vituallas,
¥ armas, y artilleria que fuese necesaria. » Opusiéronse
al pronto los vascongados 4 dar lo que se les pedia, por
creer que lag Grdenes estaban en oposicion con sus privi-
legios y exenciones; pero considerando la importancia
del servicio, armaron al fin voluntariamente y con pres-
teza 50 naves, « porque los que moraban en el condado
de Vizcaya y en la provincia de Guipfizcoa son gente
sibia en el arte de navegar, y esforzados en las batallas
Mmarinas, y tenian naves y aparejos para ello, y en estas
tres cosas eran mds instructos que ninguna otra nacion
del mundo, »

La ripida enumeracion de estos antecedentes basta
Para la evidencia de los elementos navales con que con-
taban log vascongados en los siglos x1v y xv. Constando
que por enténces construian naos de gran porte; que
frecuentaban los mares del Norte; que pescaban en las
Costas de Irlanda, y que traian 4 sus puertos dacalluos y
grasa de ballena, no es inverosimil que alguna de di-
chag na0s, ya en persecucion de otra enemiga durante

guerras, ¢ de las ballenas en tiempos normales, ya
mis bien forzada por los duros temporales del mar del
Norte, fuera impelida héicia el Occidente hasta avistar
las costas del Labrador 6 de Terranova, contingeucia
mis ficil y probable que la que se dice ocurrida desde la
¢osta de Africa. El incendio ¢ destruccion de los archi-
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vos habri consumido las relaciones y noticias de los an-
tiguas expediciones, 4 la par de los tratados antedichos,
cuya conservacion tanto importaba  la historia del pue-
blo vascongado ; pero la tradicion, que rara vez carece
de fundamento, conserva la noticia de que los vascon-
gados visitaron las costas del nuevo continente 4 fines
del giglo x1v, pareciendo confirmarla ciertas observacio-
nes de los modernos filélogos, de que 4 su tiempo haré
mencion.

5

PESCA DE BALLENAS RN EL GOLFO DE CANTABRIA.

En el Fuero de la villa de Zarauz, dado por el rey
D. Fernando I1I e/ Santo, i 28 de Setiembre de 1237, se
dice : aet si mactuverites aliquam ballenam, detis miki
unam tiram a capite usque ad caudam, Sicud forum
est» (1), lo cual da 4 entender que de atras se perseguia
al cetéiceo y se utilizaba su grasa, dando 4 la corona una
parte como derecho sefiorial, derecho mayor ¢ menor,
segun los fueros. La villa de Deva, en vez de la tira
desde la cabeza & la cola de cada ballena, entregaba en-
tera la primera que mataba cada afio, segun se deduce
de un albali de D. Enrique ¢/ de las Mercedes, su fecha

(1) Dice. geog. hist. por la Acad. de la Hist,, tom, 11, phg. 526.
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en Sevilla, 4 20 de Abril de 1376, que dice : « Por facer
bien y merced a vos el Concejo e omes buenos de nues-
tra villa de Guetaria, tenemos por bien e es nuestra
merced que por cuanto la primera ballena que Dios diese
en cada afio que se mataba en el puerto de la dicha villa
era de los Reyes onde vos venimos, e nuestra, e recudie-
des con ella a nos 6 a nuestro mandado; e porque la di-
cha villa e los vecinos e moradores della hayades manera
Para vos aparejar de bateles e de las ofras cosas que
ovieredes menester para matar la dicha ballena, e haya-
des mejor talante de la matar, facemos vos merced de la
meitad de la ballena que Dios y diere que se matare pri-
mera de aqui adelante, que sea nuestra e la otra meitad
Para nos 6 para quien nos mandaremos» (1). La peti-
cion 31 del Cuaderno de Cértes de Toro de 1371 indica
tambien que la pesca se hacia de tiempo inmemorial,
abundando por enténces las ballenas en el golfo de Can-
tabria, y los estatutos 6 reglas de las cofradias de pes-
cadores de la costa, de alguna de las cuales hay noticias
del siglo x, explican el sistema que se seguia para per-
Séguir, matar y distribuir la presa, con escasas diferen-
cias locales,

Por lo general, se exigia que para concurrir 4 la ma-
tanza de ballenas estuvieran competentemente pertre-
chadas las chalupas con estacha de 80 brazas, dos arpo-
€S con sus arponeras, dos sangraderas 6 jabalinas
Brandes y dos medianas, ¢ cuando non trujicren tales,
non sean admitidas.

e
(1) Culece. Vargas Ponce. Leg, 5, nim, 69.
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Desde el dia 1.° de Noviembre hasta el 15 de Marzo
establecia cada cofradia, en la torre 1 ofro punto culmi-
nante, un atalayero, que, por medio de sefiales, avisaba
la aparicion de los ceticeos, teniendo salario fijo, que se
le pagaba del importe de la primera ballena, y parte en
cada una de las que despues se cogian, por ser de infe-
res que vigilira el horizonte. Si otro cualquiera descubria
ballena y apellidaba, recibia un quintal de pescado mar-
chante de ella por recompensa; el primer feridor, dos
quintales; los cinco siguientes, un quintal, y cada jaba-
lina cinco libras.

En la distribucion se tenian en cuenta los usos y las
necesidades de los pueblos: en Guetaria cedian los pes-
cadores, primero media ballena, y despues un tercio
para obras del muelle y otras que corrian i cargo del
Concejo, y la lengua del cetiiceo para el culto de la par-
roquia : en San Sebastian daban el dos por ciento para
sostener la luz llamada de la Halla, une de las cosas
mds provechosas que los pescadores tienen por sus orde-
nanzas , que e ponia i espaldas del castillo de la Mota,
4 la parte del mar, con guardas 6 halleros, «todas las
veces que se previene tormenta en la mar, para que los
navegantes que en ella se encuentran, con vista de la
dicha luz, vengan y acierten el puerto.» Se alimentaba
con teas y costaba 30 ducados cada noche. in Gijon se
daba un ala al primer feridor; el vientre 6 tripas 4 la
cofradia, y percibian soldada las viudas de marineros y
los ancianos impedidos.

Los pueblos vecinos tenian limites sefialados en los
canales y playas : la ballena herida por uno de ellos no
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podia perseguirse por los otros ; pero si concarrian 4 la
caza desde un principio, entraban 4 la parte, habiendo
concordia para este efecto entre los de Fuenterrabia y
Hendaya. Sila ballena tenia cria, 6 si el cetfceo era de
otra de las especies llamadas Trompas, Jubartes, Rue-
das, Serenas y Pretales, se observaban algunas reglas
adicionales, pues todos los casos estaban previstos en
las ordengnzas. Cuando en la caza se perdia alguna em-
barcacion 6 pertrechos, se pagaban, ante todo, del valor
de la presa.

Los maestres de chalupa, que eran los mis experi-
mentados en las cofradias, proponian y sefialaban por
arponeros & los marineros mis practicos y suficientes, y
86lo ellos podian ejercitar este oficio peligroso, bajo
Pena. Traida la ballena al muelle, se ponia en almoneda
Y eandela encendide, con asistencia de los mayordomos
de la cofradia y de escribano publico, que daba testimo-
Dio de la venta y reparto. Estaban sefialados los sueldos
de los cortadores y alquiler de cuchillas, y los sitios
Para los hornillos en que se derretia el sain 6 grasa.

: Por el premio y estimulo ofrecido al primero que he-
a4, acudian las chalupas con tanta precipitacion, que se
émbarazaban unas 4 otras, despertaban con el ruido la
atencion del ceticeo y ocurrian muchas desgracias, ya
Por voltear y hacer pedazos las embarcaciones, ya por
Choques y abordajes, ya porque, herida ligeramente la
b_alle““*: escapaba con el arpon y cabos, sin contar las
d_‘EPﬂtaB ¥y rencillas entre los pescadores. Con esta expe-
TMencia se llegaron 4 corregir y modificar los estatutos,

Seflalando direccion 4 las operaciones de la caza, y orde-
19
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nando que sélo dos chalupas se adelantéran, siguiéndo-
las las demas, con igualdad de partes, y sin més distin-
cion que un premio corto para el mejor arponero.

Faltan datos para estimar el nimero de ballenas que
se cogian : los apuntes del libro de fibrica de Guetaria,
muy incompletos, arrojan para sola esta villa, durante
el siglo xv1, un resvltado de cuatro & diez ballenas por
afio, siendo el precio del medio barril de grasa, 50 & 55
reales, y el de las lenguas 500 & 1.000. Mis adelante fué
decayendo la pesca, y los precios subieron.

Las grasas de ballena que se matira desde punta de
la Hignera hasta el cabo de Finisterre estuvieron exentas
de todo derecho hasta el afio de 1616, en que, contra
el privilegio, empezaron & imponerlo los administrado.
res Reales de puertos y aduanas, sin que fueran atendi-
das las representaciones que en contra hizo la provineia
de Guiptizcoa.

En Galicia no pescaban los naturales, pero consentian
que lo hicieran los vascongados, arrendindoles el usu-
fructo de ciertos rios y puertos. Cornide (1) hallé noti-
cia de arrendamientos de esta especie para la ria de Ca-
marifias y puerto de Malpica, Caion y San Ciprian, y
Vargas Ponce del de Uriambre, junto & San Vicente de
la Barquera.

Los franceses acudieron tambien 4 aquellas costas,
pescando en grande escala , no obstante la prohibicion

(1) Ensayo de una historia de los peces y olras producciones
marinas de la costa de Galicia, arreglado al sistema del caballero
Clrlos Linneo, ete.; por D. José Cornide, afio 1788.
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reiterada, que reclamaron los vascongados y los natura-
les de 1a costa. Virias cédulas Reales lo acreditan: la
Primera, fechada en Bermeo, & 23 de Mayo de 1521, y
dada 4 peticion de los pescadores de Guiptizcoa , dice:
«Muchas personas extranjeras de nuestros reinos, sin
tener licencia de nos para ello, van & pescar, y pescan
ballenas en el puerto de Barias, que es en el dicho reino
de Galicia y en su comarca y en otras partes, e las lle-
van a vender fuera.» En otra de 20 de Setiembre de
1530, dada en Avila, repite «que algunos extranjeros,
Mayormente los franceses, han ido e pescado ballenas en
la costa de Galicia, de que nuestros subditos recibian
dafio.» Los Procuradores generales de la cindad de la
coﬂlﬁa, y mayordomos de la cofradia de mareantes de
Santo Andres, obtuvieron una tercera en 26 de Agosto
de 1534 , firmada en Dueflas, porque «de tres & cuatro
&1ios 4 la parte , ciertas naos y galeones de Francia ve-
nian § lag villas de Malpica y Caion y & otros puertos,
¥ traian mds de seiscientas personas, y dun armadas de
diez y doce naos para matar ballenas, y estaban alli
ocho y diez meses matando las dichas ballenas, y demas,
que encarecian los bastimentos; la sangre y huesos de
1as dichas ballenas causaba tan gran hedor, que inficio-
Daba, toda la costa; de manera que sus mareantes no ha-

ban qué pescar, y lo que hallaban era muy poco y sin
sabor, y era averiguado que se iba 4 otras partes, por lo
4t el daiio era universal.» Todavia la ciudad de la Co-
Tufia reclamé el afio signiente « que cada un afio ciertos
Vecinos del sefiorio de Vizeaya y la provincia de Gui-
Plizeoa hacen acuerdo escondidamente con los france-
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ses sobre el matar de las ballenas, pidiendo, para que
cesfira el dafio, que los que fuesen & matar las dichas
ballenas fuesen obligados i dar fianzas de que no las
sacarian para el dicho reinoy , lo que se les acordé por
otra cédula de 8 de Enero de 1535, que confirmaba las
anteriores ; encargaba bajo pena 4 las autoridades el
cumplimiento, y mantenia la confiscacion de las fustas,
bateles y armadijos de los extranjeros que osiran ir & la
pesca.

Como otra prueba de la antigiiedad de la pesca de la
ballena en el golfo de Cantabria, se ofrecen los escudos
de armas de Fuenterrabia, Guetaria, Motrico, Lequei-
tio, Bermeo y Castrourdiales, que todos muestran el ce-
téiceo arponado, como se ve tambien en una casa de Za-
Tanz.

Safiez Reguart, que dedicd gran parte del tomo ter-
cero de su Diccionario kistdrico de las artes de la pesea
nacional 4 la de la ballena (1), asienta que del expedien-
te de Revista de inspeccion de gente de mar que estaba
en ¢l archivo del ministerio de Marina resulta haberse
poblado los puertos de Bermeo, Castrourdiales , Laredo,
Santander , San Vicente de la Barquera, Rivadesella,
Luanco, Luarca y otros varios con el ntil atractivo de
esta pesca. El alcanz & ver en Comillas algunas casas,
conocidas con el nombre de Cabdaiias, en que estaban las
calderas para obtener el sain; otra en el cabo de Oriam-
bre, que se llamaba todavia Casa de las Ballenas, y ser-
via de depésito de arpones, cabos y demas pertrechos;

(1) Desde la pig. 330 4 la 453.
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viirias estacadas en Luanco, hechas con costillas de la
reina de Jos mares, y gran nimero de atalayas en las al-
turas de toda la costa.

Sea por la persecucion, sea por otras causas, fué dis-
minuyendo cada vez mis la aparicion de las ballenas en
el golfo de Cantabria, hasta llegar & ser acontecimiento
la vista de una de ellas, perdiéndose, por consiguiente,
la industria que sostenian, y la costumbre de la vigilan-
cia de los riberefios. El afio de 1805 se maté una grande
Por los pescadores de Fuenterrabia, y acudié la pobla-
clon de San Sebastian fi verla como objeto raro; en el de
1834 entr6 otra en el puerto de Pasajes, pasando al cos-
tado de los buques de guerra Meteoro, inglés, é Tsabel
Sequnda y Fénix, espafioles, y volvi6 & salir sin ser mo-
lestada (1); en 1838 y 39 se vieron otras en la costa de

uiptizcoa, que no se persiguieron por falta de arpones
¥ otros pertrechos ; en 1844 y 1850 hirieron dos, sin co-
gerlas | los de Zarauz ; en 1854, casi en la boca del
Ummen, hubo otras dos, que se fueron del mismo mo-
do; una cogieron despues las embarcaciones de San Se-

tian, arriesgfindose en la caza sin elementos suficien-
tes ; por fin, entre los de Guetaria, Zarauz y Orio
Mataron la (ltima en 1878, adquiriendo el esqueleto la
¢ludad de San Sebastian, para mostrarlo en el gabinete
- de Historia Natural de su Instituto, cuando antigua-
n}eMe no habia casa de pescador de la costa que no tu-
Viera vértebras por escabeles.

Otro tanto ocurre en la costa de la antigua provincia
-‘-‘-‘-_-_———\_.._

(1) Soraluce, Introduccion & la Memoria sobre pesquerias.
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de Labort. Mr, Duhamel refiere que, habiendo varado en
la costa de San Juan de Luz una ballena con su cria el
afio de 1764, salieron los pescadores & su alcance; y tan
rofiosos y malos estaban sus antiguos pertrechos, que
solo lograron matar el ballenato, que produjo ocho bar-
ricas de sain. Las mismas causas producen siempre idén-
ticos resultados. En la abundancia se disputaron las
presas las provincias vecinas; en la escasez se encuen-
tran sin medios para aprovechar las raras ocasiones de
hacerlos, y 4 falta de otra cosa, se disputan la invencion
y primacia de esta pesca, que & todas luces les son co-
munes.

111.

PESCA DE BALLENAS EN EL NORTE.

Sabido que las ballenas llegaban al golfo de Canta-
bria en el otofio buscando aguas ménos frias que las de
las regiones boreales, y que regresaban en la primavera,
decidieron los vascongados seguirlas en su retirada, ave-
riguar los parajes donde veraneaban, y en una 1 otra
parte, cazarlas todo el afio, para obtener la grasa, que te-
nia aplicacion en el alumbrado , en la fabricacion de los
pafios y en otras industrias. Desde cuindo empezaron
estas expediciones no es fiicil que se sepa: datan induda-
blemente de remota fecha, y es probable que fueran
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causa del pretendido descubrimiento de las tierras del
Noroeste, en el continente americano, de que habla la
tradicion ; tierras cuya vista no debié impresionar 4 gen-
te ruda, que ignoraba la importancia de verificar la si-
tuacion que ocupaba y la novedad de su hallazgo, y que
atendia al objeto exclusivo de llenar de sain los bar-
riles, .

Una nota puesta por Vargas Ponce en su coleccion
de documentos (1), indica que en los archivos munici-
pal 6 parroquial de la villa de Orio hay apuntes de fre-
Cuentes viajes hechos & Terranova desde el afio de 1530,
nombriindose los navios y carabelas y sus capitanes, en-
tre ellos un Juan de Urdaire, que en 1550 empez( por
€apitan ballenero , y fué mis tarde célebre almirante.
Madoz, en el Diccionario (2), menciona & Martin de
Echevete, natural de Zarauz, que hizo veinte y ocho via-
Jes desde el afio 1545 , del cual tambien da noticias el
mismo Vargas Ponce, como diré més adelante: de 1549
€Xiste un memorial de Jacobo de Ibaceta, que ya he pu-
blicado (3), no precisando fechas mis antiguas los es-
critos de espafioles que conozco, incluyendo el Historial
de Guipizeoa, de Tsasti.

El embargo de las embarcaciones para el servicio de
la Corona, y las cargas impuestas & las grasas y barbas,
que llegaron en ocasiones # vedar que salieran libre-
Mente del reino estos productos, perjudicaron la pesca, y
B i

(1) Leg. 5, nim. 101.

(2) Tomo xvi, vor Zaranz.
(3) Disq. xu1, pag.203.
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la impidieron en absoluto algunos afios; se conservd, sin
embargo, prospera lo restante del giglo xvr, empleando
muchas embarcaciones y marineria, que alcanzaba utili-
dades mfis que suficientes para compeunsar los peligros
y penalidades de la campaiia.

Empezando el siglo siguiente, estimul6 la ganancia 4
muchos extranjeros, que buscaban marinerfa, y especial-
mente arponeros , en los puertos de Guipizcoa y Viz-

caya, ofreciéndoles sefialadas ventajas por que dirigieran
la explotacion de la pesca. Se prohibié enténces, por
las Juntas provinciales primero, por el Gobierno des-
pues, que embarciran sibditos de Espaiia en navios ex-
tranjeros; & pesar de lo cual crecieron log armamentos y
disminuyé en proporcion el niimero de ballenas en lag
inmediaciones de Terranova. Buscindolas los vasconga-
dos por otras partes mis septentrionales, llegé una de
sus naos 4 la costa de Groelandia, en los 78° 30" de lati-
tud, el afio de 1612. Con las noticias que did 4 la vuel-
ta, de haber observado que en sesenta legnas de costa no
se veia la mar, por estar apifiadas y juntas las ballenas
de tal modo, que habia que apartarlas para que la nao
camindra, se armaron & toda prisa en San Sebastian
doce naos pequefias, y separadas emprendieron la nave-
gacion con risuefia perspectiva; mas & medida que lle-
gaban & la costa dicha, caian en poder de dos galeones
de guerra ingleses, de mas de 300 toneladas, bien per-
trechados de artilleria, alli estacionados ; y no obstante
estar en paz con su nacion, haber mostrado los pasapor-
tes y contestado & la insinuacion de pertenecer la costa
i Inglaterra, que dntes seria propiedad de Espaiia por



