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puso presentar a las Cortes un proyecto de ley espe-
cial para otorgarles rapidamente la concesién del fe-
rrocarril, en cuyo proyecto se consignarian facultades
extraordinarias para abreviar los tramites de la expro-
piacién forzosa y se harian desaparecer en lo posible
todas las trabas administrativas, con el objeto de llegar
a la terminacién del ferrocarril en un plazo que parecia
inverosimil, pero que era indispensable que los pro-
pietarios admitieran: 1.° Que el ferrocarril, en vez de
ser solamente carbonifero y de uso particular, se
transformase en ferrocarril de servicio general y uso
publico. 2.° Que el plazo de ejecucién fuera tan sélo de
catorce meses, con fuertes penalidades para el caso de
‘incumplimiento; y 3.° Que se aceptara un Pliego de
Condiciones con prescripciones tan severas como no
se han impuesto todavia a ning@in otro ferrocarril.
Los propietarios de las minas de acuerdo con la So-
ciedad Constructora del Ferrocarril, sin arredrarse
por las penalidades en que pudieran incurrir dado lo
exiguo del plazo de ejecucién que reducia en cuatro
meses el que se habia calculado; no obstante el con-
siderable aumento en obras e instalaciones que la
transformacién del ferrocarril de uso particular en
ferrocarril de servicio general exigia; sin que les
asustara tampoco el alto precio que alcanzaban todos
los materiales y la inseguridad de obtenerlos; conta-
giados de afin patridtico de realizar una obra que
pudiera salvar a la nacién de la ruina y convencidos
de la fuerza y eficacia de sus medios de accién, acep-
taron las condiciones impuestas por el sefior ministro
de Fomento, quien en 14 de Junio present6 al Senado
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el proyecto de ley correspondiente que, aprobado
por ambas Camaras y sancionado por S, M. el Rey,
se publicé en la Gaceta de 24 de Julio, otorgéndose
la correspondiente concesion por R. O. de 23 de Julio
publicada en la Gaceta de 25 de Julio de 1918. En este
mismo dia se dié principio a las obras.
Mientras las Camaras deliberaban sobre el proyecto
de ley, las entidades administrativas competentes
confrontaban el proyecto del ferrocarril presentado
y proponian las modificaciones esenciales para adap-
tarlo al servicio general que debia prestar.
La mas importante de todas estas modificaciones,
ademas de las instalaciones de estaciones para el ser-
vicio de viajeros y mercancia general, fué la supre-
sion de una contrapendiente mediante la perforacion
de un tinel de 400 metros de longitud, que no existia
en el proyecto. Después de las modificaciones pro-
puestas y aprobadas por la superioridad, el ferroca-
rril ha quedado trazado en la forma que se describe
a continuacién,

DESCRIPCION DEL TRAZADO

RRANCA el ferrocarril del pueblo de Ponferra-
da, al contacto de la carretera de Ponferrada
a Orense y en las inmediaciones de la Esta-
cién del Norte. En la Estacién de Ponferrada
se hacen las instalaciones necesarias para el servicio
combinado con la linea del Norte, naciendo también
en esta estacion los ramales que han de servir las fa-
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bricas de briquetas, depésxtoa de carbén de la Socie-
dad y central de fuerza.

El trazado no puede seguir desde su origen el curso
del rio Sil, porque resultaria muy large y ademas
porque habria que salvar el gran desfiladero de mas
de cinco kilémetros de longitud que existe agua abajo
de los pueblos de Barcena y Posadas. Por ésto se corta
la gran curva que forma el rio, salvando la divisoria
en el kilometro 11 con un tinel de 400 metros de lon-
gitud. A la salida del tanel se entra en el rio Sil que
se sigue por su orilla derecha hasta el kilémetro 17 en
donde se pasa a la otra orilla por medio de un puente
metalico de 57 metros de longitud, dividido en tres lu-
ces. Sigue el trazado por la orilla kqmamd&pamdo
por el pueblo de Santa Marina y delpné!;de md
arroyo Velasco con un tramo metalico
en el kilémetro 20, se llega a la est
situada en el kllémetrﬁ 22. Contintia el m-- uem-
pre por la orilla i -__ydeapnéadecmrel
arroyo Libran, con un tramo de ocho metros €0
el kilometro 26, 'se llega al poblado gkliatarrm, en
el kilémetro 30, en donde se establece un apeadero,
En el kilometro 38 se instala la estacién ‘que ha de
servir a Corbén y P&mmo, eslableuéndme, ademads,
en el kilémetro 40, un apeadero enpecial"pnn el pue-
blo de Corbén. Después de cruzar en wsfkﬁémtroa
41y 46 los arroyos del Campo y Matalavilla con tra-
mos metalicos de diez yﬁﬂhmé&lﬂzmm
vamente, se llega a la estacién de Palacios del Sil, en
el kilsmetro 49. En este mismo kilémetro se pasa a la
orilla derécha con Iﬂm mwmwﬁlﬁﬂ
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momento al punto en que fueran necesarios, y al mis-
mo tiempo para que pudieran atender a recibir el ma-
terial que llegara a Ponferrada, empleindolos en la
obra cuando no hubiera vagones a la descarga.
Desde el primer momento se hizo también el pedido
del cemento, puentes de hierro, carriles con sus acce-
sorios, traviesas, madera, material de estaciones, etc.,
y se monté la administracion encargada de hacer los
pedidos y seguirles la pista hasta su recepcion.

ADVERSIDADES

omo todos los materiales tenian que venir a

la estacion de Ponferrada se contaba con la

carretera de Ponferrada a Villablino para su

distribucién en la linea. Por ello se conside-
raba a esta carretera como un elemento de gran valor
para la rapida ejecucion de los trabajos, sobre todo el
asiento de via, pues permitia distribuir a todo lo largo
de la linea el material de via para montarlo en cuanto
cada trozo de explanacion estuviera terminado, pu-
diendo considerarse que al acabar la explanacién la
via quedaria sentada, a falta tan s6lo de completar su
balastaje. Pero la Administracién, que tan severas
penalidades habia impuesto al ferrocarril, supo trans-
formar la carretera de elemento auxiliar en elemento
adversario. Ordenada su urgente reparacion, dejo de
ser utilizable para los transportes y los numerosos
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al ferrocarril, viniendo una g_o_
una alza extraordinaria en' e.l""

ciéndolo y re!rasandolo, ce_mo
En el mes de Septiembrese lleg'ﬁzgl;
sonal, y el grifico de trahajo
obra e;ecutada cumplia con ex

de los obreros y la marcha de 1&

de fabrica. Se ve en ellos queaﬂn

obreros, debida a la grippe, el progt I

meses para las explanaciones se 'hubsen cnmpbdo

a pesar de la falta de la carretera y a ple!m: de Ja duro
e inclemente que ha sada*ﬁ invierno.
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al trabajo pasando la linea con una via provisional
por encima del tunel y siguiendo el asiento de via pres-
cindiendo de éste. Los 40 metros de carga que tiene
el tunel se han salvado con una pendiente de 5/, y

estableciendo tres retrocesos. Esto ha obligado a ha-
cer maniobras de descomposicién de los trenes, que
han encarecido en mucho el asiento de via en rela-
ci6n con el plan que se proyectaba de utilizacion de

la carretera, pero se ha ganado mucho tiempo.
A las cuadrillas encargadas de ejecutar las explanacio-
nes, hubo que darles también otra organizacién para
que el asiento de via no se detuviera, dotandolas de
una densidad de obreros inversamente proporcional a
su distancia al origen. :
El material metilico del primer puente sobre el rio
Sil, situado en el kilémetro 17, pudo transportarse
aunque con grandes dificultades por el camino veci-
. nal de Congosto a Santa Marina, de modo que este
puente apenas retraso el asiento de via.

Para transportar el material de los demas puentes se
hacia el asiento de via lo mas ligeramente posible
para que los vagones cargados con el material pudie-
_.ran llegar a su emplazamiento y entonces se ulti-
~ maba el asiento de via y su balastaje, mientras se efec-

tuaba el montaje del puente. En el puente de Palacios
del Sil, nam. 2, que por su longitud y estructura exi-
gia para el montaje bastante tiempo, se instalé un
puente provisional para que pudiera pasar la mesilla
con el material necesario para continuar el asiento de
via. De este modo se ha conseguido hacer una media
diaria de 600 metros de asiento de via y que al terminar
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GRAFICO DEL MOVIMIENTO DE OBREROS POR QUINCENAS. —EN LA SEGUNDA QUINCENA DE OCTUBRE EMPEZO LA GRIPPE
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