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MEMORIA DESCRIPTIVA
ACERCA DEL PLAN DB CARRETERAS PROVINCIALES.

— S -

PRIMERA PARTE.

[

Consideraciones relativas al proyecto de reforma
del plan.

I,

Necesidad de la reforma que se propone.

Ninguna disposicidn de las contenidas en la ley
vigente de Carreteras, determina los casos en que
haya de acowmeterse la revisién del plan de las
provinciales, ante la consideracidn sin duda de
que puede llegarse indirectamente & conseguir
este resultado, por los trimites establecidos en el
art. 32 del reglamento publicado para la e¢jecu-
cion de la misma en 10 de Agosto de 1877, que
permite adicionar 6 segregar del plan una linea
cualquiera, cuando las Diputaciones estimen fun-
dadas las razones expuestas por los pueblos 6
particulares que tomen la iniciativa en el asunto;
mds atendida la circunstancia de que si es ficil
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acudir 4 la formacién del expediente necesario
cuando solo se trata de una carretera, se complica
en gran manera la cuestién habiendo de compren-
der en él varias lineas ¢ instruyéndole por sepa-
rado para cada una de ellas, puesto que en todo
caso hay precisién de proceder al estudio del ante-
proyecto respectivo, distrayéndose el escaso per-
sonal facultativo con que de ordinario cuentan
esta clase de Corporaciones, del servicio que mds
directamente reclama su atencién, cual es la for-
macién de los proyectos definitivos y la inspeccién
de las obras de nueva construecién, natural parece
y hasta casi pudiera decirse que resulta conve-
niente, se cuide durante un periodo mids ¢ menos
largo, del desarrollo de las obras cuya mayor im-
portancia ha sido reconocida en el plan aprobado
por el orden de preferencia con que en el mismo
se las sefiala, para ocuparse despuds de este plazo,
y siempre que las reclamaciones hechas en época
anterior 6 causas de distinta naturaleza lo de-
manden, del arreglo 6 modificacién del plan en el
sentido favorable &4 la mis acertada prosecucién
de los trabajos consiguientes 4 la ejecucidn de las
obras, en armonia con las variaciones solicitadas
6 con las alteraciones que sea preeciso introdueir
en éste, como resultado de una detenida observa-
cidn respecto & las principales necesidades que
cada linea haya de satisfacer.

Algo de ésto ha sucedido en la provincia de Pa-
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lencia, donde si el silencio guardado por los pue-
blos 6 particulares interesados en la inclusién de
nuevas carreteras ¢ segregacion de las que com-
prende el plan de las provinciales, aprobado por
Real decreto de 25 de Julio de 1879, pudiera tra-
ducirse en absoluta conformidad con lo consig-
nado en el mismo, el celo de los Sres. Diputados
por contribuir al bienestar moral y material de
los distritos que representan, dotindoles de mayo-
res elementos de prosperidad, ha venido continua-
mente indicando algunas de las omisiones que en
el referido plan se notan, las cuales no han sido
hasta ahora corregidas en la forma prescrita por
la ley de Carreteras de 4 de Mayo de 1877, 4 causa
de no haber llegado atin el momento en que la ac-
tividad, en los iltimos afios desplegada por la Ex-
celentisima Diputacion, para la construceién de
las obras, diera lugar & la formacién de los ante-
proyectos respectivos, ni ocasionase tampoco con
tal retraso perjuicio alguno para las adiciones
propuestas, puesto que en ningiin caso, como asi
lo ha reconocido también la Corporacidén provin-
cial, habia de alterarse el orden de preferencia
marcado para la ejecucion de las carreteras que
el plan coloca en primer término.

Otra de las causas fundamentales de la reforma
mencionada, proviene de la inclusién en el plan
general del Estado de diferentes lineas, que ya
con la misma denominacién designada en el pro-
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vincial, 6 bien bajo otro nombre, pero desarro-
lldndose en igual zona y atendiendo & satisfacer
idénticas nccesidades que las seiialadas & varias
de las comprendidas en el iltimo, hace dificil con-
cretar, sin un detenido examen de ambos planes,
las obras que realmente son de cargo de la Dipu-
tacidn, constituyendo esta falta de claridad en el
asunto, un motivo mds que suficiente, como con
bastante oportunidad dice la Comisién permanen-
te en la Memoria presentada & la Asamblea pro-
vincial en el segundo periodo semestral de 1889 4
1890, para acometer la revisién del plan existente,
4 fin de que los preceptos de los articulos 25 de la
ley de 4 de Mayo de 1877 y 28 del reglamento de
10 de Agosto del mismo afio tengan eumplida eje-
cucién, y pueda limitarse la provinecia & construir
las obras que la son peculiares, dejando al Estado
las que se comprenden en el art. 4.° de la ley de 13
de Abril de 1877.

Con el objeto de poner de manifiesto cuanto se
lleva anotado y como medio de poder observar mds
facilmente los defectos que se indican, se princi-
piard por estampar 4 continuacién el plan de carre-
teras del Estado, al que seguird el provineial con
las adiciones propuestas 4 ¢ste por la Corporacion
interesada, sirviendo todo ello de base para lo que
més adelante se exponga con relacién d las modifi-
caciones que se conceptian necesarias en el de la
provincia.
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Relacién de las carreteras incluidas en el plan general del
Estado en esta fecha, con expresién de su itinerario legal.

Orden
us DENOMINACION. OBSERVACIONES.

Ins en-
reteras,

1. |Valladolid & Santander, por Due-

fias y Palencia. . - Construida.
San Isidro de Duefias & Burgoq , Idem.
Castrogonzalo &4 Palencia. . . . Idem.
Pn]&ncm 4 Tinamayor, por Ca-
rrién, Saldafia, Cervera y Potes, Idem.
Cervera & la BEstacion de .&gullar
de Campod, por Agmlm‘ de Cam-
pod. . Idem.
| Carrién 4 Larma, por Frémlst.a.,
Astudillo, Palenzuelay Villahoz. Tdem.
Palencm 4 ’Pértoles por Baltands, Idem.
sguevillas & Dueuas,por Valoria. Idem.

V:l alon 4 Villoldo, por Herrin de
Campos, Guaza, Frechilla y Pa-
redes.. . Idem.

Medina de Rioseco & Vlllnms.rtm.
por Palacios, Villerins, Torre-
mormojén y Pedraza de Campos Tdem.

Puebla de Valdavia 4 la Estacidén Construida entre Prd'd?"]

de Alar del Rey, por Priadanos. 210293_;3&'1.3( oajestudic

3.2 ( Medina de Rioseco 4 Vllla.smra-%Construfﬂahasta Carridn

cino, por Villaldn, Villada y Ca-{ y en construccidn el
THORC - i resto.
Villanueva de A1guuo i la Esta-
cion de Hervera de Itio-Pisuer-
a, por Villadiego. . . . . . En }[n'oyecto.
Sahagun & Saldafia. . S & dem.
Villoldo & Baltands, por San Ce-
bridn de Campos, Valdespina,
Valdeolmillos, Villamediana,
Torquemada y Hornillos de Ce-

rrato. . Idem.
Membrillar :i 1a Estsuén de He- i
rrera de Rio-Pisuerga.. . En estudio.

Palencia &4 Castrojeriz, por Villa-
lobén, VIII&FIIHBHB, Astudillo y
Melgar de Yuso. . Idem.

Estacion de Paredes de Nava & Vi-

| Harramiel, por Puentes de Nava. Tdem.
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Orden
de
las ca-

reteras.,

DENOMINACION.

OBSERVACIONES.

Villafolfo & Lagartos, por Dehesa
de Villaverde, Riveroz, Cerva-
tos, Las Tiendas v Ledlgus .

Pridanos de Ojeda & Cervera de
Rio- Plsuelgn.. por Olmos, San
Andrés de Arrovo v Perazancas.

Frechilla & Medina de Rioseco, por
Villarramiel, Castil de Vela y
Belmonte de Campos.

Saldafia 4 Masa, por Villasarr aci-

no, Osorno, Melgar de Ferna-

mental y Vlllﬂ.dwgo A

La \'Iagllu.]ena. & la carretera de

Palencia & Tinamayor, por la

Robla, Vecilla ¥ Guardo. . ;

Villoldo puente de l{emoqo por

San Cebrian de Campos, Amus-

co, Valdespina y Villamediana..

Frémista & Melgar de Yuso, por

Boadilla del Camino.. . .

Aguilar de Campod 4 anosera,

pm Nestar y Barruelo..

dolid 4 Santander, por Villarra-
miel,Capillas, Mucientes y Fuen-

{Bomﬁllﬂ. 3o Riossco & s 46 Valls-
B (1]

saldafia. . . . :

Saldafia & Riafio, por Guardo. . .

Frechilla & Tordesillas, por Villa-
iradas, Gatdn, Villabariz, Ta-
mariz, Rioseco, Castromonte y
Valle de Torrelobatén.. . . .

Paredes de Nava & Monzén.. . .

Osorno & Puebla de Valdavia. . .

Alar del Rey & qotrqundo ;

Puente de Astudillo & Villadie-

I
Baltands & ]a. de Ca.rru'm & Lel ma,
or Antigitedad y Espinosa de
Eerrato‘ 5
Torquemada & Cordowlla Ia Real.
De la Estacién de Villada & Terra-
\ dillos, por Villelga y Ban Mar-
tin de la Fuente. . .

Cisneros & la de V:llnfolfo & La
ggrtoq, por San Romén y Villal-
eom.. . :

De la de Valladolid & Santander &
la Estacién de Mave. . . ., .

En estudio.

Idem.

Idem.

Sin estudiar.

Idem.

Idem.
Idem.

Idem.

Idem.
Tdem,

Tdem.
Idem.
Idem.
Idem.
Idem.

Tdem.
Idem.

Tdem.

Idem.
Tdem,
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Orden
de
las en-
rreterns.

DENOMINACION.

OBSERVACIONES.

 De 1a Estacion de Villalumbroso &

Cervatos de la Cueza, por Villa-

toquite, Afioza, Abestas y Abas-

tibhag o gl s

Valladolid & Torrmummo]ﬁu,
Mucientes, Cigales, Corcos, Tri-

\ gueros, Qumtanilla de Trigueros
v Ampudia. ,

Fuentes de \a\’a ﬁ.Monzuu. 'por
Becerril de Campos. .

Osorno & San Mamés, por Villa-
diezma y \1l]aherrema 3

Sin estudiar.

Idem.
Idem.

Ide;n.

Plan de carreteras provinciales aprobado por Real decreto de
25 de Julio de 1878.

Nimero
de
orden,

DENOMINACION DE LAS CARRETERAS.

ESTADO

en quoe se encuentran.

Grupo 1.°

1 De Mazariegos & Lagartos. .

Hada. .

2 |Del Puente de Don Guarin & Vh:
8 |De Calabazanos & Esguevillas.. t

Grupo 2. [

4 |De Palencin 4 la de .z!thma |'|.s
Masa, por Astudillo. . . l

‘C

onstruida desde Maza-
riegos hasta Pozo de
Umma y sin estudiar
el resto.

Construida entre el pun-

to de origen y Cisneros
y en construceidn el
resto.

Constrafda la parte que
comprende esta provin-

cin y en proyecto la co-
rrespondiente & la de
Valladolid,

Construida la longitud

comprendida entre As-
tudillo v Villodre y en-
tre Melgar de Yuso y
Osorne, en construc-
cién la de Villodre &
Melgar de Yuso y sin
estudiar la seccidon de
Palenecia & Astudille,

Lt
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Niimero
de | DENOMINACION DE LAS CARRETERAS. ESTADO
orden. en que se encuentran.
- Construida de Castrillo
s a Villapuiin, en cons-
5 De Villasarracino & Buenavista. ./ truccidon de Villasarra- |
l cino & Castrillo y en|
proyecto el resto.
En proyecto de Herrera
6 |DeHerrera de Pisuerga & Cervem.{ %;;"‘; I;;’;hg;gl:d'\izﬂf‘; .
resto.
7 |De Cevico de la Torre 4 Palenzue-
TR | it o il At B Sin estudiar,
8 De Villarramiel 4 Cevico. . . . Idem.
] De Osorno & Béiscones. . . . . Idem.
10 | De Saldaiia & Guarvdo.. . . " Tdem.
11  |De Villoldo & Santillana.. . Idem.
Grapo 3.7
12  |De Amusco & Villoldo.. . . . . En proyecto.
j En proyecto de Fromista
18 |De Frémista & Melgar de Yuso. ./ & Boadilla v sin esta-
diar el resto.
14 De la Estacidn de Villalumbroso &
la de Villada & Carrion. 3 Sin estudiar.
15 De Villanuiio &4 Herrera. . . . . Idem.
16 [De Lspinosa 4 la Estacién del mis-
Monombre., . &l v s v we s Idem,
17 |De Torquemada & Cordovilla. . Tdem.
18 |De Baltan#s & Antigiiedad. . Idem.
19 |De Cevico 4 Torre do Esgueva.. Idem.
20 {De Baltanas & Villagimena.. . . Idem.
21 |De Palencia & Villalba del Aleor. . Idem.
22 |De Cervera & u.mpcrrefloudo. g Idem.
28 |De Carridon 4 Arenillas., . . : Idem,
24 |De Frechilla & Belmonte.. . . . Idem.
25 |De Guardo & Camporredondo. . Tdem.
26  |De Aguilar & Braiosera. . . Tdem.
27 Idem.

De Cillamayor 4 Salinas.. . .

ADICIONES ACORDADAS POR LA DIPUTACION PROVINGIAL

DESPUES DE APROBADO EL ANTERIOR PLAN,

En 6 de Febrero de 1833. La de Cevieo de la Torre 4 Cevico Navero,
por Villaconancio.




En 6 Abril 1833. Ampudia & Torremormojén.

oo » Mazariegos 4 la carretera de Medina de Rioseco
4 Villamartin,
» 10 » » Palenzuela 4 la carretera de San Isidro de Duefias
Burgos en la Venta del Moral.
A S » Qastrillo de Don Juan & la carretera de Palencia
4 Tortoles.
B » Del Puente de Santa Lucia. en la carretera de

Palencia & Tinamayor, & Celada de Roblecedo,
or Veridefia y Estalaya.

» 8 Nbre. » Salinas de Pisuerga & Barruelo de Santulldn.

» % » Pridanos & Cervera de Pisaerga, por Olmos.

il il » Cervera & Camporredondo,

» » @ » Cisneros & Moratines,

» » @ » Espinosa de Villagonzalo & Cengosto, por Santa
ruz. Paramo, Sotobafado, Revilla y Biscones.

iy L » Cevico de la Torre & Castrillo de Don Juan, por

Vertabillo y Hérmedes,

De la comparacién del plan del Estado con el
provincial, resulta desde luego, que figuran com-
prendidas en ambos planes, con igual denomina-
cién, las carreteras de Frémista 4 Melgar de Yuso,
.de Torquemada & Cordovilla la Real y de Aguilar
de Campod & Brafiosera, abrazando otras de las
del primero, un trayecto mis 6 menos largo de las
incluidas en el segundo, segin ocurre con la de
Palencia 4 Castrojeriz, que tiene de comin con la
de Palencia 4 la de Saldafia & Masa la parte com-
prendida entre Palencia y Melgar de Yuso: la de
Frechilla & Medina de Rioseco, que anunla la de
Frechilla & Belmonte; la de Boadilla de Rioseco &
la de Valladolid 4 Santander, que comprende de la
de Villarramiel 4 Cevico de la Torre el recorrido
entre Villarramiel y Ampudia, cuando menos, y de
la de Palencia & Villalba del Alcor, el trayecto de
Ampudia 4 Villalba; la de Saldafia & Riafio, que
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hace innecesaria la de Saldafia & Guardo; la de Vi-
lloldo & Baltands, que viene & confundirse con las
de Amusco 4 Villoldo y Baltands & Villagimena: la
de la Estacién de Villalumbroso & Cervatos de la
Cueza, que sustituye & la provineial de la Estacion
de Villalumbroso 4 la de Villada & Carrién, y la
de Baltands & la de Carrién &4 Lerma, que se refiere
4 la de Baltands 4 Antigiiedad en una mayor lon-
gitud que la fijada para ésta. Ademds de la ano-
malia de figurar el todo é parte de las indicadas
carreteras en el plan del Estado y en el provineial,
hay otras lineas, tales como la de Osorno 4 la Pue-
bla de Valdavia y la de Prddanos de Ojeda & Cer-
vera de Rio-Pisuerga, que sin seguir la misma
direccion que las provinciales de Osorno & Bdsco-
nes y de Herrera de Pisuerga & Cervera, hace com-
pletamente imitil la construccién de éstas, por ser
igual el objeto & que tienden cada una de aquéllas
respecto d su andloga de las tltimamente citadas,
entre las que debe también incluirse la de Espinosa
a4 la Estacidn del mismo nombre, y resultar por
consiguiente indispensable que el desarrollo del
trazado tenga lugar para las primeras en la misma
6 muy préxima zona que éstas habian de atra-
vesar.

Si quisiera ahora verse de qué manera afectan &
los planes las adiciones propuestas por la Diputa-
cifn, se observaria inmediatamente que con muy
ligeras modificaciones en el itinerario de algunas



LR

de las carreteras provinciales, quedarian compren-
didas varias de ellas, al paso que otras lo estin
entre las del Estado, siendo ficil, por dltimo, es-
tablecer la comunicacién pedida de un modo in-
directo, 6 sea mediante la acertada combinacion
de las carreteras del Estado y provinciales, para
las que respondan & un fin mds elevado que el de
la comodidad particular 6 la defensa de intereses
privados,

4 4o

Bases para la reforma del plan de carreteras provinciales.

Demostrada suficientemente la necesidad de
. modificar el plan de carreteras provinciales en el
gentido de segregar de él en primer término las
que en la actualidad comprende el general de las
del Estado, al que aquél ha de hallarse en todo
tiempo subordinado, segin se desprende de lo con-
signado en el art. 25 de la ley de Carreteras ya ci-
tada, se ha creido conveniente extender la revisidon
al resto de las lineas que le constituyen, para in-
troduecir las variaciones, que una detenida obser-
vacién, en cuanto & la preferencia buscada por el
trafico, hace indispensable en las earreteras que
han de seguir formando parte del plan, al propio
tiempo que para segregar de ¢l otras que ninguna
razén de importancia abona en favor de su inclu-
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sién, 4 cambio de adicionar algunas que si la cir-
cunstancia de no hallarse construidas las del Esta-
do, que tanto beneficio reportarian 4 las comarcas
interesadas, es causa hoy de que no se note su in-
mediata utilidad, resaltard demasiado palpable el
dia en que ésto se verifique, por servir de comple-
mento & las mismas, contribuyendo 4 sdcar del
lamentable estado de abatimiento en que se en-
cuentran diferentes pueblos de relativa importan-
cia en la provincia.

Dado el objeto primordial 4 que parece obedecer
el plan general de las vias de comunicacién cons-
truidas ¢ que se propone construir el Estado en
esta provincia, cual es el de enlazar entre si los
centros de poblacidn sitnados en sus dos mds im-
portantes valles, el del Carriéon y el Pisuerga,
y unir transversalmente los pueblos mas intere-
santes con las Estaciones principales de las vias
férreas del Norte, de Santander y del Noroeste, no
llega con ésto 4 satisfacerse por completo las ne-
cesidades de diferentes comarcas bastante pobla-
das y de abundante produceidn, ni alcanza & do-
tarse de caminos los valles secundarios de la
provincia, donde se asientan muchos pueblos cuyo
movimiento natural de trifico se verifica en el sen-
tido de las vias que les din vida y riqueza, notdn-
dose ademds que deja, como no podia menos de
suceder, grandes zonas de territorio regularmente
pobladas y productivas, desprovistas de toda clase
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de vias de comunicacién que las facilite la concu-
rrencia & los mercados y centros de contratacién;
en virtud de lo cual se ha procedido 4 la modifica-
cién del plan de carreteras provinciales bajo el
mismo eriterio que presidid en su primitiva forma-
cién, limitado & principios tan coneretos como los
que determinan las siguientes bases:

1.*  Procurar la unién mis directa posible de
los principales mercados y centros de poblacién y
produccion con las Estaciones de los ferrocarriles
que surcan la provincia, prolongando para ello
las carreteras transversales que comprende el
plan de las del Estado, 6 estableciendo las que son
necesarias para conseguirlo, ya & lo largo de los
valles secundarios, ¢ bien cruzando dos 6 mis de
‘éstos cuando la importancia de los pueblos intere-
sados reclama su enlace con las corrientes gene-
rales del transito.

2." Dotar de carreteras los dos mds importan-
tes valles del Carrién y Pisuerga, en la parte
que asi lo demandan las condiciones de poblacién
y rigqueza y no ha sido ficil alcanzarlo, por exi-
gencias téenicas 6 econdmicas, con el trazado de
las del Estado.

Y 8. Ligar entre si y con el movimiento ge-
neral de la provincia todos aquellos pueblos si-
tuados en regiones, que & pesar de su reconocida
importancia, resultan muy desamparados 6 dis-
tantes de las vias de comunicacién comprendidas
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en el plan del Estado, 6 en el provincial formado
bajo las dos anteriores bases.

I11.

Determinacion de las carreteras que deben formar el plan de las
provinciales.

En atencidn & estas consideraciones solo se pro-
pone que formen parte del plan de carreteras,
cuya construccién ha de hallarse & cargo de la
provincia, de conformidad & la primera de las ba-
ses anotadas, la de Villoldo & Villaherreros, como
prolongacidn de la del Estado de Villalén & Villol-
do, que bien pudiera asi considerarse terminada
en la Estacién de Osorno mediante su unidén con
la de Osorno & San Mamdés; la de Castrillo de Vi-
llavega & la de Membuillar 4 la Estacion de Herre-
ra de Rio-Pisuerga, continuacién de la de Medina
de Rioseco 4 Villasarracino hicia la Estacion de
Herrera; la de Cevico de la Torre 4 Cevico Navero,
que sigue la misma direccidn que la de Palencia &
Tértoles en suiltima seccidn; la de Cervera 4
Camporredondo, que marcha en ignal sentido que
la de Cervera 4 la Estacidon de Aguilar de Campod;
la de Pedraza & Villelga, que sigue en su mayor
longitud el curso del rio Valdeginate; la de Fro-
mista & Buenavista, que pone en comunicacién con
el ferrocarril de Venta de Baiios 4 Santander, en
la Estacién de Fromista, los numerosos pueblos del
valle de Valdavia; la de Congosto & Guardo, que
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corre en su mayor parte 4 lo largo del rio denomi-
nado Riosmenudos, y las de Calabazanos 4 Esgue-
villas y Duefias & Encinas, que atravesando dife-
rentes valles de la regidén conocida con el nombre
de Valle de Cerrato, enlazan diferentes pueblos de
la vega del Esgueva con otros de la del Pisuerga:
habiéndose conceptuado que deben figurar tam-
bién en el citado plan, obedeciendo & la segunda
de las bases establecidas, las carreteras de Melgar
de Yuso &4 Osorno y de Guardo & Camporredondo,
que marchan en la direccién de los valles del Pi-
suerga y Carrién respectivamente, donde existen
pueblos de bastante produccién, que no han sido
protegidos por ninguna de las vias de comunica-
cién que constituyen la red general del Estado. En
armonia con la idea que envuelve la tercera de las
indicadas bases, tnicamente se comprenden la
carretera de Cevico de la Torre 4 la de San Isidro
de Duefias & Burgos, que cruza en casi su totali-
dad el partido judicial de Baltands, facilitindole
comunicacion expedita con el ferrocarril del Nor-
te y con las provineias de Valladolid y Burgos por
diferentes puntos en los que mais acentuado se ha-
lla el movimiento, v las de Salinas al Campo de
Mercadillo y Rueda & San Cebriin de Mudd, como
medio de procurar un elemento mis de transpor-
te en el distrito judicial de Cervera, cortando
transversalmente las lineas férreas que para la ex-

plotacién de las grandes masas de carbén mineral
]



alli yacente se han construido hasta Barruelo y
San Cebriin de Muda, y 4 fin de que conveniente-
mente unidas con las carreteras que debe costear
la provincia de Santander, se establezca una via
directa de comunicacién con Reinosa, cuyo pueblo
ofrece para la regién Nordeste de nuestra provin-
cia una gran importancia por la actividad comer-
cial é industrial que el mismo representa.

Con ésto se daria por terminado el plan de ca-
rreteras provinciales, si no hubiera de ser objeto
de especial mencién otra linea de las que han de
figurar en él, por motivo tan poderoso como el de
hallarse concluida y en explotacién una longitud
de mis de treinta y tres kilometros y en construe-
cién los nueve kilometros restantes. Denominase
esta carretera del Puente de Anguarin ¢ de Don
Guarin & Villada, la cual tiene ademds en apoyo
de su inclusidon la circunstancia de uuir entre si
pueblos muy importantes por el trafico miituo que
entre cada dos sostienen, sin que la consideracién
de correr paralelamente 4 ella el ferrocarril del
Noroeste, pueda decirse que produce otro efecto
que el de aminorar, pero no destruir el transito
que por la misma se verifica.

Comprendidas en el plan las carreteras que se
mencionan, y obligada la Excma. Diputacién &
conservar en buen estado de viabilidad, hasta su
entrega formal al Estado, la longitud construida
entre Astudillo y Melgar de Yuso, que pertenecia
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4 la provincial de Palencia 4 la de Saldafia 4 Masa
y hoy forma parte de la general de Palencia &
Castrojeriz, considérase que la provincia queda
de este modo perfectamente dotada de vias de
comunicacion y satisfechas sus mis apremiantes
necesidades, durante el periodo que ha de inver-
tirse en la construcecidon de todas ellas, si causas
accidentales ¢ imprevistas no hicieran necesaria
otra nueva revisién del plan propuesto antes de
terminar el plazo seiialado.

IV.

Modificaciones que el proyecto introduce en el primitivo plan de
carreteras provinciales,

Comparado el plan de carreteras provinciales
‘aprobado en 25 de Julio de 1879 con el que ahora
se propone, obsérvase que resulta modificado el
itinerario para las de Mazariegos & Lagartos; Pa-
lencia & la de Saldafia & Masa, por Astudillo; Vi-
llasarracino & Buenavista, y para la de Cillama-
vor & Salinas: alterada la direccién general de la
linea, en las de Villoldo & Santillana; Cevico 4
Torre de Esgueva, y Villanuiio & Herrera; supri-
midas en su totalidad, ya por haber sido incluidas
en el plan del Estado, ¢ bien por satisfacerse de
una manera indirecta la necesidad 4 que aten-
dian, las carreteras de Herrera de Pisuerga 4
Cervera; Villarramiel 4 Cevico; Osorno 4 Basco-
nes; Saldafia 4 Guardo; Amusco & Villoldo; Fré-
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mista & Melgar de Yuso; Estacion de Villalumbro-
so & la de Villada & Carrién: Espinosa & la Estacion
del mismo nombre; Torquemada & Cordovilla;
Baltands &4 Antigiiedad; Baltanis & Villagimena;
Palencia & Villalba del Alcor; Carrién 4 Arveni-
llas; Frechilla & Belmonte, y la de Aguilar 4 Bra-
flosera; conservandose en igual forma que en la
que venian figurando anteriormente las del Puente
de Don Guarin & Villada; Calabazanos 4 Esguevi-
llas; Cervera & Camporredondo, asi como la de
Guardo & Camporredondo, y habiéndose por tlti-
mo aumentado el primitivo plan con las carrete-
ras de Congosto & Guardo; Cevico de la Torre &
Cevico Navero y Rueda 4 San Cebridn de Mud4.
De las adiciones acordadas por la Diputacién
provincial después de aprobado el plan, han dejado
de incluirse por una causa analoga 4 la indicada
para las lineas cuya supresién acaba de citarse,
las de Ampudia 4 Torremormojon; Salinas de Pi-
suerga 4 Barruelo de Santulldn; Pridanos & Cer-
vera de Pisuerga; Cisneros & Moratinos; Espinosa
de Villagonzalo & Congosto, y la de Cevico de la
Torre & Castrillo de Don Juan; de igual manera
que ha ocurrido también con la del Puente de
Santa Lucia, en la carretera de Palencia & Tina-
mayor, & Celada de Roblecedo y la de Castrillo de
- Don Juan & la carretera de Palencia 4 Tdrtoles,
por no considerarse que el caracter de estos dos
ultimos caminos haya de ser mds que de interés
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local, y corresponder por lo tanto su arreglo 4 los
Ayuntamientos respectivos, con la subvencidn
que en todo caso concede la Diputacion, cuando
los recursos de los pueblos ne alcanzan & sufragar
los gastos que la reparacion ocasiona.
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SEGUNDA PARTE.

Descripcién de las carreteras que comprende el
nuevo plan de las provinciales.

T

Relacion detallada de cada una de las lfneas ¢ indicacién del
itinerario que 4 las mismas se senala.

. Consignadas en la primera parte de esta Mg-

, MORIA las modificaciones que deben introducirse en
el primitivo plan de carreteras provineciales, habrs
de concretarse lo que ahora se exponga 4 la ver-
dadera descripeidn de las que se considera necesa-
rio incluir en el reformado, siguiendo para ello el
orden con que en aquél figuran colocadas, para
terminar con las adiciones propuestas al mismo, y
poder de este modo dejar establecida la relacion
que entre unas y otras existo.

Pedraza & Villelga, por Frechilla y la Estacion
de Cisneros. Esta linea que es la misma de Maza-
riegos & Lagartos, prolongada por uno de sus ex-
tremos hasta la proximidad de Pedraza & fin de
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que se una directamente con la del Estado de Me-
dina de Rioseco &4 Villaxaartin, y limitada por el
otro lado & enlazar en Villelga con la de la Esta-
cién de Villada & Terradillos, pone en comunica-
cibn entre si y con el ferrocarril de Asturias,
Galicia y Ledn, en la Estacién de Cisneros, los
pueblos de Pedraza, Mazariegos, Fuentes de Nava,
Frechilla-—capital del partido judicial del mismo
nombre—Mazuecos, Cisneros, Pozo de Urama y Vi-
llelga, que tienen en junto una poblacién de 6.959
habitantes y cuya riqueza estd representada por
el tipo de contribucidn territorial, industrial y de
consumos seiialado 4 todos ellos para el actual
ejercicio econdmico, que asciende 4 la cantidad
de 181.526 pesetas, segiin el repartimiento publi-
cado en el Boletin Oficial de la provincia de 19 de
Abril dltimo. Ademds del inmenso beneficio que
esta carretera reporta 4 los pueblos mencionados,
tiene la ventaja de que partiendo de la de Medina
de Rioseco & Villamartin y terminando en la de
Villada & Terradillos, como ya se ha dicho, corta
transversalmente en la longitud de 89°G5 kilome-
tros & que préoximamente alcanza su recorrido, las
de Castrogonzalo & Palencia, Paredes de Nava &
Villarramiel, Villalon & Villoldo, Puente de Don
Guarin & Villada y Medina de Rioseco 4 Villasa-
rracino, pasando por uno de los extremos de las de
Fuentes de Nava & Monzdn, Frechilla & Medina de
Rioseco, Frechilla & Tordesillas y Cisneros 4 la de
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Villafolto 4 Lagartos, y teniendo por tdltimo aec-
tualmente en explotacién los 31°15 kilometros
comprendidos entre Mazariegos y Pozo de Urama.

Puente de Don Guarin & Villada, por Paredes
de Nava. Ninguna variacién se introduce en esta
carretera, que continiia formando parte del plan
de las provinciales bajo igual denominacién que
antes, con una longitud concluida y abierta al
transito piblico de 3333 kilometros, hallindose
en construcecidn los 8°71 kilometros restantes has-
ta completar su recorrido total. La conveniencia
de incluir esta linea, haciendo caso omiso de la
consideracidon de ser paralela al ferrocarril del
Noroeste, estriba en que une directamente con la
Capital de la provincia los importantes pueblos de
Grijota, Villaumbrales, Becerril, Paredes de Nava,
Villalumbroso, Cisneros y Villada, cuya poblacién
es de 13.666 habitantes y la cuota contributiva
para el sostenimiento de las cargas generales y
provinciales de 382.928 pesetas, facilitando 4 la
vez la comunicacion de estos pueblos y otros varios
muy proximos & ellos, con los artefactos movidos
por las aguas del Canal de Castilla, donde pudiera
decirse que se sostiene un continuo mercado para
la adquisicién de los granos destinados 4 la elabo-
racion de harinas, con la ventaja consiguiente de
dar pronta ¢ inmediata salida al elemento que
constituye la principal riqueza del pais, y para

cuyo transporte, hecho en pequeiia escala, tanto
I



por la cantidad conducida en cada viaje, como por
la distancia andada en cada caso, es sabido que no
conviene utilizar las vias férreas, atendida la eir-
cunstancia de que el tiempo muchas veces inver-
tido en la carga y descarga de mercancias resulta
mayor que el necesario para efectuar el recorrido
directo hasta las fibricas mismas, empleando para
ello los medios ordinarios de conduccidn, con el
beneficio ademdas para el productor del precio co-
rrespondiente al transporte de los articulos vendi-
dos. Con esta carretera, que arranca de la de
Palencia & Tinamayor y corta en Becerril & la de
Fuentes de Nava & Monzdn, enlazindose en Pare-
des con las de Villalon & Villoldo y Paredes de
Nava & Monzdn por un lado y & Villarramiel por el
otro; en Villalumbroso, con la de la Estacién del
mismo nombre 4 la carretera de Villada & Carridn;
en Cisneros, con la de este pueblo & la de Villatolfo
a Lagartos y la de Pedraza 4 Villelga, y en Villa-
da, con la de Medina de Rioseco & Villasarracino y
con la de Villada & Terradillos, sin contar el eruce
en Grijota y Villaumbrales con el citado Canal de
Castilla, en sus ramales del Sur y de Campos res-
pectivamente, se consigue dotar de una via mds
de comunicacién 4 la importante comarca de este
ultimo nombre, tan rica en produccion y poblacion,
como necesitada de caminos, por la naturaleza del
terreno arcilloso compacto de su suelo, que hace
imposible el transito, durante las tres cuartas par-
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tes del afio, por donde quiera que el Estado 6 la
Provineia no tienen en explotacidn una de las ca-
rreteras que la cruzan.

Calabazanos & Esguevillas, por Cevico de la To-
rre. Arranca esta carretera de la de Valladolid &
Santander, y después de cortar &4 la de San Isidro
de Dueiias 4 Burgos, cruza en la proximidad de la
Estacion de Venta de Baifios, las lineas férreas de
Santander y del Norte, terminando en Esguevi-
llas donde se une con las generales de Dueiias 4
Peiafiel y de Valladolid & Tdrtoles. En su recorri-
do que es de 2433 kilometros, abiertos al servicio
piiblico en la provincia de Palencia y de 399 ki-
lometros, sin construir, en la de Valladolid, tienen
origen las carreteras provinciales que desde Ce-
vico de la Torre se dirigen 4 la de San Isidro de
Dueiias & Burgos por Baltands y & Cevico Navero
por Villaconancio, verificindose en el mismo punto
el enlace con la de Duetias & Encinas, y pasa por
los pueblos de Tariego, Cevico de la Torre y Alba
de Cerrato, que con Calabazanos cuentan 2.929
habitantes y satislacen 81.690 pesetas de contri-
bucidn, extendiéndose ademis los beneficios & los
pueblos inmediatos 4 Esguevillas en la provincia
de Valladolid, cuya poblacién y riqueza no es aqui
conocida.

Melgar de Yuso 4 Osorno, por Lantadilla. Cons-
truida en los tltimos afios la longitud de 20°75
kilometros que median entre Melgar de Yuso y
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Osorno, asi como los 4 kilometros entre Astu-
dillo y Villodre, teniendo ahora en construccién
los 4 kilometros mds que separan & Villodre y
Melgar de Yuso, viene 4 servir esta carretera de
complemento & la que antes figuraba incluida bajo
la denominacién de Palencia 4 la de Saldaiia &
Masa, por Astudillo, que ha sido agregada al plan
del Estado en su trayecto de Palencia & Melgar de
Yuso, toda vez que en el itinerario legal de la de
Palencia & Castrojeriz se fijan como puntos obli-
gados de paso para ésta los pueblos de Villalobédn,
Villagimena, Astudillo y Melgar de Yuso, que son
los elegidos anteriormente para el trazado hasta
Melgar de Yuso de la antigua carretera provin-
cial de Palencia 4 la de Saldana 4 Masa; en virtud
de cuya circunstancia no puede ya comprenderse
en parte alguna del recorrido que ha de tener la
que ahora se fija, el que el Estado sefiala para la
linea del plan general, si ha de tener debido cum-
plimiento lo dispuesto en el art. 25 de la vigente
ley de Carretenas. Designado, por lo tanto, eomo
punto de origen de esta via, el de interseccién de
las de Palencia & Castrojeriz y de Fréomista 4 Mel-
gar de Yuso, se la termina en Osorno, donde se
une en la Estacion de este nombre con el ferroca-
rril de Venta de Baiios & Alar del Rey, mediante
el enlace con la carretera de Valladolid & Santan-
der, interesando directamente & los pueblos de
Melgar de Yuso, Itero de la Vega, Lantadilla,
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Osornillo y Osorno, que tienen una poblacién de
3.598 habitantes y contribuyen con una cuota de
83.224 pesetas.

 Frémista & Buenavista, por Villaherrerosy Cas-
trillo de Villavega. A la mira de evitar toda clase
de retrocesos en el recorrido que ha de verificarse
por carretera ¢ cambios bruscos en la direceidn
que debe seguirse para acercarse 4 las Estaciones
de los ferrocarriles, donde es indudable que ha de
estar siempre reconcentrado el movimiento, se
prolonga la carretera que antes se denominaba de
Villasarracino & Buenavista en el sentido conve-
niente para que tenga su origen en la proximidad
de la Estaciéon de Fromista, enlazindola con la de
Valladolid &4 Santander, que eruza por este pue-
. blo, y haciéndola pasar por Villaherreros, Villa-
sarracino, Castrillo de Villavega, Bircena de
Campos, Villanufio, Arenillas de Nuiio Pérez, Vi-
llasila, Villaeles, Arenillas de San Pelayo, Renedo
de Valdavia y Polvorosa, para terminar también
en Buenavista, al empalmar con la de Palencia 4
Tinamayor, después de unirse con las de Villoldo
& Villaherreros, Osorno & San Mamés, Medina de
Rioseco 4 Villasarracino, Saldafia & Masa, Castri-
1lo de Villavega & Herrera y Membrillar 4 la Esta-
cion de Herrera de Rio-Pisuerga. La distancia que
separa 4 Fromista de Buenavista es de poco mis
de 46 kilometros, de los que 7°40 se hallan cons-
truidos y 410 kilometros en construccion, repre-
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sentando, entre todas las localidades del trdnsito,
una poblacién de 6.591 habitantes, con la riqueza
correspondiente 4 la cantidad de 135.319 pesetas
4 que se eleva la cuota de contribucién que satis-
facen.

Cevico de la Torre 4 la carretera de San Isidro
de Duenas & Burgos, por Baltands y Palenzuela.
La tnica diferencia que aparece entre esta carre-
tera, cuya longitud es de 42 kilometros proxima-
mente, y la que antes se designaba de Cevico de
la Torre & Palenzuela, consiste en su prolongacion
desde Palenzuela hasta encontrar 4 la carretera
de San Isidro de Duefias & Burgos, cerca del sitio
conocido con el nombre de Venta del Moral, de-
jando asi establecida comunicacion directa con el
ferrocarril del Norte en la Estacion de Villodrigo
para los pueblos & quienes afecta su trazado, que
son: Cevico de la Torre, Valle de Cerrato, Balta-
nds, Tabanera, Villahdn y Palenzuela, los cuales
cuentan con una poblacidon de 2.061 habitantes y
pagan 130.409 pesetas de contribucidn, debiendo
ademis observarse que esta carretera se relaciona
con todas las provinciales que concurren en Cevico
de la Torre y con las generales de Palencia & T6r-
toles, Villoldo & Baltands, Carrién & Lerma y
Baltands 4 esta dltima, por Antigiiedad.

Villoldo & Villaherreros, por Arconada. La pri-
mitiva carretera de Villoldo & Santillana, 4 la que
sustituye la de Villoldo & Villaherreros, prolonga-
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cidn una y otra de la de Villalén 4 Villoldo, mazr-
chaba desde Arconada 4 Santillana sin tocar &
ningln otro pueblo, hasta enlazar en éste con la
de Valladolid & Santander, circunstancia que
agregada a la de carecer Santillana de Estacion
de ferrocarril, ha motivado la variacién que se
propone, llevindola por Villaherreros, donde uni-
da con la carretera de Osorno & San Mamdés, se
facilita la comunicacién con la linea férrea de
Venta de Baiios & Alar del Rey, y se disminuye la
longitud & construir, que no habrd de exceder de
21 kilometros. Reunidas en el punto de partida
las carreteras de Palencia & Tinamayor, Villoldo
4 Baltands, Villalén 4 Villoldo y la de Villafolfo 4
Lagartos y verificindose en Villaherreros el cruce
“de las de Osorno & San Mamés y Frémista 4 Bue-
navista, ademas de cortarse en el trayecto la de
Carrién & Lerma, extiéndense los beneficios de la
linea de que se trata, no solo & conceder mayor im-
portancia & las anteriores vias, sindé también &
aumentar la riqueza de los pueblos mds ¢ menos
interesados en su construceidn, como son: Villoldo,
Lomas, Villasirga, Arconada y Villaherreros,
cuya cuota contributiva para las atenciones puibli-
cas se eleva & 73.016 pesetas, con una poblacién de
2.593 habitantes.

Castrillo de Villavega 4 la carretera de Mem-
brillar 4 Herrera de Pisuerga, por Sotobaiiado.
Hallibanse incluidas en el anterior plan dos carre-



teras provinciales, la una de Carrién 4 Arcnillas
y la otra de Villanuno & Herrera, que tenian por
objeto acortar la primera la distancia entre Ca-
rridn y Buenavista y establecer la segunda comu-
nicacién directa entre pueblos tan interesantes,
bajo diferentes aspectos considerados, como Ca-
rrién y Herrera. Si el trazado de aquélla no exigie-
se la construccion de un extenso puente para
salvar el rio Valdavia, tal vez desapareciera la
principal causa que obliga & calificarla de excesi-
vamente onerosa para los intereses provinciales,
dada la actual situacién en que se encuentran las
vias de comunicacién, que no permite ningin lujo
en esta clase de construcciones, sin que por ello
se vea tampoco que satisface necesidad alguna
apremiante; atendido lo cual se deja excluida del
plan y sin concederla relaciéon de ninguna especie
con la que por confusién sin duda entre los nom-
bres de los pueblos de Villanuiio y Arenillas de
Nuiio Pérez, pertenecientes & un mismo distrito
municipal, se fijaba de Villanuiio & Herrera. Para
alcanzar el fin que ésta se proponia, se ha tenido
presente la ventaja de aproximarse d la linea recta
entre los puntos extremos, Carrién y Herrera, y
la mejor manera de salvar los accidentes topogra-
ficos que tanto dificultan el establecimiento de un
buen trazado desde Villanuiio, todo lo cual se con-
signe partiendo de Castrillo, después de pasado el
- puente sobre el Valdavia en la carretera de Fro-
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mista 4 Buenavista, con la que ha de enlazar,
para terminar aquél en el punto de unidén mds
conveniente con la de Membrillar & Herrera, pa-
sando por Sotobaiiado, donde tiene construido la
Diputacién un solido puente sobre el rio Boedo, y
facilitar de esta suerte la concurrencia 4 los mer-
cados de Carrién y Herrera, asi como la comuni-
cacién con el ferrocarril de Santander & los pueblos
de Castrillo de Villavega, Villorquite de Herrera,
Villameriel, Cembrero y Sotobafiado, que cuentan
2.069 habitantes y pagan 40.730 pesetas de con-
tribucién, sin que la longitud calculada para la
referida carretera llegue & exceder de 18 kilome-
tros.

Duenas & Encinas, por Cevico, Vertabillo y
Hérmedes. Suprimida del plan por las razones ya
expuestas la carretera que venia comprendida con
el nombre de Villarramiel & Cevico, pasando por
Dueiias, pueblo éste de bastante consideracién y
situado en una pintoresca vega del Pisnerga por
donde corren el ferrocarril del Norte, el Canal de
Castilla, la carretera de Valladolid & Santander y
la de Dueiias & Esguevillas, nada mis natural que
considerarle como de partida para la linea que
haya de ponerle en comunicacién directa con el
verdadero Valle del Esgueva en su punto mis ven-
tajoso, que no puede ser otro mis que el pueblo de
Encinas, por unirse aqui 4 la carretera de Valla-
dolid & Tértoles, las que se dirigen al confin de la
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provincia de Burgos, & Penafiel y 4 Roa: con lo
cual queda modificado también el trazado de la ca-
rretera de Cevico &4 Torre de Esgueva y refundida
en una sola linea ésta y la antigua seccién de Due-
fias & Cevico. La longitud total que ha de tener
la carretera asi determinada es de 85 kilometros
en la provincia de Palencia y b en la de Vallado-
lid, interesando muy principalmente, de los pue-
blos comprendidos en aquélla, & Dueiias, Cevico
de la Torre, Vertabillo y Hérmedes, que tienen
7.077 habitantes, con una riqueza correspondien-
te al tipo de 149.840 pesetas que satisfacen de
contribucion.

Cervera 4 Camporredondo, por Rebanal de las
Llantas. De una importancia muy secundaria la
de esta linea, como sucede con todas las que se
desarrollan en la zona septentrional de la provin-
cia, donde ni la reducida poblacién ni la escasa
produccidn exigen el establecimiento de vias de
comunicacién con la urgencia que reclaman las
zonas central y meridional, tiene por objeto la
prolongacién de la del Estado de Cervera 4 la Es-
tacion de Aguilar de Campod hasta Camporredon-
tlo, que por su sitnacién y mayor vecindario entre
los demds pueblos que le rodean, viene 4 servir en
la comarca como un pequeiio centro de adquisi-
cién de los articulos mds indispensables para el
consumo ordinario, extendiéndose el beneficio que
ha de reportar esta carretera, en los 25 kilometros
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que préximamente alcanzari su recorrido, 4 los
pueblos de Cervera, Ruesza, Ventanilla, San
Martin de los Herreros, Rebanal de las Llantas y
Camporredondo, cuya poblacién es de 2.186 habi-
tantes, y su riqueza esti representada por la can-
tidad de 29.033 pesetas que pagan por contribu-
ci6én, contando la que corresponde & cada uno de
ellos por la del distrito municipal que con otros
mis componen varios de los pueblos citados. .

Guardo 4 Camporredondo, por Velilla y Otero.
Circunscrito el trazado de esta carretera 4 una
zona andloga 4 la de la anterior, en cuanto 4 las
condiciones de poblacién y riqueza indicadas, son
aplicables & la misma las observaciones alli hechas,
mientras la explotacién de los diferentes produc-
tos naturales tdltimamente denunciados, como
consecuencia inmediata de la construceidn del
ferrocarril de La Robla & Valmaseda, no ponga de
manifiesto lo contrario, segiin fuera de desear en
bien del pais y de la provincia en general, inte-
resando la ejecucion de los 18 kilometros que po-
drd tener esta carretera 4 los pueblos de Guardo,
Velilla, Otero y Camporredondo, que cuentan
1.762 habitantes, con una riqueza hoy conocida de
22,964 pesetas &4 que se eleva la cuota de contri-
bucidn directa que se les asigna.

Salinas al Campo de Mercadillo, por Cillamayor
y Rueda 4 San Cebriin de Muda. La tinica sali-
da 6 via de transporte de que en la actualidad se
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dispone para la explotacidn de los abundantes de-
positos naturales de carb’in mineral de Orbd, Ba-
rruelo y San Cebriin de Mudd, es la que ofrece el
ferrocarril construido & este fin desde los puntos
mencionados hasta la Estacién de Quintanilla de
las Torres en la linea de Alar del Rey & Santander,
resultando costosisima la conduccién de aquel ma-
terial en cualquier otro sentido, por la falta de
buenos caminos que puedan utilizarse; para ob-
viar lo cual se propone la inclusién de estas ca-
rreteras en el plan de las provinciales, haciéndolas
partir de la del Estado de Cervera.i la Estacién
de Aguilar de Campod y dejando indeterminado el
otro extremo para la primera, que habrd de sefia-
larle la provincia de Santander en armonia con las
vias de comunicacién que tenga construidas 6 pro-
yectadas en direccién & Reinosa. La longitud
aproximada de esta carrvetera en la provincia de
Palencia es de 20 kilometros y de 8 kilometros la
de Rueda & San Cebridan de Mudd, recibiendo el
beneficio mds ¢ menos inmediato de la construe-
cién de ambas, varios pueblos de los distritos mu-
nicipales de Salinas, Matamorisca, Barruelo de
Santullin, Brafiosera, San Cebrian de Mudd, Muda
y Quintanaluengos, que en junto satisfacen una
cuota de contribucién de 51.251 pesetas y tienen
1.647 habitantes.

Congosto & Guardo, por Respenda de la Peiia.
Buscada la comunicacién de Guardo y de toda la
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parte alta de la montafia, perteneciente & los par-
tidos judiciales de Cervera y Saldafia, con las res-
pectivas cabezas de distrito, falta unir aquella re-
gion con la central de esta provincia y la occidental
de la de Burgos, lo cual se consigue mediante la in-
clusién en el plan de la carretera de Congosto &
Guardo, cuya longitud no excederd probablemen-
te de 22 kilometros, si se tiene en cuenta que par-
tiendo de la de Palencia & Tinamayor, en el punto
senalado de origen, habrd de unirse con la de la
Magdalena 4 esta misma carretera, antes quizds
de llegar & Guardo, interesando directamente 4
los Ayuntamientos de Congosto, Respenda de la
Peiia y Guardo, compuestos de diferentes pueblos
agregados, con 4.018 habitantes, que ingresan en
el Tesoro una cuota contributiva de 49.479 pesetas.
Cevico de la Torre & Cevico Navero, por Villa-
conancto. Lia circunstancia, como ya se ha dicho,
de haber elegido las provincias de Valladolid y
Burgos el pueblo de Encinas para la unién de las
distintas carreteras que & él afluyen, es causa de
que no haya podido fijarse el de Castrillo de Don
Juan para la terminacién de la linea que desde
Dueiias se dirige al Valle de Esgueva por Cevico
de la Torre, Vertabillo y Hérmedes, en cuyo caso
seria de todo punto imitil la inclusion de la de que
se trata, que no tiene otro objeto mis que el de
facilitar la comunicacitn entre el importante pue-
blo de Dueiias y los situados mds alld de Tortoles
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del lado de Lerma, pudiendo desde luego asegu-
rarse que el interés de esta carretera no es de un
orden tan elevado como el de las demis que vienen
4 reunirse en Cevico de la Torre, &4 quien afecta
su construceién tanto como 4 Villaconancio y Ce-
vico Navero, sin que por su situacién topografica
sea dable favorecer en igual medida & Castrillo de
Onielo, pueblos todos éstos que cuentan 4.061 ha-
bitantes y cuya riqueza la representa la cuota de
69.877 pesetas que satisfacen de contribucidn,
calculindose que la distancia de Cevico de la To-
rre 4 Cevico Navero, por donde pasa la carretera
de Palencia 4 Tirtoles, es de 20 kilometros.

II.

Orden que deberd seguirse en la construccién de las carreteras.

Ninguna dificultad ofreceria la designacidn del
orden de preferencia mis conveniente para la eje-
cucion de las carreteras descriptas, si solo se aten-
diera 4 la importancia de cada una de ellas y 4 la
mids extensa y rica zona & la que alcanzan sus be-
neficios; mids hallindose tan intimamente ligado
el plan de carreteras del Estado con el provincial,
que ninguno por si solo puede considerarse como
formando la red completa de caminos de la pro-
vincia, y ocurriendo por otro lado que la falta de
clasificacién de las carreteras generales, en cuan-
to al curso que ha de seguir en su construccion,
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obliga 4 preveer el inconveniente de dejar termi-
nada la de una linea cualquiera complementaria
de otra cuyas obras estén sin emprender, ni se
tenga noticia de la época probable en que deban
Ilevarse a efecto, hay necesidad de sujetar el orden
de preferencia para la ejecucién de las provincia-
les, & las tres bases siguientes:

1.* Atender en primer término 4 la construe-
cion de las carreteras, que desarrollindose en una
zona bien poblada y de abundante produceién, va-
yan dunirse directamente 6 por medio de las lineas
abiertas en la actualidad al trdnsito publico con
las Estaciones de los ferrocarriles en explotacién.

2.*  Conceder la preferencia entre todas las de-
mds que no cumplen la anterior condicidén, & las

carreteras que por uno de sus extremos, cuando

menos, enlacen con las que hoy se hallan cons-
truidas, 6 hayan de estarlo, si son provinciales,
al tiempo de procederse 4 su ejecucién.

Y 3.* Seiialar para el iltimo periodo de cons-
truccion las carreteras de menor importancia, por
los intereses que representan, y aquéllas que por
ninguno de sus dos extr®mos empalmen con otras
que estén ahora terminadas.

in virtud de las consideraciones expuestas, se
propone que el orden de preferencia mds conve-
niente para la ejecucién de las diferentes carrete-
ras que comprende el plan reformado de las pro-
vinciales, sea el que figura & continuacién:
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1.* Pedraza & Villelga, por Frechilla y la Es-
tacidn de Cisneros.

2.* Puente de Don Guarin 4 Villada, por Pa-
redes de Nava.

3.* Calabazanos & Esguevillas, por Cevico de
la Torre.

4.* Melgar de Yuso 4 Osorno, por Lantadilla.

5. Fromista 4 Buenavista, por Villaherreros
y Castrillo de Villavega.

6.* Duenas 4 Encinas, por Cevico, Vertabillo
y Hérmedes.

7.* Villoldo 4 Villaherreros, por Arconada.

8.* Cevico de la Torre 4 la carretera de San
Isidro de Duenas & Burgos, por Baltanis.

9." Congosto & Guardo, por Respenda de la
Peiia.

10.* Salinas al Campo de Mercadillo, por Ci-
llamayor.

11.* Castrillo de Villavega & la carretera de
Membrillar & Herrera de Pisuerga, por Sotoba-
nado. ;

12.* Rueda & San Cebriin de Muda.

13.* Guardo & Camporredondo, por Velilla y
Otero.

14.* Cevico de la Torre & Cevico Navero, por
Villaconancio.

15.* Cervera & Camporredondo, por Rebanal
de las Llantas.

Cumplido el acuerdo de la Excma. Diputacién
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provineial, inspirdndose el que suseribe para la
realizacion de su cometido en un espiritu de im-
parcialidad, tinese & continuacion la carta itine-
raria de la provincia, en la que se representan las
carreteras propuestas y las diferentes vias de co-
municacién del Estado, al propio tiempo que se
agrega también un resumen relativo 4 la situacién
de las primeras, con inclusién de los pueblos &
quienes interesa su construccién, como medio uno
y ptro de apreciar de una manera mis pronta y
ficil el resultado del trabajo que sometemos 4 la
aprobacion superior.
Palencia 10 de Agosto de 1890.

EL JEFE FACULTATIVO DE LAS OBRAS PROVINCIALES,

Démase Camino.
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ANEJO NUM. L

CARTA ITINERARIA DE LA PROVINCIA

NOTA. Unida al expediente respectivo la Carta itineraria de
la provincia, no se acompaiia aqui la que en el mismo se men-
ciona por carecer de plancha litogrdfica para obtener el niimero
de copias que serian precisas al objeto que se propone esta ME-
MORIA.
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ANEJO NUM. 2.

Sttuacién de las carreteras comprendidas en el plan de las
provinclales y relacién de los. pueblos & quienes interesa
su construccion.
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{TINERRRIO de las carreteras provinciales de Palencia y |

—
" s CARRETERAS.
I 53 LONGITUD QUE COMPRENDEN. .
N lim.o lor st T e
:e DENON"NACION‘ el[::)il{rn If:-lu(',t::?:’:ﬁi pror'::cta. cﬁtﬁj‘ﬁur. TOTAL.
g Kilomelros. Kilar;'trus‘ Kilometros. Ki}un:l;'lrns. Kilun;;lrus.
1 | Pedraza & Villelga, por Fre-
chilla } la Estacion de Cis-
NOPOB.2 ol el e vl ke el SRS RD, » » 8,60 | 389,65
|
2 | Puente de Don Guarin 4 Vi-
llada, por Paredes de Nava. || 83,83 8,71 » » 42,04
3 | Calabazanos & Esguevillas, | i
por Cevicolde la Torre. . .| 24383 » » » 24,38 J
’
4 | Melgar de Yuso & Olorno,
por Lantadilla. . . 20,75 » » » 20,75
Suma. . o .00 | 109,66 8,71 » 8,60 | 126,77




el el

taios estadisticos relativos 4 la imporiancia de las mismas.

. PUEBLOS A QUIENES INTERESA LA CONSTRUCCION. CORRESPONDE
e — i cun;‘ S ; A CADA KILOMETRO
Nim.o || AL ann’rr:muu:g!il O f&“ﬂfﬂ‘lﬂ;‘m_ DE CARRETERA.
d . i = - T ——
8 Del Dol Niim.o 5
NOMBRES' hubi- | Entn‘:io. Prm'ciu:[a. TOTA L. \?[L:;| tr]Eﬁ::iﬁ]L
tantes. | = = S hinbitan- —
Peaetas. Pesetas, Pegetas, tes, Pesetas.
( Pedraza de Campos. . . 525 12.675 »| 1.774 »| 14.449 »
Mazariegos. . . « « 4611 18.175 »| 1.845 »| 15.020 »
Fuentes de Nava. . . .| 2.081) 39.198 » g;lf}iS » 34.336 »
"rechilla, . o e o | 1,824l 28111 » 986 »| 82.047 » i 3
azuecos.. . . . . .| 47| 9906 »| 1.886 | 11,909 » ) 176 |4.578 21
Cisneros. . . . . .+ .| LT715|| 46,401 »| 6.496 »| 52,897 »
ozo de Urama.. : 273 5,169 » 24 »| 5593 »
Villelga. . . . 7 159) 4.598 » 644 »| 5242 »
Suma.. . . . .| 6950159288 »| 22.298 »|181.526 »
Grijota.. . . . 5 1.508]| 80.821 »| 4.245 »| B4.566 »
Villaumbrales. . . . 902|| 22,056 »| B.038 »| 25.144 »
ecerril de Campos. . 2.691|| 89.664 »| 12608 »|102.217 »
aredes de Nava. . 4.449| 97.980 »| 18.717 »| 111.697 » 5 825 |9.108 66
Villalumbroso. . . 479 12,071 »| 1.690 »| 18.761 »
isneros. . . 7 L 191511 46.401 »| 06.496 »| 52.897 x’
ilada. . . . . . .| 1922 87.409 »| 5.287 »| 42,646 »
I .
Swma. . . s 13,666/ 835.902 »| 47.026 »| 882.928 »
¢ Calabazanos(distrito mu-
' nicipal de Villamuriel). 90| 22,2468 »| B8.114 »| 25.860 »
EELBR0. e T s 6O4l| 8.869 »| 1.172 »| 9541 »
Cevico e In Torre. . 1.869/ 83.581 »| 4.645 »| 88,226 »\ 120 | 8.841 14
Iba de Cerrato. i 866 7.511 »| 1.052'»] B.563 »
E"&uevillus (provincia de
alladoelid). Y e » » » »
Suma.. . . . .| 2920 TL.9707 »| 9.988 »| BL.GIO »
Melgar de Yuso. . . . A58l 12.785 »| 1,790 »| 14.5% ».
tero de Ja Vegn. . . .| 581) 10442 »| 1.462 »| 11.904 »!
santadilla. Ll T OT8| 17.283 »| 2418 »| 19.646 » 178 | 4.010 §0
Sornillo. . L e e 206Gl 6.279 » 879 » 7.158 »
Sorno, . . . . . .| L260| 26.264 »| 8697 »| 20.941 »
Suma.. . . . .| B.598|| 78,008 » 10.221 »| 53.224 :I




| OABBETBRAS.
o LONGITUD QUE COMPRENDEN
.. —
ju DENOMINACION' I'.Eloig;. ?:luc'i?é’;.' pro?:cto, ast?liéliar. TOTAL.
ordoen, — —_— —_— —_ —_—
4 Kilometros. |Kilometros. | Kilometros. Kilometros. [Kilometros.
Suma anterior. 109,56 8,71 » 8,60 | 126,77
|
| b | Fréomista & Buenavista, por
: Villaherreros y Caatullo de
Villavega. . . - 7,40 4,10 | 17,68 | 17,10 | 46,28
6 | Duefias & Encinag, por Cevi- 4
co, Vertabillo y Hérmedes. . » » » 40 » | 40 »
7 | Villoldo & ‘Vﬂla.harrorol, pur |
Arconada. » » » 21 ‘sl 21C0s
S | Cevico de la Torre a la ca- |
rretera de San Isidro de
Duefias 4 Burgos, por Bal- Ll
tands y Palenzuela.. » » » 42 »| 42 »
)
B
Suma. . . . 116,96 | 12,81 | 17,63 | 128,60 | 276 » |
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»

PUEBLOS A QUIENES INTERESA LA consmucmﬂu___  conmespono
- . CADA KILOMETRO
N H AL sE?aorT:\tPa?ru\n!lls ﬁ?NlT'\BII‘B‘IJ:E‘l! ypa L OB CARASEREA
& 41 | — N —— e m—
de Dol De | Niim. Cons
NOMBRES. habi- Estado. meinﬂm. TOTAL, h 1“:}?“ tribueton.
g | J’t;&dl’. Pﬂs:tlu'. .f‘ﬂl:fcl& ntle;,“l- I’H;!aﬂ-
LT - 1.281)| 85.701 »| 4.998 »| 40.699 »
illaherreros. . ., 804/ 17.840 »| 2428 x| 190.763 » |
“illasarracino, . . 1-03‘0i l-’;'-ﬂ-l-cf | 2-‘25335! » lﬁ.}ﬁl » |
Castrillo de \ul]avega 833 15,116 » 2,116 ») 17.232 » |
{h’trcvnu de Campos. . .‘.‘ti_? 4.858 » Gl4 »| 4,997 » i
lillanuiio de Valdavia. . 281 a7a so'sl 8408 s -
Arenillas de Nuiio Pérez, 144 i’j"f E"' ‘:‘1"" 148 ' 2995 93
Villasila de Valdavia. .1'11' 5,705 » 9 »  6.504 »
Villaeles de Valdavia. 385/ r;.}_%}f} » | 719 » n,H;_!ﬁ »
Avenillas de San I.‘.clnyo. 2 207 *| 358 »| B.161 »
Re]uerlo de Valdavia. . 00“‘{;'[ 6.700 > 989 »| 7.643 »
*olvorosa., ; Q02
uenavista de Vu.ldrwm. TIBH 4.514 » 682 »| 5.146 »
Suma.. . . . 6. ﬁ{-Jli: 118.701 »| 16.618 »|185.819 »I
Duefins. . . 3.841 TRSTS »| 10978 »| 89.851 »
evico de ln TUI‘I.L 1.8691 83.181 »| 4.645 »| 87.826 » ?
Vertabillo, / 70 11.178.» 1.565 »| 12.748 » , 176 | 8.746
Hermedas b‘h, 8.702 »| 1,218 »| 9.920 » 8 A LA
neinas(provi ncm de\ a-» |
].]ada]_lcf) y . » | » » -
Suma. . 7,0775 131439 »| 18.401 »|149.840 »
fis, L B
401 - ! 204 ABgd o v ) » i I »
Vv 11!&?21’1&&1‘ de Hirg‘l 231‘;[ }'ig’f;; » 2{1;-;3‘:]‘ » {.5;1(;; » 123 | B.476 95
Arconad B . 2i 18.840 » 989 » B0 5
vlll:all‘u.r;;x T T e W Bﬂli] T.066 »| 2428 »] 9494 »/
Suma. . . . 9..55::3-] 68.558 »| 9.438 »| 78.016 »I
{ L)
Cevico de la Torre 1.5«,9 83.181 »| 4.645 »| BT.R26 »
Valle de Cenam. 7 .'JIP 7.814 5] 1,094 »| B.903 » )
'Il}nitauﬁ.q Bt : Q.HOE!'_' 40,985 »|  5.783 x| 45.;{23 »\ 108 |8.101 98
abanera de (‘{‘rmta . an6 | -L.U:é B _J'I_O » -l.;;}ﬂ »
hllahﬁn de Palenzuela.. H841 11.227 » I.:u'.l: »| .l:.i.h_:JD »J
Palenzuela. . . . . . 1.0';'1-i: 17.114 »| 2806 »| 19.510 »s
Suma.. . . . 7.061“114.394 »| 16.015 »|180.409 ,i

|
b

i A8 e

ﬁ
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CABRE’I‘ER.A.S.

LONGITUD QUE COMPRENDEN.

| a Con- |En cons-| R Si
(la J DENOMINACION' Llu‘mu uuua.f??: pru_v. lnl.TO uulutaar. TOTAL.
s Kitomatros. Kuamai-us Kitometros. | Kilometros. | Kilmatros,
l |
S cnderior. 116,90 | 12,51 17.6 128,60 | 276 »
. i i (S S T.63 | 128,0
| | |
| 9  Congosto & Gnardo, jor Res- 1
| penda de In Pefia. . ’ » o » 92 ¥ »
| |
| | I :
= !
i |
| i) ' Salinas al Campo de Merna.- |' :
| @ille, por Cillnnayor. . » » » 20 = »
|
|
‘I
11 | Castrillo de Villavega a la
oarretera de Membrillar &4
Herrera, por Sotobatiado. . || » # » 18 » » |
|
|
| 12 | RuedadSan Cebriin de Mu-
Bl S epa b TR el Ty » » 8 » »
|
13 | Guardo & Cla.mporredondo,
por Velilla ¥ Otero.. X II » » » 13 » »
‘I
Suwma. I llb‘,%‘ 12,81 | 17,68 | 214,60 | 862 »
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?UEBlﬂS A BUIENES INTERESA LA CONSTRUCC:GN CORRESPONDE
BT ~ | cuoTA con OUE coNTRIBYER | L nt KinousTRo|
N0 || AT SUSTENIMIE \u'l VDK LAS DARGAS, DE CARRETREA,
NOMERES ds pel | Fl_"f' 1n Nitin,o % Con-
ES. habi- || Estado. | Provinel.) TOTAL.} “do | tribueton. |
tanton:| Pesetos, J'rl:l‘.th‘?_ Prm_‘fa\a. ]m::;l‘m_i Phsdtas
| |
|
! I | |'
| Congosto de Valdavia. . | 868 4170 584 4751, !
el Ayuntamiento de d i : TN
| Respenda de la Peda.. | 2,830 98259 »|  8.956 »| 82915 » 188 | 2,240 03 |
Guardo. . . . . o« «| 70| 1007 »| 1.586 »| 19510 ») '
Suma.. . . « «|i%k 01H|| 48408 »| 6.076 »| 40479 »I
Lios del Ayuntamiento de ‘ : | \ ‘
Salinas de Pisnerga. .| 802| 5.851 » 819 »! G670 »
Algunos del de Matamo- | ! . 1S s o
risca.. . . . . . .| 483 6858 890a 7.208» 01 1,950 95 |
Ci]lummm (distrito de : I
Barruelode Santullin). 2958 22.545 »| B.156 »| 25.701 » |
e — ) —— T |
Swma. . 1.193| ‘H 54 | 4865 »| 89.619 5 l |
" ' - . !
Castrillo de Villavegn. 853G 15.116 | 21165 17232 -
V:llmqmte de Herrera. 124 | | '
illameriel. i g 8715 12.809 »| 1.%28 ». 14.082 » 115 | 2,262 78 |
Cembrero.. . . . - 34 ‘ ;
Sotobafiado.. . . - 702 8.80L »| 1.182 ,! 9, ;m, » .
ma, L s s ‘--Dﬂ?l 85.729 »| 5001 »| 10 ‘i{} _\| i
] ‘ l ‘
Rueda (Ayuntamiento de . ) )
Quintanaluengos. . . 99| G441 » 002 »| 7348wl .. { 4B
Muda. ; 181 1.747 » Q4505 19095 2N it
San Cebridn de Muds, .| 174 2016 282 » 2297 ») |
Suma.. . . . .| 454 10.203 »| 1.499 » 11.632 »l |
551 I
Guardo. . 4o 50| 10.974 »| 1586 5| 12.510 »
Velilla de Guardo.. . 429  8.656 » BlG | 4.202 » | a8 | 1.975 sl
Otero de Guardo. . . .| 292 2870 s 832, 2702, 23] 1,240
Camporredondo. . . . 291l 8.114 » 486 »| 8.5560 »1 |
BB v e S 1.76‘21 20.144 »| 2,520 »| 22,964 » ‘
1
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< . CARRETERAS.
oach . LONGITUD QUE COMPRENDEN.
de DENOM]NAC'ON. | Con- EE::: cmlu-|! En 8in

ordon, e 3

cluida. itruociﬂn.l]u'uyul:to, estadiar. | TOTAL.
'Kimmelrns,:xnnmatm.-Ki!umatrns. Kilomatros. |Kilometros.|

Suma anterior. . . . .||116,96| 12,81 | 17,63 | 214,60 | 862 »

14 | Cevico de la Torre & Cevico
Navero, por Villaconancio. . » » » 20 »| 20

15 Oeriqra & Camporredondo,
por Rebanal de las Llantas.. :n » » 25 »| 26 »

{5 s
TOTAL. . . . .| 11696 | 12,81 | 17,68 | 259,60 | 407 »

i T i (= i Y
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EBLOS A QUIENES INTERESA LA CONSTRUCCION. CORRESPONDE

PU
B PPERDRR A s | i "G_IIGT.I. CON QUE CONT E L S
QUE € RIBUYEN

Niiim.o || AL SUSTENIMIENTO DE LAS CARGAS, P CARERTRR A

4 d > ] e - —— e e —
o

| _Del De la Nim.o Con-

NOMBRES. 1ast - Estado, | Provineia. | TOTA L. : ‘I.}l.! tribueidn.
s — — mbitan- _

[ tantes. || pasetas. | Pesetas. Pesetas. tes. Pesetas.

Villaconancio, . . . .| 838 7477 3| 1.047's 8.5‘2»th 203 | 5.493 85
Cevico Navero.. . . .|[° 927 09.9580

. .| 4.061 61.296 »| B.681 »| 69.877 »

».
Castrillo de Onielo. . . 27| 10.658 »| 1.492 »| 12,150 »
»|  1.897 »| 1L3877 »

Suma. . .

{ Cemco de la Torre.. . .| 1.869] 83.181 4.645 »| 87,826 »

|
|
?

Cervera de Pls:w:ga. .| 1.066( 16.608 »| 2.325 »| 18.988 »
v UEEER., + o + v I éa';i;
entanilla. ) 3 .
Sa.n Mamn de los Herre- ™ f 2 ’p hd [0 A y 8T 111162 52
| Rebunal de las Llﬂ.ntu.s.. 189 1.255 » l 176 »|  1.481 »s
amporredondo. . . . 2911 8.114 » | 486 »| B.560 »
I Sumaic b ol e lhln” 25,494 »i 3.){:.) »| 20.068 »I
—~ ; L. e AR
Palencia 10 de Agosto de 1890.
EL JEFE DE LAS OBRAS PROVINCIALES,
Diamaso Caminoe.
"
I
i
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SESION DEL DIA 2 DE MARZO DE 1891.

D

La Comisidn provincial acordd que se imprima
la presente MeyoriA, en la que aparece el plan de
las carreteras provinciales, aprobado por Real de-
creto de 25 de Julio de 1879, insertando 4 la vez
las disposiciones de la ley de 4 de Mayo de 1877 y
reglamento de 10 de Agosto siguiente para su eje-
cucién, en lo que se refiere 4 la reforma del plan
predicho y subvenciones con destino 4 las carrete-
ras municipales, para que una vez enterados de
sus preceptos.los Sres. Diputados, resuelvan sobre
la reforma del plan lo que en derecho proceda.

&t "‘f";oc.?mai:ltuh accidental,

.ﬂ:‘.ﬁﬂfﬂ fl)e!grzdo ‘Gronzale.

. 8l Secretario,

,'DL‘mingo Diax ‘Caneja.


http://acc.vcle.ntaE
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LEY DE 4 DE MAYO DE 1877..

CAPITULO 1L
DE LAS CARRETERAS COSTEADAS POR LAS PROVINCIAS.

Articulo 25. Son de cargo de las provincias las carreteras que
no estando comprendidas en el plan general de las del Estado,
deben ser inclufdas en las que han de formar las Diputaciones
provinciales con arreglo & las preseripciones de esta ley.

Art, 26, En cada provincia se formard, mediante los tramites
reglamentarios que se establezcan, el plan de carreteras que com-
prenda todas las que hayan de costearse con fondos provinciales;
en ¢l se clasificardn estas lineas, sefialando el orden de preferen-
cia con que haya de ser mas conveniente ejecutarlas. Los planes
de carreteras provinciales se someterdn 4 la aptobacién del Mi-
nisterio de Fomento,

Art, 27. No se podrian emprender obras de carreteras por
cuenta de fondos provinciales sin que las sumas con que han de
costearse estén incluidas en los presupuestos de gastos de la pro-
vincia respectiva.

Art. 28. Para que el presupuesto de una obra de carretera se
incluya en el general de gastos de la provincia se necesita que
esté comprendida en el plan de que trata el art. 26, y su proyecto
préviamente aprobado. Esta aprobacion se hard por la Diputa-
cién cuando la obra no afecte al dominio ptblico. Si hubiere de
ocupar una parte de éste, la aprobacién corresponderd al Gober-
nador de la provincia, con arreglo 4 los trdmites que marque el
reglamento. En ambos casos se oird al Ingeniero Jefe de la pro-
vincia, y si no hubiere conformidad se elevard el proyecto 4 la
resolucién del Ministerio de Fomento, al cual competerd siempre
la aprobacion chiando la carretera interese 4 dos 6 mds provincias,

Art, 29. Cuando se trate de introducir en el plan de una pro-
vincia una linea que no esté en él comprendida, se instruird con



arreglo 4 lo que se determine en el reglamento de esta ley un ex-
pediente informativo, al que servird de base el anteproyecto de la
carretera, y en el cual consten los informzs de los Ayuntamientos
interesados, de la Diputacidn, de la Junta de Agricultura, Indus-
tria y Comercio y del Ing=niero Jefe. Dicho expediente se remi-
tird al Ministerio de Fomanto, el cual, ofdo el parecer de la Junta
consultiva de Caminos, Canales y Puertos, resolver4 si la carre-
tera de que se trate debe 6 né formar parte del plan provincial,
y en el primer caso el nims=ro de orden con que debe figurar
para la preferencia en la ejecucion,

Art. 30. Siempre que una carretera de esta clase afecte 4 los
intereses de dos 6 mds provincias, se hard en cada una de ellas
separadamente la informacion & que se refiere el articulo ante-
rior, y la propuesta al Ministerio de Fomento de que trata dicho
articulo se verificard de comin acuerdo por las Diputaciones in-
teresadas.

Si tal acuerdo no existiese, el Ministerio de Fomento resolverd
sin ulterior recurso,

Art. 31. Las Diputaciones se ajustardn para la construccién

_de las carreteras provinciales 4 los métodos de administracién 6
contrata, segiin queda expuesto en el art. 21, gozando en su caso
los contratistas el beneficio de vecindad.

Art. 32. Los proyectos, la direccién ¢ inspeccion y vigilancia
de las carreteras provinciales se llevardn d cabo por Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos, 6 Ayudantes de Obras piblicas,
nombrados libremente por la Diputacion.

Art. 33. Las obras de carreteras provinciales serdn inspeccio-
nadas con arreglo 4 lo prescrito en el art. 23 siempre que el Mi-
nisterio de Fomento lo estime conveniente. Si por la inspeccién
se viese que dichas obras no se ejecutaban con arreglo & condi-
ciones, 6 que existian irregularidades en el servicio, se pondra
por la misma en conocimiento de la Diputacidn, que adoptard las
determinaciones oportunas para que desaparezcan los defectos
observados; si ésto no tuviese lugar, el Ingeniero Jefe de la pro-
vincia lo comunicard al Gobernador, que tomard las disposicio-
nes convenientes para que se verifique,
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Lainspeccién de que se trata se llevard 4 cabo por el Ingenie-
ro Jefe en toda obra cuando esté terminada para autorizar la en-
trega al uso ptiblico, sin cuyo requisito no podrd tener lugar dicha
entrega, En el caso de que hubiera desacuerdo entre la Diputa-
cibn y el Ingeniero Jefe, resolverd el Gobernador de la provincia;
de esta resolucién podra entablarse recurso de alzada al Minis- -
terio de Fomento, cuya resolucion serd definitiva,

Art. 34. Los trabajos de conservacién y reparacién de carre-
teras provinciales se llevaran & cabo ajustindose 4 los créditos
que al efecto deberdn consignarse en los presupuestos de la pro-
vincia.

Art. 35. Las Diputaciones provineiales podrdn establecer con
la aprobacidon superior impuestos 6 arbitrios por el uso de las ca-
rreteras de su cargo, destinando los productos & la conservacion
O reparacion de estas lineas y al reintegro de los fondos en ellas
invertidos.

CAPITULO VI.
DE LAS CARRETERAS COSTEADAS CON FONDOS MIXTOS,

Articulo 31, Las Diputaciones podran asimismo auxiliar al Es-
tado en la construceion de lineas en que aquéllas tengan interés,
prévio siempre un acuerdo de la Diputacion en que conste el com-
promiso que contraen, la cantidad 4 que ascienda el auxilioy la
forma y plazos en que serd entregado al Estado. Una vez adopta-
do este acuerdo se considerari como gasto obligatorio para la
Diputacion respectiva el que origine el auxilio ofrecido.

Art. 52.  Las Diputaciones podrin auxiliar 4 los Ayuntamien-
tos, v éstos & su vez 4 aquéllas, en la construccion de carreteras,
con arreglo 4 lo establecido en el articulo anterior.

Art. 53. Losauxilios 4 que se refieren los articulos preceden-
tes no hardn variar los caractéres de la linea de cuya construc-
cién se trate, ni las disposiciones que corresponda aplicarla se-
gtn lo prevenido en la presente ley. :
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REGLAMENTO DE 10 DE AGOSTO DE 1877.

CAPITULO 111

DE LAS CARRETERAS COSTEADAS POR LAS PROVINCIAS.

Articulo 28.  Soa de cargo de las provincias las carreteras que
no estando comprendidas en el plan general de las del Estado, se
incluyan en los planes que han de formar-las Diputaciones pro-
vinciales, con arreglo & las prescripciones del capitulo 11 de la
ley v de las consignadas en este reglamento.

Art. 29. Las Diputaciones provinciales formarin sus planes de
carreteras arreglindose d la tramitacion siguiente:

Aprobado el plan general de las del Estado, el Jefe facultativo
del servicio de obras piblicas de cada provincia formard y pre-
sentard 4 la Diputacién un proyecto de plan, en el cual figuren to-

_ das las carreteras que pueden ser de interés para la provincia,
fijando el orden de preferencia para su ejecucion.

La Diputacidn examinard el proyecto, pudiendo introdacir en él
las modificaciones que considere convenientes, y una vez resuelto
acerca de este punto, se anunciard que el plan acordado queda &
disposicion del piblico por un término que no bajard de treinta
dias ni pasard de sesenta, para que los Ayuntamientos de la pro-
vinecia y los particulares que se crean interesados expongun sobire
el asunto las observaciones que tuvieren por conveniente.

Espirado el plazo para la informacién ptiblica se oird de nuevo
al Jefe facultativo del servicio provineial, con objeto de gue exa-
mine las observaciones hechas en la informacidn, v proponga las
variaciones que en su consecuencia convenga hacer en el proyec-
to de plan. Después sz someterd el expediente & informe de la
Junta provincial de Agricultura, Industria y Comercio, y por dlti-
mo al Ingeniero Jefe de la provincia.

La Diputacion resolverd en vista de todos estos informes cudl
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deba ser en su concepto el plan definitivo, y con una Memoria
razonada le pasard al Gobernador de la provincia.

El Gobernador, con su propio informe, elevard el expediente al
Ministro de Fomento, el cual, oyendo 4 la Junta consultiva de Ca-
minos, Canales y Puertos, resolverd definitivamente por medio de
un Real decreto que se publicard inmediatamente.

Art. 30. Las Diputaciones que con anterioridad 4 la publica-
ci6n de la ley de Carreteras de 4 de Mayo de 1877 tuviesen planes
aprobados, podrin adoptarlos como base para la formacion de los
nuevos, introduciendo en ellos las modificaciones que juzgasen
convenientes, y sometiéndose por lo demds 4 las formalidades
prescritas en el articulo anterior.

Art. 31. Aprobado el plan de carreteras de una provincia, no
podré alterarse en la ejecucion de las mismas el orden de prefe-
rencia seifalado, sino mediante una propuesta razonada de la Di-
putacién, que se someterd 4 informe de los Ayuntamientos de los
pueblos interesados, tanto en la linea de que se trate, como en las
que se pospongan, y ademds al del Ingeniero Jefe de la provincia.
El Gobernador elevara con su informe el expediente al Ministro
de Fomento, el que decidird sobre la propuesta por medio de un
Real decreto, prévio dictamen de la Junta consultiva de Caminos,
Canales y Puertos.

Art. 32. Cuando en virtud de gestiones de los pueblos 6 par-
ticulares interesados, se trate de introducir en el plan de una pro-
vincia una carretera que no esté comprendida en él, la Diputacion
ordenara el estudio de su anteproyecto al Facultativo Jefe del ser-
vicio provincial. Dicho anteproyecto constard de una Memoria y
planos que dén idea bastante de lalinea y sus principales circuns-
tancias, y contendrd un presupuesto aproximado del coste. La
Diputacién le dard publicidad por medio del Boletin Oficial, 4 fin
de que los Ayuntamientos interesados, en el plazo que se fije, y
que no deberd bajar de treinta dias ni exceder de sesenta, expon-
gan sobre el asunto lo que crean conveniente respecto 4 la traza
y ntimero de orden de ejecucion, asi como & la importancia de la
carretera para que figure en el plan de la provincia.

Sobre los mismos extremos informard también la Junta de Agri-
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cultura, Industria y Comercio, y después manifestard su opinién
acerca de las reclamaciones y observaciones que se hubieren he-
cho el autor del anteproyecto, que consignard el nimero que en
su concepto debe ocupar la linea. Sabre todo ello informardn la
Diputacién y el Ingeniero Jefe de la provincia, y por altimo el
Gobernador.

Este, con su informe, elevard el expediente al Ministro de Fo-
mento, el cual, oido el parecer de la Junta consultiva de Caminos,
Canales y Puertos, resolverd por Real decreto si la carretera de
que se trata debe 6 né formar parte del plan provincial, y en el
primer caso el namero de orden con que debe figurar para la pre-
ferencia en la ejecucion.

Cuando la linea afecte & dos 0 mds provincias se instruird en
cada una de ellas el expediente de que se trata, y la propuesta al
Ministro de Fomento se verificard de comiin acuerdo por las Dipu-
taciones interesadas. Si tal acuerdo no existiese, el Ministro de
Fomento, oyendo 4 la Junta consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, resolverd en ulterior recurso,

Tramites andlogos deberdn seguirse para segregar del plan de

_ carreteras de una provincia una linea que estuviese incluida en el

mismo, siempre que se creyesen atendibles por la Diputacion las
razones que para la segregaci6én aduzcan los pueblos 6 particula-
res que tomaren la iniciativa en el asunto,

Art. 33. A la ejecucion de toda carretera comprendida en el
plan de una provincia deberd preceder un acuerdo de la Diputa-
ci6n, la que en tal caso ordenard al Ingeniero 6 Ayudante encar-
gado de las obras provinciales que proceda al estudio del corres-
pondiente proyecto. .

Este proyecto deberd ajustarse en su redaccién & los mismos
formularios que rijan para los de las carreteras del Estado; y una
vez terminado, se pasard 4 la Diputacion.

La Diputacién deberd somater el proyecto & una informacién
para examinar si puede aceptarse bajo el punto de vista de los
intereses provinciales. Al efecto se teadrd 4 disposicién del pa-
blico per un término que no deberd bajar de treinta dias ni exce-
der de sesenta, admitiéndose durante este plazo las reclamacio-
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nes y observaciones de los Ayuntamientos y particulares intere-
sados.

Los pueblos por los que pase la traza podrén asimismo recla-
mar sobre los proyectos de sus travesias en términos andlogos 4
los previstos en la ley de 11 de Abril de 1849.

Del resultado de la informacién se dara conocimiento al Facul-
tativo encargado de las obras provinciales, para que haciéndose
cargo de las observaciones presentadas, proponga, si hubiese lu-
gar, las modificaciones que creyese oportunas en el proyecto.

El expediente se pasard después integro al Ingeniero Jefe de la
provincia, el que evacuard su dictamen acerca del proyecto bajo
los puntos de vista, tanto administrativo como téenico, remitién-
dole con el proyecto 4 la Diputacidn.

Evacuado el informe del Ingeniero Jefe, si fuese favorable, la
Diputacién podra aprobar el proyecto; y en caso contrario adop-
tard las disposiciones oportunas para que se modifique con arre-
glo 4 las observaciones que hubiere hecho dicho Ingeniero.

Si la Diputacion no se conformase con el dictamen del Ingenie-
ro Jefe, remitird el proyecto y todo el expediente al Gobernador
de la provincia para que lo eleve 4 la Superioridad, decidiendo en
tal caso el Ministro de Fomento por medio de una Real orden,
prévio dictamen de la Junta consultiva de Caminos, Canales y
Puertos,

De los tramites que en el presente articulo se mencionan esta-
ran exceptuadas las lineas que hubieren sido incluidas en el plan,
mediante las formalidades marcadas en el art. 32, 4 no ser que se
tratase de variar el itinerario ¢ el nimero de orden de ejecucion
de la carretera.

Art. 34. Tanto en laredaccion de los proyectos definitivos 4
que se refiere el articulo anterior, como en la de los anteproyectos
que se mencionan en el 32, deberd tenerse presente que cuando
la carretera afecte 4 mds de una provincia, los encargados de los
estudios habran de ponerse de acuerdo sobre los puntos de-em-
palme en la linea divisoria de las provincias contiguas, y que si
no pudiesen aquéllas llegar 4 un acuerdo, se elevardn los expe-
dientes al Ministro de Fomento con informes razonados de los In-




genieros Jefes, Diputaciones y Gobernadores cotrespondientes.
El Ministro de Fomento decidird la cuestion, oyendo préviamente
4 la Junta consultiva de Caminos, Canales y Puertos.

Art. 35. Ningin proyecto de carretera provincial podrd ser
aprobado cuando afecte & la defensa del territorio nacional en las
circunstancias mencionadas en el art. 15, sin oir préviamente al
Ministro de la Guerra,

Art. 36. Decidida por la Diputacion la ejecucién de una carre-
tera de las comprendidas en el plan, y aprobado su proyecto, de-
bera incluirse en el presupuesto provincial el crédito correspon-
diente para su ejecucion.

Las obras podrdn llevarse 4 cabo por administracién 6 por con-
trata, lo cual decidird la Diputacidn, oido sobre este punto el dic-
tamen del Facultativo encargado de las obras provinciales.

Art. 37. Si la obra se hubiere de ejecutar por administracion
ser4 dirigida por los funcionarios facultativos de la Diputaciénj;
segtin las instrucciones que éstos dictasen, con la aprobacién de
la Corporacién provincial.

Si hubiere de hacerse por contrata, ésta no podrd llevarse 4
cabo sino mediante licitacion piablica, y con arreglo en un todo 4
. 1o que acerca del mismo particular se prescribe para las obras de
cargo del Estado en el capitula 2.7 de este reglamento.

Art. 38. Los trabajos de reparacién y los de conservacion de
las carreteras provinciales se ejecutaran con arreglo 4 los crédi-
tos que precisamente deberdn incluir en sus presupuestos las Di-
putaciones como gastos obligatorios, segtn se dispone en el ar-
ticulo 79, parrafo 3.° de la ley de 20 de Agosto de 1870, reformada
por la de 16 de Diciembre de 1876, y 4 tenor de lo preceptuado en
el art. 15 de la ley general de Obras pablicas.

Los Facultativos encargados de obras provinciales deberdn re-
dactar los proyectos de reparacion, cuya aprobacién precederd
siempre 4 la ejecucién de las de esta clase, asi como los presu-
puestos anuales de conservacion indispensables y suficientes para
todas las carreteras existentes de caracter provincial que corran 4
cargo de las Diputaciones.

Las cantidades calculadas para los expresados objetos por los



funcionarios facultativos y que fuesen aprobadas por las Corpo-
raciones provinciales, con el informe del Ingeniero Jefe de la
provincia, que deberd indispensablemente preceder 4 dicha apro-
bacion, habrdn de ser las que se incluyan entre los gastos obliga-
torios.

CAPITULO VI.
DE LAS CARRETERAS COSTEADAS CON FONDOS MIXTOS.

Articulo 61. Para que una Diputacién pueda contribuir 4 la
ejecucion de una carretera de cargo del Estado se formard asi-
mismo expediente, al que servird de base una propuesta de la
Corporacion provincial, y en el que informardn dentro de un tér-
mino que no podra bajar de treinta dias ni exceder de sesenta to-
dos los pueblos de la provincia que se consideren interesados, y
después la Junta de Agricultura, Industria y Comercio. En vista
de estos informes acordard la Diputacién provincial lo convenien-
te acerca del auxilio ofrecido, la cantidad & que éste ascienda y
la forma y plazos en que serd entregado al Estado. Del acuerdo
dara la Diputacion conocimiento al Gobernador para que éste lo
ponga en el del Ministro de Fomento. El auxilio ofrecido consti-
tuird un gasto obligatorio para la provincia,

Art. 62. No podrda un Ayuntamiento pretender auxilio de la
Diputacion de la provincia para la ejecucién de una carretera mu-
nicipal, sino prévia una peticion razonada en que pruebe que
sus recursos no alcanzan d cubrir los gastos necesarios.

La solicitud del Ayuntamiento serd dirigida 4 la Diputacidn, la
cual abrird sobre ella una informacién pablica para que por un
término que no deberd bajar de veinte dias ni exceder de cuarenta
puedan exponer lo que consideren del caso los demds Municipios
de la provincia y los particulares que se consideren interesados.

La Diputacién en vista de estos informes resolvera sobre la
concesion del auxilio, su entidad, y la forma en que ha de ser
abonado el Ayuntamiento.
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