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OorR uno de tantos contrasentidos como ocu-
rren en tedo lo humano, mientras el viaje de
la Nao Santa Maria 4 través del Atlantico
en 1893, en conmemoraciéon del IV Cen-

tenario del descubrimiento de América, y el frenéti-
€o entusiasmo como fué recibida la expedicién por
todos los pueblos del mundo, como si tratara de lo
vivo y efectivo y no de un recuerdo, constituye la
celebracién mas roméntica y grandiosa que pueda
haberse celebrado de hecho histérico alguno; en
cambio, su relacién tiene que resultar monétona y
anodina, si no se agrega nada de propia cosecha, tal
como yo lo he hecho, para que resulte una pégina
de la historia de la Marina, rigurosamente fidedigna,
por si hubieran de consultarla los hombres de 1992,

Tres partes tiene el asunto y, por tanto, el libro,
Yy son: el viaje conmemorativo de Canarias 4 las An-
tillas, que la casualidad hizo que durase los mismos
treinta y seis dias que el de Colén; el viaje de las
Antillas 4 Chicago, al centro del Continente ameri-
cano, que ya no es de la historia, pero fué un reco-
nocimiento de pueblos que, aunque ingratos como
todos y habfan de serlo mucho més dentro de poco,
en aquel momento de entusiasmo reconocian que la
tierra en que vivian y la patria que tenian se la de-
bian toda 4 Espaia, pues sélo ella fué la que di6é un



=4

mundo nuevo 4 la raza blanca. Y, por tltimo: el estu-
dio de la Nao de 1892 en relacién con la de 1492,
de cémo debieron ser una y otra, uniendo, 4 los es-
tudios puramente cientificos de los arqueélogos, la
experiencia mia de tal embarcacién, que nadie de
los vivientes, salvo mis tres oficiales y queridos com-
pafieros, me puede disputar, y cuyas observaciones
podréan aprovechar, si quieren, los hombres que han
de venir,

Paginas, por consiguiente, para biblioteca, en es-
pera de otras generaciones, justo es que & ellas se
las dedique, y asi dedico este libro 4 aquellos de mis
descendientes que vivan en 1992, sobre todo, si al-
guno fuese oficial de la Armada, ya que en la ocasién
me cupo la honra de representar las grandes glorias
de Espaiia en el siglo xv. Y también las dedico 4 los
oficiales de la Armada, legitimos sucesores de aque-
llos grandes navegantes y descubridores, pues como
no es probable que cambien las circunstancias del
pais, es seguro que algo ttil encontraran en estas li-
neas, si para entonces contintia el entusiasmo de las
celebraciones de centenarios, como en los tiempos
que hoy corremos.

Madrid 1.° de Enero de 1914.



Viaje de la Nao “Santa Maria” en 1893.

Al lector:

Si es costumbre anteponer un ecapitulo de prefacio en
casi todos los libros, en este caso resulta absolutamente ne-
cesario para su inteligencia, pues el viaje de la Nao de 1892
fué s6lo una parte de una gran celebracién, por lo que con-
viene tener por lo menos una idea del conjunto, para apre-
ciar debidamente las circunstancias en que se realizd, lo
que fué solamente una parte del total.

En efecto: préximo el IV Centenario del descubrimiento
de América, el Gobierno otorgé un crédito y nombrd una
Junta que cuidase de la celebracion, la que acordd construir
una nave igunal 4 la de Coldn, que como un pontén y sitna-
da al pie de la Rébida, sirviese de atractivo & los millares
de viajeros que por entonces visitaban el histérico Conven-
to; tanto, que al efecto, se habia construido hasta un muelle
para el atraque de los vapores.

¢De cémo surgié la idea del viaje? Lo desconozco por
completo, pues por aquel entonces yo estaba navegando en
la América del Sur al mando de la corbeta Nautiius, Escue-
la de Guardias marinas; pero ello es que fui llamado por te-
légrafo para tomar el mando de la expedicidn y que al lle-
gar me encontré con una lucha de opiniones de que no hay
exageracién que pueda dar una idea. En efecto: la opinién
plblica en masa y al frente de ella el inolvidable D. Anto-
nio Cénovas del Castillo, Presidente del Consejo de Minis-
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tros, estaban en que la gloria del descubrimiento estaba en
el viaje y no en la Nao, y por consiguiente, lo que habia que
repetir era el viaje; y como yo dije desde luego que yo cru-
zarta el Atlintico & la vela, me convirtieron velis nolis en
banderin de este movimiento: por la otra parte, los que ha-
biendo contribuido 4 la construccién del buque no querian sa-
ber nada de esto, y como todos eran personas de gran signi-
ficacidn, tenian medios de estorbar cuanto se hacia; y
para que 4 su vez no se me tache & mi de exagerado, como
se verd en el curso de estas péginas, pretendieron que la
Nao hiciera el viaje, y se viviese en ella quince meses sin
cocina y sin retretes!

De la Nao Santa Maria, como de los buques de aquellos
siglos no hay trazo ni plano alguno; pero ese buque que lla-
méndose La Gallega, era un buque mercante que hacia el
trafico de Holanda con la costa Norte de Espafia, y que era
propiedad de Juan de la Cosa, que después acompaiié & Co-
l6n como piloto y maestre, fué fletado por el Estado; y ha-
biéndose perdido en la costa de Santo Domingo el 25 de Di-
ciembre de 1492 la pagd el Gobierno, existiendo el inventa-
rio, segin he oido afirmar & los mismos doctos, pues yo no lo
he visto; y del estudio de dicho inventario se han sacado por
deduccion multitud de dimensiones y datos verdaderamente
admirables. Y reconociendo, por mi parte, lo notable del
trabajo realizado, sin embargo, resultaban en méds de un
caso verdaderos desatinos maritimos que si podian pasar
para un pontén, no lo eran para un artefacto que iba 4 cru-
zar el Atlintico y luego remontar las tempestnosas cos-
tas de Nueva Escocia y del rio San Lorenzo; pero los que no
habian jamés pretendido construir ni un bote, sostenian su
infalibilidad en Naos del siglo XV; y aun personas que ha-
bian navegado en su juventud padecian esa enfermedad del
olvido de la mar, que como la enfermedad del suefio en algu-
nas partes de Africa, es endémica en las altas planicies de
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Castilla, y 4 cuya enfermedad debe Espafia toda su deca-
dencia.

Afirmé el plan del viaje una embajada que vino de los
Estados Unidos, tan por completo independiente de lo que
aquf se hacia, que querian construir las tres carabelas no sa-
biendo que teniamos lista la mayor; y sin dar importancia &
los buques, pedia que se hiciera el viaje como reproduceién
de las glorias del desenbrimiento.

No hubo, pues, mds remedio que someterse; y entonces, en
vista del empefio decidido de D. Antonio Cénovas del Casti-
llo de que yo fuera el jefe de la expedicion, trataron de que
dos de mis compaiieros cambiasen el mando de sus cruceros
por el de la Escuela de guardias marinas, que yo mandaba,
para que al Ilegar & Monreal 4 la boca de los canales, les
dejara la Nao llevada por mi & remolque hasta alli; pero ni
Y0, ni mis compafieros, y el Presidente del Consejo de Mi-
nistros menos, nos prestamos 4 tal cosa, desde cuyo momen-
to fueran tales las molestias que me produjeron, que repeti-
das veces hice dimisién del mando, hasta una, en que des-
pués de una escena violenta, hube de decir 4 mi eximio ami-
80, que si las cosas se preparaban bien algunas veces salian
mal, pero que si se preparaban mal era seguro que asi sal-
drian; que los que iban 4 bordo me habian confiado su vida,
Y que yo era responsable de la mia, que no me daba la gana
de sacrificarla 4 tal ctimulo de desatinos y de infundadas
pretensiones; y terminantemente, que como la Nao no era un
bugue de guerra, que resueltamente dejaba el mando. En-
tonces D. Antonio Cénovas del Castillo, que se habia aseso-
rado con un dignisimo Almirante, me dijo unas palabras me-
morables, que ellas solas bastarian & dar razén de escribir
este libro: me dijo, con su pronunciado ceceo, “hay hombres
que se pasan toda la vida para que se sepa cémo se llaman
¥ no lo consiguen; créame usted, haga el viaje, el mundo en-
tero aprenderd su nombre de memoria; algiin dia me lo agra-
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decerd usted,. Acepté, pero entre otras condiciones, exigi la
de que se pusiera la Nao en las listas de la Armada, con lo
que corté por lo sano, desde el momento que fué un buque de
guerra.

Hago mencidn de estos sucesos, que quizé pareceria mejor
haberlos omitido, porque no son una exeepeidn: son, por e
contrario, la letal influencia de la capitalidad en todo lo de
la mar; influencia fatal en las escunadras de Patifio y Ense-
nada, lo mismo en el siglo XI1X, causa determinante del de-
sastre de Santiago de Cuba, y no menos fatal en cuanto se
ha hecho en este siglo; y si en este caso resulta més claro y
més posible de discutirse, es porque tan sélo se traté de cues-
tiones de vamdad cientifica.

Esto que ocurrid, sucederd seguramente otra vez, en la
misma 6 en otra forma, si Dios no hace el milagro de que sea
navegable el rio de la capital 4 los grandes acorazados y
que los nifios de los barrios pobres cojan mariscos en sus
orillas.

Para complicar la situacidn, casi & un tiempo cayeron
los dos Gobiernos, el de Espafia y el de log Estados Unidos,
que habian combinado el viaje; y los que los sustituyeron,
no querfan saber nada ni del viaje, ni de las carabelas y
mucho menos de los gastos que esto significaba; pero se ha-
bia avanzado demasiado, se habian cruzado notas de Canci-
lleria, sin que nadie se atreviera & decir la primera palabra
de abandono de la expedicidn, y yo, que nada habia hecho
para representar el divino papel de Coldn, iba de Herodes 4
Pilatos, como pretendiente importuno, tratado con despego,
pero empujdndome al viaje, que seguia imponiendo la opinién
en masa de ambas naciones, sin que hiciera yo ya nada para
dejarla, ante el temor de que dijeran que & wltima hora se
Liabfa enfriado mi entusiasmo de hacer el viaje sélo y 4 la
vela.

Pero no era menos penosa la situacién de los delegados
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americanos, 4 los que yo tenia que amparar, pues en condi-
ciones parecidas & las mias, tampoco sabian qué hacerse.

Ya que otra cosa no podian hacer, obtuvieron que se me
quitara todo emolumento de representacién, y habiendo te-
nido en Chicago la representacién més visible, el viaje me
costé un capital de mi peculio, pues en absoluto no tuve gra-
tificacion més que la que tuvieron mis oficiales, ellos sin
obligacién alguna. Siguiendo por este camino nuestro Go-
bierno, en el afin de acabar de cualquier modo, resolvié re-
galar la Nao; los Estados Unidos no la querian, pero ningu-
no decia que sf, ni que nd; y yo luchaba con el desvio de
ambos Gobiernos, sin medio legal de deshacerme de ella,
mientras que tenfa que dejarme llevar del frenético entu-
siasmo de todas las gentes en Espaiia y en los Estados Uni-
dos, que se imponia 4 todo y 4 todos.

En estas condiciones, envuelto en una masa de contra-
tiempos y dificultades, muchas veces toda la expedicidn fuf
Yo s6lo, y ello explica el retardo en publicar estas Memo-
rias, que hubieran dado lugar 4 una enojosa controversia en
1898, tanto més, cuando los tantas veces nombrados, se in-
terpusieron al regreso para que ni por una sencilla Real or-
den se me dieran las gracias por la expedicién.

Yo habia prometido al eminente patricio, por mi tan ve-
nerado, D. Antonio Cénovas del Castillo, que escribiria una
relacién de la expedicién para que en la Academia de la
Historia constase la celebracién en que puso tanto empeio;
¥ asi lo hice, aunque no lo haya publicado hasta tantos afios
deapﬂéﬂ, pues cuanto sigue estd escrito antes de terminar el
afio 1893, fresca la memoria y los datos recientes de todo
el viaje, en que se demostrs que el noble impulso dado por
aquel gran politico patriota, se sobrepuso & errores y 4 in-
tereses, para que dominara en todo el mds puro patriotismo.
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El Centenario en Espana.

Construccion de la Nao “Santa Maria,.

Sabido es que, préximo el IV Centenario del descubri-
miento de América, el Gobierno consigné una fuerte suma
(2.500.000 pesetas) para festejarlo, encomendando 4 una
Comision de altas personalidades que diera forma & la idea
de tan gran celebracidn.

Entre los festejos que debian hacerse, era uno de ellos la
construccién de un buque similar & la Nao capitana que lle-
vé Cristébal Colén al descubrimiento de América, buque
que debia construirse con alguna mds solidez de la necesaria
para una fiesta de pocos dias, para que quedara después fon-
deado frente 4 la Ribida, con objeto de que fuese un motivo
mis de atraceidn para los muchos viajeros que visitan aque-
llas playas, de histérica recordacion.

De la parte material de la construccién y de los impor-
tantes estudios histéricos y arqueolégicos que hubo que lle-
var & cabo, se ocupa extensamente la Memoria de los sefio-
res Monledn y Fernindez Duro, limitdndome yo 4 deeir que
el Ministerio de Marina presupuests la construccién en
125.073 pesetas, y que por la Ley de 24 de Marzo de 1892,
las Cortes concedieron que se aplicaran & la misma los efec-
tos no servibles de los Arsenales y los jornales de la Maes-
tranza, con lo que, de los créditos concedidos para la cele-
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bracién del Centenario, no hubo que pagar sino 42.359,36
pesetas para dicha econstruccion.

Al llegar 4 la parte ejecutiva, es publico y notorio que
al Centro Superior de la Armada se le ofrecieron dudas so-
bre lo que debia ser la copia de la carabela de Coldén, pues
hay gran distancia entre discurrir literariamente 4 cons-
truir una nave arqueoldgica capaz de navegar, y mds cuan-
do ya se apuntd la idea de la posibilidad de que querrian
llevarla 4 Chicago. Ademds, no podia hacerse una cosa ba-
ladi, como si fuera carroza de cabalgata histérica, cuando
era la Nacidn la que lo tomaba & su cargo; las Cortes, con
el Rey, lo decretaban y se encomendaba la ejecucién al Mi-
nistro de Marina Vicealmirante D. José Maria de Berénger,
siendo, pues, evidente que lo que se perseguia era un recuer-
do al vivo de nuestra gloriosa historia.

Por aquello de que todo lo ajeno se erce mejor, se con-
sultd, entre otros al Almirante francés Piris, autor de una
entonces famosa obra de arquitectura naval; contestando el
sabio marino francés que las carabelas de sus atlas no te-
nian cardcter alguno cientifico y que ni siquiera recordaba
la fuente de informacién de donde las habia tomado.

Sin embargo, no habia que ir tan lejos para encontrar
algo extraordinario, pues el pintor restaurador del Museo
Naval de Madrid, D. Rafael Monledn, tenia inédita una obra
histdrica de arquitectura naval, juzgada después en Chicago
por Mr. Elgar, uno de los primeros ingenieros navales de
Inglaterra, como lo mejor que jamds se hubiera hecho hasta
el dia, y 4 cuya valiosa opinién uno la modesta mia, para
corroborar el mérito extraordinario de aquel trabajo, cuya
publicacién es dolorosisimo que no haya llegado & efectuar-
se por el excesivo coste de los dibujos. Como es consiguien-
te, se ocupaba el Sr. Monledén, muy por extenso, de las cara-
belas de Colén, tanto en la parte de dibujos como en el
andlisis histérico; y si algunos detalles faltaban para el
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complemento, los termind, con profundo y justo eriterio
arqueoldgico y cientifico, el capitén de navio de nuestra Ar-
mada, retirado, D. Ceséreo Fernindez Duro, Secretario per-
petuo de la Academia de la Historia; reuniéndose una serie
de datos que, seguramente, ni los mismos que emprendieron
el estudio creyeron en un principio que llegarian & obtener-
los tantos y tan completos. Pero es preciso puntualizar, pues
el no hacerlo origind después grandes errores y no pocas
exigencias, reiterando que los dibujos, detalles y estudios
eran simplemente descriptivos, literarios, histdricos y ar-
queoldgicos y no planos, y mucho menos planos de cons-
truccién para lanzarlos en forma de nave & través del
Océano. Y fué el general de Ingenieros de la Armada don
Casimiro Bona, quien convirtié las disquisiciones en planos,
¥ 1o hizo de un modo admirable y con una honradez de in-
tencidn que no es posible superar. En esos planos se conser-
v6 intacto cuanto era cldsico en los estudios de la Nao San-
ta Maria, mientras que la parte de seguridad del casco fué
objeto de un trabajo tan completo como que sirvié de mode-
lo para un nuevo sistema de integracién grifica presentado
al Congreso de Ingenieros Navales celebrado en Chicago en
1893 y como consecuencia de haber sido el primero el sefior
general Bona en decir que sequramente la querrian levar &
Chicago y precaverse para el caso. Quizas al eminente cons-
tructor, que tan de buen grado habia tomado 4 su cargo la
empresa, debieron ofrecerse dudas, que pudieron creerse di-
ficultades, cuando se consideraba que bastaba una deserip-
cién para construir un buque, y de cuya demostracién nega-
tiva se encargaron después las carabelas Pinta y Niiia, pues
lo cierto es que se nombré una Comisidn ejecutiva para ac-
tivar los trabajos, de la que no formd parte el sefor
general Bona, personalmente, autor de los planos de cons-
truecién y, por consiguiente, antor de la Nao Sante Maria,
pues los deméds ya no tuvieron mds lugar que el de encar-
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gados de obras de una sencillisima construccién de madera,
notdndose una anomalia, que la relacién histérica no puede
callar por la luz que arroja sobre algo que dijimos en el
preimbulo, y es que, mientras fueron recompensados con
largueza con grandes y pequefas cruces del Mérito Naval
hasta los contadores que llevaron la cuenta de los jornales,
no obtuvo ni una palabra de cortesia el dignisimo General
de la Armada, que de disquisiciones literarias sacé cifras
sobre las que planeé un buque del siglo XV en el que tenia
fija la vista el mundo entero.

Conviene aqui fijar de un modo concreto y terminante,
que tan sélo se hicieron los planos de la Nao Santu Maria
y no se hicieron, ni se pensé en que se hicieran, los de las
carabelas Pinta y Niiia, por cuanto es distingo que envuel-
ve una cuestién de delicadeza nacional, pues en la exposi-
cion 4 las Cortes de 24 de Marzo de 1892 se dice que iban d
darse los planos de la Pinta y Niiia al encargado de cons-
truirlas por cuenta de los Estados Unidos, lo que no se lle-
v & efecto, pues jamds se hicieron tales planos; y como el
Sr. Monledén, como particular y en todo su derecho, vendié
4 aquel representante sus disenos para construir dichos dos
buques, podria creerse, de unir aquellos dos hechos distin-
tos pero ficiles de confundirse por recaer sobre el mismo ob-
jeto, que fué el Estado el que vendid los estudios arqueold-
gicos, cuando no podia ni ofrecerlos, como lo hacia en la de-
claracién 4 las Cortes, puesto que no eran suyos.

Puesta ya la quilla, se procedi6 con febril energia 4 cons-
truir la Nao Santa Maria, y nadie puede reclamar en este
trabajo la gloria que le cupo al Vicealmirante Berdnger,
cuya energia superd toda clase de dificultades y apronté to-
dos los recursos necesarios hasta que la Sante Maria floté
en tiempo oportuno en todas las condiciones en que se ha-
bian propuesto el Presidente del Gobierno y el Ministro de
Marina.



El Centenario en Washington.

Al mismo tiemwpo que en Espafia se procedia & construir
la copia de la Nao capitana de Colén, nacia otra idea mds
completa en los Estados Unidos de la América del Norte,
resolviendo el Gobierno de aquella nacidén, entonces presidi-
da por Mr. Harrisson, que se reprodujera por entero la es-
cuadra colombina, y se recordara con una expedicién, el me-
morable viaje del descubrimiento del Nuevo Mundo. Acords
el crédito que ereyd necesario y comisiond al efecto para ve-
nir 4 Espaiia al teniente de navio de la reserva Mr. C. Me.
Carty Little. Las instrucciones de este competentisimo co-
misionado, las que he leido originales, eran notabilisimas por
su indole y por el elevado y generoso espiritu que demostra-
ban; no daban las referidas instruceiones gran importancia &
la construceidn, pues decian, quizd con estas mismas pala-
bras: coja usted unos faluchos, péngales una superestructora, y
ya estdn las carabelas; continuaban diciendo que nada les im-
pedia & ellos hacerlas, pero que hechas en América y tripu-
ladas alli, resultarian ridiculas, mientras que construidas en
Espaiia, llevadas alli desde Espana y tripuladas por espa-
fioles, se agigantaban sus proporciones; y que si Me. Carty
Little conseguia que la nacién se hiciera cargo de ellas, din-
doselas & mandar 4 un Jefe de la Armada y tripuladas por
personal de la Marina militar, que entonces el recuerdo re-
sultaria grandioso, pues eran los propios descendientes de
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los descubridores, legitimos herederos de sus glorias, los que
iban & reproducir al vivo un recuerdo histérico, en forma su-
perior 4 cuanto se ha hecho hasta el dia, y 4 cuya expedi-
cidn aseguraban una recepeion colosal en su pais.

Era muy original uno de los parrafos de las instruccio-
nes, en que al recomendar & Mec. Carty Little que no omi-
tiera esfuerzos para convencer & nuestro Gobierno, se le de-
cia que debia hacerse pesado con el Ministro de Marina,
para que en medio de sus muchas ocupaciones se fuera fijan-
do en lo grandioso de la idea; y hasta se le encomendaba que
sufriera con paciencia las consecuencias & que pudiera dar
lugar tal pesadez, asegurando siempre & nuestro Gobierno
que el propdsito del de los Estados Unidos era hacer un
gran honor & Espafa.

En medio de estas circunstancias tan favorables y de la
eleccién afortunadisima del teniente de navio Me. Carty
Little, habia dos condiciones negativas de la mayor impor-
tancia. Era la primera el equivocado concepto, que en Amé-
rica se toma casi como articulo de fe, de que en Europa se
obtiene todo por poco menos que nada; y asi fué, que el eré-
dito concedido para construir las fres carabelas y ademdis
para obtener los planos de la Rdbida con ohjeto de reprodu-
cirla en Chicago, no hubiera bastado ni para hacer uno sdlo
de aquellos buques; y asi salieron los dos que ellos prepara-
ron, como no podia menos de ser, apesar de haber hecho ver-
daderos milagros el comisionado americano. Esto no le evitd
mds tarde una verdadera persecucidn en su pais, quizé por
los mismos que le encomendaron tales imposibles, sin que
llegaran 4 comprender que no habia medio de establecer
comparacién entre la Nao Santa Maria, que, construida en un
Arsenal del Estado 4 todo coste, y con multitud de servi-
cios que no habia que pagar, habia costado tres veces mds lo
que juntas la Pinta y la Niiia, en el que hubo que pagar des-
de el trabajo arqueoldgico del Sr. Monledn, hasta la tltima



Carabela "“Nifa”

Carabela “Pinta”
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bandera. Era tanto més incomprensible un erédito tan corto,
cuando, con muy buen acuerdo y tanto con objeto de evitar
ung construceion completa, como para asegurar unas obras
vivas de seguridad para atravesar el Atlintico, se le orde-
naba que comprara buques costeros, para sobre ellos impro-
visar las carabelas; y debian suponer en Washington que los
buques se encontrarian regalados, enando principiando por
gasto tan crecido, se crefa que todo terminado iba & resultar
tan econémico.

Fué otra condicién negativa el ser solo teniente de na-
vio el enviado Mr. Me. Carty Little. De hecho no era tal
oficial subalterno, pues retirado desde tiempo atrés por una
herida en accidente del servicio, su posisién era de delegado
del Ministerio de Relaciones exteriores de Washington; pero
no estando determinado este cardcter, la conservacién de su
rango militar le cerraba infinidad de puertas, ya que no era
légico que un teniente de navio extranjero estuviera en con-
ferencias diarias con los Ministros de la Corona, ni aun que
tratara de ignal & ignal & los propios Jefes de su nacion,
como le hizo falta después, y como pudo haberlo hecho con
un sencillo cargo diplomético.

Las carabelas “Pinta“ y “Nina.

Aclaradas estas circunstancias, volveré 4 la comisién que,
como se ve, era la de construir la escuadra colombina por
completo. Visto, sin embargo, que tenfamos ya adelanta-
da nuestra Sante Maria, el Gobierno de los Estados Uni-
dos modificé su plan, pidiendo que se enviara & Chicago
nuestra Nao y que se aceptaran con el mismo objeto las ca-
rabelas Pinta y Niiia que el comisionado de aquella nacién
construiria en Espana, todo lo eunal se aceptd, contestindole
afirmativamente.
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En vista de esto Me. Carty Little procedid & buscar asti-
llero, para lo que recorrié toda Espafa, pues nadie podia
ofrecerle un trabajo medio serio por las escasas cifras de
que disponia, hasta que, por iiltimo, un constructor de Bar-
celona, de apellido Cardona, se avino 4 dar los dos buques
listos por la cantidad deseada.

Segln el plan del Gobierno americano, debian comprarse
buques de cabotaje, pero como de ser esos buques grandes
hubieran salido muy costosos, los adquirieron muy chicos,
se les puso una obra muerta que nunca tuvieron, ¢ sea un
peso alto considerable, y como, chicos y todo, eran de mds
eslora que la que les asignaban los trabajos arqueldgicos del
Sr. Monledn, sin andarse con remilgos, como quien corta un
queso, los cortaron por la popa, que quedd presentando un
frente plano, sin salida de aguas de ninguna especie, 6 sea
ung proa y un pedazo de buque; una cosa imposible de na-
vegarla, y gracias si & remolque y con las mayores dificul-
tades pudieron ser llevadas 4 su destino.

Como se ve, la celebracién tomé por completo una nueva
faz, y si antes se habia pensado en el viaje 4 Chicago como
una cosa posible, fué después enando quedd, no sélo formal-
mente acordado, sino convertido en lo principal del Cente-
nario. Debe, sin embargo, consignarse que el interés de la
parte oficial y Centros cientificos segnia concentrada obsti-
nadamente en la construccién de la Nao Santa Maria, y,
como es muy natural, especialmente la del personal encar-
gado de la ejecucion, por lo que unos y otros recibieron al
delegado americano con todo el desvio posible, cercano 4 la
hostilidad, sin que podamos hallar la razén de ello; y como
el teniente Me. Carty Little no podia, por su graduacidn, te-
ner el acceso facil que, en otras condiciones, hubiera tenido
junto al Ministro de Marina y Presidente del Gobierno, que
por entusiasmo cuidaban personal y directamente de todo lo
referente & la expedicidn, las dificultades que tuvo eran muy
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sobradas para que uno menos animoso que Little abandona-
ra la empresa, en la que no obtuvo el menor auxilio oficial,
hasta que las circunstancias hicieron que yo le brindara mi
AMPAro.

Nombramiento de Comandanie y organizacion
de la expedicion.

Mientras log sucesos que he detallado segnian su curso en
Espaia, estaba yo en el Rio de la Plata mandando la cor-
beta Nautilus, escuela de guardias-marinas, prepardndome
para seguir viaje al Cabo de Buena Esperanza, cuando reci-
bi orden telegrifica de regresar con el buque & Cidiz, 4
euyo puerto llegaba el 28 de Junio de 1892, completamente
ignorante de que se construfa la Nao Santa Maria, y mucho
menos de que yo era el indicado para mandarla, cuyas dos
noticias supe en el momento de fondear.

Al dia siguiente de mi llegada, y sin haber visto la Nao,
pasé & Madrid con objeto de excusar tan honrosa comision,
por contrariedades que se me ofrecieron desde el primer mo-
mento, pero comprometido personalmente por el Sr. Presi-
dente del Consejo, la acepté, no sélo por agradecimiento &
las razones que se alegaron para que yo cedier, sino por-
que el poderoso discurrir del gran estadista trazd la linea
divisoria que existia entre le expedicion representativa del
deseubrimiento, que es la gloria nacional, @ la construccidn,
que era memoria arqueoldgica y cientifica, muy meritoria,
pero de muy distinta indole, y la tinica en que se fijaban los
ereadores de la Nao, en manos de altos Centros cientificos,
que no querian soltar su Nao, ni yo quitdrsela, pero que el
jefe del Gabinete querfa que tomase 4 toda costa. Acepté el
ofrecimiento del Presidente del Consejo de Ministros, sefior
D. Antonio Cénovas del Castillo, de que seria el represen-
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tante unico de las grandes glorias y tradiciones del descubri-
miento, lo que se me cumplié en todas sus partes.

Procedi al estudio de la expedicién, lo que, como se verd,
no se habia hecho hasta entonces.

El primer proyecto habia sido que los tres buques fueran
4 remolque 4 la Habana, de alli debian ir con la escuadra 4
la gran revista naval que tenia que celebrarse en Nueva
York el 28 de Abril de 1893, 1a que debian moralmente pre-
sidir. De alli segunirian 4 Chicago, donde se quedarian la
Pinta y la Niia, volviendo la Santa Maria & la Habana,
para quedar en el puerto de pontén y como un recuerdo de
la celebracién del IV Centenario del descubrimiento de

‘América.

De ahi partié mi idea de la travesia 4 la vela. Hablé de
ello al Ministro de Marina, pues me parecié que era lo que
verdaderamente completaba el viaje representativo y corres-
pondia 4 la importancia que tenia; ofreciendo que asi se ha-
ria, si podia ser, pues no habia visto ni conocia el menor de-
talle de la Santa Maria. Y debo decir, que desde que se ha-
blé de eruzar 4 la vela el Atlantico, fué una verdadera nube
de tenientes de navio que me hablaron y escribieron para
que me interesara para que se les diera el mando de la Pin-
ta y Nifia, 6 para acompanarme en la Nao; cosa que en ho-
nor del Cuerpo debe decirse que fué tan unédnime como hon-
rosa.

Quedaba, pues, el plan modificado; esto es: las carabelas
irfan 4 la vela hasta la Habana y lo demds tal como queda
referido.

Por verdadera y gran fortuna, asuntos de cardcter par-
ticular me llevaron & Barcelona, donde vi nna de las cara-
belas en construccidén y los disefios sobre los que debian que-
dar terminadas las dos, volviendo & Madrid sumamente alar-
mado tanto por aquellas, como por la misma Santa Maria,
cuyos detalles é historia yo desconocia todavia.




SR S

Manifesté al Ministro de Marina y Presidente del Con-
sejo, que la construccién de las carabelas Pinta y Niiia no
era una cosa séria, y mucho menos para lo que se pretendia,
que era imposible que fueran 4 la vela, so pena de condenar
al ridiculo y 4 una muerte segura & los que la tripularan y
que aun & remolque era un problema su viaje.

Las razones que hube de aducir eran tan poderosas, que
quedd aceptado que habia de llevarlas 4 remolque.

Redacté desde luego el presupuesto, en que nadie habia
pensado.

Habia que llevar & remolque esas dos carabelas hasta la
Habana, comisionando al efecto dos buques de guerra; de-
bian seguir después de Nueva York & Chicago, por el San
Lorenzo; pues el canal Erie que se creyd era el camino -
indicado, tenia un puente de hierro fijo con sélo diez pies
v dos pulgadas sobre el nivel del canal, que no tiene mis de
siete pies de agua, y habia que sostener por fin los tres bu-
ques desde Agosto del 92 4 Octubre del 93 inclusive, lo que
representaba cuarenta y cinco pagas.

Ademés, el remolque desde Montreal & Chicago y el de
regreso de la Santa Maria hasta aquella cindad tenia que
ser por remolcador mercante, pues segiin los tratados entre
el Canadé y los Estados Unidos, sélo puede haber en los la-
gos un buque de guerra de cada nacidn, de las dos que do-
minan las orillas, y ninguno de los otros paises, y que-
daba el pago del paso de los canales. Asi, pues, empezan-
do por el envio de dos buques de guerra & las Antillas, el
presupunesto que hice era pavoroso.

Alarmados ante perspectiva tan ruinosa, cuya importan-
cia no se habia calculado, pues como he dicho anteriormente,
el interés estaba concentrado en la construecidn y no en la
comisién; no siendo posible retroceder, pues las carabelas
americanas estaban ya muy adelantadas, fuf comisionado
por el sefior Presidente del Consejo para tratar con Me. Car-
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ty Little sobre el mejor giro que se pudiera dar al asunto.
Desde luego el comisionado americano reconocié que lo
que habia quedado & nuestro cargo era lo més costoso y mis
dificil; pero que habiéndosele aceptado la proposicién sin ob-
servaciones, no se creyé llamado 4 hacerlas; y sin duda de-
bia estar preparado, pues en breve llegamos 4 un acuerdo.
Quedd convenido que ellos llevarian las carabelas Pinta y
Nifia 4 1a Habana, donde me las entregarian; que desde alli
y ya tripuladas por nosotros las llevaria la Escuadra espa-
fiola, que de todos modos tenfa que ir & Nueva York, y que
desde alli & Chicago, si bien seguirian tripuladas por Espa-
fia,los Estados Unidos cnidarian del remolque. Quedaba, pues,
reducida nuestra parte 4 la de la Sanfe Maria sin otro gas-
to, pues la Pinta y Niiia debian ser tripuladas por personal
de la escuadra de la isla de Cuba, no sélo & cargo de aquel
presupuesto, sino de los buques & que pertenecieran en los
que seguirian figurando.

Falta agregar que Mr. Little me rogé que para las fies-
tas del 12 de Octubre se le aceptasen por aquellos dias las
dos carabelas, con objeto de que figuraran en ellas, pues no
podian estar listas para las del 3 de Agosto, y que termina-
dos que fueran los festejos se las devolvieran para seguir el
plan convenido.

Por nuestra parte, quedd el plan aceptado el mismo dia
por el Sr, Ministro de Marina y Presidente del Consejo,
mientras que Little lo solicitaba de su Gobierno, que apro-
bé igualmente lo propuesto, aunque con las consecuencias
que veremos més adelante.

Como resultado de cuanto dejo expuesto, quedé concedi-
do un erédito en Real decreto, previa aprobacion del Conse-
jo de Estado, para el sostenimiento de la Nao Santa Maria
hasta 30 de Junio de 1893 (fin del afio econdémico); el buque
fué declarado del Estado, y como tal & cargo del Ministerio
de Marina, figurando en las listas de la flota del afio 1893.
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La Nao “Santa Maria, en comision.

El 15 de Julio de 1892 veia por primera vez la Nao San-
ta Maria, cuyo mando me entregaron personalmente 4 bor-
do de ella el 20 de aquel mes, el Sr. Vicealmirante Beran-
ger, Ministro de Marina, y el Capitin general del Departa-
mento.

El buque habia sido dado por listo por la Comisién eje-
cutiva, y si bien era cierto respecto & la constraccién del
casco, no estaba dispuesto ni aun para poder salir 4 la boea
del puerto, careciendo de lo més indispensable para la vida
y aun para la navegacidn. Y baste decir que, entre otras
muchas exageraciones de no pequena entidad, se considera-
ban bastantes para cruzar el Atlintico una cocina y una
bitécora representativas del siglo Xv, de todo punto imposi-
bles de utilizar mas que como efectos de Museo. Por fortu-
na, al llevar & la Nao toda la tripulacién sacada de la Es-
cuela de Guardias marinas que acababa de mandar, llevé
consigo multitud de efectos que, por de pronto, permitieron
la salida, sin lo que hubiera sido de todo punto imposible.
Gracias 4 esas condiciones salid la Nao de la Carraca para
Cadiz el 30 de Julio & remolque del transporte Legazpi, que
llevaba la insignia del Sr. Ministro de Marina.

Apenas salidos del Arsenal, la opinidn piiblica cambid y
se fij0 en la representacién de la Nao Santa Maria y no en
el propio buque, pues el sentimiento del pueblo, las conside-
raciones de los extranjeros y las ideas de todos, fueron por
rambo muy distinto del que se imaginaban los que se con-
cretaban al problema arqueoldgico. Hasta entonces todo ha-
bia sido la construccién de la Nao; es cierto que el pensa-
miento era altamente patridtico; que los estudios arqueold-
gicos eran notabilisimos; que la idea de dedicar & la cons-



R

truceidn parte de las cantidades asignadas por el Gobierno
para el Centenario no podia ser mds oportuna, y que la
energia y buena voluntad de los que intervinieron en ello
estaba sobre toda ponderacidn; pero esto no salia del mundo
cientifico, y en cambio, el piblico dudaba de la exactitud;
juzgaba que construida en un Arsenal del Estado y con fon-
dos de aquél, manejados con completa libertad y sin traba
alguna, se habfa dispuesto de toda clase de elementos para
hacer cuanto fuera preciso; es mds: se dudaba de si 4 fuerza
de seguir disefios antiguos de notoria inexactitud, como to-
dos los de la época, se habia construido un casco sélido, pero
incapaz de cruzar el Atlintico en condiciones razonables;
los inteligentes objetaban que habiendo sido la antigua Gu-
llega de la navegacién de las costas de Holanda, debfan ser
sus obras vivas de distinta forma de las de la moderna San-
ta Maria, que seguramente no podria navegar en aquellos
tormentosos mares; asi, punes, todo refluia sobre el viaje, pues
el viaje era la gloria nacional, y no la Nao, que en ¢l fué
s6lo un instrumento.

La opinién piblica, con ese certero instinto que dirige el
sentimiento de los pueblos que, como el nuestro, estin enca-
rifiados con sus glorias, al considerar la Santa Maria pro-
piedad de toda Espafia, con tripulacidn de espafioles, puesta
en la lista de su flota y al mando de uno de sus capitanes y
con la antigna bandera de Castilla enarbolada en su popa,
vié en el conjunto la resurreccién de las pasadas glorias que
dieron un mundo & la humanidad; no vid la carroza histéri-
ca de una procesion civica y naval, sino la propia historia
que quedo escrita con la quilla de la Nao Santa Maria b tra-
vés del Océano; vid el sarco por donde desbordd la Europa
afligida del feudalismo y de la intolerancia religiosa en bus-
ca de esa playa donde Coldn, al mismo tiempo que clavaba
el penddn de Castilla, dejaba empezado el gran perfodo de
la Edad Moderna. La opinidn piiblica vi6 el viaje solamente,
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dejando la Nao como si no existiera y como tal nos acogid
como héroes 4 los que debiamos verificarlo; que, ciertamente,
tendriamos muy buena voluntad, pero ain nada habiamos
hecho; y sobre todo, no habfamos hecho el viaje con Colén,
sin duda por haber nacido cnatrocientos afios después. Sin
embargo, no faltaba gente que lo tomara 4 lo serio en los
arranques de entusiasmo que dominaban el corazdn del pue-
blo espafiol; y asi, entre muchos, pnedo citar una mujer del
pueblo que me ensefiaba & su hija diciendo: “ese es Colén,;
v el angelito con su manecita me sefialaba; y puede ser que
el dia que sea mujer jure y no haya quien la apee de que el
mismo Coldn le did bizeochos y almendras en 1892.

De esta avalancha, de- que nos defendiamos cuanto po-
diamos mis compaferos y yo, en que al menor desliz podia-
mog caer en el mds inmenso ridiculo, se hacfa intolerable
desde el dltimo carpintero, que habia clavado un clavo en el
casco de la Nao, 4 los mds conspicuos personajes del pais;
v no se doleria mas el que después de bordar una bandera
sostuviera que sdlo suya era la gloria cuando, convertida en
ensena de la Patria, habia alcanzado la inmortalidad entre
ensangrentadas legiones, fanddndose en que si la bandera
no se hubiera hecho no la llevaran como guia al combate;
que lo que se dolian muchos de los que el piblico olvidaba,
juzgando que de no haber Nao del siglo XIX, no habia viaje
ni representacion, y signiendo de escalén en escaldn, casi ni
descubrimiento ni viaje de Coldn.

Nada de esto era nuevo para mi, y lo habia visto clara-
mente desde mi primera entrevista eon el Sr. D. Antonio
Cénovas del Castillo, claridad que resultaba més al ver el
estrecho criterio de los que s6lo pensaban en el empeno cien-
tifico de la reproduccién del buque, del mismo modo que
pesé la importancia del proyectado viaje 4 la vela, que en-
traba por mucho en el entusiasmo de todas las clases socia-
les. La gloria de Espafia era el viaje, yo iba 4 ser su repre-
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sentante, y en la memoria del viaje era en el que los espa-
fioles se creian justamente con derecho 4 una parte de glo-
ria. Nada hice para promover el entusiasmo, ni en aquella
ocasién ni después, durante el viaje; no hubo diseurso ni
brindis en que yo no empezara diciendo que yo no era sino
el porta-estandarte de las glorias espafiolas, el primero que,
como uno de tantos, festejaba las glorias de toda Espana;
pero las circunstancias pesaban con tal fuerza, que en Huel-
va, y Sevilla tuve que abandonar el buque é irme & vivir 4
tierra para evitar rozamientos y dificultades de los que se
crefan lastimados de verse, mds que preteridos, olvidados,
por la opinién, pero cuyas gestiones, por fortuna para mi,
se detenfan ante D). Antonio Cdnovas del Castillo, que era
el que alentaba el entnsiasmo del viaje. Asi y todo no figu-
ré la Nao en las fiestas que hubo en Huelva en Agosto y
Octubre de 1892 en los términos que pudo hacerlo, hasta
que emprendido el viaje pude poner sin obsticulo toda mi
parte personal en beneficio de tan honrosa comision, como
debia para corresponder al eximio Presidente del Consejo
de Ministros D. Antonio Cdnovas del Castillo, coma he dicho
repetidas veces, y no me cansaré de repetir.

*
* %

El 31 de Julio salimos & remolque del vapor Piélago, de
la Compafia Transatlantica, y el mismo dia, pasando por de-
lante de las histéricas playas de la Réibida, fondeamos en la
vecina y hoy préspera cindad de Huelva, en espera del ani-
versario de la salida de Colén, en que debia verificarse la
primera serie de festejos. Nada més natural que lo hecho,
pues todos los buques de guerra estaban ocupados con la
recepeidn de las escuadras del mundo entero que acudian in-
vitadas & la fiesta, pero el piblico y la prensa motejé en
alto grado que la Nao Santa Maria fuera conducida por un
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buque merecante, lo que no volvid 4 repetirse, y lo que nos
sirve como tltima y més concluyente prueba de que el pais
habia tomado el histérico recuerdo como la expresion de un
sentimiento nacional, no como una simple reproduceién ar-
queoldgica de la Nao de 1492,

Fiestas de Agosto de 1892.

Segiin el programa de los festejos, debian dividirse éstos
en dos series, una en Agosto, aniversario de la salida de Pa-
los, y otra en Octubre, aniversario i su vez del descubri-
miento.

En las primeras le tocaba 4 la Nao estar en Palos para
salir de alli al amanecer del 3 de Agosto, pasar por entre
las filas de buques nacionales y extranjeros, que por su
calado debjan esperar fuera de la rada, y cuyos bugues,
al pasar, saludarian con 21 cafionazos el histérico penddn
de Castilla, siguiéndole después en columna para navegar
un cierto tiempo al SO. como, segim parece, consta que lo
hizo Colén: y, terminada la solemne representacion de la sa-
lida, regresaria la Nao 4 Huelva con los buques de menor
calado, donde continuarian los festejos bajo la presidencia
del Sr. Ministro de Marina, mientras que los grandes buques
de combate volvian & Cadiz, donde debian ser igualmente
atendidos por comisiones y antoridades.

Conforme al programa, me trasladé & la vela desde Huel-
va al otro rio frente 4 Palos, donde debia pasar la noche del
2 al 3 de Agosto, aniversario de la salida de Colén. Alli
quedd sola la Nao Santa Maria, representando un papel en
que éramos los tinicos actores y espectadores, pues propios
y extrafios habian quedado en Huelva, donde al ser obscu-
ro, reflejaba el lejano resplandor de las iluminaciones. Mas
esa fiesta, para nosotros solos, ha sido la més solemne, la
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mis grandiosa de todo el Centenario; fiesta capaz de evocar
sentimientos sublimes tan grandes como en lo humano cabe
dentro.de ese innato dominio que tienen sobre nuestra alma
los recuerdos de la historia patria, cunando revisten las for-
mas de-la realidad. En efecto; el sitio, seguramente nada
cambiado, y tal como lo vieron los hombres del siglo XV,
idéntica Nao, en el mismo lugar en que estuvo Coldn, tal
como debieron verla y con tan distintos sentimientos, él, ¢us
compaiieros, las familias de éstos y los buenos frailes de la
Rébida; el recuerdo del gran continente americano, donde
he pasado los mejores dias de mi juventud, que veiamos en
su profunda transformacidn al través de cuatro siglos; la
misma soledad, el lejano bullicio de las fiestas de Huelva,
evocando frente & frente el hoy al ayer; el panorama, que al
irse borrando entre las claridades del dia, nos llevaba en
fantasias & otro siglo y 4 otras gentes; todos nosotros, los
tripulantes de la Nao de 1892, sin ser romdnticos y todos
hombres de mundo, avezados 4 las grandes luchas del siglo
XIX, ligdbamos, sin darnos cuenta, el pasado y el presente
en la indisputable y sublime unidad de la historia del hom-
bre. {Sdlo nosotros hemos vivido de verdad unas horas en el
giglo XV!

Expediciones, fiestas, peligros, grandes discursos... {Todo
convencionall [Todo palido y mds que sabido! {Todo pequefio
ante el cuadro verdad de la noche del 2 al 3 de Agosto de
1892, & bordo de la Nao Santa Maria!

Al amanecer del 3 vino & nosotros el erucero Isla de Lu-
26n (1.048 toneladas desplazamiento) v cogiendo la Nao &
remolque, dié prineipio la simbdélica maniobra de la salida.
Llevaba la vanguardia el transporte Legazpi con la insignia
del Ministro de Marina, seguia la Nao remoleada por el cru-
cero Isla de Luzén, y en dos columnas de honor, por ambas
aletas, todos los buques nacionales y extranjeros que habian
podido pasar la barra del Odiel. Afuera nos esperaban las
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escnadras de todas las naciones civilizadas, fondeadas en
dos grandes columnas, por entre las que debiamos desfilar
con toda la escolta. ’

A la cabeza de aquella grandiosa parada, ostentacion de
la fuerza, del progreso y de la ciencia del siglo XIX, largué
lag velas de la diminuta Nao del siglo XV y descargando la
arcaica artilleria en sefial de salida, entramos en las aguas
de las flotas acorazadas, que al paso saludaban con 21 cafio-
nazos, y agregfndose en comitiva por ambos costados, for-
maban, con nuestro acompanamiento, cuatro columnas que
escoltaban y honraban la Nao de Colén en su viaje memora-
ble de 1492.

Desgraciadamente, la marea no daba tiempo para que du-
rara mucho esta grandiosa procesién, pues muchos de los
buques para volver & Huelva necesitaban pasar la barra
en el mismo momento de la pleamar; asi que la columna que
salié del Odiel, regresd, desde luego, al fondeadero de Huel-
va, y las grandes escuadras hicieron rumbo & Cddiz, en cu-
yos puntos respectivos debian ambas ser obsequiadas por
nuestra nacidn, como he dicho poco antes.

Regresd la Nao 4 Cadiz el 6 de Agosto 4 remolque del
crucero Isla de Luzdn, y el mismo dia pasé & la Carraca
para alistarse para el viaje.

De Agosto a Octubre de 1892.

Parecia légico que en el intervalo entre ambos festejos
se empezara 4 preparar la Nao para el viaje; pero no sélo no
sucedid asi, sino que no se me permitié ni terminar muchas
cosas que no se habian acabado; ni aun aquellas otras que
sin tener nada que ver con la forma especial del buque, cons-
tituian pequefio acomodo, pues del Ministerio se recibian re-
petidas ¢rdenes de no tocar absolutamente nada de lo que se
consideraba el non plis de la verdad histérica. Y no era asf;
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exteriormente estaba la Nao completa, completisima; su as-
pecto se calificaba, con razdn, de simpdtico, y era de un valor
histérico indiscutible; pero apenas se entraba & bordo, se per-
dia toda la ilusidén; pues por dentro era ni mis ni menos que
un buque de carga, con perfecto sabor al siglo XIX, y nin-
guno de la época que representaba, con la sola excepeidn de
la cdmara alta, ¢ chopa, llamada del Almirante, cuyo frente,
de estilo gético, era cldsico, asi como la instalacidn interior.
La desilusién se aumentaba por el espantoso desorden que
ofrecia la dotacidn, que entonces se componia de Comandan-
te, cinco Oficiales, enatro Guardias marinas y cinco de maes-
tranza, ademfis de un crecido contingenfe de marineria; es
decir, quince de clase, sin un camarote, ni una litera, ni co-
¢ing, ni retretes, ni nada, mdas que batles tirados, ropa es-
parcida, y viviendo en comin en el mis completo tumulto,
con todos los riesgos que esto trae parala disciplina, cuando
no lo abonan casos de guerra ¢ circunstancias extraordina-
rias que lo justifiquen.

Yo pretendia colocar la dotacién con instalaciones que,
dando al interior color de la época, ocultaran 4 los tripulan-
tes; y la tnica que no podfa ocultarse, como era la cocina,
estaba plenamente justificado que no habiamos dé vivir du-
rante quince meses como vivieron Coldn y sus companeros;
que si no hay nada més honroso que toda clase de sacrificios,
cuando se trata del servicio y del interés del pais, era, en
cambio, hasta poco decoroso someterse & exigencias que no
tenian otro fandamento que un entusiasmo histérico que en-
traba en los limites de lo ridienlo. Conmigo estaban todas las
autoridades de Marina, sin distineidn; pero algunas persona-
lidades de doctas corporaciones pesaban de tal manera sobre
dichas auntoridades, que no habia medio de dar un paso.

Pensando si el obstdculo podia ser mi personalidad traté
d» excusar la comisidn, pero no me fué posible aleanzarlo y
fué preciso seguir usi, sin comer oficialmente, pues no habia
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4 bordo més fogdn que uno que yo me habia procurado, y
cocinando con carbén que me daban mis compafieros, pues no
teniendo fogdn, hallé més de una vez dificultades en justifi-
car el consumo de combustible.

Nada, sin embargo, més insostenible & mi juicio, que lo
que se pretendia, pues ni es verosimil que Colén, almirante
sub-conditione, fuera espléndidamente alojado, como yo lo es-
taba en la chupeta, euando tan escaso era el sitio, ni tampoco,
que Juan de la Cosa, dueiio y maestre de la Nao fuera tira-
do sobre una esterilla. Podria no conocerse la indumentaria
que llevaron los descubridores, pero puede asegurarse que la
tenian, y & mi juicio no tiene el menor viso de probabilidad
afirmar que no llevaran ningana. Yo instaba para que se aco-
modara la dotacién, con lo que habia medio de esconderla; y
al contrario, dando cardcter arqueoldgico & lo que se hiciera,
se le quitarfa 4 la Nao, por dentro, el aspecto sobradamente
moderno que tenia; y asi sncedié mds adelante, en que con-
segni acomodar & mis subordinados, ocultando la indispensa-
ble indumentaria de la vida, dando por dentro al bugue el ca-
ricter que le faltaba; y aunque siempre con grandes moles-
tiag, no eran las que se pretendian entonces con sacrificios
que ofendian la dignidad y el decoro y en cuyas condiciones
no hubieran hallado un Oficial de la Armada que se hubiera
sometido & tal humillacién. Pero no habia ain llegado este
tiempo y fué forzoso volver & Huelva el 3 de Octubre, entre
batles, platos, sillas, todos y todo revuelto, imposible vivir
a bordo y teniendo que salir fuera de la Nao para cuantas
exigencias grandes y pequeias tiene la vida, y con el inmen-
so disgusto de ser todo ello consecuencia de un profundo
error 6 de un interés determinado, para lo que éramos estor-
bo yo, ¢ la Corporacion & la que el senor Presidente del Con-
sejo de Ministros habia confiado Ja comisidn, y quien estaba
bien ajeno de la presién y la oposicidn intolerable que esté-
bamos sufriendo.






IV Centenario del descubrimiento.

Ningtin papel especial tocé & la Nao Sanie Maria en las
fiestas del 1V Centenario del descubrimiento, aunque toma-
ra parte en todas incidentalmente. Pero antes de seguir
adelante, diré algunas palabras de las carabelas Pinta y
Niiia que, procedentes de Barcelona, acababan de llegar 4
Huelva arbolando la bandera de los Estados Unidos, con su
gallardete de guerra y 4 remolque del crucero Bennington
de su nacidén.

Estos buques, terminados en Barcelona en la forma que
he descrito en algunas piginas antes, embadurnados de al-
quitran por dentro y por fuera, incluso las cubiertas, sin
adorno ninguno y resaltando la impogibilidad de que buques
que eran innavegables 4 primera vista, tuvieran semejanza
histérica con los originales que navegaron aguantando los
mayores temporales al regreso de América, comparaban
desventajosamente con la Nao Sante Maria, cuyo alteroso
casco y algo de adorno teatral, la colocaban en condiciones
de impresionar vivamente & propios y extrafios. Ademds, lo
que podriamos llamar sus circunstancias morales habian
cambiado; ya no dependian de Me. C. Little, ni del Ministerio
que habia ordenado su construceidn, sino que habian sido en-
tregadas 4 la escuadra de los Estados Unidos que estaba en
Europa para las fiestas del Centenario, y sin entrar en el
espinoso terreno de las intenciones, no creemos equivocarnos



al afirmar que en la escuadra (en que yo contaba numerosos
amigos), habfa producido mala impresién la desfavorable
comparacitn de las carabelas americanas (que asi se las de-
signaba), con la nuestra; el deslucido y trabajoso encargo de
remolcar dos buques tan malos & través del Atldntico; el
deseo de los oficiales de conservar las carabelas después de
tenerlas en América; el desconocimiento de lo relativamente
poco que en ellas se habia gastado y de que sélo obedecian
4 la representacion del viaje, mientras que la Sunta Maria sélo
habia obedecido d la parte arqueolégica de su reproduccién,
y quizds hasta la ojeriza de una no pequeiia parte de nues-
tro elemento cientifico oficial, todo acumulaba un nublado
tal sobre los dos pobres barquitos, que estoy seguro de que
el inteligente Mae-Carthy Little se hubiera alegrado de no
haberlos comenzado.

Como se recordard, & peticién del encargado Mr. Little,
habiamos quedado en gue durante las fiestas de Octubre me
serian entregadas las carabelas Pinfa y Nifia, para que en
unién de la Nao figuraran en aquella ocasién completando la
escuadrilla colombina. Conforme aquel plan, hubo una confe-
rencia entre el Sr. Presidente del Congejo de Ministros don
Antonio Cénovas del Castillo, el Ministro de los Estados
Unidos en Madrid, el Almirante americano Luce, dependien-
te del Ministerio de Relaciones exteriores de su pais, Mister
Curtis, Delegado general de la Seceidn Latina en la Expo-
sicién de Chicago y yo, no asistiendo Mac-Carthy Little,
cuyo paradero se ignoraba y que andaba atribulado buscan-
do albergue entre la aglomeraciin de gentes que habian
acudido & Huelva para las fiestas y ver la llegada de SS.MM.
al siguiente dia.

De la conferencia resulté que el Sr. Ministro de log Es-
tados Unidos me dié un volante escrito de su puiio y letra
para Mac-Carthy Little si parecia, 6 si no para el Coman-
dante del erucero Bennington, con objeto de que me fueran



— 3R =
entregadas las carabelas Niia y Pinta 4 primera hora del dia
siguiente.

El programa de este dia era que la Nao y las carabelas
estuvieran fondeadas frente &4 la barra de Saltes, en 1892
casi cegada por los aterramientos, con objeto de que Su Ma-
jestad la Reina las viera en la posicién en que estuvieron la
noche del 2 al 3 de Agosto de 1492 esperando el terral para
salir del rio y lanzarse 4 su inmortal expedicién. Aparecid
Little temprano, le entregué la orden del Ministro de los
Estados Unidos, pero el Comandante del Bennington se negé
rotundamente & entregar las carabelas, diciendo que no tenfa
orden del Almirante que estaba en Cidiz, y se opuso del
mismo modo 4 que se quitasen las enormes banderas y gallar-
detes americanos que tenian izados. En vista de eso, yo, que
habia quedado solo en Huelva, pues todo el mundo estaba ya
en la mar esperando la escuadra real, le manifesté que de
congervar la bandera americana se alinearan las carabelas
con log buques extranjeros, y que de ningiin modo me acom-
paiiarian & la barra de Saltes. El pobre Mr. Little, que ha-
cia esfuerzos extraordinarios para salvar el primitivo plan
en unién del Almirante Luce y Mr. Curtis y 4 los que yo
ayudaba con gusto, consiguié que arriavan la bandera ame-
ricana y pusieran el pendén de Castilla, no sin la observa-
eion impertinente de los Comandantes que lo hacfan, puesto
que la Nao Santa Maria tampoco usaba la bandera espafiola,
sino dicho pendin de Castilla, Ya asi, las hice remolear y
los tres buques fueron colocados en la barra de Saltes al ob-
jeto que antes he deserito, pero alli acudi yo en persona 4
bordo de las carabelas & rogar 4 los Comandantes que arria-
ran unos descomunales gallardetes de guerra, observindoles
que en tiempo de Coldn ni existia aquel distintivo ni casi las
naciones cuyas guerras dieron lugar 4 aquella insignia que
descomponia la representacidn histérica que estdbamos lle-
vando & cabo. pero no lo pude conseguir, diciendo los Co-
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mandantes americanos que tenian orden de no quitarlo, pues
representaba sélo que los buques estaban mandados por ofi-
ciales patentados. Siguieron, pues, asi, habiendo relatado
estos incidentes tan sélo para dar 4 conocer el cambio que se
habia verificado, precursores de otros incidentes de mayor
importancia que més tarde me habian de ocurrir en Wéshing-
ton y Nueva York.

Pasé por nuestro costado la escuadra Real, y regresi-
bamos ya de noche al fondeadero, cnando una mala manio-
hra del remolcador que llevaba la Nao Santa Maria nos
arrojé sobre la proa del crucero francés Vautour, con una
corriente de cuatro millas, salvando milagrosamente de nau-
fragar gracias al poco peso de la Nao, que monté sobre la
cadena, evitando el espolén. Dié ello lugar & una faena tre-
menda, en que no recibimos més auxilio que el de un vapor
de la Compania Trasatlintica espafiola, ni del mismo Vau-
tour con quien estibamos enredados, afanado como estabn
todo el mundo para acudir & las fiestas é iluminaciones. Lu-
chamos con verdadera desesperacién, con el absurdo modo
como estaba el buque dispuesto, y de haber estado & bordo,
en aquella ocasidn, los que pretendian que estaba la Nao
perfectisima para todo, habrian comprendido hasta qué punto
representaba el desconocimiento més absoluto de las exigen-
cias de la navegacién, y que de seguir todo como estaba, sin
reformarlo, era ir & perecer al primer contratiempo. Termi-
né aquella noche amarga con dos heridos y varios marine-
ros lastimados, de lo que no me atrevi 4 dar parte sino mu-
cho después, pues todo se tomaba como oposicidn & deternii-
nados elementos. Sin embargo; aquella eruel experiencia me
afirmé en mi propdsito inquebrantable de no salir & la mar
de aquella manera.

El dia 12 de Octubre, dia memorable en la historia de la
humanidad, en cuyo aniversario SS. MM. inauguraron la
columna que debe recordar & la posteridad el aio 1892,
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acudid la Nao al pie de la Rébida & completar con su pre-
sencia el grandioso panorama que no olvidaremos ficilmen-
te los que lo presenciamos.

Terminadas las fiestas de Huelva, fué remolcada la Nao
4 Sevilla por el crucero Isia de Cuba y lancha Aguila, ha-
ciendo noche en Bonanza, en cuya ocasién el Ayuntamiento
de Sanlticar de Barrameda nos obsequié con un baile impro-
visado en la casa de la villa.

En Sevilla fué la Nao visitada por S. M. la Reina Re-
gente y por las Infantas Mercedes y Maria Teresa, no sién-
dolo por 8. M. el Rey, enfermo en aquellos dias. Muchas
personas de distincidn visitaron el buque y alguna gente,
aunque no tanta como se podia esperar, por estar amarrado
al muelle pero gin plancha & tierra.

El dia 20 de Octubre de aquel afio 1892 se dieron las
fiestas por terminadas. Desde aquel dia quedaba yo frente &
frente con el viaje; estaba escarmentado con lo ocurrido en
mi anterior estancia en el Arsenal, en que no pude hacer
nada & pesar de contar con toda buena voluntad de todas las
autoridades de Marina, y tenia el deber para el pais y para
la Corporacién de evitar el ridiculo y la posibilidad de una
catéstrofe, de los que se me hubiera hecho cargo sin duda
alguna.

Nadie mds interesado que yo, desde aquél momento, en
que la expedicién saliera bien, pues iba & ser el representan-
te de las glorias espafiolas del siglo XV, y como tal & reci-
bir los plicemes en primer término; y en tal concepto, como
espafiol, como Oficial de Marina, como responsable de mi
propio erédito, tenfa el mayor interés en que no terminara
todo con un fiaseo, ya que no con algo peor. Paro seguia la
confusién en elementos de alta influencia, donde no era la
representacion del viaje lo que halagaba, sino el deseo de que
se paseara la Nao como reproduccién arqueoldgica, & la cual
no habia que tocar nada, aun & costa de la vida de los que
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la tripulaban, del descrédito de la Marina y del ridiculo del
pais.

Llegado, pues, el dia iltimo de las fiestas, reclamé el
mismo dia, con la energia que el caso merecia, y como si al-
glin dia se consultaran antecedentes se me tacharia de in-
temperante, sobre todo porque apareceria por papeles que
todo el mundo me daba la razén; la mejor explicacién y la
mayor justificacién de mi conducta, es que la salida estaba
fijada para el 8 de Enero de 1893 y el dia de Navidad atin
no se habia dado un martillazo, ni 4 bordo habia cocina para
hacernos de comer, ni elemento alguno para navegar (1).

(1) Como demostracidn indiscutible de las exageraciones de gque hago meneion,
fue gin una prucha oficial parecerian inereibles, copio lo mis pertinente de la co-
municacidn oficinl gue pasé al Capitin General del Departamento de Cadlz, en gque
consta que nadna ¢ habin previsto ni provisto para que comiers Ia tripulacion, y ex-
cuso uny disension (que legd 4 tomar carneteres de violencis, para que se dispusiern
el modo de que se pudiera hacer con decoro 1o que de Addn hasta hoy no han evite-
do ninguno de sus descendientes, oponiéndose tenazmente los argquedlogos, bajo
el pretexto de que en tiempos de Coldén aeudian al exterior 4 las mesas de guarai-
cidn para satisfacer tan apremiasntes obligaciones, dando lugar & que por mi par-
ti: dijera oficialmente que serin un especticulo original y great attra rt}:m en I ex-
posieion universal.

Mee nei la comunicacion oficial:

«lxemo. 8r. Capitin General del Departamento de Oadiz.

Exmo. 8r.: Terminados los festejos de Huelva y debiendo disponerse esta Tis-
térica Nao para un vinje serio d través del Atlintico, para el cual carece en abgo-
luto de prepuracion, me ereo en el deber de exponer 4 V. E. 1as obras que conside-
ro de todo punto neeesarins parn que pueda ejecutarlo con seguridad para todos
F decoro y decencin para su tripulacidn, no sdlo sin alterar la ‘mm- propiamente
ilstdrica del bugue, que es su primer objetivo, sino resolviendo ¢l problema de
acomodar I tri ulacﬂ}n asignada por la Superioridad, sin que se destigure el bu-
que eomo lo estd hoy, hallAndose todo sin instalacidn ¥ ocupando doble espaeio
uel que e seria necesario de haberse contado eon que la Noo, aunque slempre un
objeto de exhibicién, iba & jugar un papel de ln vida real, viviéndose en ella ¥
debfendo navegar de verdad mis de 18.000 millas,

En primer lugar, Exemo. Sefior, considero indiseutible que la dotacidn ha de
comer, ¥ no e menos indiseutible que pars el caso no sirven los dos fogones pro-
visionales que Heva hoy, montados en arena por toda seguridad, ¥ con los que,
ilegpués de cerca de tres meses de armado el buque no se me haya dado nl un mal
valdero con qué cocinar el equipaje. Es preciso, absolutamente preciso, instalar
wae fogdn, haeléndole una caseta O tambucho como la que Hevaba 1a cacabela e
Colén, 6 adoptar la solueidn de eolocar dos debajo del eastillo, dejando el actual
silo para exhibirlo. Buponer que se puede cocinar al aire lbre, debajo del derra-
me de la mayor, sin correr el riesgo de incendiar aquélla 6 el casco. ademds de apa-
garse el fuego constantemente, pugna con el sentido comim, y 1o que no puede ser
no Rpuede haberlo sido nunca, como usi es, hajo el punto de vista histdrico, en que
estl cquivoeada la Noo, pues Coldn llevaba un tambucho sobre el fogdu, segin ol
Académico 8r. Fernandez Duro.

Del mismo moio es de todo punto Insostenible que el timonel no viera la mar
ui el aparejo, En esto hay una gran falte marineras é histdrica, que e ofrezeo &
demostrar si es preciso, ete., ete. Pero como esto no tiene remedio, ea preciso co-
Iongr una ruedn y guardines provisionales. que se quitardn al Hegar & puerto,
elcétera.
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Resuelto trabajosamente el incidente por completo & mi
favor por Real orden de 2 de Diciembre de 1892, bajo la in-
dicacion del seiior Ministro, puse yo mismo el decreto de mi
puiio y letra, incluso el sermdn que personalmente escribi
con gusto, con tal de acabar de una vez.

Pero apesar de haber ido yo 4 Madrid, y del deseo del
Ministro de Marina, hubo una resistencia para hacer que la
Real orden que delante de mi se escribid el 2, no llegara &
Cadiz sino el 18, visperas de Pascuas: y asi el dia 26 de Di-
eixmbre, primer dia que de hecho mandé la Nao, se empezé 4
preparar ésta para la expedicidn.

Parce Innecesarlo discutir que neecesitn la Nao vua bitdcora para navegar,
pues nesirve para el easo la de teatro que hoy lleva.

BEs diblemente indispensable construir jardines para Comandantes y Oficiales.
Llevéralis 6 no Coldn, s contra la decencia y la disciplina Ia falta de ellos, como
Incompreasible que pueds dudarse de su absoluta necesidad y de la facilidad de
coloearlos de modo que no se vean,

Indispeisable instalar los oficinles, ete., de modo que no ge vean, ¢te., ete,

Es absoluvtumente indispensable almr al bugue portas de salide de agua, para
el caso de enbarear algin golpe de mar,

En oficio eparte, por uo ser cuestion de obras, trato de la conduccién del batel,
rpae eonsidero imposible hacerlo como 8¢ pretende gue lo haga,

El empalme de In verga mayor, hecho de verdad con reatas, considero que trae
un riesgo que 1o o8 necesario correr, por 1o que propongo & V. E. que se zunche,
vy eolocpdas endmn las rentas, quedard d la vista como estd hoy, pero eon Inmen-
sa mayor segurklad.

Las anclas, FKremo. Sefior, son de todo punto inmanejables, ete., ete.. (eran dos
anclas realmente muy antiguns, pero del peso reglamentario para un lm%na de
2,500 toneladas, ¥ en cambio, la de respeto era (fundidal, & sea un trasto inatil).

En resumen; considero necesario comnoe obras principales, efe,, ete,

Nada de esto que propongo varia ni en poconi en mueho la ‘]mrlv arvigueoligion
del bugue, ¥ lo qus es mds, que dsta pudiera haberse mejorado habiendo hecho
las instalaciones con el sabor de la dpoca & que pertenecid sn modelo, ete.

Aun asi, tengo ¢l conveneimiento que el bugque quedarda en mny defectuosas
condlelones reapecto al gue llevd Coldn al Nueve Mondo, que podria carecer de
ciertas comodidades, perono careceria de lo indispensable para navegar en los pe-
ligrosos mares de las eostas de Holanda, con todo lo necesario que indicaba la ex-

erfencia de Is época, de enya naners la Nao actual ira fn los yecursos de hoy ni
as soluciongs de otros tiempos.,

Por ¢so, Exemo. Seitor, hay obras, como la del timén, la de lns porias de des-
agiie y 1o ralerente al batel, {ndislmunahles. 8i mo se quiere correr & un dosastre
seguro, caso le encontrar un tlempo, micntras que otras, efe.

Sensible me ¢8, Excmo. Sefior, tener gue molestar 4 V., 10, con este largo eseri-
10, pero como de eallarlo podria comprometer mi reputacion profesional, la vida
de mis subordmados, que la tienen confinda & mi mindo y 4 mi capeeidad, y acs-
rrearin ¢l deserédito del Cuerpo de ln Armada, que sufririo seguramente de cual-
quier accidentc oeurrido 4 este buque, sobre el que tiene In vista fija el universo
eutero; por eso a0 vadilo en dirigirme & V. B., ete., 6te...., ¥ comono ha sido posi-
ble aprovechar los meses pasados por escripulos arqueoldgicos que, & mi julelo,
son de todo punto injustificados, ete,

He c¢reido de mi deber elevar & V. I8, estas eonsideraciones. por =i cree que de-
bmi: lfl?gm 4 In Superioridad, rogando & V. B, 2¢ sirva apoyarias con su valioss
opinidn,

Dios guarde, ete, —8evilla 20 de Oetubre 1802.— Vietor 3. Concaa.»
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No puedo cerrar este capitulo sin algunas lineas de ca-
riicter completamente personal; yo no pedia llevar la Nao
en el estado en que estaba, pues no era honrado, ni como es-
pafol, ni como individuo de una ecorporacién, cuyo erédito
hubiera padecido; la condescendencia hubiera sido eriminal,
como lo vino & demostrar después el temporal del 23 de Mar-
zo, en que nos hubiéramos ahogado irremisiblemente; pero
de dejarla, y de haber salido bien la aventura & otro Jefe,
la victima hubiera sido yo. Este dilema tremendo para mi.
queda perfectamente justificado ante la opinién con el veto
que de uno de los vocales del Centro Téenico de la
Armada, sostuvo que si se me daba la razén en todo, hol-
gaba la amonestacidn y que si se me amonestaba no tenia
explicacién que se aprobara cuanto yo decia, sin gaitarle
una coma.

Por fortuna para mi, ya colocado en esa situacién, salvd
mi posicién el decidido empefio del sefior Presidente del
Consejo de Ministros D. Antonio Cénovas del Castillo, de
que fuera precisamente yo el que mandara la expedicién, lo
que, como es consiguiente, alland todos los obsticulos y lo
que yo, ya colocado en esa sitnacién, agradezco doblemente
desde el fondo de mi alma.

La Nao “Santa Maria, en 1492, 1892 y en... 1992.

Ya dije al principio que no era este un estudio recreati-
vo, y como demostracidn, podrd servirme lo abstracto de las
observaciones que van & continuacidn.

No voy 4 estudiar la Nao de 1492; que no solamente no
he tenido ocasidn de hacerlo en los archivos, sino que no es
ese el campo de mis aficiones; no voy tampoco § censurar la
de 1892 al discutirla, y ver la posibilidad de ciertos de-
talles, ni tampoco 4 proyectar la de 1992. Pido simplemente
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la palabra, con el derecho que me da la experiencia de las
carabelas del siglo XV que sélo los oficiales, mis compafe-
ros de viaje, me pueden disputar, y & cuyo estudio he apli-
cado lo poco que sé y la experiencia de treinta afios de mar.
La reproducecién de la Santa Maria de Coldn fué verdadera-
mente admirable, no cabe m#s en el campo de la ciencia ar-
queoldgica, y tanto el Sr. Monledn, como el Sr. Ferndndez
Duro, merecen bien de la patria, por un trabajo tan con-
cienzudo; pero cuando se trata de un bugue en que se vive,
que se maneja y se navega, lo mismo hecho se presta & un
trabajo de andlisis en que se puede aspirar & un mayor gra-
do de perfeccidn y en que la gloria principal estd para los
mismos eruditos; ya que suyos son los estudios, suya es la
reproduccién y sin ella no seria posible el andlisis que creo
corresponde por completo al fuero de los estudios arqueold-
gicos.

ESTABILIDAD.—Ha sido esta, una de las cosas que mdis
han preocupado al piiblico, pues no podia menos de impre-
sionar la considerable obra muerta, para un calado de nue-
ve & diez pies, lo que ciertamente para grandes temporales
y grandes mares podia ser causa de considerable riesgo. No
es de suponer que la Nao de Coldn fuera tan alterosa, pues
para que el piblico pudiera visitarla cémodamente se ha-
bian levantado las cubiertas de la tolda y de la toldilla
hasta 1,92 ™ que tenia esta (Gltima; ni podia ser su obra
muerta tan pesada, pues era muy considerable el grueso de
regatas y barraganetes. El buque tenia sus cuadernas inte-
riores y las cldsicas burlicamas al exterior, que es de creer
que fueran las que en aquel tiempo constituirian la traba-
zén del casco, asi que le sobraba el peso de parte de las cua-
dernas; y lo més inexplicable, es que se forré toda interior-
mente con tablones de tres & cuatro centimetros; y decimos
inexplicable, pues nos consta que se hizo contra el parecer
de la Comisién arqueoldgica, y de la misma Comisién que di-
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rigid los trabajos; lo que, fuera por sobra de iniciativa con-
cedida 4 los maestros que trabajaron el casco, ¢ por lo que
fuera, lo cierto es, que recargd inttilmente con unas tres
toneladas, sdlo el forro interior de la alterosa obra muerta
de la Nao.

Apesar de todo, se obtuvo un radio metacéntrico de
1,37 metros, cantidad que hubiera sido muy sobrada, de ha-
berse obtenido en condiciones leales, pues las pruebas se hi-
cieron con el buque cargado con una masa de hierro, la
aguada llena, las vergas abajo y con los botes fuera, condi-
ciones que no podian ser las de salida, y mucho menos las
de llegada & puerto. No habiendo podido obtener los diagra-
mag del buque, hice de nuevo el cileulo por medio de la co-

nocida formula de White: gm — —]C; A cotg. a. (gm, distancia
metacéntrica; C, peso que se mueve; D, desplazamiento;
d, distancia recorrida por C, y a, dngulo de inclinacién),
pero con menos lastre, considerando los viveres y aguada
consumidos; con lag vergas arriba: en resumen, salvo los ho-
tes, en las condiciones probables de llegada, y con lo que ob-
tave 1,13 metros por radio metacéntrico, que no podré me-
nos de considerar bastante, sorprendiéndome agradablemen-
te. Pero el digno constructor de la Nao, general de Ingenie-
ros D. Casimiro Bona, de quien nadie se acordaba, pero que
de ocurrir un desastre hubieran dicho todas las trompetas
de la fama que €l era el antor del buque, no (uedd satisfe-
¢ho ni del uno ni del otro resultado; y contando con mi hon-
rada cooperacién, asi como yo contaba con su noble consejo,
procedimos & unir los esfuerzos del saber y de la experien-
cia en favor del proyecto, pero por completo fuera del mun-
do oficial, aunque yo me cuidaba de que se hiciera lo que
convenia por la cuenta que me tenia. En efecto: aparte del
radio metacéntrico, la experiencia ha dictado para la esta-
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bilidad dindmica la necesidad de un coeficiente de seguridad
de 15 4 20 sobre el esfuerzo del viento, sobre las velas co-
locadas en el plano diametral y & razén de 5 kilogramos
por metro cnadrado, coeficiente obtenido sobre la formula

D (s——u)_
o,

en la que D es el desplazamiento en kilogramos, s la super-
ficie del velamen en metros cuadrados, y h la altura del cen-
tro del velamen sobre el centro de gravedad de la secciin
sumergida, y & euyas consideraciones se unfa un notable
trabajo de dicho general Bona sobre la integracién prictica
de la escala de desplazamientos en las diversas inclinacio-
nes de los buques, aplicada & la Nao Santa Maria, trabajo
que se presentd y obtuvo un éxito en el Congreso Universal
de Constructores Navales en Chicago. Con estos elementos
obtuve un factor de seguridad de 9,6, que unido & las alte-
rosas formas de la Nao, representaba todo menos seguridad;
por lo que procedi 4 bajar la verga mayor cerca de dos me-
tros, & mover todos los pesos para modificar el factor h, y
por cierto, ya sin serias resistencias, pero no sin molestias
todavia. A fuerza de pruebas pude llegar 4 un coeficiente de
seguridad, 12, que no satisfizo al general Bona, pero que re-
conocimos ambos no era posible mejorar; coeficiente que yo
acepté con propdsitos de la mayor prudencia y con que tran-
sigié el honrado General de Ingenieros, no sin eseribirme un
sentido sermén con niimeros y consejos, que aprecio y re-
cuerdo con especial gratitud.

Desde luego que en tiempo de Colén no entrarian en es-
tos detalles; pero hijos aquellos bugues de la experiencia,
puede asegurarse que tenian otras condiciones de seguridad
y mis ficil manejo que la Nao de 1892, cuando la de Colén
navegaba habitualmente por los tormentosos mares de Ho-
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landa; y aparte de mi expedicidn: la Nao, que yo dejé en
Chicago, estuvo para perderse por inmanejable en una breve
salida en el lago Michigén en manos de uno de los oficiales
més distinguidos de la Marina americana, oficial hecho cé-
lebre por sus expediciones polares. Aparte del easco, como
resultado de las ideas que acabo de exponer, opino que aque-
llos buques llevaban el palo mayor mds & popa, lo que exi-
gia que la vela mayor fuera més chica: el trinquete mas gran-
de; més 4 popa la mesana para que viniera & funcionar de
baticulo, dejando libre la cafia del timén y trayendo el cen-
tro de gravedad de la seccién sumergida muy 4 popa para
el debido equilibrio consiguiente al retraso de los palos ma-
yor y mesana. Esta probabilidad no estd en desacuerdo con
los dibujos histéricos, mirdndolos sin juicio ya preconcebido;
es asi como estin la mayoria de los buques pintados en la
Sala de batallas del Escorial, que son de la época, y convie-
nen con otros datos que nos proporcionard el estudio de lo
que se refiere al batel y 4 las pruebas, de que nos ocupare-
mos & renglén seguido.

PRUEBAS.—Las varias veces que con la Nao habia na-
vegado 4 la vela durante cortos momentos y aun 4 remol-
que, era el bugue tan sumamente inmanejable gue me pre-
ocupaba esta circunstancia para el viaje, mas que otras con-
diciones, en que se fijaban los mismos oficiales de la Arma-
da; pues no es posible llegarse & formar una idea de la
verdadera dislocacién de todo equilibrio posible, que causa-
ban por un lado sus formas, el viento sobre sus altos casti-
llos, el palo mayor en el centro de giro y tapando su relinga
de barlovento todo el velamen de proa; y por fin, los llenos
de popa, que sin duda se habfan exagerado para sostener la
elevada chupeta, y que dejaban al timén en el vacio; eayo
timén no recibia salidas de agua al principio, sino todos de
golpe una vez empezado el movimiento, por lo que, ya con
toda la fuerza, llevaba la Nao 90 grados & una 1t otra banda,
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sin medio de contrarrestarlo. Quise, pues, probar el buque
antes de salir 4 la mar, en que, sobrecargado de viveres y
efectos, no era ocasién de buscar remedios, sino de llegar #
puerto.

Como era consiguiente, debia probar la Nao una comi-
sién y asi lo habia dispuesto el Capitin General del Depar-
tamento; pero le hice observar que toda comisién al probar
el buque para ofro querria llegar al fin, como yo lo haria en
ese caso, y que entonces no saldria la expedicidn, pues em-
pezando por el factor de seguridad de estabilidad dindmica,
no se llegaba ni al limite inferior. Que puesto que el Go-
bierno habia depositado en mi su confianza, que era mejor
que la probara yo solo; y que sélo en caso extremo llamaria &
la comision. Asi se hizo, y el 21 y 22 de Diciembre, con
tiempo duro del 8. O., probé la Nao con resultado que, de
haberse conocido antes, seguramente habrian hecho variar
las lineas de las obras vivas del buque.

Por de pronto, se habia dispuesto una rueda en cubierta
para el gobierno, que fué la que se conservd después, y con
la que me hice & la vela dentro de la bahia de Cadiz. Fijin-
dome en las condiciones del aparejo, que de hecho lo consti-
tufa una sola vela, y en la colocacién del palo, semejantes
todo ello & nuestros costeros, fui modificando la diferencia
de calados, al ignal que aquellos en que es extraordinaria,
obteniéndose resultados notabilisimos; tanto que al llegar &
una diferencia de cuatro pies, 3 pulgadas, la Nao era com-
pletamente manejable, viraba y se sostenia bien hasta de
bolina, siendo sensible que no se pudiera llegar 4 los seis
pies de diferencia de calado, & causa de los grandes llenos
de popa, que eran & su vez causa de que se perdiera algo en
el andar y que el gobierno fuera aiin algo méds duro que ha-
bitualmente.

Claro es que esa diferencia de calados traia al palo ma-
vor con caida hacia popa, lo que desfiguraba la vista del
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buque, pues es clisico de aquella época que el palo mayor
estuviera en candela; pero la traida del centro vélico y del
centro de flotacién més & popa, reportaban ventajas tan evi-
dentes, que afirman 4 su vez la creencia de que el palo ma-
yor debia estar més 4 popa y sobre la toldilla, como he
dicho.

QUILLAS LATERALES.—La inseguridad del gobierno y
la imposibilidad de conservar al buque & un rumbo fijo, me
hizo solicitar que se le colocaran dos quillas laterales, pero
desisti de ello porque se ofrecia alguna difienltad y cedi por
consideracidn, pues se me concedia todo lo demds que indi-
caba; y de lo que me arrepenti en el temporal del 22 y 23
de Marzo de 1893, en que el mal gobierno nos puso més de
una vez en sitnacién de que pudo haber sobrevenido un gra
ve accidente. ¢Las tenia las Nao de Colén? La historia no
lo contradice, segiin opinién de distinguidos arquedlogos y,
al contrario, los hechos hacen suponer que las tuviera, pues
la Nao fué puesta ¢ monte en Santo Domingo, segiin el dia-
rio de La Cosa, y varar en la playa un buque de ese porte
y tan alteroso hubiera sido muy dificil, de no tener las qui-
Ilas que afin usan nuestros costeros, cuando no van forrados
en cobre y necesitan varar con frecnencia; cuyas quillas
ademas son ttiles para gobernar mejor y navegar de boli-
na. De todos modos, si se repite la representacién histérica
en 1992 6 més adelante, aconsejariamos que no se prescinda
de ellas.

BATEL. —Segtin consta de los diarios de Coldn, la lancha
& batel tenia treinta codos, y con objeto de que cupiera den-
tro del buque, esa era la distancia desde la tolda al castillo
de proa, cuyo dato era el mis exacto de los de la Nao de
1892; pero como & su vez se impuso al Ingeniero la coloca-
cién del palo mayor, resulté imposible eolocar el batel en
crugia. Se quiso colocarlo 4 las bandas y no pudo ser tam-
poco, & causa de los bitones del palo mayor, y menos ain
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porque hacia imposible toda maniobra de anclas y velas; y
sobre todo, me opuse, pues desequilibraba al buque, y de em-
barear, un golpe de mar podia causar su pérdida total, pues
la embarcacién era enorme, como todas las de aquel tiempo.
Se quiso entonces imponérseme que la llevara & remolque,
que era sinénimo de perderla & la primera ocasién, y lo que
es peor, debiendo llevar en ella gente de gnardia, lo que si
se perdia sin la gente implicaba el cargo de no haberla lle-
vado, y si se perdia con ella, responsabilidad ante Dios, de
consentir un absurdo sostenible solamente por olvido de la
mar. Se promovid sobre esto una polémica histérico-cientifi-
ca de primer orden. Se invocaba para ella que Coldn el 24
de Octubre de 1492, llevaba el batel por la popa, y cnan-
do lo dice, prueba mds bien que era una excepcidn, y sobre
todo hacia doce dias que habia descubierto tierra; esta-
ba entre islas y como todos los costeros llevaba la lan-
cha & remolque, lo que es muy distinto que llevarla en el
Oeéano.

Se confundié también en la discusién una eircunstancia
histdrica, como fué la preferencia dada por nuestros desen-
bridores & los buques chicos sobre los grandes, para ir de
descubrimiento; lo que es tan natural, que no necesita expli-
cacidn, aunque sf necesite recordarse que a ello obedecid
posteriormente la composicion de las flotas formadas por
multitud de buques pequefios, que hay quien, equivocada-
mente, supone que era por no haberlos mayores. Posterior-
mente, cuando los deseubrimientos en altas latitudes obliga-
ron otra vez & los descubridores & recurrir & buques de ma-
yor porte, algunos llevaban & remolque, verdaderos buques
menores, como el bergantin de Sarmiento, decubridor del
golfo de Pefias; buques destinados & perderse en un tempo-
ral, y cuyo oficio era ir 4 vanguardia al descubrir, para sal-
var de los bajos la nave mayor; pero esos buques no eran
bareas ni bateles, ni habia medio de meterlos dentro; eran
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embarcaciones destinadas al sacrificio que exigia el riesgo
del descubrimiento.

Sabido es que en crugia, y sobre todo con la quilla al sol,
puede un buque llevar dentro, y se llevan hoy mismo, lan-
chas enormes, y la dificultad provenia de nuevo de la colo-
cacién del palo mayor, que claro es que no estaba en el com-
bes de la Nao de Coldn, cuando Colén llevaba & bordo el ba-
tel; abogando todo por la creencia que hemos sostenido de
que iba més & popa, como asi estaba precisamente en un mo-
delo de la Nao de Vasco de Gama, en la exposicién histéri-
ca de Madrid, por mis que el modelo, dicho sea en verdad,
era apenas mediano.

El problema no tenia solucidén si no se quitaba algo, y
asi, hubo que sucumbir 4 la evidencia, quitando el molinete,
la cocina histérica y los puntales del castillo y metiendo la
proa del batel 1,60 ™ debajo de aquel. Asi cabia el batel en
crugia, pero no cabia el medio molinete movible para las dos
anclas que llevaba Coldn, como tampoco no lo hubiera po-
dido colocar en la banda en que estuviera el batel, de haber
ido & un costado; afirmando todo la creencia de que la proa
del batel en crugia debia venir rasante con el castillo de
proa, quedando asi sitio & banda y banda para colocar el
medio molinete donde hiciera falta (1).

TiMON.—La colocacidon de la cafia del timén en la Nao

El mismo dia 20 de Octubre de 1892, en que pasaba Ia comunicaclén solire
obras al Capitin general del Departamento de Cidiz, que casl integra queda ¢o-
pinda en paginas anteriores, pasé otra gobre ¢l batel, fundada en enanto queda
cansignado, cuya comuniencion terminabu en los sigulentes términos:

«...Por eso acudo 4 V. E, pidiendo el apoyo de los hombres de mur, para hacer
constar que solo un milagro puede hacer Hegar ¢l batel & remolque 4 salvo, por
hien que se le prepare y que én dias de temporal no es posible tener en é1 gurrdia
nlgunn, sin cometer un erimen dé abuso de nutoridad con ¢l que yo no manchard
ni ml honor ni mi ¢onciencia.

Y s los arquedlogos han sofiado semejante fmposible, dejando & otros que
Heven 4 cabo sus hipotéticas deducclones, pero que sostienen como i lag hulie-
ran visto; vo ruego 4 V. . que una su valiosa experiencin & la mia, para nue es-
tos documentos no s6lo encabecen la sumarin de la mis que probable pérdida del
:_-ai.tcl, sino que respondan & ln opinidn pablica de que no podia menos de ser asi.

Yios, cte.s

Estn comunieneion levantd una polvareda teirible, y no faltd quien dindose
por aludido, se ofrecicse & llevar la Nao & América, tal como estabn y el batel &
remolque; pero D. Antonio Canovas del Castillo no le hizo caso... ¢ hizo bien.
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de Colén es un asunto de la mayor difienltad arqueoldgica,
pues existe un vacio que la historia no ha podido llenar y
cuya dificultad viene de que en la inmensa mayoria de los
dibujos pintan la cabeza del timén y la entrada de la cafia
& bordo del mismo modo, de donde se ha deducido que iba
de aquella manera y se ha supuesto que con ella se gober-
naba; pero como quiera que del modo que lo pintan es abgo-
latamente imposible que fuera entonces, y lo seria ain hoy,
apesar de todos nuestros adelantos, ocurre que no hay hom-
bre de mar que no diga de primera intencién que no puede
ser, y por congiguiente, que no podia ser.

Proviene la dificultad de un dualismo que se confunde
por los profanos y de un dato que la historia desconoce: el
dualismo es confundir la cana con el gobierno. La cafia y el
gobierno de la nave en los buques chicos son una misma
cosa, puesta la mano del timonel sobre la cafia, pero que se
separa en los barcos grandes colocado el timonel en la rue-
da de gobierno, muy lejos de la cafia que maneja con sus
cuerdas, llamadas guardines. El dato que se desconoce es
¢émo, cudndo y de qué modo se hizo el cambio, pues aunque
la invencién se la atribuyen varias naciones, la pretensién
no tiene mas fundamento que la ocasién de publicidad de lo
que quizés por ficil y ldgico se hiciera en todas partes sin
darle importancia. ¢Existian en tiempo de Coldén las ruedas
que hoy se usan para gobernar desde cubierta? Segin opi-
nién de sabios académicos con quienes hemos discutido este
asunto, no hay nada que asegure el pro ni el contra; y, por
nuestra parte, podemos anadir que, fundados en la teoria
del torno, no eran éstos una novedad en 1492, pues la Nao
Santa Maria tenia un medio torno para los cables de sus an-
clas, y de fecha anterior existen ballestas de pie en nuestras
armerias, no sélo con un torno completo para montarlas,
sino con una rueda dentada y linguetes para que no se dis-
paren, que, como tantas otras cosas, se dieron como una no-

4
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vedad casi 4 mediados de este siglo con los cabrestantes Bar-
botin.

Perdondndonos la digresién solamente en favor de al-
gin lector eminentemente terrestre, diremos que con toda
independencia del lugar donde esté la cana del timdn, el ti-
monel, en los buques de vela, necesita estar al aire libre y
tener 4 la vista el mar y el velamen, teniendo ademés de-
lante la aguja 6 biticora; y esto, que es necesario hoy, &
punto que hasta los grandes trasatlinticos tienen su rneda
del timén & popa para casos excepcionales, era de vida 6
muerte cuando los buques eran tan cortos que una guifada
podia atravesarlos en pocos segundos y causar su pérdida
total.

En la Nao de 1892 se colocaron el gobierno y la bitdco-
ra debajo de la tolda con doce metros de cubierta por delan-
te, que impedian ver las velag, el mar y todo lo del mundo
exterior.

¢Iban asi el gobierno y la bitdcora en la Nao de Coldn?
No parece que debiera ser asi, pues el 12 de Septiembre de
1492 la tripulacién se alarmé al notar el eambio de la varia-
cién; luego para que compararan la direccidn de la aguja
imantada con la demora de la polar, tenia que estar la bita-
cora al aire libre, puesto que, segin dice un autor competen-
tisimo en la materia, no habia agujas de marear y las
demoras se tomaban desde la propia bitdcora busecando con
la mano la direccién del objeto marcado, ¢ lo que se llamaba
las bendiciones del piloto; todo lo que requiere que la bitdicora
estuviese al aire libre, inico modo de que la tripulacién de
Jolén pudiera apercibirse del cambio.

Por otra parte, el nanfragio de la Nao de Colén el 25 de
Diciembre del afio del deseubrimiento, ocurrid, segtin el Dia-
rio del Almirante que transcribe Navarrete, porque el ma-
rinero que gobernaba la Nao acords irse d dormir y dejé el
gobernario G un mozo grumete; y seguramente no cabe en lo
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posible que la guardia que Colén delegd en el timonel lo hu-
biera hecho si hubiera tenido que quedar bajo la tolda; afir-
mando, por mi parte, que la Nao de Colén tenia el gobierno
y la bitécora al aire libre sobre la tan nombrada tolda.

Queda ahora & los estudios arqueolégicos, averiguar
como en siglos pasados resolvian la dificultad, que quizds
por lo sencilla ¢ por lo poco que hemos adelantado en ella,
como tantas otras cosas de los buques, no nos parezea posi-
ble que no hayamos hecho cosa mejor hasta la mitad de
este siglo.

Sin embargo; no todos los dibujos pintan la enorme li-
mera sobre la cubierta principal, pues en la carta de la isla
espaiiola de don Fernando Colén, se vé pintada la madre
del timén subiendo & la altura de la chopa; asi también estd
en la Nao de Vasco de GGama, de que hemos hablado, aunque
en una diseusién ocurrida con este motivo se quisiera soste-
ner que tenia encima otra cubierta, cuando no era sino una
taquilla que no llega & la altura de la baranda de la tol-
dilla.

Observemos que chopa ha llegado & nosotros transfor-
mada en chupeta hasta en las fragatas de hélice, llamando-
se asi una camarita abierta ocupada por la cabeza del ti-
mon. Ya en el siglo XV se distinguia cAmara de centina, 6
sea el moderno camarote de las chopas, pues segin toma-
mos de unos trabajos interesantisimos del ilustrado Oficial
del Cuerpo administrativo D. José Maria Carpio, en las Or-
denanzas de 1613 se prohibié que hubiera camarotes en la
popa arriba, mds que una chopa para el piloto, todo lo que
hace creer que chopa ¢ chupeta era la cdmara abierta tal
como ha llegado hasta nosotros, chupetas que aiin llevan los
buques mercantes, sirviendo de abrigo al timonel, y tenien-
do en algunos de corta dotacién una litera, cubierta por una
lona para el piloto.

Contra todo esto estin los dibujos, tan numerosos como
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iguales, y mas claros que en ningin otro detalle, manifes-
tando de un modo indiscutible el modo cémo entraba en el
buque la cana del timén, pero suponer que ese era el gobier-
no del buque, lo creemos de todo punto insostenible. Que el
gobierno iba en cubierta es, 4 nuestro juicio, evidente, se-
gin resulta de la historia y de la necesidad de que asi fue-
ra. ¢Cémo se gobernaba? No lo sabemos; pues reitero una
vez mds que no me ha sido dado consultar un solo pergami-
no, pues no es el campo de mis trabajos; he tomado los da-
tos de los hombres cuyos desvelos han dado tanta luz 4 la
lustoria, y & los que, lejos de combatir, queremos dar nues-
tro auxilio en un easo, unico en la historia, de haberse
representado tan al vivo los hechos conmemorados, al punto
de hacer el buque y el viaje, dando ocasién 4 rectificar de-
talles que serd dificil pueda hacerse con otros memorables
recuerdos.

¢Por qué tanta discusién? se dird. Sencillamente porque se
quiso que la Nao cruzara el Atlintico con el gobierno abajo,
lo que era de todo punto absurdo, tanto hoy como en 1492.

Una dificultad de transcendencia, y que quizés contri-
buyd & que no pudiera darse solucidn ficil 4 esta cuestion,
fué la colocacién del palo mesana, sobre lo que mi opi-
nién es que el palo mesana, cuando la eslora del buque lo
permitia, debia ir en el canto de proa de la toldilla, dejan-
do libre la popa al gnarnimiento del timdn, y que en caso de
poquisima eslora ¢ de venir muy 4 popa el palo mayor, el
palo mesana era un sencillo baticulo auxiliar del timdn
como en los costeros latinos de hoy dia, y con cuya insta-
lacién sobre la toldilla quedaba ignalmente libre la tolda
para el gobierno de la Nao.

Por ultimo: sin solucidn arqueoldgica posible, se ins-
talé en la Nao una rueda de gobierno y una bitdcora de qui-
ta y pon por la cara de proa de la cdmara del Almirante y
sobre la tolda, con las que se hizo el viaje.
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ALOJAMIENTOS. — Fué esto motivo de una empefiada dis-
cusidn entre las personas doctas en la materia, sosteniendo
unog que no habia alojamientos de ninguna clase, y otros
que existian en aquella época, fundindose estos Wltimos, 4
nuestro juicio, en pruebas de todo punto indiscuntibles. Esto
no quita que se desconozea por completo cudl era la distri-
bucién interior de la Nao de Coldn, y es tanto mas de sapo-
ner que llevaba algin acomodo, cuando & bordo, como hemos
va dicho, entre otros, estaba Juan de la Cosa, Maestre y
duefio de la Nao, que no es verosimil que se contentara con
su caja y su esterilla para dormir. Dando, sin embargo,
como sentado que sélo Coldn llevaba alojamiento, se preten-
dia dejar la Nao de 1892 sin ninguna clase de acomodo, lo
que presentaba dos gravisimos inconvenientes. Era el pri-
mero, que la Nao por dentro era ni més ni menos que un
barco de cabotaje, y hasta las tan decantadas cubiertas
abiertas no son otra cosa que las bodegas de nuestros bar-
cos de vela, que tienen los baos, que se cubren con una eu-
bierta improvisada cnando hay que dividir la carga, 6 se
deja sin ella si la carga va 4 granel; asi que, al entrar, se
perdia por completo la ilusién tan sumamente grata que pre-
sentaba el buque al exterior. Era el segundo inconveniente
que la tripulacién, que por diversos motivos era muy nume-
rosa, tenia el equipaje consiguiente, en que seguramente
cada marinero de hoy dia lleva consigo més impedimenta
que llevaria el propio Coldn, y reducido el espacio del solla-
do por estar la mitad con los baos solos, y teniendo que de-
jar lo de arriba para el piiblico, producia una confusién y
un desorden que nada es capaz de describir. Y perdénesenos
la repeticién, pues como siempre ocurre, lo mis pequefio es

lo que da mds amarguras.
El Ministro de Marina, 4 mi indicacién, rebajé de la do-
tacion un Alférez de navio, el Médieo, todos los Guardias
marinas y seis marineros; reduccién considerable de seis
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personas de clase, que representan muchos batles, camas,
vajillas, ete., no pudiendo rebajarse més marineros, pues al
tener el piblico & bordo se necesitaban de diez & doce vigi-
lantes. Quedamos, aun asi, 54 de Capitin 4 paje, mucho méas
de lo que se podia acomodar, no precisamente en el buque,
sino en la parte no destinada al piblico, aflictiva situacién
para mi, pues los que tenian que sufrir las erueles molestias
de ir, no como fueron las gentes de Coldn, sino como fueron
las pipas de la agnada de la Nao de 1492, no se consolaban
de ver lo més aseado y diédfano para el piblico; y, por otra
parte, la paternidad arqueoldgica de la Nao consideraba que
era lujo sobrado el que la dotacidn se resignara para vivir
al modesto papel de barril 6 de caja de mercancias. Todo
habia de ser representacidn histérica; los que fhamos en la
Nao no habjamos de dormir, salvo yo, que representando el
divino papel de Almirante, tenia una buena cama, los de-
méas debian hacerse invisibles, sus efectos no tenian que ocu-
par sitio, les dolia hasta el sitio que ocupaban las plantas
de los pies; todo para el piiblico. En fin, no se nos concedian
ni cocina ni excusados,

La presion era tan fuerte que la sentian las autoridades,
dejéndome entre unos y otros, y deseoso repetidas veces de
dejar la comisién por tales miserias, hasta que por fin la Real
orden de 2 de Diciembre de 1892, ampliada con una autori-
zacidn verbal del Ministro, de que hiciera lo que quisiera de
acuerdo con el Capitin general del Departamento, y sin dar
de ello cuenta, puso fin & un dilema, que de haberse realiza-
do como deseaban, nos hubiera hecho aparecer en América
como un barco negrero cargado de blancos.

Yo deseaba que se hicieran instalaciones estilo del si-
glo XV, que acomodando la dotacién la escondiera, y al
mismo tiempo diera al interior de la Nao el cardcter arqueo-
légico de que absolutamente carecia, pero no contando con
la comisidén arqueoldgica, completamente opuesta 4 lo que se
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proponia, no se podia hacer nada importante en esta mate-
ria, pues yo carecia de medios y, sobre todo, de los conoci-
mientos necesarios de arqueologia naval para que resultara
lo que se deseaba. Se hicieron en el sollado tres camarotes
para oficiales, con lo que ocuparon la cuarta parte del sitio
que antes; se instalaron 4 proa los contramaestres y maes-
tranza, detrds de un mamparo, de modo que desde cubierta
no se vieran; se hizo una despensa & popa para guardar los
viveres y la multitud de efectos que iban esparcidos por el
buque, y se instalaron & las bandas, tapadas con lonas, las
maletas y camas de la marineria, de modo que desde arriba
parecian velas sobre la aguada y las anclas de respeto, que
ge colocaron de un modo afin més visible de como estaban.

En la parte superior, gracias al buen gusto y pincel del
Teniente de navio D. Antonio Magaz, de la dotacién, se pro-
curd dar un poco de cardcter 4 la tolda y toldilla; se ador-
naron los jardines que se construyeron bajo la tolda al esti-
lo del frente de la cimara del Almirante; se dispusieron tro-
feos con sabor de antigiiedad; la misma cimara se adornd
con algiin objeto copiado de los de la memoria de la Nao, y
ge abrieron una puerta y dos ventanas més para que el pa-
blico pudiera ver desde fuera, como en toda exposicidn, sin
necesidad de que entraran y manosearan todo.

Nada, absolutamente nada de lo hecho cambié el aspecto
interior del buque; al contrario, lo completd, y ocultando las
instalaciones de la tripulacidn se vino & obtener el objeto
que se deseaba. Lo tmico que no pudo esconderse, de un
modo absoluto, fué la cocina, pero colocadas dos pequenas
cocinas debajo del castillo, estaban de modo que por medio
de los cuarteles de la escotilla mayor, que alli tenfan su co-
locacidn, no se vefan como no se fuera exprofeso 4 buscar-
las. Y la cocina histérica puesta en su lugar, indicaba bien
claramente que su misidn era de exhibicion y no servir 4 la
tripulacién del siglo XIX.
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En resumen; creo que la Nao Santa Maria de 1892 es
una admirable reproduccién de una Nao del siglo XV, y que
no podia interpretarse mds fielmente la histérica embarca-
cién de Colén. Del mismo modo considero admirables los de-
talles del aparejo, y los que acabo de discutir no varian
el conjunto, como espero que asi lo juzgarid todo hombre
perito en la materia, pues creo que con ellos se acercard &
la verdad histérica cuanto cabe en lo humano, dentro de las
condiciones y exigencias generales de la navegaciin, que
han sido y son unas mismas, como lo fué y sigue siéndolo el
elemento que las gobierna.

La Nao y las Carabelas en Cadiz.

Ya listos los tres buques para partir, parecia que la ex-
pedieién iba viento en popa; pero jamés estuvo més dudosa
que en aquellos dias; tanto, que no vacilo en asegurar, que
un incendio que hubiera destruido la escuadra colombina,
hubiera llenado de satisfaceion desde Washington & Madrid
y Cédiz, 4 cuantos tenfan que ver directa é indirectamente
con ella.

En los Estados Unidos habia sido elegido Mr. Cleveland
Presidente de la Reptblics, en lugar de Mr. Harrisson, cayo
gobierno proyectd la expedicién; y como en aquel pais, un
cambio de gobierno representa el relevo hasta del asiento
de las sillas de los porteros, no quedd sefial ni memoria de
lo proyectado, y era de ver la apurada situacion de Little,
que aunque trataba de dejar bien 4 su pais, no sabia qué ha-
cerse, ni & qué atenerse. Por otra parte: no habia medio de
hacer que las carabelas Pinta y Niiia, ni siquiera goberna-
sen & la vela; los oficiales americanos no las miraban con
gusto, y poco 6 nada ayudaban & su comisionado, al que yo
procuraba auxiliar, sin que se viera, para no agravar su di-
ficilisima posicién, que sélo hubiera podido salvar un hom-
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bre de tacto, de la habilidad y de las condiciones de Me.
Carty Little.

Por mi parte, no andaba mucho mejor: el Gobierno con-
servador habia sido relevado por el gabinete Sagasta, con
la bandera de economias, ante todo y sobre todo: del asunto
de la expedicién casi tampoco quedaron antecedentes, pues
el sefior Vicealmirante Beranger y el ex Presidente del -
Consejo habian llevado el asunto por si mismos directamente
como he repetido més de una vez; mi conferencia con Lit-
tle y la combinacién del viaje no se habia escrito, pudiendo
asegurar que quedaban sélo una multitud de cabos sueltos,
més de ideas que de antecedentes; y tengo la conviceién de
que el viaje se realizé precisamente por falta de anteceden-
tes para dirigir la opinién pablica al abandono de la idea,
y por no desairar al Gobierno americano que habia hecho en
Espana las dos carabelas; asi ecomo, por su parte, el Gobierno
americano la sostuvo, para no desairarnos por el equivoecado
concepto de que 4 indicaciones de ¢l habfamos construido la
Nao Santa Maria.

Las conferencias mias con Little, eran fiel trasunto de
la de dos hombres encargados de una comisién apreciada,
cuando se inicid, como de gran interés é importancia por
nuestros Gobiernos respectivos, pero que en el momento, la
Comisién no sélo no tenia importancia ni interés, sino que
era un verdadero estorbo; pero dado el impulso, todo seguia
adelante por su propio peso; los dias pasaban, y la hora de
partir llegd sin que se recibiese contraorden ni de Espana ni
de América para ninguno de los dos encargados de la par-
te ejecutiva.

LA TRIPULACION.—Como he dicho antes, me fué forzoso
disminuir el erecido personal que se me asigné para tripular
la Nao, por falta material de sitio, salvo un erecido contin-
gente de marineria, pues era evidente que durante las mu-
chas horas de exhibicién en Chicago, tendria que cubrir el
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buque de vigilantes contra las depredaciones de log colec-
cionistas de recuerdos.

Fueron mis compaferos & popa, tres distinguidisimos
oficiales que hicieron fécil mi misién en todas circunstan-
cias, y eran: el Teniente de navio D. José Gutierrez Sobral,
Segundo de la Nao y que ya habia sido Segundo mio en
otras ocasiones; el Teniente de navio D. Antonio Magaz y
el Alférez de navio D. Luis Ruiz Berdejo, que habia estado
conmigo dos afios & bordo de la Escuela de Guardias Mari-
nag y quien se encargi de la contabilidad de la expedi-
cion (1).

El resto de la tripulacidn habia sido toda de la corbeta
Nautilus, cayo mando dejé al tomar el de la Nao, marineria
que llevaba conmigo dos afios de navegar 4 la vela y, por
tanto, bien preparada para una navegacién con un buque
de la indole del que iba & llevarnos & través del Atléntico.

La lista general va & continuacién, como justo tribute
que les debe el que fué su Comandante, haciendo que sus
nombres figuren en la relacidn de un viaje 4 euyo éxito con-
tribnyeron todos.

RELACION DEL PERSONAL QUE COMPONIA LA DOTACION DE LA NAO
#SANTA MARIAy A SUSALIDA DE CADIZ PARA LAS ANTILLAS Y LOS
EsTADOS UNIDOS DE AMERICA.

CLASES NOMBRES
Capitin de fragata. D. Victor Marfa Concas y Palau.
Teniente de navio. » José Gutiérrez Sobral.

Idem. » Antonio Magaz y Pers.
Alferez de navio. » Luis Ruiz Berdejo.

Primer Contramaestre. » Fernando Calero Pifiero.
Tercer idem. Francisco Medina Gonzélez.
Idem id. Ramén Gallego Campos.

{1) Este oficial, acompatindome igualmente, era el Jefe de la torre de proa
del Crucero acornzado Infanto Marie Teresa, que yo mandaba en el funesto eom-
hate naval de Bantiago el 3 de Julio de 1808; v llevando el hugue ln vanguoardis
de 1n Eseuadra, desde el punente, que estaba junto & la torre, di yo mismo & Ruiz
Berdejo la orden de romper ¢l fuego.
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Segundo Practicante.
Carpintero.

Artillero de primera.
Cabo mar de primera.
Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Cabo mar de segunda.
Idem.

Idem.

Idem,

Idem.

Marinero de primera.
Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Marinero de segunda.
Idem.

D.

oo

Bl
NOMBRES

Antonio Santos Romero.
Sebastidn José Lopez.
Vicente Soler Miguel.
Manuel Manso Rodriguez,
José Sanchez Neira.

. Marcelino Valdés Barril.
. Enrique Aparicio Saravia.

Francisco Marrero Rodriguez.
José Gionzdlez Martinez.

José Cisnero Ferndndez.
Francisco Ruiz Capel.
Manuel Ferndndez Castro.
Juan Durdn Requejo.

Rogelio Alonso Sainz.

José Serantes Reyes.
Primitivo Vega Muiiiz.
Perfecto Canosa Olveira.
Constantino Paz Riveira.
José Lorenzo Otero.

Antonio Zabala Iturriza.
Jacobo Ramos Vara.

Lucas Dopico Palmeiro.
Ascencio Felipe Rosa.

José Domingo Pérez.

Manuel Herndndez Gonzilez.
Manuel Gonzdlez Rodriguez.
Facundo Garcia Gonzilez,
Cesario Bolibar Camuz.

Juan Lépez Gomez.

Juan Ferndndez Garcia.

José Zaragozin Franco.
Ramén Gonzdlez Herndndez.
Bernardo Sendén Candamo.
Manuel Rodriguez Venega.
Santiago Padilla Jerez.
Manuel Niifiez Lopez,
Francisco Rodriguez Gutiérrez.
Juan Ruvira Jiménez.
Ildefonso Garcia Romero.
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CLASES NOMBRES
Marinero de segunda. Cdndido Villar Lépez.
Idem. Eugenio Bengoechea Boitiz.
Idem. Joaquin de Dios Garcia,
Idem. Francisco Corfejosa Romero.
Idem. Juan Eugenio Santiago.
Idem. Francisco Montero Ferndndez.

Cocinero de equipaje. Andrés Guillén Escarcena.



Viaie de la Nao de (adiz & Canarias.

A fines de Enero de 1893 bajaba la Nao Santa Maria de
la Carraca & Cédiz y anunciaba el Capitéin General del De-
partamento que el 6 de Febrero estaria completamente lista
para su viaje 4 América. El buque estaba completamente
preparado, se le habia construido un foque y una vela de
estay mayor para capear y usarlos en las soledades del mar;
tenia abiertas portas de desagiie suficientes, y confiaba por
mi parte que, salvo casos muy extremos, ibamos en tolera-
bles condiciones de seguridad.

Nuestro viaje tenia el obligado de tocar en las Palmas
de Gran Canaria, Tenerife, Puerto Rico, la Habana y es-
tar en Nueva York & fines de Abril para la gran revista na-
val que debia verificarse en el Hudson & todas las escoa-
dras del mundo. Asi, pues, el tiempo era sumamente breve,
y para ganar algo de lo perdido, el Gobierno resolvié que el
cracero Isla de Cuba nos remoleara hasta Canarias, que nos
desatracara de las Islas y que desde frente 4 Baracoa, d:la
isla de Cuba, nos remoleara un crucero hasta La Habana,
dudando que, aun asi, pudiéramos llegar 4 tiempo.

Listos del todo el 6 de Febrero, un accidente de la mé-
quina del erucero, nos detuvo hasta el 11 4 las diez de la
mafiana, que con un remolque por banda saliamos para nues-
tra expedicidn, dejando preocupados & familias y amigos,
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que miraban los altos castillos de la Nao con el recelo na-
tural que inspiraban su notoria desproporcién.

Dia 10 AL 11 pE FEBRERO DE 1893.

A las 23" de este dia astrondmico salimos de Cddiz 4
remolque del crucero Isla de Cuba. Tiempo hermoso; viento
flojo del N. NO.; andar, 8 millas.

Al medio dia, Lat. N. 360 10’

Long. 0. 000 171°, S. Fdo.

Dia 11 AL 12 DE FEBRERO DE 1893.

Fué necesario reducir ¢l andar 4 7 millas, por faltar los
remolques con frecuencia.

Viento NO. flojo; mar tendida de O.

Lat. N. 34e 7’; rambo directo S. 470 O,

Long. O, 20 b1’; distancia, 182 millas.

Dia 12 AL 13 DE FEBRERO DE 1893.

El buque gobierna de un modo imposible; los remolinos
producidos por la salida de aguas hacen insensible el efecto
del timén mientras éste no esté casi & la banda, y al obrar
sobre él, como lo hace con toda la fuerza de una salida su-
perior & las condiciones del buque, causa guinadas de einco
4 seis cnartas, imposibles de dominar.

Lat. N. 32° 3’; rumbo directo S. 440 0.

Long. O. bo 14’; distancia recorrida, 173 millas.

Dia 13 AL 14 pDE FEBRERO DE 1893.

El mal gobierno, debido & las condiciones del buque, 4
llevar cortos los remolques, & los balances que esto ltimo
produce, anmentando alin mds las gwiiadas las bularcamas
que alternativamente se meten en el agua, hacen esta
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navegacidn trabajosisima y deseando todos vernos & la vela
v solos.

Lat. 300 8'; rambo directo 8. 460 O,

Long. 7o 31; distancia, 163 millas.

DiA 14 AL 15 DE FEBRERO DE 1893.

Al amanecer del 15 se vid la tierra de la isla de Gran
Canaria. Ya sobre ella, refrescé mucho al O. y entré algu-
na mar.

Al medio dia queddbamos sobre el puerto de la Luz.

Dia 15 pE FEBRERO DE 1893.

En el puerto de la Luz. Amarrada la Nao al rompeolas,
se permitié la entrada libre al pablico.

Vinieron & bordo antes que nadie nuestros compaferos
el Comandante de Marina y los Comandantes y Oficiales de
los eruceros Conde de Venadito é Isabel II, que se hallaban
en el puerto, y en seguida vinieron 4 felicitarme por la lle-
gada el Alealde, Delegado del Gobernador civil, del Gober-
nador militar, Comisiones del Obispado, Cabildo, Audiencia,
Centros cientificos y literarios y Sociedades particulares,
sin excepeidn.

Por la noche se dié en nuestro honor una velada litera-
ria en el Seminario, presidida por el Sr. Obispo, Rdo. Pa-
dre Cueto, persona muy conocida en el mundo cientifico y
y ex-rector de la Universidad de Manila.

Se pronunciaron discursos por los alumnos, cerrando la
sesién con algunas frases del Sr. Obispo y cuatro palabras
mias dando las gracias.

Dia 16 DE FEBRERO DE 1893.

En las Palmas de Gran Canaria.—Fué este dia uno de los
mds notables de la expedicién; era de hecho el primer honor
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al ziaje, al recuerdo de la visita de Coldn al Real de las Pal-
mas, casi acabado de conquistar, y ain no conquistada Te-
nerife; fué una manifestacién de patriotismo, en que no falté
ninguna clase social con la alegria de una fiesta, sin pena, ni
humillacién del vencido, y si la idea de que debia conmemo-
rarse el viaje pudo mover la opinién en la peninsula, la prime-
ra celebracidn que de él se hizo fué de una intensidad, de un
alegre entusiasmo,de una cordialidad que no han vuelto 4 ser
igualados, ni aun después en el fantistico desfile de nuestra
entrada en la Exposicién de Chicago.

Por la mafiana se celebrd un solemne Te Deum, yendo en
procesidn civica el Ayuntamiento y cuantas personas distin-
guidas, oficial y no oficial, habia en la cindad, sin necesidad
de ser invitados.

El acto fué grandioso, y en él el Candénigo Magistral don
José Lipez Martin pronuncié un notabilisimo discurso, que
fué admiracién de todos, incluso para nosotros, que habiamos
ya oido & Col6n, tan manoseado por toda clase de oradores.

De la Catedral salimos también en procesidn civica, lle-
vando delante el histérico pendén de la conquista de las is-
las; faimos & visitar la ermita de San Cristébal, que existia
hace cuatro siglos y donde consta que oré Coldén & su paso
por Las Palmas, y en igual forma fuimos al Ayuntamiento,
donde el Obispo y el Alcalde, & nombre de la ciudad, me hizo
nn regalo personal y dedicado en su carpeta: “Al Sr. D. Vic-
tor Maria Concas y Palan, Capitin de fragata y Comandan-
te de la Nao histérica Santa Maria,, cuyo obsequio, tan de-
licado como original, ha de constituir para mi familia un re-
cuerdo sin semejante. Consistia, en un acta notarial en de-
bida forma, en que se hacia constar mi llegada al puerto de
la Luz, constando en ella las personas de significacién alli
presentes; pero cuya acta, extendida en pergamino, en letra
gética y encabezado con el penddn del descubrimiento y con
sellos de plomo y cera, imitacién de los del siglo XV, era como
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debid ser el acta que pudo Coldn haber levantado el dia que
conmemorébamos, si la duda, la ansiedad y lo desconocido le
hubieran dejado adivinar la inmortalidad que esperaba 4 su
nombre (1).

Por la tarde hubo al mismo tiempo misica en dos paseos;
por la noche en el hotel de Santa Catalina un gran banque-
te dado por el Ayuntamiento y al que concurrieron unas
150 personas. La lista de la comida era muy ocurrente, pues
consistia en dos hojas; en la primera dibujado el puerto de
las isletas como debia estar en 1492; y la otra hoja el mismo
puerto en 1892, con su tranvia de vapor, telégrafo, luz elée-
trica y un crecido nitmero de transatlanticos.

Seguidamente fuimos obsequiados con un haile de etique-
ta en el Gabinete literario, 6 sea Ateneo, designado por
aquel nombre en Canarias, terminando las fiestas, que du-
raron veinte horas sin cesar.

La razén de tal plétora de festejos fué ser el proximo

(1) Copia del acta de referencin:

Hay un sello de oncena clase.

«En ¢l nombre de Dios Todo Poderogo. En el puerto de refagio de la Lug, anii-
wuo de las Isletas, término municipal de la moy noble y leal Ciudwd del Real de
1as Palmas, 4 los quince dias del mes de Febrero del afio N, 8. .J. €., mil ochoelen-
tos noventa v tres: Reinsudo en Espaiin 8. M. el Rey Don Alfonso XIII y en su
nombre la Reine Regente Dofia Maria Cristina de Augsburgo; yo el infraserito
Don lsidoro Padrén v Padrén, Jefe honorario de Administracion eivil y Decano
del I. Colegio notarial de las Palmas, eon vecindad en esta Glthma Clodad, & esta
hora de las doce de la mafiana requerido al efecto por el Br. Alcalde Presidente de
este Exemo. Ayuntamiento, me he constituido en unién del propio sefior requi-
rente y de otras personas que al final frdn nombradas en el muelle de Santa Cata-
lina, al objeto de hacer constar con las solemnidades convenientes el arribo de la
nao Santa Marie & las agnas del Poerto de Refugio. Considera el Br. Alealde, in-
terpretando los sentimientos de la Corporacidn munieipal, que el acontecimiento
merece ser de esta manera perpetuado en la memorin de lus futuras generncio-
nes, porque 61 glorifica una vexr mas la noble insignin de la Marina Real Espaiiola,
que tremola en la moderna nao, evocando el recuerdo de empresas herdicas de pa-
sadas edades: porque él enaltece & esta siempre N. ciudad, que sabrd acoger
4 los vallentes que tripulan la Sante Marid con la consideracion y agasajo que
merecen los sucesores de aquellos que pasearon el pabellén de In Patria por mires
desconoeldos, _n con él rodearon la tierra; porque con este acto, en fin, s¢ honra
una vez mas al hijo Uustre de este pais, & quien debemos el Puerto de Refugio y
el hermoso ecspecticalo de este din. Bepan, pues, euantos esta actn leyeren en lo
futuro, edmo siendo la hora de Ins dos de la tarde, ocupado el muelle por wmultitud
de gente de todas lus clases socinles, las Autoridades y Comisiones al efecto desig-
nadas se han trasladado & la neo Santa Maria, legada hoy & este puerto proce-
dente del de Cidiz, hallindose anelada en el mismo en que se sitia 4 los 28° §' 7"
Lat. N. y 2.0 44'43" Log. F. del Meridiano de la isla del Hierro, y una vez &
bordo el 8r. D, Frauciseo Manrigue de Lara, ha felicitado en nombre de ln
ciodad 4 los sefiores Comandantes y Oficiales que también se vombrarin al final,
ofreciéndoles carifiosn hospitalidad & ellog, & los valientes marinos & quienes ia

5
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dia 17, viernes de Cuaresma; con lo que se originaban difi-
cultades invencibles de concurrencia para el baile y el ban-
quete; y gracias & que la Comisién de festejos tuvo la
delicada ocurrencia de poner & mi disposicién un magni-
fico carruaje dia y noche, y habitaciones en el hotel para
mi y los oficiales, que pudimos hacer frente 4 este dia
sin faltar 4 ninguna parte; lo que en otras poblaciones no
nos fué posible ni 4 mis compaiieros ni & mi, por exceso de
fatiga.

Dia 17 pE FEBRERO DE 1893.

En las Palmas.—Fué este dia destinado 4 recibir las vi-
sitas oficiales, entre ellas la del Obispo, que regalé 4 la ma-
rineria algunas vituallas,

Por la tarde hubo batalla de flores en la calle de Triana;
y del mismo modo que los més tranquilos suelen ser los més

Patria ha juzgado dignos de seguir 4 sus drdenes los derroteros de Coldn. En fra-
ses elocuentisimas ha manifestado su gratitud el 8r. D, Vietor Concas, por si y &
nombre de 1a dotacidn de su bugue; y hechas las presentaciones de estilo ha ter-
minado el acto con entusiastas vitores 4 Espafia, al Rey y 4 la siempre gloriosa
Marina Real Espaiiola. Hoy, diez y seis del propio mes y afio, despuds de cantado
un solemne Te &mm en eszn Banta Iglesia Catedral, donde pronuneid elocunenti-
sima oracidn ¢l Br. D, Jose Ldpez Martin, tuvo lugar In procesion civiea desde di-
cho templo hasta la iglesia de Ban Antonio Abad, en enya plaza se descubrid la li-
pida conmemorativa de un acto religioso Hevado 4 cabo por Coldn, Pronuneio el
sefior Dedn del Exemo. é Ilmo. Cabildo Oatedral frases alusivas al nacimiento de
Colén en la vida de la fe. Terminada esta solemnidad religiosa, constituidos los
invitados en el Baldn de Actos piblicos del Exemo Ayuntamlento, oido la eon-
movedora palabra del Rdo. Prelado, yo el infrascrito Notario di lectura al presen-
te documento, interviniendo an él como testigos de este ncto los que conmigo sus-
eriben y lo fueron por designacidn del 8r. Alcalde el Ilmo. Obispo de Canarins, el
Excmo. Gobernador milltar de la plaza, 1os Sres, Presidente de Sala, Comandante
de Marina y Delegado del Gobiarno, 10s Comandantes de los bugues de guerra sur-
tes en el puerto y los Oficiales de la Armada, de todo 1o ecual doy fe. - Francigco
Huwrigm de Lara.—Fray José Obigpo.— Victor Marie Concas.—Rafael Loste, —
Eduardo Alfonso.—Antonio Moreno Guerra.— Antonio Massien.—Comandante de
crucero Venadito, Emilio Diag Moren.—Oomandante del erucero Teabel 17, Luis
Pavia. — Comandante del erucero fela|de Cuba, Salvador Rapado.—Oficial de ln
nao Santa Maria, José Gutiérres Sobral.—Oficial de la nao Santa Maria, Antonio
Magasz. - Oficial de la nao Santa Maria, Buiz Berdejo.—Isiporo PADRON.

onenerda con su original que se custodia en ¢l protocolo de esorituras piblicas
de este aito, bajo el nimero coarenta y dos de orden & que me remito. Y & requeri-
miento del Sr. Alealde para entregar al 8r. D. Victor Coneas, expido s presen-
te que signo, firmo y sello con el de mi Notaria y con el de este Hustre Colegio en
virtud de autorizacidén concedida por el Ilmo. Br. Director general del Ramo en
las Palmas hoy dia del nt,o:}'umgnto.— Vaule.— [8Biporo PADRON.—Hay un sello
que dice: Oolegio Notarial de las Palmas y dos més, uno de plomo y otro de
cera dentro de un estuche.»
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estrepitosos en llegando la ocasién, asi nadie hubiera creido
al ver la calma habitual de la ciudad que llegase & tanto el
delirio de la florida batalla. La calle, llena de bote en hote,
en los balcones no cabian las mujeres hermosas y toda la
via adornada con montafnas de flores, como sélo seria posible
en Febrero en Cararias, que caian & la calle por toneladas,
con un cardcter de grandiosidad como no lo he visto en nin-
guna otra parte del mundo.

Fué un efecto del entusiasmo espontineo del pueblo, y
tuve que enviar & buscar & toda prisa & los oficiales de la Nao
y de los cruceros, que, rendidos de fatiga, no habian acudido,
pues nadie dié importancia ni tenia idea de lo que iba 4 ser
la batalla de flores, cuando ni la misma Comisién que la or-
ganizé llegd & imaginarse la estupenda manifestacidén que se
preparaba.

Por la noche, nuestros compaieros del Ejéreito, de guar-
nicién en la isla, organizaron una bonita retreta con dos ar-
tisticas y costosas carrozas, carinosamente dedicadas 4 la
Marina. Han visitado la Nao de diez 4 doce mil personas.

Dia 18 pE FEBRERO DE 1893.

De Gran Canaria G Tenerife.— Al amanecer salia para
Tenerife 4 remolque del crucero Isla de Cuba, después de
haber intentado hacerlo 4 la vela y desistido por falta de
viento.

El puerto estaba engalanado: los muelles atestados de
gente y las Comisiones oficiales y particulares nos despidie-
ron en un vapor que nos acompafié unas millas mar afuera.

A las ocho de la mafiana dobldbamos la isleta con mar
gruesa del NO., que nos hacia dar tumbos imponentes. Se-
guimos rumbo 4 Tenerife bastante despacio, & causa de la
mar, hasta que nos abrigé la isla y se pudo dar més velo-
cidad.
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Probé entrar 4 la vela; pero el efecto del viento conocido
por el embate me lo impidié; hube de tomar el remolque de
un vapor del puerto, que hacia tiempo que nos convoyaba,
trayendo 4 su bordo autoridades, comisiones y amigos, y
cuyo vapor nos condnjo al muelle hasta quedar atracados
con el costado de estribor y con plancha 4 tierra.

Sobre el muelle estaba en masa la poblacién de Santa
Cruz, presentando un espectdculo imponente y gratisimo, al
vernos recibidos de tal modo.

Como en las Palmas, ademis de las auntoridades de Ma-
rina vinieron & bordo el Ayuntamiento en corporacién, Di-
putacion, Gobernador Civil, Capitin General, Gobernador
Militar, Generales de Artilleria, Ingenieros, Administracién
Militar, Jefes de Sanidad, Comisiones de Casinos, Ateneos,
Filarménica y de cuanto Centro y Sociedad habia en la
cindad.

Aquella noche hubo en nuestro obsequio iluminaciones y
baile en la sociedad filarménica de Santa Cecilia.

Dia 19 pE FEBRERO DE 1893.

Domingo de Pinata. En Santa Cruz de Tenerife.—Hubo
Te Deum por la mafnana, de solemnidad convencional; el
Ayuntamiento nos obsequié con un Junch samamente cordial;
vino 4 bordo el sefior Obispo de la Laguna, que bendijo la
expedicidn, y por la nocke, un notable baile de etiqueta en
el casino, que es modelo de sociedades de este género.

Dia 20 pE FEBRERO DE 1893.

En Santa Cruz de Tenerife—A peticién mia, me dejaron
en completa libertad, ante la necesidad de prepararnos para
un viaje de la importancia del que nos esperaba, y en lo que
se empled el dia. Mientras tanto, pasaban por el buque mi-
llares de personas de la capital y de la isla toda, visitantes
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que aprecio en unos quince mil, durante los dias de nuestra
permanencia.

Dia 21 pE FEBRERO DE 1893,

En Santa Cruz de Tenerife.—Al amanecer salimos para
Ia villa de la Orotava en diez buenos carruajes, con una nu-
merosa y escogida comitiva, presidida por el Alealde.

Fuimos obsequiados en la Laguna, en la Orotava y en el
gran Hotel Sanatorium de Taoro, y por fin, con un banque-
te en el Hotel Martianez de Pnerto Cruz. En este pequeiio
pueblo, de unas 4.000 almas, se repitid algo parecido 4 la
batalla de flores de Las Palmas, tanto que si hubiera yo
descubierto otra América ¢ creyera que el espiritu de Coldn
venia en mi pellejo, no era posible hacer mds; repiques de
campanas, cohetes, vivas, empavesado é illuminado més tarde
el pueblo; la gente en masa & recibirnos y acompanando al co-
che; alegria en grande. jParecia ser el regreso del vencedor!
Por fortuna, se trataba de un pueblo chico, pues mi posicién
se hacia algunas veces muy dificil, como ya lo habia sido
otras veces y habia de volverlo & ser otras muchas. Si lo to-
maba friamente parecia desaire y poco entusiasmo colombi-
no, y si me dejaba llevar y me complacia en ello, no faltaria
quien supusiera que yo lo tomaba por lo serio, como si fuera
para mi. Yo me esforzaba en repetir que era sélo el porta-
estandarte de las glorias espanolas, y que era el primero en
celebrarlas; que la honra que yo recibia era de la eleccién
del encargo, y no de la expedicidn de Colén propiamente tal,
pero en Puerto Cruz no era posible entrar en tales disquisi-
ciones, era una entrada triunfal, como la de los vencedores
de Tetuin y Wad-Rés. El Alcalde de Tenerife, mi compa-
fiero de carrnaje, se refa conmigo del aprieto en que yo es-
taba, cuando vino 4 sacarme del apuro un golpe teatral. Pa-
raron los carruajes, y retirdndose una cortina de gente
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puesta ad hoe, se descnbrié una banda de misica en traje de
indios bravos, con plumas y todo, pero al director se le olvi-
dé quitarse las gafas; en traje gimndstico y gafas, era lo
bastante para que entre espanoles pudiéramos bromear un
rato, traspasando la atencién piblica el consabido indio en
cueros, con antiparras.

Hubo carreras de cintas, siguid ¢l banquete en el Hotel
Martianez antes citado; una cena & la una de la madrugada
en el Hotel Taoro, y 4 las siete de la manana, sin descan-
sar un minuto en veinticnatro horas, llegdbamos & Teneri-
fe, inmensamente agradecidos, pero horriblemente cansa-
dos, para salir aquel mismo dia después de cumplir con todo
lo oficial y lo no oficial que quedaba que hacer, si es que
Dios hacia el milagro de dejarnos algunas fuerzas para que
pudiéramos tenernos en pie.

Dia 22 DE FERRERO DE 1893.

Salida de Tenerife.—Segin las instrucciones que recibi
en Cadiz, debia el erucero Isle de Cuba desatracarme de las
islas y segnir Inego la Nao su viaje & la vela, tanto para fa-
cilitar el viaje como para ganar el tiempo perdido, pero el
correo llegado el 21, digponia que el erucero, después de de-
jarme, debia continuar su viaje & Fernando Péo. Sabido es
que esos viajes necesitan preparativos importantes, no por el
viaje, 8ino porque el buque va & estar dos afos lejos de todo
puerto de recursos; asi que de salir aquel dia era hacer em-
prender la campaia al crucero en malas condiciones, y de
esperarlo, era afiadir una nueva dilacién & las muchas que
ya habia habido, y siendo estas circunstancias las que yo de-
seaba, precisamente, que era hacer el viaje & la vela de
puerto & puerto, dije al Comandante del crucero, que era de
menor antigiiedad, que quedaba desligado de la comisién del
remolque de la Nao; dispuse la salida para las cnatro de la
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tarde, y ya 4 la vela, di al Comandante de Marina el tele-
grama para el Gobierno, de modo que no pudiera ser de-
tenido.

A las cuatro de la tarde, lleno el muelle de gente y des-
pedido de todos, di la vela para cruzar el Atlintico con un
tiempo hermoso y viento bonancible de E. NE.

Largamos todas las velas y en breve la distancia y los
cortos dias de invierno nos dejaron en la soledad del mar y la
oseuridad, muy ocupados en asegurar todo y & prepararnos
en serio para los mds rudos movimientos, como no podia ha-
cerse en puerto con la inevitable aglomeracién de curiosos.

Al amanecer ain continudbamos preparandonos con el
vigor de guien no rehusa riesgos, pero que no llama valor 4
la imprevisidn; y no tardamos en quedar preparados para el
mal tiempo, aunque lo desedramos bueno y que no se nos
ofreciera ocasién de probar en ertremis las condiciones de
la Nao.

Al medio dia 0" del 23.

Lat. N. 270 18. Rumbo directo S. 16 0.

Long. 0. 10° 51’ San Ferd. Distancis recorrida: 68 mi-
llas.

Dia 23 AL 24 pDE FEBRERO DE 1893.

El bugue lo hace bastante bien. Las islas & la vista.
Viento N. NE. flojo. Andar medio: dos millas.

Lat. N. 260 45’. Rumbo directo 8. 52¢ 0.

Long. O. 110 8', Distancia: 54 millas.

Dia 24 AL 20 DE FEBRERO DE 1893.

Al anochecer se ve atin bastante claro y elevado el Pico
de Teide & 120 millas de distancia.

Vientos del N. flojos y variables.

Lat. N. 260 59". Rumbo directo 8. 42’ 0.
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Long. O. 110 55’ de 8. F'9°, Distancia recorrida: 62 millas.

Dia 26 AL 26 pE FEBRERO DE 1893.

Recala mar de NO., que ocasiona balances sumamente
fatigosos, por lo ripidos y por su amplitud.

Viento de N. fresquito; hemos llegado & andar cinco millas.

Lat. N. 240 48'. Rumbo directo S. 460 O.

Long. 0. 130 11", 8. Fdo, Distancia recorrida: 99 millas.

Dia 26 Ar 27 pE FEBRERO DE 1893.

Tiempo hermoso; viento del N. NO. al NE. fresco.

Al anochecer se quitd una boneta & la mayor, faena tra-
bajosa, y que de hacerla bajo un tiempo es facil que se vaya
un hombre al agua.

Se llegaron 4 andar 6,6 millas.

Durante la noche los balances han sido tremendos.

Lat. N. 230 53". Rumbo directo S. 620 O.

Long. O. 140 58, 8. F4°, Distancia recorrida: 111 millas.

Dia 27 AL 28 DE FEBRERO DE 1893.

Tiempo entablado del E. al NE., con el que hemos llega-
do 4 andar siete millas.

La mar NO. unida 4 la del viento reinante, nos atormen-
ta de un modo atroz. El casco y la arboladura trabajando
horriblemente, sin que nadie 4 bordo pudiera cerrar los ojos.

La salud inmejorable.

Lat. N. 230 31°. Rumbo directo S. 76’ 0.

Long. O. 8. Fd, 160 38'". Distancia recorrida: 95 millas.

Dia 28 peE FEBRERO A 1.0 pg MARzO DE 1893.

Poco viento y mucha mar, que nos sigue molestando mu-
cho. Dificilmente llegamos & las cinco millas.
Viento de E. SE. al E. NE., cariz calimoso.
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Vamos, como de costumbre, con la mayor con sus dos
bonetas, gavia, mesana, trinquete, cebadera y foque.

Se improvisé un pescante para ver si era posible amurar
mejor el trinquete, pero sin resultado.

Lat. N. 230 21'. Rumbo directo S, 84° 0.

Long. O. 8. Fto, 180 29’. Distancia recorrida: 103 millas.

Dia 1o AL 2 pE MArzo DE 1893.

La ventolina cayé, y ventaba tan amoreso, como dice el
Diario de Colén, que casi no ventaba nada. Se aproveché el
dia para arreglar las velas.

Es admirable lo bien que porta la mesana latina con la
entena sobre el palo, orientada como baticulo, cuya vela nos
tiene 4 todos entusiasmados.

No es menos notable el modo cdmo hace su papel la ce-
badera, que ha ido en viento todo el viaje, aferrdndola al
anochecer sélo para evitar el tener que enviar gente afuera
de noche, si hubiera habido necesidad de suprimirla.

Lat. N. 220 58'. Rumbo directo S. 540 O.

Long. O. 8. F, 190 2. Distancia recorrida: 38 millas. .

Dia 2 AL 3 DE MARZO DE 1893.

La brisa volvié & entablarse, si bien trayendo mucha
mar del NO., que nos atormenta, como de costumbre.

El aspecto del tiempo es de haber vientos muy duros al
N. del Atléntico.

Lat. N. 220 20", Rumbo directo S. 69¢ O.

Long. 0. 200 47'. Distancia recorrida: 104 millas.

DiA 3 AL 4 DE MARZO DE 1893.

Tiempo igual al de ayer; el bugne anda muy poco apesar
de ser las circunstancias muy favorables.
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De noche se vié un buque de vela rumbo al Ecuador.
Viento NE. '/, N. bonancible.

Lat. N. 210 54’. Rumbo directo S. 750 O.

Long. 0. 220 50°. Distancia recorrida, 117 millas.

DiA 4 AL b DE MARZO DE 1893.

El brisote duro del N. NE., levanta bastante mar, 4 lo
que atribuyo que la Nao anda menos de lo que podia espe-
rarse en estas circunstancias: ademés, apenas se aumenta
algo el andar, los llenos de popa arrastran una columna tal
de agua, que se hace visible el efecto contrario 4 la marcha.

Navegamos con todas las velas ademés del foque vo-
lante.

Cariz de mucho viento y de tiempo dudoso.

Lat. N. 210 29". Rumbo directo 8. 800 O.

Long. O. 250 15, Distancia recorrida, 137 millas.

Dia b AL 6 DE MARZO DE 18935.

Ha engruesado la mar de NO. y al amanecer el cariz
de viento en aquella direccidn nos hace esperar més mar.

El viento muy fresco del NE. '/, E. con bastante mareja-
da y la que recala del NO. forma un hervidero que jugando
con la Nao, no nos deja vivir,

Hoy he probado navegar levantando el punio de bar-
lovento de la mayor, con lo que parece que se gohierna
mejor.

Se improvisé por rastrera la vela del batel, pero sin re-
sultado.

El mal gobierno de la Nao, es nuestra mayor dificultad,
porque pasa de lo creible, pues en habiendo un poco de mar
se dan guifiadas de siete y ocho cnartas.

Lat. N. 210 18”. Rumbo directo, S. 84¢ O.

Long. 0., 270 6'. Distanecia recorrida, 104 millas.
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DiA 6 AL 7 DE MARZO DE 1893.

Continta el viento al NE. '/, E. fresco y siempre gruesa
la mar del NO., ademds de la marejada del viento.

Lat. N. 200 57". Rumbo directo S. 790 O.

Long. 0. 29° 00°. SF. Distancia recorrida, 108 millas.

Dia 7 AL 8 DE MARZO DE 1893.

El tiempo se inclina & la calma; por la manana han des-
fogado los primeros chubascos del viaje.

Lat. N. 200 35". Rumbo directo S. 740 O.

Long. 0. 300 19". Distancia recorrida, 77 millas.

DiA 8 AL 9 bE MARZO DE 1893.

El tiempo variable y con chubasqueria.

Por la noche hubo que meter la gavia y la mesana;
aunque estas son las mejores de todas las velas, son poco
manejables para tiempo inseguro.

Vientos del E. con agua y chubasqueria.

Lat. N. 200 23'. Rumbo directo S. 810 O.

Long. 0. 310 43". Distancia recorrida, 80 millas.

Dia 9 AL 10 b MARZO DE 1893.

El viento salté 8. '/, SE.; ventaba fresquito y sin mar.

Ocurrié hoy algo digno de contarse y fué venir & todo
trapo sobre nosotros una barca inglesa, quizés juzgando por
nuestro extraiio aparejo que era la Nao un barco en bando-
las: al estar cerca la izé la bandera nacional y, sin duda,
debid creernos de alguna Sociedad de chiflados, pues pasé
rascando la popa, sin que se viera & su bordo alma viviente,
como si se hubieran llevado un chasco. Se conoce que el Ca-
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pitdn no conocia el faror colombino de que estaba poseido el
mundo ilustrado.

Lat. N. 200 23'. Rumbo directo, O.

Long. OSF. 35° 28, Distancia recorrida, 99 millas.

DiA 10 AL 11 pE MARZO DE 1893.

Refrescd el viento al S. hasta las once de la noche que
quedamos en la calma més completa.

De 11 4 2 de la madrugada, diluviando.

Lat. N. 200 26'. Rumbo directo N. 850 O.

Long. O. 340 9. Distancia recorrida, 38’5 millas.

Dia 11 AL 12 DE MARZO DE 1893.

Calma completa que con la de ayer nos duré veintisiete
horas. Al medio dia viento 8. SE. y mal cariz.

Lat. N. 200 34’. Rumbo directo N. 690 O.

Long. OSF. 340 31". Distancia recorrida, 23 millas.

Dia 12 AL 13 pE MARZO DE 1893,

Mal cariz, viento al S. y muchos chubascos. Durante la
noche ha diluviado y se ha navegado con precaucion.

A las nueve de la mafiana salté un chubasco muy duro
del NO. con mar arbolada, que nos obligé & correrlo.

La Nao cabecea furiosamente y cuando con algiin andar
choea en las guinadas con algin golpe de mar, se para en
seco, sacudiendo los palos de tal modo que hace temer un
desarbolo. Lia violencia de las cabezadas es tanta, que las
cosas trineadas saltan de cubierta.

Al medio dia mejord la situacién, pero no el cariz; signe
diluviando. El dia ha sido muy trabajoso por lo poco mane-
jable del aparejo, quizis peor después de pasar los chubas-
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cos en que sin vela bastante, la Nao se revoleaba hasta el
delirio.

Lat. N. 210 18’. Rumbo directo 8. 80c 0.

Long. 0. S. F. 360 8. Distancia recorrida, 92 millas.

Dia 13 AL 14 pE MARzZOo DE 1893,

El dia amenazador y lo mismo la noche, hasta la una,
que empez6 & entablarse el viento fresquito al SO. y acla-
rar la celajeria.

Lat. N. 200 54'. Rumbo directo N. 53¢ 0.

Log. 0. S. F. 360 56'. Distancia recorrida, 60 millas.

Dia 14 AL 15 DE MARZO DE 1893.

Viento poco y contrario, sin agpecto de cambiar. Tiem-
po hermoso.

Vamos haciendo forzosamente la experiencia de navegar
de costado entre abatimiento y el escaso cefiir de la Nao.

Dadas las condiciones de la Nao, rosolvi no bajar & bus-
car el aliseo mds abajo del paralelo de Puerto Rico, sino es-
perarlo donde estdbamos, sacando en el entre tanto el mejor
partido posible de las circunstancias.

Lat. N. 200 50". Rumbo directo N. 72¢ E.

Long. 0. 8. F. 36e 50’. Distancia recorrida, 6 millas.

Dia 156 AL 16 DE MARzZO DE 1893.

Volvi6 el tiempo & empeorar, ventando del O. A las diez
de la noche desfogé un chubasco muy duro del NO. que
hubo que correr, lo que hizo la Nao bien, pues no llegé 4 le-
vantar mar.

La intensidad del viento, sumamente variable, ha obliga-
do 4 trabajar mucho con el aparejo, siendo muy dura de ma-
nejar la mayor bajo un chubaseo.
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Dia 16 AL 17 pE Magrzo DE 1893.

Tiempo muy achubascado, pero con apariencias de cam-
biar; siguen los chubascos duros, aunque de menos intensi-
dad que ayer.

Por fin el viento al O. NO. nos deja ganar algo al S. se-
paréndonos de esta zona, aparentemente centro de una per-
turbacidn ciclénica.

Hemos pescado doradas y albacoras.

Lat. N. 200 04. Rumbo directo S.

Long. 0. S. F. 360 54", Distancia recorrida, 11 millas.

Dia 17 AL 18 DE MARZO DE 1893.

El tiempo mejora; el viento rola por el N. al NE. y el
bardmetro, subiendo, confirma esta creencia.

Se vieron desde muy lejos los palos de un buque de vela,
sin poder distinguir de qué vuelta iba.

Lat. N. 190 16’. Rumbo directo S. 26° O.

Long. O. 8. F. 370 19. Distancia recorrida, 54 millas.

Dia 18 AL 19 DE MARzO DE 1893.

Entablado el aliseo, muy fresco, con bastante mar, he-
mos llegado 4 andar 8 '/, millas, aunque muy atropellado el
buque por la mar, & causa de las guinadas.

Viento de N. NE. al E. NE. fresco.

Lat. N. 190 13’. Rumbo directo S. 88° O,

Long. O. 8. F. 390 09’. Distancia recorrida, 104 millas.

Dia 19 Ar 20 DE MARZO DE 1893.

Aliseo sucio y frescachén con mucha mar; la Nao balan-
ceando horriblemente.
Se descubrié un agua de importancia en el cintén de ba-
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bor que se cogié echando un hombre embalsado fuera del
costado. La faena fué muy trabajosa, & pesar de ser el agua
relativamente alta, 4 causa de la mucha mar, que en los ba-
lances cubria por completo al marinero.

Al medio dia quedé el aliseo fresco y el tiempo mis
claro.

Lat. N. 190 8. Rumbo directo 8. 880 O,

Long. O. 8. F. 410 10", Distancia recorrida, 115 millas.

Dia 20 ar 21 pE Marzo pE 1893.

El aliseo ventaba amoroso, como decia en 1492 el Almi-
rante, cuando le iba bien.

El andar es de unas 4 millas, y es el que puede conside-
rarse normal.

Lat. N. 190 13'. Rumbo directo N. 870 0.

Long. O. 8. F. 42° 56", Distancia recorrida, 100 millas.

Dia 21 AL 22 pE MARrzZO DE 1893.

Tiempo calmoso, con algunos chubascos del Sur. Viento
del E. y NE.

A media noche pasé un vapor & unas 4 millas al Sur. No
pudo reconocernos.

Lat. N. 190 3". Rumbo directo 8. 83¢ O.

Long. 0. S. F. 44° 27", Distancia vecorrida, 87 millas.

Dia 22 AL 23 pE MARzO DE 1893,

Viento muy duro del N. NE.; temporal declarado. Mar
gruesa arbolada que nos alcanza por el poco andar, que sélo
por breves momentos llega & seis millas.

Las guifiadas son increibles y la Nao revolcindose se
deshace, amenazéndonos los golpes de mar que rompen sobre
el costado. Se cerraron las escotillas y se tomaron cuantas
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precauciones exigia la gravedad de nuestra situacién; pero
gracias & haber salido debidamente preparados hemos evita-
do quizé un desastre, doliéndome en no haber insistido en la
colocacion de las quillas laterales, pues el mal gobierno acre-
ce el peligro considerablemente.

Se eché por barlovento un saco lleno de estopas empapa-
das en aceite, cuyo resultado es efectivamente asombroso,
pues dejando més abrigado el costado de barlovento de los
golpes de mar, ha ganado mucho el gobierno de la Nao y con
ello la posibilidad de defendernos.

Pasé una barca corrienco el temporal con las gavias ba-
jas. No pasé lejos; sin embargo, creo que no nos vié. La tri-
pulacién muy valiente, pero excesivamente fatigada.

Lat. N. 190 1". Rumbo directo N. 89° O.

Long. O. 8. F. 460 39", Distancia recorrida: 124 millas.

Dia 23 AL 24 pE MARZO DE 1893.

Sigue el tiempo muy duro, pero menos que ayer.

La mar muy gruesa.

Vamos corriendo con trinquete, foque, mayor con una bo-
neta y gavia; aguantando tanta vela para poder sujetar el
buque; sin embargo, el andar no llega & cinco millas. Vien-
to N. NE.

Lat. N. 190 11". Rumbo directo N. 850 0.

Long. O. 8. F. 480 51", Distancia recorrida: 125 millas.

Dia 24 AL 256 DE MARZO DE 1893.

Menos viento y va cayendo la mar; mejorando el tiem-
po, pero rolando el viento hacia popa queda la Nao con me-
nos sujecién y aumentan los balances.

Al medio dia viento E. '/, NE. fresco.

Lat. N. 19° 28". Rumbo directo N. 830 0.

Long. O. 8. F. 510 7', Distancia recorrida: 130 millas.
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Dia 25 AL 26 DE MARZO DE 1893.

Aliseo fresco del N. NE. El buque gobierna muy ma
con el viento y mar por la popa.

Lat. N. 190 24'. Rumbo directo S. 88° 0,

Long. O. 8. F. 3¢ 33", Distancia recorrida: 139 millas.

Dia 26 AL 27 pE MARZO DE 1893,

Aliseo del E. y bonancible, todo aparejo; mar de fondo
que nos mueve sin piedad.

Se vid muy lejos un vapor rumbo al Norte.

Lat. N. 190 27", Rumbo directo N. 880 O.

Long. O. 8. F. bbo 34", Distancia recorrida: 114 millas

Dia 27 AL 28 pE MARZO DE 1893.

Tiempo calmoso; viento dominante E. '/, SE. flojo.

Se vi6 una barca rumbo al Norte que pasé 4 alguna dis-
tancia.

Lat. N. 190 18'. Rumbo directo S. 83¢ O.

Long. O. 8. F. 56° bb'. Distancia recorrida: 77 millas.

DiA 28 AL 29 DE MaRZ0 DE 1893.

Tiempo hermoso.

A las ocho de la manana avisté, yo el primero, la isla
Virgen Gorda, al S. SO. & unas 25 millas.

Ofrecidas unas botellas al marinero que primero viera
tierra, la avisté como media hora después el eabo de mar de
primera clase D. Marcelino Valdés y Barril, piloto de la
marina mercante que cumplia & bordo su servicio.

Poco después se vié toda la cadena de las islas Virgenes.
La vista de la tierra causé 4 bordo alegria, como satisfac-
eién del éxito, pero no porque hubiera la menor intranquili-

5
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dad, sobre todo después del viltimo temporal; ademds, todos
llevaban conmigo més de dos afios y puedo decir que te-
nian en mi su confianza completa. Los marineros, acostum-
brados al gobierno fijo de los buques del dia, yo creo que mi-
raban con asombro la llegada adonde se quiso llegar, des-
pués que la Nao hacia su camino guifiando & derecha ¢ iz-
quierda cuanto le daba la gana.

El viento rolé algo al SE. y bonancible.

Lat. N. 190 13". Rumbo directo S. 880 O,

Long. 0. S. F. b6e 55'. Distancia recorrida: 77 millas.

DiA 29 A 30 bE MARZO DE 1893.

Al anochecer se vié el faro de la cabeza de San Juan de
Puerto Rico, & las once la del Morro, y 4 las dos de la ma-
drugada estaba sobre el puerto esperando el dia.

. A las siete de la mafnana iba 4 la vela para adentro cuan-
do vi las senales del seméforo de que me esperara afuera,
y comprendiendo que era con objeto de preparar la recep-
cién, me aguanté dando bordadas cortas sobre la boca del
puerto.

Habia tardado en la travesia treinta y seis dias, los mis-
mos que tardé Coldn, del 6 de Septiembre que dejé Canarias,
al memorable 12 de Octubre de 1492, coincidencia histérica
que resultd absolutamente de la casnalidad, pero que no por
es0 es menos notable.

30 DE MARrzO DE 1893 (D1A cIvIL).

Entrada en San Juan de Puerto Rico.—Como dejo dicho,
el Castillo del Morro me hizo sefiales de esperar afuera,
hasta las nueve de la manana que el cafionero Indio, de
nuestra Armada, salié y dié remolque 4 la Nao.

Como habia bastante mar y los demds buques estaban
sobrecargados de curiosos, esperaron 4 la boca del puerto,
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siendos dichos buques el aviso de guerra Fernando el Catéli-
¢o, todos los remolcadores y un centenar de botes, todos ellos
empavesados, y no falté quien viera en la combinacion de los
nombres de los buques de nuestra Armada, otra nueva coin-
cidencia histdrica, puesto que el Indio fué & buscar y llevé &
su casa & la Nao de Colén, mientras que Fernando el Caté-
lico aguardaba prudentemente el resultado, hasta que al ver
el giro de la aventura, siguié nuestras aguas, ya que no
habia més remedio.

Seguramente que la tal observacién debid ser ¢ posterioris
pues en aquellos momentos el entusiasmo era extraordinario
y la concurrencia inmensa, 4 pesar de ser Jueves Santo, y
precisamente las diez de la manana, lo que no impidié que
tronaran los cafones y fuera grande la algazara, con senti-
miento del sefior Obispo que, con el mejor sentido, facilito
cuanto permitia la inoportunidad de los dias de llegada y la
imposibilidad de detenernos hasta despudés de la Pascna.

Salieron en el Fernando el Catdlico, el Gobernador gene-
ral de la Isla, el Comandante principal de Marina y todas
las avtoridades.

La Nao quedé fondeada en medio del puerto y fué muy
visitada, como era de esperar.

Parte de campania.—En el dia de hoy di al sefior Minis-
tro de Marina el tinico parte oficial de la navegacidn:

“Excmo. Sr.: Segtin dije &4 V. E., en 22 de Febrero pro-
ximo pasado, sali del puerto de Santa Cruz de Tenerife con
NE. entablado que me franqued rdpidamente del Archipiéla-
go, mas apenas descubiertos de la isla de Hierro, el mal cariz
del NO., signo de tempestades de invierno en el Norte del
Atléntico, nos anticipé la mar gruesa que recalé después y
que no nos ha dejado sino muy breyves momentos durante el
viaje; mar, que unida & la del viento reinante, jugando con
este pequenio buque, sin medios de hacer frente & un tiempo
4 las dos, ha sido causa de que fueran llevados al delirio los
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tremendos halances que ya podian anticiparse de sus altero-
sas formas.

»Segui bajando al SO. hasta el 13, que en 210 de latitud
tuve un temporal del SO. al NO. con chubascos durisimos,
que me duraron hasta el 17, tiempo, que por ser de intensi-
dad variable, era més penoso por la gran dificultad de poder
reducir y volver 4 dar rdpidamente el aparejo. Bajo un chu-
basco del NO. fueron tan duras las cabezadas, que temimos
desarbolar, y llegaron las sacudidas & aventar una costura
del costado, que por ser alta no fué de mayor caidado, aun-
que metia bastante agua durante dos dias que no se pudo
tapar, hasta que fué posible que un marinero embalsado ba-
jara por fuera para remediarlo provisionalmente.

,Bajé con esto 4 los 190 en que encontré el aliseo franco,
pero el 22 y 23 de Marzo, convertido en tiempo duro de N.
NE. con mar gruesa y arbolada, lo mismo para este pequeiio
buque que para otro cualquiera, corri el tiempo al par gue
pasaba por mi costado una barea mercante, corriendo tam-
bién con las gavias bajas. El cortisimo andar de la Nao, que
4 pesar de ir forzada de vela, apenas resultaba ser de cinco
millas, hacia que la mar nos alcanzara y rompiera sobre el
casco, y gracias & tener el gobierno en cubierta pudimos
evitar mayores males. Mandé probar el aceite tan oportuna-
mente ordenado por V. E., arreglado rudamente en un saco
4 remolque de la cebadera & barlovento, con resultado ad-
mirable, pues no s6lo nos defendié éste costado bastante, siné
que dejaba el timén en aguas mds tranquilas, y sin cuyo
recurso quizés no hubiéramos podido seguir corriendo.

,No por eso fueron esos dias, y parte del 24, menos
fatigosos y molestos, sobre todo desde la media noche
del 22 4 la tarde del 23, que mantuve cerradas todas las
escotillas, pues algunas veces era imposible evitar las atra-
vesadas.

sMejorado el tiempo al amanecer del 25, segui corriendo
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paralelo hasta el 29 al amanecer, que reconoci el grupo de
las Virgenes, recalando 4 San Juan de Puerto Rico al rom-
per el dia siguiente, 30, hasta las diez de la manana que
fondeé cerca del muelle.

»El Exemo. Sr. Comandante principal, con el cafionero
Indio y el aviso Fernando el Catélico, salieron & recibir 4 la
Nao, acompanados de todos los vapores y botes del puerto,
estando éste engalanado y el pueblo en masa en los muelles
como en ocasiones de mayor festividad.

»Poco afortunado he sido en la vista de buques para dar
4 V. E. noticias nuestras, pues aunque han sido varios los
vapores que se han eruzado en mi derrota, pero todos & al-
tas horas de la noche.

»Por lo demés, el buque estd sin novedad, pues si de algo
peca es de excesivamente sélido y cargado de madera, sin lo
que quizds fuera menos tormentoso y de mejor marcha, lo
que, dada la experiencia adquirida, no puedo dejar de consi-
derar, cnando entiendo que es de verdadera entidad el viaje
de remontada 4 Cabo Hatteras, y si debe ir a Chicago, la
travesia al Norte de Nueva Escocia, donde de nada sirven
los remolques si el tiempo arrecia, como suele hacerlo en
aquellas latitudes.

oL tripulacion y las clases estin en el mejor estado de
salud y todos animados del mejor espiritn, & pesar de la fa-
tiga increible que han tenido en bastantes dias seguidos, en
que ha sido imposible cerrar los ojos, y creo excusado
decir que V. E., que conoce los distinguidos servicios del
segundo comandante y Oficiales de este buque, que, por
su parte, incansables en todo tiempo y & toda hora, han he-
cho para mi sumamente ticil esta primera parte de la ex-
pedicién.

»Tesadas lag jarcias y arreglados los pequefios desper-
fectos naturales del viaje, seguiré para la Habana, segin
V. E. me tiene ordenado.— Victor Maria Concas.,
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Dia 31 pE Marzo DE 1893.

Hoy, Viernes Santo, fué & bordo mucha gente.

Los empleados subalternos de Hacienda regalaron una
onza de oro en una cajita con adornos alegdricos al cabo de
mar Valdés, que presenté como el primer marinero que ha-
bia visto tierra.

Dia 1.0 DE ABRIL DE 1893.

Por la tarde hubo un espléndido refresco y reparto de
limosnas en el Arsenal por las sefioras de la Junta de da-
mas y regatas al remo por los esquifes del Club, y por la
noche un baile de etiqueta en el Casino espanol, con elegan-
tisima y numerosa concurrencia.

Dia 2 pE ABRIL DE 1893.

Por la manana se celebrdé una misa de campafia en la
plaza del Ayuntamiento, mandando la fuerza del ejéreito y
voluntarios, el General Segundo Cabo. Sobre la fachada se
elevaba un grandioso templete, al que se subia por nna es-
calinata y donde el sefior Alcalde de la ciudad me hizo en-
trega de un precioso estandarte de Castilla, bordado sobre
damasco cuyo estandarte fué conducido & bordo en procesion
civica y se arbolé en el palo mayor, entre los vitores de mi-
llares de espectadores, pues al efecto habia atracado la Nao
al muelle.

En esta ocasion pregunté al Alcalde de la cindad y 4 la
Comisién que le acompafiaba qué destino debia dar al refe-
rido estandarte el dia en que la Nao fuese regalada al Go-
bierno americano, contestindome que desde aquel momento
quedara de mi propiedad, como un recunerdo del arries-
gado viaje que acababa de verificar, asegurdndoles, por
mi parte, con mi agradecimiento, que seria un recuerdo



= B

que perpetuaria en mi familia la memoria de tan honrosa
mision, como habia tenido la fortuna de que me fuera con-
fiada. .

Por la manana todos los Jefes y Oficiales de la Armada
nos invitaron & los de la Nao & un espléndido almuerzo, mo-
delo de cordialidad y afecto.

Al medio dia la Comisién de festejos did en el Arsenal
una comida 4 la marineria, presenciada por més de 300 per-
sonas y en la que se sortearon dos premios, uno de 5 pesos
y otro de 13, regalo de un peninsular.

A las cinco de la tarde salimos 4 la vela, escoltados por
los buques de guerra, remolcadores y un ntimero tan grande
de botes, que es de creer que no quedara uno en el puerto
que no se movilizara, produciendo un aspecto encantador,
mientras los fuertes saludaban con su artilleria y la Nao
descargaba su arcaico armamento.

La recepcién de Puerto Rico no ha sido lo ostentosa y
popular que fueron las dos de Canarias, por ser otra la indo-
le del pueblo bajo; pero ha sido sumamente afectuosa por
parte de las demds clases de la sociedad, que celebraba, al
par que el recuerdo histérico, la terminacidn de un viaje que
preocupaba generosamente 4 la opinién. Nuestros compaiie-
ros se han distinguido entre todos, dando un ejemplo de cor-
dialidad de que puede justamente envanecerse la corpora-
cion.

Afuera habia mar y viento fresco del NE., no lo mas
& propdsito para descansar de un dia de fatiga que, por gra-
ta que fuera, resultaba espantosa. Al efecto de descansar
algo la tripulacién, me desatraqué de la isla para hallar me-
nos mar y arrambé més tarde para la de Cuba, donde, segiin
dérdenes del Gobierno, me debe esperar un crucero sobre Ba-
racoa.

Al medio dia.

Latitud N, 190 14". Rumbo directo N. 660 O.
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Longitad 0. S. Fdo. 61’ 33”. Distancia recorrida, 107
millas.

DiA 3 AL 4 DE ABRIL DE 1893.

Tiempo hermoso, aunque algo cubierto. Al amanecer se
vi6 la peninsula de Samend y al medio dia quedamos sobre
Cabo viejo Francés.

Viento NE. bonancible, muy manejable.

Lat. N. 190 54". Rumbo directo N. 70 O.

Long. 0. 8. Fdo. 630 32", Distancia recorrida, 120 millas.

DiA 4 AL b DE ABRIL DE 1893.

La costa de Santo Domingo corrida por babor desde Sa-
mané & las alturas de Montecristi.

Por segunda vez desde la noche del 2 al 3 de Agosto de
1892 estamos en plena historia al recorrer con igual Nao 4
la de Colén los mismos mares que él recorrid; viendo las mis-
mas tierras que ¢l domind; contemplando el mismo panorama
que él contempld, y colocados de tal modo, que pudo un ter-
cero haber sacado una fotografia de 1492, seguramente sin
siquiera el cambio de los invariables celajes que arrastrados
por los eternos aliseos, si varian de formas, no cambian ja-
més el paisaje mientras dominan aquéllos.

En cambio, |4 cuéintas reflexiones se presta lo cambiado
de la tierra! Desde aquella fecha ha desaparecido la raza
que alli encontré Colén; la nunestra estd en completa deca-
dencia, amenazada de verse avasallada, ya que no extermi-
nada, por la negra que alli llevamos esclavizada; y la parte
Este de la isla es ya una nacién de origen africano, donde
s6lo de huéspedes se consiente & los blancos. El clima, enemi-
go de la raza europea, tiene sobre ésta sentencia de exter-
minio, de no venir nueva sangre de la zona templada, y sélo



L0

nos queda rogar al cielo que ésta no sea espafiola, que bas-
tantes generaciones de espafioles ha consumido ese clima ene-
migo, para obtener tan tristes resultados.

Pase de largo la Nao de Coldn jya que no nos queda més
que llorar la mala ventura que la trajo & este sepulero de
nuestra raza y de nuestra prosperidad!

Viento del E. ventando amoroso, como decia el Almiran-
te; pero procuramos no dormirnos, ni dejar la guardia al ti-
monel, para no correr la suerte de la primera Senta Maria
sobre los arrecifes cuyo meridiano ibamos & pasar al ano-
checer.

Lat. N. 200 19'. Rumbo directo N. 740 O.

Long. 0. 650 6. Distancia recorrida, 93 millas.

DiA 5 AL 6 DE ABRIL DE 1893.

A las cuatro de la tarde estdbamos & la altura de Monte-
cristi: saludamos al paso las tumbas donde reposan tantas
victimas del sentimentalismo politico y de errores ajenos.
iMontafias 4 las que Colén dié nombre y no para que faeran
monumento de tan triste recuerdo para Espafia! {Lugares que
guardan las cenizas de los primeros hombres blancos que pi-
saron el Nuevo Mundo, principio de una epopeya que se ha
llamado América; deben ver con asombro otra vez la Nao de
Colén en el azul de los mares, creyendo quizés que el tiem-
po no pasé y que atin estd por suceder la pasada historia de
victimas y desengafios! Y si nada son cuatro siglos en la
cuenta de la eternidad; y por si acaso, el clarin de servicio
pudiera traer & bordo los espiritus de los compafieros de Co-
lén despertando del ayer, 4 preguntarnos qué haciamos en
su Nao, nosotros, que no tenemos ganas de ceder el puesto,
y que atn apreciamos la medida del tiempo, aprovechamos
el menor hélito del E. NE. que soplaba bonancible, para
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romper la mar apenas rizada y huir de la tierra que encie-
rra tantos pesares, como glorias para la patria.

Amanecimos sobre la isla Tortuga y 4 la vista de la costa
Norte de Haiti.

Pasé muy cerca un pailebot que parecia del Norte de
América; buque que parecia encantado, sin que llegéramos &
excitar la curiosidad de tales salvajes.

Al medio dia.

Lat. N. 20° 22’; rumbo directo N. 88e 0.

Long. O. 660 57’; distancia recorrida, 104 millas.

DiA 6 AL 7 DE ABRIL DE 1893.

A las cuatro de la tarde se avistd la tierra de la Isla de
Cuba y poco después un buque de guerra que hizo por nos-
otros. Era el crucero de nuestra Armada Jorge Juan que ve-
nia 4 darnos remolque, cuya operacién quedd terminada 4 las
siete de la noche.

Habia terminado el viaje & la vela, expedicidn roméntica é
histériea, llena de encantos y quizés de riesgos, pero de pocos
sufrimientos morales; y volviamos 4 empezar la peregrinacién
4 remolque por muchos miles de millas, seguramente con me-
nos riesgos, y, sobre todo, con un socorro inmediato en el re-
moleador, pero lleno de sufrimientos morales bajo el distinto
criterio de cada uno de los encargados de remolcarnos; im-
posible de que muchos se hicieran cargo de lo extravagante
de la Nao, y del modo que era preciso maniobrar para llevar-
la; travesia abundosa de molestias perfectamente materiales;
tumbos, saltos, guinadas, inclinaciones tremendas, roturas de
cables, y de cuanto martirio no llegé seguramente & conocer
el Santo Job, y hablamos asi 4 los hombres de mar, que se-
rin en esto los tinicos que nos entenderén.

Por fortuna, hay en estos mares mas conocimiento de
la navegacién & remolque, pues desde el principio nos dié
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el Jorge Juan unos remolques larguisimos, cosa que era la
primera vez que conseguiamos; asi que nos resignamos me-
jor con la nueva navegacidn, descansando en mi compafero
D. Federico de Parga, Comandante del crucero, cuyas su-
periores dotes como hombre de mar nos la demostraba el
modo irreprochable como por primera vez seguiamos nave-
gando & remolque.

Se vi6 la luz de punta Maisi y al medio dia quedamos
N. 8. con punta Lucrecia 4 tres millas de la costa.

El viento refrescé por la noche levantando bastante
mar. Al medio dia NE. fresco y marejada; ayudibamos con
la mayor y la gavia.

Lat. N. 210 10’. Rumbo directo N. 71 O.

Long. 0. 69° 26’. Distancia recorrida, 148 millas.

Dia 7 AL 8 DE ABRIL DE 1893.

Corremos la costa de Cuba con NE. frescachén, mare-
jada y horizontes muy tomados; barémetro muy alto.

A la una de la noche estabamos N. 8. con punta Mate-
nillos; 4 las siete de la mafiana con Cayo Lobo y 4 las doce
con Paredon Grande.

El andar & remolque, llevando la Nao mayor, gavia y
trinquete, ha sido de unas siete millas.

Lat. N. 220 32',

Long. O. 710 b8'. Distancia recorrida, 162 millas.

Disa 8 AL 9 DE ABRIL DE 1893.

Brisote fresco de E. NE. y marejada. La corriente nos
ayuda. A remolque del crucero Jorge Juan, que procuraba
andar cuando permite su extrafio remolque. Nos ayudamos
con la vela.
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Al medio dia quedamos sobre la boca de Matanzas.
Lat. N. 230 11"
Long. O. THo 24'.

Dia 9 Ar 10 pE ABRIL DE 1893.

A las dos de la tarde avistamos el faro de la Habana y
poco después se vié clara la cindad, llegando & la boca del
puerto al ponerse el sol.

Ya cerca de él salieron & recibirnos, saludando al eaidn
y luego formando escolta de honor el caza torpedero Nue-
va Espaia, cafionero Concha y multitud de remolcadores
y botes de vapor y de vela atestados de gente. Las alturas
del puerto y las orillas de su entrada estaban negras de cu-
riosos, favorecidos por la hora y la circunstancia de ser do-
mingo, saludando con vivas que llegaban hasta nosotros &
medida que, lo més despacio posible, ibamos entrando mages-
tuosamente en la gran bahia de la Habana.

Sobre las primeras boyas vinieron & bordo el Comandan-
te General del Apostadero contra-almirante Gémez Lo,
que arengé 4 la tripulacién; el segundo Jefe del Apartadero
Capitén de Navio de 1.& clase D. Jacobo Alemdn, el Gober-
nador civil, Ayuntamiento y representantes de los centros
y casinos de la poblacién.

Por la noche aparecieron esponténeamente iluminadas
las principales calles de la cindad y fué ocasién de movi-
miento extraordinario en el muelle de la Machina, frente al
que quedamos fondeados.

Estaban en el puerto las carabelas Pinta y Nifia entre-
gadas por los americanos, segiin el programa acordado con-
migo por Little y de que se habia hecho cargo el Aposta-
dero. Lia Pinta, al mando del Teniente de navio de 1.& clase
D. Rodrigo Garcia de Quesada, y la Nijia al del Jefe de la
misma graduacién D. Juan Vignau.
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Por la noche ilaminaron todos los buques de guerra sur-
tos en la bahia.

En la Habana se guardaba lo poco que queda de huma-
no del Gran Colén, y si al pasar por la costa de Santo Do-
mingo los recuerdos del pasado evocaron en nuestras almas
la memoria de las primeras victimas de la civilizacién que
regaron con su sangre aquel suelo, hoy que junto & los res-
tos del propio Almirante llegaba la reproduccién de su Nao,
después de repetir su expedicién, bien podiamos suponer
que habia de ser grato al fondo de aquella tumba, la me-
moria que de sus hazanas hacian las generaciones del siglo
actual.

Nadie, sin embargo, se acordé de celebrar tan notable
coincidencia, y sobre lo que no hice yo mencién para no
apartarme de la linea de conducta que me habfa trazado
¥ que exigian las circunstancias.

Nada mds explicito para comprender aquéllo, que la con-
sulta que me hizo el General Rodriguez Arias, Gobernador
general de la isla, sobre qué era lo que yo creia que él debia
hacer. La consulta estaba perfectamente en su lugar, pues
la expedicién era del Estado, el buque figuraba en las listas
de la Armada, y, sin embargo, cabia distinguir que la expe-
dicidén no era propiamente oficial, sino eminentemente nacio-
nal. El pueblo, con nostalgia de gloria, lo tomaba en serio,
como dijimos al principio, como si viniera el propio Coldn y
fuera la propia Santa Marie que llegaba con el penddén de
Castilla; asi que las autoridades ni podian negarse 4 la fies-
ta nacional, de la que eran unos de tantos entusiastas, ni
hacer por completo oficial lo que sdlo era la festividad de un
centenario.

Mientras el Gobernador general se esforzaba en hacer-
me comprender el objeto de la pregunta, hube de decirle que
me hacia cargo de ella tan perfectamente, como que ese era
el dualismo con que yo luchaba: si lo tomaba en serio, la
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gente podia creer que yo me figuraba ser el mismo Colén,
euyo espiritu quizas me hubiera transmitido algin espiritista,
y si no lo hacia asi, podia parecer indiferente al entusiasmo
general. Que lo que yo creia que procedia, era lo que yo ha-
cia, dejarme llevar é ir & todas partes, con lo que yendo en
persona iba ya la autoridad que representaba, y seguir la
corriente de la opinién sin pretender dirigirla poco ni mu-
cho, pues, & la verdad, tampoco hacia falta. Es decir, hacer
constar la conformidad con lo hecho, pero sin tomar parte en
la iniciativa, pues como después, apesar de decir yo que no
era Kl, sino el representante de El, como al que tenia su dis-
curso preparado no habia quien le atajara en la disertacién
de todos los méritos de Concas y Colén juntos, y no habia
medio de ponerle limite, siendo como era hijo del entusiasmo
patrio, ni modo de aceptarlo sin ponerse en ridiculo, no cabia
otro dilema que dejar hacer, sufrir los discursos sin variar
mi conducta ni para indicar la oportunidad de una procesién
civico-religiosa 4 la tumba del Gran Colén, apesar de que se
cafa de su peso.

HasaxNa 10 DE ABRIL DE 1893.

Por la mafana el sefior Obispo de la Habana celehrd una
misa al pie de la ceiba donde es tradicién que se dijo la pri-
mera misa en las playas de la Habana.

Asistieron las antoridades y el mismo Gobernador gene-
ral, colocados todos sin orden de preferencia, como un acto
espontdneo verificado bajo las ideas expuestas pocas lineas
antes. Asistieron las dotaciones de las tres carabelas, y al
acabar la misa el sefior Obispo bendijo en mi mano el guién
similar al que Colén desembarcé y que yo, en su memoria,
habia traido 4 través del Atléntico.

Seguidamente toda la marineria y clases de los histéricos
buques fué obsequiada con una comida dada por el Ayunta-
miento, la que presidié el propio Alealde de la Habana.
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Por la noche el mismo Ayuntamiento dié un gran ban-
quete en la sala capitular en honor de nuestra llegada, y al
que asistieron todo el elemento oficial y de importancia de
la ciudad, si bien la coneurrencia fué menor en atencién 4 las
discusiones politicas que en aquellos dias absorbian al par-
tido espaifiol, tal que debo decir, en verdad, que ni me hicie-
ron el menor caso, y que oi brindis que me llenaron de con-
fusién, precursores de la guerra.
Visitaron la Nao algunos millares de personas.

DiA 11 DE ABRIL DE 1893.

Por la manana atraqué 4 la Machina, pues el desorden
de los botes y los riesgos consignientes llegaban 4 lo ineref-
ble, y aunque eso produjo una verdadera invasién, no habia
el riesgo que estando & la gira.

Por la noche la Sociedad Catalana de Beneficencia me
obsequié con un banquete en el Louvre, al que asistimos el
Teniente de navio D. Antonio Magaz, y yo. Fué el banque-
te notabilisimo, tanto por el servicio como por los discursos
pronunciados, breves, al objeto y sin divagaciones; dejdndo-
nos gratisima memoria, como modelo de sobremesa de una
hora, que recorddbamos en Nueva York, en el banquete de
la Camara de Comercio terminado 4 las tres de la madru-
gada, dejando con la palabra al orador. El reverendo padre
escolapio D. Pedro Muntades, notabilisimo orador sagrado,
que ocupaba una de las presidencias, cerré la fiesta con un
brindis herdico, dicho en cinco minutos sin el menor sabor
de cétedra; brindis que levanté en peso la reunién toda,
siendo una muestra que la Iglesia espafiola ha estado siem-
pre donde estuvieron sus soldados, sus navegantes y sus
descubridores, corriendo con ellos la buena ¢ mala fortuna
que Dios quiso depararles.
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Siguid 4 esto una funcién en el teatro Tacén, que nos es-
taba dedicada, y, por ltimo, un gran haile de etiqueta en el
Casino Espafiol.

Llegé de Espafia el crucero Reina Regente.

Dia 12 pE ABRIL DE 1893.

Después del fatigoso dia de ayer, sélo hubo por la noche
una recepeién en el Centro Asturiano y un obsequio de la
Sociedad gallega Aires da Mina Terra (1).

Dia 13 pE ABRIL DE 1893.

Contintia la invasién en la Nao.

La Pinta y la Nina pintadas de horrible azul celeste, se
transformaron pintindolas imitando madera y alquitrén, sin
la molestia consigniente al embadurnado.

Dia 14 DE ABRIL DE 1893.

Al medio dia nos desatracamos, y se limitd la entrada &
personas sefialadas, con objeto de prepararnos para el viaje.

Por la noche, los Jefes y Oficiales de todos los Cuerpos
de la Armada que estaban en la Habana, nos dieron un ban-
quete en el hotel Inglaterra & mi y & los Oficiales de la San-
ta Maria. Presidi6 la mesa el segundo Jefe del Apostadero,
por enfermedad del Comandante General, siendo en total 82
los que asistimos, todos de uniforme, pues no se hizo ningu-
na excepeidn fuera de la Armada.

(1) Por cierto que ¢l Oentro Asturiano, que posee uno de los mejores salones de
1a Habana, did un gran concierto, baile ¥y cena en honor de la tripulacién de la
Nwro Santa Marin, y, 8ln duda, para que hubiera en las fiestas nlgo nuevo, se ol-
vidaron de convidarnos, hasta que, casualmente, cinco horas despuéds, yo fui alla
fnvitado por un amigo, completnmente ignorante de la fiesta y de que era para mi
y mis compaferos.

Como es consiguiente, se aclard de que unos por otros, todog ereian que otro
habia sido el encargado de Ia invitaeidn, dando lugar A las explicaciones y hro-
mas del easo, pero sin quitar 4 los concurrentes unag horas de impaciencia y so-
lemne aburrimicnto.

Y valga la relacidn de este pequefio detalle, siguiera por la novedad.
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La fiesta resultd notable, tanto por su espontaneidad,
como por su significacién de que la Armada, ansiosa, como
la que més, de servir gloriosamente 4 la patria, pide & ésta
tan solo los elementos con que llevarlo 4 cabo y dispuesta
por su parte & no escatimar ningiin sacrificio de su personal.
Por la mia ha sido ésta una demostracién que no podré olvi-
dar mientras viva, y cuya importancia podrd juzgar cual-
quiera que recuerde que las Corporaciones se componen
de hombres, que entre éstos es imposible que dejen de exis-
tir diferencias, y que no hay nada que diga que el conocido
refrin de que “no hay peor cufia que la de la misma ma-
dera,, tenga una sola excepeion.

En este dia recibi un andénimo eserito con la mayor co-
rreccién y que atribuyo & algin elevado funcionario de la
Catedral, en que, salvo el anénimo, hacia muy atinadas ob-
servaciones respecto 4 la paz de que gozaban los veneran-
dos restos de Coldn, de quien nadie se habia acordado. Al
ver que ya no era yo solo & quien se le habia ocurrido idea
tan natural, aproveché momentos antes de salir para ir de
uniforme con todos los Oficiales de la Santa Maria & cum-
plir un deber tan de ocasién, que me cuidé que se supiera
por los periédicos de la Habana, sin que en verdad nadie se
ocupara en comentar el asunto, y por tinica vez en toda la
expedicién, rompi mi propdsito expresado antes en punto 4
festejos, pues el caso no sélo lo merecia, sino que es absolu-
tamente inexplicable olvido tan garrafal.

DiA 15 AL 16 DE ABRIL DE 1893.

Habiamos estado detenidos en la Habana en espera de
una estatua de Colén que el vapor correo debia traer de Es-
pafia, y que se queria foera conducida 4 Nueva York por la
propia Santa Maria, pero visto que el tiempo escaseaba
para llegar oportunamente 4 la revista naval que debia ve-

T
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rificarse 4 fines de mes, dispuso el Contralmirante Gémez
Lofio la salida para el dfa de hoy, llevando su insignia en el
crucero Infanta Isabel, llevando & remolque la Pinta; el ca-
zatorpedero Nueva Espaiia & la Nijia, y el crucero Reina
Regente & la Santa Maria.

Habia terminado de hecho la expedicién histérica que did
vida & la conmemoracién del viaje del descubrimiento; que-
da ya sdlp relatar el resto del viaje de la Nao Santa Maria,
para dar fin 4 lo que expusimos al principio, que fué causa
de su viaje 4 América, ya por lo que se refiere 4 la cons-
truceién de las carabelas Pinta y Nijia, que completan la
pequefia escuadra colombina, y, por (ltimo, para dar cuen-
ta, dia por dia, de la suerte de la Nao mientras no se regald
4 los Estados Unidos.

Seré, sin embargo, ya relativamente breve, con el solo
objeto de llenar el fin que me propuse.

Fuera del puerto y después de ser despedidos con salvas
y vivas, tomamos de formacién la orden de grupos, siendo
buque guia el del Almirante.

Al medio dia.

Lat. N. 260 0. Rumbo directo NE.

Long. 0. 730 37, Distancia, 228 millas.

Dia 16 Ar 17 DE ABRIL DE 1893.

Viento del N. fresco y con mar que levanta la corriente
de golfo, los buques remolcados van sumamente molestos,
habiendo tenido que reducir el andar de 2 4 4 millas parte
de la singladuara.

Consultados por el Almirante, opiné que debia seguirse
adelante & toda costa, pues en mares tan frecuentados por
temporales y siendo el tiempo bueno, aunque contrario, lo
que urgia era ponerse al N. de Cabo Hatteras.

Los remolques van todos muy bien preparados & todo el
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largo de los calabrotes y con cadenas fuera de los esco-
benes.

Lat. N. 290 50'. Rumbo directo N. 20 E,
Long. 0. 730 27, Distancia 226 millas.

Dia 17 AL 18 DE ABRIL DE 1893.

Seguimos navegando en escuadra en perfecta formacién.
Al principio de la singladura muy trabajados. Volvié & con-
sultar el Almirante é insisti en la necesidad de apresurar
el viaje.

A las diez de la mafiana, ya en el dia 18, cayd la mar
por completo ante un cambio visible de color de aquella.

Al medio dia.

Lat. N. 320 21". Rumbo directo N. 270 E.

Long. 0. 720 (. Distancia 167 millas.

Dia 18 AL 19 DE ABRIL DE 1893.

Buen tiempo, aunque visiblemente de anticiclén. En este
dia perdié la escuadra mucho tiempo arreglando remolques
y esperandose los buques unos & otros.

Hice al Regente la sefial de “mafiana niebla y mal tiem-
po“, cuya sefial no fué repetida al Almirante que estaba 4
gran distancia; mi ansiedad era grande, sobre todo por las
dos carabelas chicas de cuya absoluta nulidad para la mar,
no habia perfecta conciencia, ni en los mismos que las tripu-
Jaban.

Al medio dfa sobre Cabo Hatteras, viento O. flojo.

Lat. N. 350 3". Rumbo directo N. 470 E.

Long. O. 68° b6". Distancia 222 millas.

DiA 19 AL 20 DE ABRIL DE 1893.

Tiempo amenazador. La niebla contenida por el viento
de tierra se vino encima & las caatro de la madrugada, ce-
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rréandose por completo el horizonte. El viento refrescando ra-
pidamente hasta tener fuerza 8; mar gruesa, y cariz de hu-
racin. Obligada la escuadra & buscar la tierra para salvar
los remolques y no pudiendo reconocer Cabo Henry, dimos
providencialmente con el faro flotante de Cabo Charles, en
donde se maniobrd angustiosamente en busca de mejor fon-
deadero, teniendo necesidad de volver junto al faro por ser
el agua justa para el crucero Reina Regente.

Pasamos el dia en una situacién sumamente comprome-
tida 4 medida que arreciaba el temporal, pues de haberse te-
nido que hacer 4 la mar, se hubiera perdido inmediatamente
la Pinta y la Niia y corrido la Nao gravisimo riesgo.

Dia 20 AL 21 pE ABRIL DE 1893.

El vértice del huracén pasaba al N. 4 bastante distancia,
por lo que 4 las cuatro de la tarde, el tiempo mejord algo.
Mientras tanto nos habia faltado un remolque que se volvié
4 dar con gran trabajo, lastimandose dos marineros, y yo
que estaba en la proa.

A las cinco de la tarde el Infanta Isabel y Nueva Espa-
fia, como de menos calado, y teniendo los dos remolques mas
comprometidos, levaron, aprovechando una clara, para tomar
el puerto de Liyn Haven. Al anochecer, ya algo mejor el
tiempo, hizo la misma maniobra el Regente, con extraordina-
ria pericia de su Comandante, Capitin de navio D. José Pa-
redes y Chacdn, sacrificindolo todo &4 salvar la Sante Ma-
ria, y tomando el mismo puerto de Lyn Haven & las diez de
la noche sin préctico alguno y en tan dificiles circanstan-
cias.

Al amanecer, y con el tiempo completamente bueno, se
puso en movimiento la escuadra en orden de fila y al medio
dia estAbamos sobre Hampton, punto de reunién de todas las
escuadras del mundo.
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Estas estaban fondeadas en dos largas filas: la norte-
americana al Norte y las de las demds naciones al Sur; y
mientras el Almirante fondeaba con sus buques, aproveché
las circunstancias favorables del viento, y, largando el re-
molque, di la vela, desfilando por entre las dos columnas de
la escuadra. Esta maniobra, que después fué juzgada muy
oportuna por el mismo Almirante de la escuadra americana,
sea porque fuera la hora de comer de las tripulaciones, sea
por la sobra de Almirantes y que ninguno se atreviera &
dar la iniciativa, fué recibida muy ceremoniosamente, sin
siquiera las demostraciones que en todas partes habian de-
dicado los buques extranjeros & la Nao de Colén, y de los
cuales habia alli mismo una porcién. Asi, pues, sin acabar
de correr la linea americana doblé la linea extranjera, &
cuya cabeza estaba la capitana de la escuadra inglesa, y fui
4 fondear cerca del Reina Regente, con el auxilio de un re-
molecador de la Aduana, que me llevd con extraordinaria tor-
peza.

Dia 21 pE ABRIL DE 1893, EN RADA DE HAMPTON.

Fondeado por fuera de los acorazados con viento, mar y
corriente muy intensa, ha sido un dia trabajosisimo para la
dotacidn.

Dia 22 pE ABRIL DE 1893, EN HAMPTON.

Vino muy poca gente 4 visitar la Nao, dado lo dificil del
acceso 4 nuestro fondeadero.

Ha sido muy marcada la desatencién & la escuadra co-
lombina. El Almirante y los Comandantes fueron convida-
dos & comer por el Ministro de Marina y los oficiales fueron
eobsequiados de orden de aquél por los de tres buques ameri-
eanos, sin que contaran con nesotros para nada, siendo yo,
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no sélo el jefe de mis categoria y antigiiedad, después de
el del Regente, sino el \inico que tenia amistad y conocimien-
to personal con uno de los Almirantes y varios jefes de la
escuadra americana, surta en Hampton, y de lo que hago
mencién porque demuestra que no era casual, ni la frialdad
de la recepcién de la Santa Maria, ni lo que ocurrié después
en nueva York con motivo del viaje & Chicago, pues todo era
un pretexto para hacer una manifestacion al mundo de su
nueva escuadra, que, torpemente, en Espafia no supimos ver.

Segiin programa, las escuadras extranjeras debian nave-
gar juntas en escuadra de Hampton & Nueva York & un an-
dar de 10 millas, y como la nuestra tenia que llevar las ca-
rabelas, y esas no podian sostener aquella marcha, salimos
este dia, uno antes que los demés buques, y en la misma for-
ma en que habiamos entrado.

A la salida hallamos viento duro del Norte y mucha mar,
por lo que fondeamos en cabo Henry, donde quedamos al
medio dia.

Dia 23 DE ABRIL DE 1893.

Al anochecer calmé el viento y seguimos para Nueva
York.
Al medio dia:
Lat. N. 380 b8’
Long. 0. 670 01'.

DiA 24 pE ABRIL DE 1893,

Seguimos costeando hasta la media noche, que fondeamos
en la parte baja del fondeadero de Nueva York.

Al amanecer levamos de nuevo, y, en linea de fila, re-
montamos al Hudson, dejandonos fondeados en el lado de
New Jersey, 4 la altura de la calle 93.
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Al dejarme el Almirante Gémez Lofio, me hizo sefial de
que me entregaba el mando de la histérica escuadrilla.

NuEVA YORK, 26 DE ABRIL DE 1893.

El sitio en que nos habian colocado, de orden del Almi-
rante Gherardi, era, como en Hampton, fuera de la comuni-
cacién del mundo, por cuyo motivo hube de ver & dicho Al-
mirante, que acababa de entrar con todas las escuadras, y
al que me manifesté seriamente quejoso, como tenia sobrado
motivo, por lo que me rogé que despidiera al remoleador que
yo habia ya llamado para irme con mis buques & otro lado,
y me envié en seguida dos remolecadores, que nos traslada-
ron 4 la orilla de Nueva York, frente 4 la calle 96.

El espectéculo imponente de la entrada de las escuadras
resulté grandioso, y los buques quedaron admirablemente
repartidos, teniendo, como tenia cada uno, una boya que
marcaba el sitio en que debian fondear.

NUuEVA YORK 27 DE ABRIL DE 1893.

Este era el dia sefialado para la revista naval y el tiem-
po espléndido de ayer se convirtié en horrible de niebla y
agua menuda.

Las escuadras estaban fondeadas en dos lineas; & un lado
la norteamericana y al otro las extranjeras, por orden de
antigiiedad de llegada & Hampton, con lo que se quitaba todo
motivo de celos internacionales.

Al amanecer colocaron las carabelas & la cabeza de las
lineas y al medio avanzada la Santa Maria figurando
tener el mando de aquella grandiosa flota del siglo XIX, has-
ta con el detalle de que mientras todos los buques estaban
engalanados, las carabelas debian estar con sus banderas
ordinarias como quien recibe el honor.
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A la una de la tarde pasé revista el Presidente de la Re-
ptiblica Mr. Cleveland, al que pasamos después & saludar
todos los Jefes de las flotas y buques que acababa de re-
vistar.

Permanencia de la Nao y Carabelas en Nueva York.

No me propongo relatar los festejos que tuvieron lugar
en esta fecha, pues aunque participamos de todos ellos, no
faeron dedicados & la Santa Maria, cuyo viaje es el objeto de
estas lineas. Por mi parte y personalmente, fui especialmen-
te atendido por el Almirante Gherardi, por el Almirante
francés y el Almirante italiano Magnani, me honré con un
almuerzo dedicado especialmente 4 mi, mereciendo singular
consideracién de los demés.

La Nao era visitada por millares de personas, aunque no
tanto como podia esperarse de Nueva York, ya por lo que
llamaban la atencién los buques de la escuadra, ya porque
los boteros llevaban & un dollar ida y vuelta 4 la Sante Ma-
ria, apesar de estar & unos cien metros de un buen muelle
de la calle 96.

Tuve que pedir un ancla grande al arsenal de Brooklyn,
pues la de la Nao, suficiente y aun muy grande para el bu-
que, no lo era para diez 6 doce remoleadores mayores que la
Nao Santa Maria, que con frecuencia teniamos al costado, y
uno de esos dias fafmos con diez y siete remoleadoresy yachts
haciendo destrozos por el rio, arrastrados por la corrien-
te, habiendo yo prohibido al oficial de guardia que dijera
nada, pues atestados todos de gente que saltaban de un vapor
4 otro para venir 4 bordo, de hacerlos largar apresurada-
mente podria haber ocurrido una catéstrofe.

Sin embargo, no puedo dejar de hacer mencidn de un
hecho por demés sensible, como lo fué, que al saludar al ea-
filn 4 S. A. R. la Infanta dofia Eulalia y su esposo S. A. el
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Infante don Antonio de Orleans, revent$ una de las bombar-
das, hiriendo seriamente en la cara al teniente de navio don
Antonio Magaz, el que tuvo que regresar 4 Espafia por este
motivo, y & un cabo de mar, sin que pudiera averiguarse la
causa de este accidente al disparar con pélvora sola.

En el Hudsgon perdi un pobre marinero que reshald y
cayé al rio, de donde no salid su cadaver hasta los diez y
ocho dias.

En Nueva York recibi un telegrama personal de S. M. la
Reina Regente dofia Maria Cristina, por medio del Jefe de
su cuarto militar, felicitdindome y felicitando & todos por el
éxito del viaje, telegrama que leido & la tripulacién de la
Santa Maria, fué contestado con entusiastas vivas & Sus
Majestades.

También es digna de recordacidn la visita del Duque de
Veragua & la Nao Sante Maria; el heredero del nombre y
del titulo de Coldén, en el més puro recuerdo de sus glorias,
era un acto verdaderamente memorable y en aquellas aguas
que casi ayer habia surcado Fulton, el primero con un va-
por, era una leccién al pueblo americano, que en su afén de
divinizar & Cristobal Coldn, no pierde ocasiin de acusar de
ingratitud & Espana; y podia preguntdrseles dénde estaban
los descendientes de Fulton, el que es de suponer que los
sentimentales americanos llenarian de oro y honores, para
un centenar de generaciones, & juzgar por lo que nos acusa-
ban y en lo que no debian estar muy en lo cierto, como se
lo probaba al cabo de cuatro siglos el propio descendiente
de Coldn, figurando alin entre los primeros de los primeros
de Espafia. Sin embargo, su leceién es sélo para nosotros,
pues en los Estados Unidos, no se lee ni escribe nada, que
no sea el fruto mds ridiculo y més vulgar del propio in-
censario.
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Disposiciones de salida para Chicago.

Todo el mes de Mayo tuvimos que permanecer en Nueva
York, 4 causa de que, muy atrasado el verano, estuvo el rio

San Lorenzo bloqueado por los hielos hasta mediados de
aquel mes.

El viaje no podia hacerse por el canal Erie, 4 cansa de
que los puentes de los ferrocarriles eran firmes, y habia uno
que sélo tenia 10 pies y 2 pulgadas sobre el nivel del canal,
y por el lago Champlain el canal sélo tenia 4 !/, de agua; asi
que habia que dar la vuelta & Nueva Escocia.

Segin lo convenido en Madrid y las drdenes que yo te-
nia, debia el Gobierno americano cuidar del remolque, y asi
lo pedi por medio denuestro Ministro en Washington. La con-
testacion fué muy poco acorde con lo que yo esperaba, pues,
entre otras cosas, anunciaban la venida de un Oficial ameri-
- cano para hacerse cargo de las carabelas, 4 lo que dije al
Sr. Ministro de Espana, teniendo en cuenta la intolerable
presuncién del pueblo americano, que mientras yo estuviera
& bordo no toleraria 4 nadie que viniera con tal emcargo,
pues los buques estaban 4 mi cargo, y de nadie més.

Era muy notable lo que ocurria en aquel entonces; en
efecto, de los que habian ido & Espafia para arreglar la ex-
pedicién en lo concerniente & los Estados Unidos, no habia
visto ni uno, ni sabia si se les habfa tragado la tierra; sélo
algunos Oficiales subalternos de los buques que fueron &
Huelva comunicaban conmigo, pues los jefes rehuian visible-
mente que quizés se les creyera autores ¢ coautores de la
aventura de las carabelas. El desamor, rayando en desaten-
cién, con que se trata & un huésped importuno, no podia ser
mayor, y, por fortuna para mi, pasé esto de la linea de las
conveniencias, pues me decidid & obrar sin contemplaciones
de ninguna clase. Ello fué que, realmente, el Gobierno ame-
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ricano contraté el remolque de un modo tan absurdo y ofen-
sivo, que de haber encontrado una niebla ¢ un brisote, co-
rriamos & una pérdida segura. Fui 4 ver al Comodoro que
mandaba el Arsenal, jefe antes muy atento, pero que esta
vez pasé los limites de la descortesia delante de dos capi-
tanes de navio americanos, el Superintendente del Arsenal
y el Comandante del San Francisco, ambos amigos mios, que
ofan absortos lo que no debia decir ni 4 un subalterno de
su propia Armada, y menos & un jefe extranjero que no ha-
bia ido alli 4 aprender & navegar, y cuando sabian que yo
no perdia palabra del inglés, aunque no contesté ni una
silaba.

Sali del Arsenal acompafiado del dignisimo Superinten-
dente, que el pobre hacia esfuerzos sobrehumanos para com-
poner lo que no tenia compostura, y mds cuando yo no le
contestaba una palabra del asunto. Fui inmediatamente &
ver al Almirante Benham, hombre de mar competentisimo,
que habfa traido de Espafia las dos carabelas y que mandaba
una de las escuadras, quien queddé asombrado de lo que se
proponfan, y me dijo terminantemente: No vaya wusted. Le
pedi que me autorizara para invocar su testimonio ante el
Ministro de Marina, y me dijo que més que eso, que le dijera
de su parte poreién de observaciones que me compensaban
con creces el mal rato pasado en el Arsenal.

Horas después iba yo en el tren ripido para Washing-
ton, donde tuve la fortuna de no hallar 4 nuestro Ministro, lo
que me permitié omitir formalidades de que los diplométicos
no pueden prescindir, y tratar el asunto manw militari y di-
rectamente, con la ventaja de conocer 4 fondo todo lo ocurri-
do desde que se proyect6 la expedicién.

Dos horas después de llegar 4 la capital, habia visto al
Comodoro Subsecretario militar de Marina, persona que in-
mediatamente se hizo cargo de la parte politica y de la par-
te militar; vi al Ministro de Marina, Secretario Hebert, que
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con superior inteligencia y con suma claridad domind la si-
tuacién, y juntos fuimos & ver al Secretario Gresham, Mi-
nistro de Relaciones Exteriores, con quien tuvimos una
conferencia. En resumen: ni en el Ministerio de Marina ni
el Ministro, ni el de Relaciones Exteriores sabian ni una pa-
labra de las carabelas, ni de la Nao, ni de lo hecho y conveni-
do por el Gobierno anterior; es més, me preguntaron si la
Nifia y Pinta eran suyas, y, por consiguiente, apareciamos
como que mendigébamos un remolque para ir & Chicago con
los tres buques.

A ambos Ministros dije todo lo ocurrido desde un prin-
cipio; les dije quién firmé las instrucciones durante el go-
bierno Harrisson, y lo que éstas decian; y & fuerza de llamar
4 uno y 4 otro y de buscar antecedentes, iba haciéndose luz
con no poco asombro de los dos eminentes personajes que
me ofan.

En suma: con el doble dolor del amor propio nacional,
por lo menos tan grande, como el no pequefio de los ameri-
canos, y la amargura acumulada desde la llegada & Was-
hington, les dije con la energia que la situacidn me autori-
zaba:

Primero. Que construimos la Sanfe Maria para nos-
otros, sin pensar jamés en haberla llevado alli.

Segundo. Que ellos rogaron que la lleviramos y que la
envidramos & Chicago; que ellos construyeron en Espaiia la
Pinta y la Niiia para completar la escuadra Colombina,
prueba evidente que era cosa suya, pues no habiamos nos-
otros de ir 4 sacarles el dinero del presupuesto para ello.

Tercero. Que el proyecto de llevar & Chicago los tres bu-
ques de Colén, grande 6 chico y ya de este gobierno ¢ del
anterior, era totalmente americano, y que el gobierno espa-
fiol sélo habia accedido para complacerles.

Cuarto. Que si el erédito concedido fué poco, y tuvieron
que construir buques insignificantes, que no pudieron venir
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4 la vela, y si la comparacién con la Sante Maria no habia
agradado 4 su Marina, que no era cosa nuestra, pues en nada
de ello habiamos intervenido.

Quinto. Que el papel de la Santa Maria habia termina-
do en Espana en Octubre de 1892, que desde entonces el Go-
bierno espafiol la sostenia armada para complacer 4 los Es-
tados Unidos, y que puesto que se le iba 4 regalar, que el
coste del buque y gasto del viaje, era mucho més de lo que
ellos habian gastado y les quedaba por gastar.

Y, por ultimo: Que el Gobierno espafiol, que tampoco era
el que ided la expedicidn, queria también terminarla, y que
conociendo yo perfectamente su modo de pensar, que les
ofrecia bajo mi responsabilidad la entrega del regalo en
Nueva York 6 en el mismo Washington, si querian, pero que
desde luego la expedicién Harrieson habia terminado, y que
si querian que fuera & Chicago era preciso que lo dijeran asi
al Gobierno espafiol por medio de nuestro Ministro, para que
no cupiera duda de que fbamos & Chicago, ¢ ruego del Go-
bierno Cleveland, expresado oficialmente, pues de lo contra-
rio, no me moveria de Nueva York.

En restmen: que yo haria lo que ellos escogieran. Nueva
York, Washington 6 Chicago, pero que ellos me tenian que de-
cir qué era lo que querian, para que no cupiera duda que lo
que haciamos era para complacerles.

El Ministro de Marina se inclinaba 4 terminar la expe-
dicidn en Washington, y me pregunt si creia que el Gobier-
no espafiol se daria por satisfecho, lo que le aseguré que si,
que no queria otra cosa; pero Mr. Gresham, Diputado por
Chicago, sostuvo que alli se veria mal que no fueran alli las
carabelas. La situacién se hacia un poco penosa para los dos
Ministros; y de mi partié el proponer al Ministro de Marina
el retirarme y que me citara cuando quisiera para recibir
sus érdenes, quedando citado para la tarde.

Casualmente aquel mismo dia el Ministro de Espafia y yo
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recibiamos un telegrama del Gobierno de 8. M. insistienao
en que el Gobierno americano tomara las tres carabelas
para terminar los gastos de la expedicién, el que el Secreta-
rio de la legacién transmitié & Mr. Gresham momentos des-
pués de salir yo.

Por la tarde, el Sr. Ministro de Marina, Hebert, me reci-
bié y me leyé una carta, por demés expresiva, para el Mi-
nistro de Espafia, rogando al Gobierno espafiol que continua-
ra la expedicién, en términos tan afectuosos como lo ameri-
taba lo pasado. Me pregunté si me daba por satisfecho, y
como le contesté que era mucho més de lo que yo le pedia,
la firmé delante de mi y llamé un Secretario, pues yo habia
exigido que fuera dirigida al representante de S. M. en
Washington, para que al salir me acompanara & la legacién
4 hacer entrega de la nota, en la que también se hacia men-
cidn del dltimo telegrama.

En segaida, y con el Comodoro Subsecretario, se arreglé
el viaje 4 remolque de buques se guerra y un remolcador,
que era mucho més de lo que yo consideraba necesario, y en
términos de agrado, de afecto y cortesia, suficientes & exen-
sar lo pasado, producido por circunstancias de la politica,
que es la misma en todas partes.

El sefior Ministro me despidié rogando que dijera al Go-
bierno que esperaba que conservariamos las dotaciones ¢
parte de ellas hasta el fin de la Exposicién, anuncidindome
que irfa & recibirme 4 Chicago.

He hecho mencién de estos incidentes, que aclaran las
dificultades que tuve en Espaiia, de que no relato la milési-
ma parte, ni tampoco para exponer lo dificil de mi posicién
entre nuestro Gobierno, que querfa deshacerse de la Santa
Maria de cnalquier modo, y el de los Estados Unidos que no
querfa tomarla, de ninguna manera, pero que ninguno resol-
via, y sélo bajo el punto de vista histdrico de los vaivenes
del entusiasmo y de la indiferencia, para volver dentro de
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poco otra vez al entusiasmo como si fuera compaiiero inse-
parable del movimiento.

Telegrafié al Gobierno de S. M., que me ordené que si-
guiera. Con este motivo y como quiera que en la Habana
habian tripulado las dos carabelas Pinfa y Nijia, sin tomar
ninguna medida para legalizar sus gastos y éstos venian
consumiendo parte de un corto giro que de la Peninsula ha-
bian hecho para la expedicién, de modo que en mitad de la
comisién hubiera quedado sin recursos para pagar las tripu-
laciones, en la soledad y en la situacién dificil en que me en-
contraba pasando sobre todas las érdenes del Apostadero,
resolvi enérgicamente devolver 4 la Habana todo su perso-
nal y tripular todos los buques con las dotaciones de la
Santa Maria, cuya dotacién, con su crédito votado por
el Consejo de Estado, contaba con los elementos necesarios
dentro de la ley para su sostenimiento. Asi se hizo, apesar
del disgusto y de quedar muy justos de brazos, y en su con-
secuencia, el Teniente de navio Gutiérrez Sobral, tomd el
mando de la Pin/u y el Teniente de navio D. Antonio Véz-
quez, que habia relevado & Magaz, el de la Nifia.

Después de todo esto, ya no tuvimos més que esperar el
b de Junio para que estuvieran listos los buques que debian
remolearnos.

De Nueva York a San Lorenzo.

DEL b AL 6 DE JUNIO DE 1893.

A las nueve de la manana del 6, vino el remolcador T'ri-
tén y abarloando los tres buques nos llevé & doblar la bate-
ria; pasamos por debajo del puente de Brooklyn, y al medio
dia estdbamos en Hell-gate embocando el Sound ¢ sea el ca-
nal entre la costa y Long-island.

Volvié 4 empezar el martirio de los remolques, y como
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consecuencias de ¢l hicimos en estas cuatro horas mas des-
trozos en los costados que en el resto del viaje, y sdlo 4 la
casnalidad de desenredarse los aparejos de la Santa Maria
v Pinta no desarbolamos 4 ésta, porque le plugo conducirnos
asf 4 la brutal ignorancia del Capitin del remoleador.

DEL 6 AL 7 DE JUNIO DE 1893.

En Hempstead nos alcanzaron el crucero Newark (de
3.000 toneladas),y al remoleador del Estado Yowaena,toman-
do el mando de la expedicién el digno Comandante del cru-
cero, muy & tiempo, pues de seguir el T'ritén, seguramente
hubiéramos acabado muy pronto nuestra expedicién, hechos
afiicos los tres buques.

Tomé el Newark la Santa Maria, el Yowana la Nijia, y
Tritén la Pinta, y providencialmente un chubasco duro rom-
piendo el remolque de la Pinta, hizo ver al Comandante del
Newark hasta qué punto tenia yo razén al juzgar las dos ca-
rabelas; experiencia que hubo de influir en el resto del viaje.

Desembocamos por la estrechura, entre la isla Long y
la costa, y arrambamos al Vineyard Sound, para pasar por
él, y dentro de los bajos de Nantuchet, quedando al medio
dia dos millas al Norte de Marthas Vineyard.

Lat. N, 41° 29’ Long. 0. 640 23’ 8, F.4°

DiA 7 AL 8 DE JuNio DE 1893.

La derrota admirablemente dirigida: vamos de punta 4
punta, de modo que se pueda arribar siempre que sea nece-
sario, pero siguiendo de largo y sin tomar puerto, aprove-
chando el buen tiempo que nos favorecié menos muy pocas
horas, en esta travesia.

Sostenemos un andar de 7 '/, millas.

Cruzamos el gran golfo que se forma entre Nantuchel y
el Sur de Nueva Escocia.
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Tiempo incomparable. Termdmetro 6o centig.
Al medio dia, Lat. N. 420 39'". Long. 0. 600 58',

Dia 8 A 9 DE JuNIO DE 1893.

A las seis de la tarde la refraccién tan notable de esta
localidad nos hizo ver invertida la isla Seal; al anochecer
reconocimos la luz de cabo Sable.

El remoleador de la Nifia nos obligé 4 moderar, perdien-
do un tiempo tan excepeionalmente bueno en estos mares.

Viento calma; la costa de Nueva Escocia 4 la vista, ter-
mémetro de dia término medic 140 centg.

Al medio dia: Lat. N. 44.0 14’, Long. 57¢ 36’ 0. 8. F.d

Distancia recorrida 177 millas.

Dia 9 A 10 DE Junio DE 1893.

A la una de la tarde estibamos 4 seis millas de la boca
del puerto de Halijax, ecuya ciudad se veia clara desde
abordo, pasando de largo para aprovechar el tiempo.

Al amanecer se cerrd en niebla; con ella doblamos el
cabo Canso, y cunando aclard estibamos & la altura de cabo
Hogan, en la bahia de Chedabucto. Este paso bajo las den-
sas nieblas de esta mar y con un buque del porte del
Newark foé bastante arriesgado, y, creyendo que pudiera
influir en ello el tener por testigo un jefe de una marina ex-
tranjera, hice cuanto pude, antes y después, para que mi
presencia no foera enojosa ni causa de ningana maniobra for-
zada, tanto mds cuanto el crucero americano venia muy
bien mandado. '

El Tritén, cayo rudo capitin sabiendo tenia derecho &
una prima por los dias que se le hiciera esperar en Gaspé,
punto de llegada, aproveché durante la niebla el conoci-
miento que tenia de la localidad y su menor calado, para

8
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abandonar la escuadrilla y adelantarse, como lo verificd, no
sin haber llevado & tropezones la Pinta, cuyo remolque
falto de noche, llenéindose el buque de agua, si bien es verdad
que vuelto & tomar el remolque de ese modo admirable en
que son maestros los remolcadores americanos.

Al medio dia: Lat. N. 450 27", Long. 54° 9’ SF.

Dia 10 Ar 11 pE Jonio DE 1893.

Pasamos Santa Maria y Nifia & remolque del Newark y
Yowana el estrecho canal de Canso, que separa Nueva Esco-
cia de las islas de cabo Bretdn, y poco después nos volvimos
4 ver envueltos en niebla, aunque no tan densa como la de
la mafiana.

A las diez de la noche aclaré algo y vimos Ja luz de la
punta E. de la isla del Principe Eduardo.

Al desembocar hallamos mar que nos molesta mucho.

Al medio dia: Lat. N. 470 40'. Long. 670 15’ SF.

Dia 11 Ar. 12 pE JUN1O DE 1893.

Para poder dar més velocidad y ganar el puerto antes
que el tiempo de mal cariz fuera & mds, vino la Nijia & re-
molque de la Santa Maria, pues el Yowana no la arrancaba
bastante.

Seguimos avante, y metiendo mucha agua, hasta las
diez y media de la noche, que fondeamos en Gaspé, donde
hallamos 4 la Pinta.

El puerto, que hoy tiene sélo uua pequefia aldea & 200
millas del ferrocarril mis cercano, tiene una exportacién
importante de bacalao, y el tinico buque en puerto lo era
uno italiago recien llegado de Cadiz con sal, y que volvia al
mismo puerto.
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Dia 12 AL 13 DE Junio DE 1893.

En Gaspé @& Nueva FEscocia.

El comandante del erucero americano Newak, habiendo
visto por si mismo que las carabelas no eran como todo lo
que suele andar por la mar y que la boca de San Lorenzo
suele ponerse imponente, resolvié acompanarnos hasta Que-
bec para dejarnos dentro del rio. Con este motivo, para des-
pachar al T'ritén y al Yowana quedamos en Gaspé hasta las
veintitrés horas del 12, que salimos llevando el Newark, la
Santa Maria y el remolcador inglés Lord Stanley, la Pinta
v la Nina.

Al medio dia sobre Cabo Gaspé.

Dia 13 AL 14 pe Junio pE 1893.

La mar corta y el viento fresco de NO. nos hace cabe-
cear furiosamente y meter mucha agua.

A las doce estamos sobre la costa N. de la ribera de
Graspé, barajando la costa S. de San Lorenzo, de cinco & 10
millas.

Lat. N. 490 4. Long, 0. 600 52’ 0. SF.

Dia 14 AL 15 DE JuNiO DE 1893.

El dia muy fatigoso. De noche calmé la mar y pudimos

andar algo més.
Al medio dia & la altura de la isla Coudre.

Dia 1b Arn 16 pr Junio pE 1893.

A medida que nos acercibamos & Quebec se veian las
orillas materialmente empavesadas de banderas francesas,
¥ en una porcién de méstiles, se veia la senal del Cddigo
internacional “Seréis bien recibidos®. Y asi fué; ya cerca
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de la ciudad vino & bordo nuestro Cdngul honorario D. Ovi-
dio Frechette, el Alcalde y todas las antoridades. En esto
el crucero Newak me invité 4 tomar el fondeadero & la
vela; largd el remolque, y como para preparar el bugue
para los canales, yo habia arrojado gran parte del lastre al
agua ¢ igualado los calados, la Nao, no sélo estaba inmane-
jable, sino que, atrancando los vapores, atronando el aire
con pitos, sirenas y hurras, no habia medio de entenderse,
y como lo corriente, entrando & son de cuatro millas de ve-
locidad, amenazaba estrellarnos contra cualquier buque del
fondeadero, dejé caer el ancla, que arrastré rio abajo, y,
por aquello de que cuando las cosas deben salir bien salen
asi, la Nao quedd parada al mismo costado del muelle donde
debia atracar.

Saludé con las seis falconetas y la plaza contestd con
21 caiionazos 4 la bandera espafiola,

El recibimiento fué en extremo cordial, y por la noche,
el club militar nos obsequié con un magnifico banquete.

QUEBEC 16 DE JUNIO DE 1893,

Dificil es describir el entusiasmo que reinaba en la an-
tigua capital del Canadéd y las muestras de afecto de que
éramos objeto. ¢Era entusiasmo colombino? ¢Era recepcidn
4 un pueblo latino? ¢Habfa algo de religioso por medio? ¢Era
una protesta 4 la dominacién inglesa? Es mds que probable
que hubiera de todo un poco; y asi fué que empezando por
la casa de la ciudad que tenfa la bandera espafiola por fni-
ca bandera, hasta una casa que desde la azotea & la acera
estaba cubierta con nuestros colores nacionales 4 modo de
enorme pabellén, vi aquel dia en Quebec mds banderas es-
pafiolas que hubiera habido en una ciudad espafiola en dia
de entusiasmo nacional; y baste decir que conté doscientas
en una sola calle.



— 7 =

Paseamos la ciudad en earruajes descubiertos, el Aleal-
de nps obsequié con una excursién 4 la caseada Montmo-
rency y el Viceconsul de Espafia honorario Sr. Guilmartin,
nos dié un bonito almuerzo bajo una tienda de campafa.

La impresién que me causé Quebee, 6 quizé que causd la
visita de las tres carabelas, merecia algo més que un relato
4 vuela pluma.

El elemento francés, triste, pobre, ¢ por lo menos, no
rico; sostenida la hostilidad & Inglaterra por un clero que
no peca de prudente, y & su vez alejado del elemento sajén
por no avenirse 4 la familia sajona-americana la mujer la-
tina, & cuyo alrededor se agrupa la familia de nuestro ori-
gen; dicho elemento suefia en una Francia ideal, muy lejos
de la realidad.

Los mismos canadienses franceses se encargan de de-
mosfrar la poca aptitud de su raza para los paises nuevos,
pues & pesar de lo prolifica de sus familias, 4 pesar de ser
una nacién de hecho y de derecho independientes y & pesar
de su ventajosa posicidn, van quedindose muy por detris de
los nuevos Estados de aquel dominio.

Tanto me sorprendid esto, que exeusé la visita al Obis-
po, por temor que degenerase en un acto politico que todo
oficial de una marina extranjera debe evitar, y que en este
caso hubiera sido inoportunisimo.

El elemento inglés, que como se verd, tanto me obsequid
después en Toronto, no tomé parte ninguna en los festejos;
g60lo dimos por casualidad con él en una partida de cricket,
contrastando el Iujo con la manifiesta penuria del lado con-
trario, que se veia le dolia no poder hacer mis por nosotros.
Excusé por delicadeza la invitacién que me hicieron, que vi
no era grata al Alcalde, al Gobernador militar, ni & ningu-
no de los franceses-canadienses de ' mi comitiva y como era
consigniente, puesto que ellos eran los que me habian ido &
buscar para atenderme.
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A las ocho de la noche, abrumado de fatiga, que ya no
habia de cesar hasta Chicago, sali con los tres buques & re-
molque de un vapor mercante para Montreal. Pasamos la
noche en las estrechuras y répidos de Richelieu, hasta el
amanecer que seguimos el viaje.

De las orillas nos saluda la gente con frenesi. Se ven los
nifios de los colegios, con los religiosos al frente, los que se
comprende por las acciones, que cantan algin aire marcial,
que la distancia no nos deja oir; otras veces nos hacen sa-
ludos con escopetas, banderas y demostraciones sin cuento,
y las campanas & vuelo, euyo grato retintin es el Gnico que
podemos percibir. Al medio dia sobre Basticén.

DEL 17 AL 18 pE Juxio pE 1893.

A media noche nos sorprendié que los remoleadores nos
fondearan en Sorrell, pueblo de campo de més de 7.000 al-
mas, situado 4 la desembocadura del rio Richelieu, por el
que vacia el lago Champlain. La causa era que {bamos 4 lle-
gar & Montreal dentro de pocas horas, y siendo domingo, se
opuso un concejal protestante 4 que se quebrantara la tran-
quilidad del dia ni por la llegada de las carabelas de Coldn,
sefial de que & medida que avanzdbamos al Oeste se empeza-
ba 4 sentir la influencia del elemento inglés. Pero en Sorrell,
donde se volvieron locos para obsequiarnos, no se oia hablar
més que francés, ni se vefan mds que banderas francesas por
todas partes, y aun espafiolas, que no sé de ddnde las sa-
carian.

Lo més notable fué la misa mayor, donde agistimos de
uniforme, y como la encargada de la recolecta se separara
al llegar & nosotros y yo le dijera: “Pardon ici je suis chez
moi,, como que en la iglesia estaba en mi casa y tenia de-
recho & dar mi dbolo, el parroco subié al pilpito una vez
terminada la funcién y pronuncié un discurso politico sobre
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ese tema, més que sermdn, conmoviendo al auditorio, ni méas
ni menos que se hubiera hecho en Irlanda la vispera de una
revolucidn, lo que me hubiera hecho sentir lo ocurrido si hu-
biera habido parte contraria, que, por fortuna, alli no exis-
tia. De todcs modos, el clero francés europeo, no me parece
todo lo discreto que debiera ser; y es mas, creo que esté equi-
vocado, pues no es el catolicismo lo que sostiene esta ten-
sién ante los protestantes, pues los irlandeses, que son fer-
vientes catdlicos, se unen con los ingleses; & mi ver, es la fa-
milia latina, conservada en su pureza en el Canadd francés,
familia que no es posible que ligue con la familia de los sa-
jones, aumentando sus defectos en lo que, salvo honrosas ex-
cepciones, se llama familia en los Estados Unidos.

En dicha misa canté un coro, llamado de San José, com-
puesto de més de un centenar de jévenes de las mejores fa-
milias de Montreal, dirigido por un ilustre abogado, coro
que estaba alli de excursién, supongo que casualmente. En
concepto artistico es de lo mejor que he oido, y lo que cier-
tamente no cabria en este relato, si no fuera para afianzar
lo dicho, pues el coro era una sociedad politica, é ignoro cud-
les fueran sus tendencias, pero desde luego hostiles 4 la ban-
dera inglesa del Canada.

DEL 18 AL 19 pe Junio DE 1893.

Salimos de Sorrell 4 las diez de la noche y amanecimos
sobre Montreal, de donde salieron & recibirnos ocho vapores
con las antoridades, nuestro Cénsul general y muchas se-
noras.

Dia 19 DE JUNIO DE 1893, EN MONTREAL.

Apenas avistamos la cindad, fuimos saludados con 21
cafionazos por las baterfas de la isla que forma la entrada
del puerto, 4 las que contesaté con mis pequeiios falconetes.
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Las mismas baterias rehusaron pocos dias despuds, no ya 4
saludar, sino contestar al saludo del Almirante italiano,
como usurpadores de los Estados del Papa; el Alcalde dimi-
ti6, y desde Otawa el Gobernador general del Canadd tuvo
que enviar artilleros y pélvora para contestar al saludo de
una nacién amiga, hecho histérico que corrobora mis obser-
vaciones y que no necesita comentarios.

Nosotros, por el contrario, tanto por lo que éramos como
por lo que veniamos representando, éramos objeto de toda
clagse de muestras de afecto, sin mds contratiempo que el
riesgo de morir de fatiga.

Pagada la visita al Alealde, salimos en unos 50 carrua-
jes montaiia arriba, 4 la que debia llamarse Monte Divino,
més que Monte Real, pues en su cumbre, en una preciosa
miranda se domina la ciudad, los rdpidos de Lachine, el San
Lorenzo y un panorama indescriptible. Alli nos obsequié la
cindad con un espléndido almuerzo, siendo, de todas las fies-
tas, en la que més sefioras han concurrido, pues pasaban de
100. E1 Alealde brindd en francés, excusdindose de que no ha-
blaba bien el inglés, y como hubiera de los dos elementos y
cada vez que uno se levantaba habia sus votos para que ha-
blara en uno 1t otro idioma, yo salvé la dificultad hablando
dos trozos en francés y aos en inglés, mereciendo aplau-
gos de como habia salido del conflicto amistoso en que cre-
yeron ponerme. Y perdéneseme esta insistencia, pues todo
ello se presta 4 serias reflexiones, resultando realmente
vergonzoso para la nacidn francesa, que abadondé asi sus
colonos, y tristisimo para la raza latina, que tarde ¢ tem-
prano sucumbird, pues ya ha bajado el primer escaldn, ya
son pobres.

Bajado de aquel sitio hermoso, donde hubiéramos querido
estar mds tiempo, fuimos toda la numerosa concurrencia 4
los ripidos de Lachine, que bajamos en un vapor, obsequio
debido al Cénsul general de los Estados Unidos.
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En estos ripidos hay un salto ¢ pequefia catarata de un
par de metros de alto, en que cae el vapor que pasa entre
rocas, con la impresién consiguiente, ademds que por cual-
quier error del timonel se daria contra un penasco, camino
de la eternidad.

Por la noche tuvimos una recepeién y banquete de nues-
tro Cénsul general Sr. Piedrarena, fin de este como otros
muchos fatigosisimos dias, pues no van relatados otros mau-
chos obsequios en menor entidad.

Dia 20 pE Junio pE 1893, EN MONTREAL.

Preparada la Nao, dejdndola en ocho y medio pies de ca-
lado, y las carabelas que desde luego tenfan el suficiente,
emprendimos el viaje 4 los lagos, remontando los canales &
remolque de vapores, caballos y & mano, segiin se fué ofre-
ciendo.

A las cuatro de la tarde entramos en las esclusas del ca-
nal Lachine, cuyas orillas estin completamente pobladas de
industrias, movidas por fuerza hidriulica.

Al medio dia estibamos en el canal Beanharnais, donde
salen las gentes en masa & vernos pasar, y acuden de lejos
los colegios catélicos, con sus religiosos 6 religiosas 4 la ca-
beza, de los que se ve que hay un nimero considerable en
el campo.

El personal que se vé es de gente muy grandable, chi-
quillos hermosos, y en niimero mis que extraordinario.

DeL 21 AL 22 pE Jonio DpE 1893.

Pasamos la noche en Cornwal..del canal de su nombre.
Pasamos el canal Rapid-plat, y al medio dia navegiba-
mos por el de San Lorenzo.
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DEeL 22 AL 23 pE JuNIO DE 1893.

Pasamos la noche en Matilde, dentro del canal Galop.
Al medio dia fondeamos en Ogdensburg.

DEL 23 AL 24 DE JUNIO DE 1898.

Es Ogdensburg un pueblo que erece rdpidamente, gracias
4 que tiene ficil comunicacién con Boston, por donde sale
gran parte del trifies de los lagos.

Fuimos bastante obsequiados y asaltados por algunos
miles de personas.

El motivo principal de habernos detenido un dia casi en-
tero en Ogdensburg, fué ser de alli el naviero que contratd
nuestro remolque con el gobierno americano. Y aunque § la
verdad no tenga queja de él, la circunstancia de no ser el re-
molque de cuenta nuestra, hace dificil por mil conceptos la
expedicion.

Salimos al amanecer para el lago Ontario, convoyados
por buques de recreo.

Der 24 An 25 pE Junto DE 1893.

Durante todo el dia hemos ido acompanados por vapores
cargados de gente, yachts y lanchas de vapor. De las orillas
nos saludan de mil maneras; y al paso indescriptible de la
bahia Alejandria, engalanadas las islas y los cientos de en-
cantadores hotelitos que hay en cada una de ellas, ha sido
uno de los paisajes que no olvidaremos jamds.

Al amanecer llegamos & Charlotte, puerto del lago On-
tario, amarrindonos 4 los muelles del rio Genese. Charlotte
es el puerto y lugar de veraneo de la importante ciudad de
Rochester, situada siete millas al interior y 4 la que esta li-
gada por varias vias férreas de vapor y eléctricas.
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Dia 25 pE Junio pE 1893, EN CHARLOTTE.

Hoy domingo vino el Alecalde de Rochester y nos dié un
banquete-almuerzo en un gran hotel, situado & la orilla del
mar.

Después, el dueiio del hotel nos hizo un obsequio 4 los
Oficiales y & mi, que prueba que en todas partes hay gente
sensata. Nos prepard un rineén en la galeria en que pudié-
ramos estar solos; nos did una buena comida comin y co-
rriente, que era lo que mis agradeciamos, y nos librd del tu-
multo y de los reporters. Deseaba y le concedi una hora
para que los huéspedes suyos visitaran la Santa Maria y de
muy buena gana, pues era el obsequio que nos hizo no sélo
el més personal & nuestro tinico beneficio, sino el que més
podiamos agradecer.

La gente ha asaltado el barco; han eserito en todos los
rincones, robado y destrozado como en ninguna parte, atro-
pellando mi gente y un refuerzo de policia venido de Ro-
chester.

Dia 26 pE Junio pE 1893, EN CHARLOTTE.

Visitamos & Rochester. En esa importante ciudad hay
un bonito museo de pinturas, propiedad particular de Mr. Po-
wer, cuyo museo afirmaba el Alealde habia no sélo transfor-
mado, sino hecho el gusto en Rochester, contribuyendo 4 la.
prosperidad industrial de la ciudad, mds que ninguna otra
mejora. Y citamos esto como dbservacién de viaje, pues con-
gideramos muy justa la apreciacién del jefe de la cindad, asi
como por la falta absoluta del arte, hoy en los Estados
Unidos.

Siguié el asalto y el mal trato de la Santa Maria y de
las carabelas, aunque menos que ayer, pues se tomaron mds
precauciones y vino mds policia.
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Al anochecer salimos para Toronto, del Canadé inglés,
acompafiados por el Alealde y lucida comitiva, que regre-
£4T0ON en un vapor.

Dia 27 pE Junio DE 1893, EN TORONTO.

Llegamos & Toronto 4 las diez de la mafiana y nos fon-
dearon muylgjos de la cindad, frente al “Royal Yacht Clab,,.

La visita & Toronto merece una pequeiia explicacidn,
aunque sélo sea para que en la historia conste ¢dmo se lle-
van esas cosas por el nuevo mundo. Obtenido mi consenti-
miento, pues era fuera de ruta, hubo que conseguirlo del va-
por que tenia contratado el remolque &4 Chicago, el que con-
sintié mediante 250 pesos por cada dia de permanencia en
Toronto. Lia Comisién que se encargé de gestionar nuestra
visita nos fonded muy lejos del pueblo, y consiguieron que
no vinieran & bordo sino los vapores suyos, 4 los que pusie-
ron bandera espafiola, con lo que, con el sobrante de los pa-
sajes, pagaron con creces todos los gastos.

Agi se habia hecho en Nueva York el gran baile del
Ayuntamiento 4 las escuadras extranjeras y aun ¢l de Su
Alteza la Infanta Eulalia, que dieron gran utilidad. El sis-
tema es prictico, aunque no esté en nuestras costumbres.

Salvo alguna brutalidad de los de los vapores, que, como
otros muchos en esos casos, se creian que uno sélo tenfa que
hacer el papel de paciente, ganamos mucho también en la
visita, pues toda la gente que vino era muy escogida. La
leccidn, sin embargo, me girvié después en Detroit y en Chi-
cago, donde querfan hacernos objeto de una explotacién
exactamente igual, aunque de mis importancia y peor gé-
nero, y que con la experiencia de Toronto corté rudamente
4 tiempo, pues nuestra misién no era la de servir de objeto
de explotacidn & nadie.

El Alecalde nos ensefié la ciudad; el Gobernador de On-
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tario nos di6 un soberbio almuerzo oficial, una garden party
en el Club de Yates, y el Cénsul una recepcidn de etiqueta.

Siendo ésta una relacién tan personal, cabe deseribir
algo ocurrido en esa recepeidn, que lo mismo puede ser se-
rio que edmico-bufo, segiin se quiera considerar.

En efecto, era yo el legitimo apoderado de Colén y ob-
jeto de la curiosidad, tanto mds cuanto en Toronto habia por
todo... un espafiol que habia olvidado su idioma; se huscaba
el modo de interpelarme, y, en esa noche memorable, 285
personas me preguntaron una tras otra:—;Ha venido wusted
& la vela 6 ¢ remolque? —A la vela, sefor 6 sefora. —;Cudn-
to tiempo ha tardado usted en cruzar el Atldntico? —Tantos
dias. —;Le gusta d usted este pais?

Todos lo mismo; no discrepaba una silaba. No acababa
de contestar la Gltima palabra, cuando me sentia rudamente
cogido por un hombro—: {Oh, captain Concas! El Sr. N. de-
sea saludar & usted; y ahi van las tres consabidas preguntas
y repetidas respuestas, y asi sucesivamente hasta las dos de
la madrugada. A la verdad: habria ya desfilado la mitad
cuando empecé & considerar si aquella buena gente se estaba
chanceando; pero me convenel después que era sélo una con-
secuencia natural de esa semi-ilustracién tan genuinamente
americana, y que las preguntas consabidas obedecian & mor-
tificar & los de la otra banda, pues los americanos habian lle-
vado sus carabelas & remolque; y, por tltimo, que querian
que les elogiara su pais. Todo esto tiene su explicacién, per-
fectamente natural, pues en la parte americana dan de ba-
rato que debe estar uno admirado, y lo tinico que preguntan
es: ;s What admire you more? ;Qué admira usted més? Siendo,
al menos, un poco mds modestos en el Canadd.

Con este motivo, es oportuno el relato de un tormento
sufrido en esta excursidn, de que no me habia hecho cargo,
y era el repetir todos los dias la misma historia tres ¢ cuna-
trocientas veces. El cuento era brevisimo: aqui estuvo Co-
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16n; aqui dormia; aqui vigilaba, ete., ete.; de modo que pron-
to se terminaba, y vuelta & empezar; con lo que al tener un
rato de este sonsonete la excitacién venia del cansancio de
oirse uno & si mismo; tal que llegué & comprender edmo vie-
ne la locura al que se fija en una sola idea. Sélo al mayor
dominio sobre uno mismo podia contener los arranques de
impaciencia.

La Pinta y Nina salieron de Toronto como la Santa Ma-
ria de Charlotte, escritas, asaltadas y rateadas (valga la
palabra), hasta de una cufia de hierro de un falconete de la
ultima.

A las tres de la madrugada salimos para el canal de
Welland que embocamos 4 las seis de la manana.

DEL 28 AL 29 pE Junio DE 1893, EN EL CANAL

DE WELLAND.

Pasamos esta obra grandiosa que salva el enorme des-
nivel de los lagos Erie y Ontario, de cuyo desnivel son sélo
una parte las cataratas del “Nidgara,.

La gente se amontona en las esclusas para vernos pasar;
4 medida que suben los buques los escriben sin dejar una
pulgada libre de tan ridicula manera, alargando papeles y
carteras para recoger autdgrafos de los marineros, y tene-
mos que defender las astillas que los encontrones han arran-
cado 4 los costados, so pena de desaparecer & pedacitos con-
vertidos en souvenir de los riberefios del canal.

No es por el entusiasmo que origine la expedicidn, sino
porque la coleccién de recuerdos, autégrafos y de cualquier
cosa que mafana pueda ser algo histdrico, enloquece 4 las
gentes de un pueblo sin ayer, habitado por hombres impro-
visados, & los que quizds les cabe la duda si tienen hoy, y
para quienes la tradicién, la historia de la familia 6 poderse
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engalanar con alguna historia roméntica de sus antepasa-
dos, tiene todos los encantos del imposible.

A las dos de la noche salimos del canal y tomamos el
remolque del vapor Hecla, buque grande del trifico de los

lagos.
Al mediodia, Lat. N., 420, 21". Long. 0., 740, 16'.

DEL 29 An 30 pE JunNio pE 1893.

Cruzando el lago Erie. A las dos de la noche, 4 dos mi-
llas del faro de Pointe Pelic.

Al amanecer embocamos el rio de Detroit, donde nos
reciben veinte vapores que nos dan grandiosa escolta. El
fuerte saluda con 21 cafionazos, y los vapores no cesan de
tirar y de hacer oir sus pitos y sirenas de vapor con un
estrépito atronador.

Una masa de gente, que los periddicos estiman en cien
mil personas, estin en los muelles, habiendo parado todas
las industrias.

Nos recibe el Alcalde, y fondeamos frente al Club de
yates de Michigin en Belle-Isle, donde nos dan una recep-
cién y fiesta,

DEL 30 pE JunNiO0 AL 1.0 DE Junio pE 1893. DETROIT.

Paramos aqui el viaje hoy, & peticidn de Chicago, que
deseaba nuestra llegada para el 6 6 el 7 de Julio, después del
aniversario de su independencia.

Se aprovechd el dia para pintar y quitar los letreros
que nos pusieron en. los canales, y arreglar en los tres bu-
ques los destrozos de las esclusas.

No se permitié entrar 4 nadie, ocurriendo con este mo-
tivo un easo muy gracioso: y es que yo crefa que el haber-
nos detenido aqui y no en la iltima estacién cercana & Chi-
cago, como era natural, era & peticion mia, lo que no era
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asf, sino mediante 200 § dados al vapor Hecla por mitad
entre el Club Michigin, duefio de los botes que traian la
gente & bordo, y por los vapores que trafan la gente 4 Belle-
Isle, pero como yo no permiti entrada & bordo, el negocio no
fué tan grande, por mds que vino mucha gente al precioso
parque que constituye aquella isla, y en botes & dar vueltas
alrededor de las tres carabelas.

DeL 1.0 AL 2 DE Jurio DE 1893. DETROIT.

Al amanecer del 2 dejamos 4 Detroit y pasamos al lago
Saint-Clair, donde nos detuvimos una hora en un bonito
Club de yates creado en medio del lago, dragando, y con la
tierra del dragado haciendo tierra firme. Remontamos el rio
Saint-Clair convoyados constantemente por yates y vapo-
res. Toda la orilla estd engalanada con banderas espanolas,
siendo notable la masa de aparatos de vapor que horas y
horas seguidas nos saludan en todo el trayecto de nuestro
viaje.

DEL 2 AL 3 pDE JUunio DE 1898.

Al anochecer desembocamos el rio Saint-Clair para el
lago Huron, que nos recibié con rayos y trueuos, alguna
mar y bastante agua, recorddndonos las pasadas aventuras.

Muchos vapores, cuyo nlimero extraordinario sorprende
al que no tiene idea de la importancia de la navegacién de

los lagos.
Al mediodia, Lat. N., 440, 45". Long. 0., 760, 45",

DEL 3 AL 4 DE Junio pE 1893.

Al amanecer embocamos el estrecho de Mackinac. Ei
lago Michigidn nos recibié de muy mal cariz, barémetro
bajo, cerrado al Sur y desfogando chubascos de agua y
viento.
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Al mediodia, Lat. N., 450 45, Long. 0.,8%0 58, S. F.

DEL 4 AL 5 DE Junio pE 1893. EN EL LAGO MICHIGAN.

A las dos de la tarde el tiempo seguia de peor cariz, y
los buques, unos tras otros, metiannos mucha agua y trabaja-
ban bastante, por lo que el Hecla, con muy buen sentido,
bused abrigo al E. de la isla Beaber, donde fondeé. El viento
al SO. y mal cariz.

A las ocho el viento rolé al NO., por lo que nuestro re-
molcador levd, y segunimos viaje & Milwakee con bastante
mar de fondo, aunque sin la marejada caracteristica de los
mares de agua dulce, y que tan peligrosa es.

DEL b AL 6 DE Junio pE 1893.

Al amanecer fondeamos en Milwakee, donde faimos muy
obsequiados. Entre otros obsequios, dejamos los bugues al
cuidado de la policia, y la marineria toda fué obsequiada con
un almuerzo espléndido.

Quedé muy agradablemente impresionado en la gran
cerveceria de Pabts al oir al duefio que compraba al afio por
175.000 dollars de tapones de corcho en Espafia, cuando no
podiamos sospechar comercio nuestro tan importante en el
corazin del continente.

Entre todas las recepeiones ruidosas que hemos tenido,
ésta sobresalié como la més estrepitosa, y dada la profusién
de pitos y sirenas de vapor, no es extrafio que no haya un
timpano en los Estados Unidos capaz de distinguir un soni-
do musical de un cafionazo.

DEL 6 AL 7 pE Jurnio pE 1893.

A las cuatro y media de la tarde salimos de Milwakee
para el puerto de nuestro destino. Ibamos 4 llegar & Chica-

g
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go, despuds de haber recorrido felizmente la considerable
distancia de unas 8.600 millas en toda clase de locomocidén,
desde la vela hasta el remolque por caballos; las penalidades
de la dotacién habian sido muy considerables, y no menos su
trabajo, pues lejos de descansar en puerto, redobla la fatiga
el vigilar y contener la masa desenfrenada de visitantes que
nos asaltan con la furia de un huracan.

Llegamos muy temprano & Evastén, punto de cita, don-
de esperamos la llegada de la comitiva que venia & recibir-
nos, y que & las diez de la manana teniamos & nuestro
costado.

Llevaba la vanguardia el vapor de guerra de los Estados
Unidos Michigan, con la insignia del Sr. Ministro de Marina;
le seguia un vapor del resguardo y ocho vapores més, todos
engalanados y llenos de gente. El Michigan saludé 4 las ca-
rabelas con 21 cafonazos, y emprendimos la ruta llevando
aquel buque la cabeza de la columna y seguidos por ambas
bandas por los demés.

Antes habian pasado & bordo el Exemo. Sr. D. Enrique
Dupuy de Lome, Delegado del Gobierno de S. M. en la Ex-
posicidn, con sus Secretarios; el Teniente de navio Ibarreta,
toda la comisién del Ejército y todos los representantes, sin
excepcién, de Agricultura, Bellas Artes, Industria, Cuba,
etcétera, que se adelantaron 4 darnos la bienvenida.

A las dos llegamos frente & Ia suntnosa columnata del
gran parterre de la Exposicién, donde fondeamos, saludados
de nuevo al caién por el Michigan y por todos los demds
buques. Seguidamente desembarcamos en un bote eléetrico
todos los oficiales de las carabelas y comisiones de Espaiia,
dentro del gran parterre, formado entre el edificio de la Ad-
ministracion, el de Manufacturas y el de Agricultura, don-
de nos esperaban formadas en parada las tropas de los Es-
tados Unidos, una seccién de marineria rusa y francesa, con
sus oficiales 4 la cabeza, otras fuerzas y las tribus de pieles
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rojas, las que, en columna de honor, nos escoltaron hasta el
frente del palacio de la Exposicién, donde, en un templete,
estaban las Comisiones oficiales, el Sr. Ministro de Marina,
Mr. Hebert, el Capitidn general, Mr. Miles, y Mister Palmer,
Presidente oficial de la Exposicidn, que & su vez presidia el
acto.

Durante nuestro desfile fuimos aplaudidos por el piblico
que cubria la carrera, el que se amontoné delante del edifi-
cio de la Administracién para oir los discursos, que empeza-
ron con el del Sr. Palmer, uno muy extenso del Senador
Sherman, el del Sr. Ministro de Marina, que lo hizo de un
modo muy expresivo para Espana, con todo haberlo sido to-
dos mucho, signiendo después el Alcalde de Chicago, & to-
dos los que di las gracias en breves palabras, que fueron re-
cibidas por todos con especial afecto.

Un lunch en el edificio de la Administracion con los de-
més seiores de la Direceidn de la Exposicidn, terminé nues-
tra entrada en Jackson Park, donde estd instalada la tan
justamente llamada feria del mundo.

No necesitamos decir cuén agradable debia sernos la re-
cepeién de que fuimos objeto, cuya honra recae toda sobre
Espaia y sobre el Cuerpo 4 que tenemos la honra de perte-
necer; pero el sentimiento de todo corazén patriota, no pue-
de por menos de sentirse halagado al entrar en esta fantds-
tica ciudad y verla cubierta de banderas espafiolas con ver-
dadera profusidn; los edificios con las armas de Espafia y el
estandarte de los Reyes Catdlicos por todas partes, muestra,
por lo menos, de justicia realmente excepcional y casi increi-
ble de un pueblo tan sumamente pagado de si mismo, y sobre
todo viniendo de Nueva York, donde la conspiracién cubana
se sentia en todas partes. Sin embargo, por mi parte, como
representante por Espafia, de sus grandes glorias del
giglo XV y como oficial de su Armada, no ha habido muestra
de consideracién, de afecto y de atencién personal que no
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haya merecido, haciendo siempre excepciones en mi favor
en cuantas ocasiones se ofrecieron, en Chicago, de atender 4
los extranjeros.

Quedamos fuera del lago donde volvid & presentarse el
pavoroso fantasma del negocio de las lanchas de vapor que
debian traer 4 bordo los visitantes, &4 lo que me negué rotun-
damente, y amenacé irme al puerto de la ciudad; pues el
fondeadero, muy malo, ya nos habia dado muestras de lo que
era, durante la primera noche en que tuvimos porcién de
averias.

El primer proyecto era colocar las tres carabelas en el
South pond, pero habia colocado un puente que cerraba la
entrada, y aunque era muy fécil levantarlo, se negé rotun-
damente 4 ello el ingeniero que lo tenia & su cargo, negativa
que obedecia 4 estar refiido 4 muerte con la Directiva, cosa
que ocurria en Chicago como en fodas partes, y aun quizis
més, pues habia tres Directores de la Exposicién, de hecho
independientes. Por fin, fuimos colocados dentro de un canal
frente al edificio de Agricultura, delante del fac-simile de la
Rébida, donde pasamos lo que duré la Exposieidn.

Ex CHIcAago.

Regalo de la “Sante Maria, y devolucién de las carabelas

“Pintay, y “Niiity.

Desde el 8 de Julio se dejé libre la entrada en la Nao
Santa Mariz, pero no asi en las carabelas, que utilizamos
para vivir en ellas, dejando desembarazada la primera y
ademds que podfan verse muy bien desde el muelle, y sobre
todo, porque la marineria era apenas la necesaria para la
vigilancia que requeria la verdadera invasién que se nos
preparaba. Durante Julio, los dias que se contd la gente,
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fluctuaba entre 8 y 9.000 diarias; hasta el 15 de Agosto
llego 4 10.000, y & principios de Septiembre pasaba de
12.000. Puede calenlarse que durante nuestra estancia en
Chicago pasaron medio millén de personas por la Santa Ma-
ria y un céleulo muy aproximado de unos 250.000 desde
Agosto de 1892 4 la llegada & la Exposicién; resultando, por
lo menos, tres cuartas partes de un millén de personas, sin-
tiendo, realmente, que la necesidad de atender & diversos
criterios me impidieran, desde el principio, colocar un con-
tador mecéinico que me hubiera permitido llevar mejor tan
curiosa estadistica.

Durante nuestra permanencia en Chicago, de un modo
andlogo que durante el viaje, se izaba la bandera espafiola,
4 las ocho de la manana, la que 4 las diez se cambiaba por
el pendén de Castilla, cambiado & su vez por la bandera
nacional desde las cinco hasta la puesta del Sol. Motivaba
este procedimiento el que una crecida mayoria de visitantes,
con esa rudeza que distingue al pueblo americano, creia que
las carabelas pertenecian & alguna empresa particular, y
manifestaba sorpresa, por no decir otra cosa, el ver que de
verdad perteneciamos & la Marina del Estado. Y el proce-
dimiento produjo el efecto deseado, sobre todo por la tarde
4 las horas de mayor concurrencia.

Durante nuestra estancia en Chieago, fuimos objeto de
las mayores atenciones, directamente dirigidas & nuestra
condieién de espafoles; el piblico en masa visita la Santa
Maria con mucho afecto y todavia més respeto, y por ereer-
la expresién de la més indiscutible de las verdades, repeti-
ré las palabras del Director en Jefe de la Exposicidn, sefior
Palmer, Ministro que fué de su nacién en Madrid y leal
amigo de Espafia, quien me decia al dejar los buques, que
habiamos hecho més propaganda en favor de la amistad en-
tre ambos paises, que podian haber hecho cuarenta afios de
las mejores relaciones y de comunidad de intereses. jAsi
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lo creia Mr. Palmer, hombre leal como pocos! pero yo opi-
naba de un modo muy distinto. '

En efecto: los libros de Mahan, escritos expresamente
contra Espana; el desarrollo de la Marina Yankeé, conse-
cuencia de aquel verdadero apostolado; la conspiracién en
Nueva York, en la misma casa en que se albergaba la Infan-
ta de Espafia dofia Eulalia, apesar de ser el duefio de ella
hijo de padre y madre espaioles y Delegado de la Compa-
fifa Trasatléntica espafnola; la conspiracién cubana, abordo
de los buques yankeés y de algunos de los de los paises
americanos, uno de cuyos Almirantes se vié en un grave
compromiso conmigo, pues efecto de mis relaciones particn-
lares cai sin saberlo en una reunién filibustera en que estaba
con alguno de sus oficiales; el espiritu militarista desarro-
llado en todas partes, pues con la excusa de la gimnasia,
hacian maniobras militares hasta las mujeres en las es-
cuelas superiores; todo ello me hizo escribir extensamente
4 don Antonio Cénovas del Castillo y & su Secretario par-
ticular Morlesin, muy querido amigo mio; pero mi alarma
debié parecer exagerada, pues ni uno ni otro dieron respues-
ta & ideas que contrastaban tanto con las apariencias, en par-
ticular en Chicago. Y asi era, pues en los estados del inte-
rior era un hecho la simpatia 4 Espaiia, mientras que en los
de la costa de levante y en todo el elemento politico y mi-
litar era una cruzada en que entraba no poco el provecho de
cada uno, que inicamente podia ocultarse por el romanticis-
mo y ceguera en todo lo internacional en que hemos vivido
durante todo el siglo XIX.

Ocurrié en esto un incidente que determiné el fin de la
expedicién, y fué que al girar contra el Tesoro Espaniol la
paga del mes, lo que hacia en Nueva York por no haber medio
en Chicago, me sorprendieron los cambios que del 6, en quin-
ce dias, habfan pasado al 30 por 100, y alarmado ante el te-
mor de haber sido victima de algiin movimiento de Bolsa,
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puse un telegrama angustioso al Ministro de Marina, cuya
respuesta fué aprobando y ordenando el regreso 4 Espafia
después de entregar las carabelas y la Nao, segiin se habia
convenido desde que se habia desistido del plan del gobier-
no Cénovas-Beranger de llevarla 4 la Habana para conser-
varla alli como un recuerdo del Centenario. Pasé al efecto &
Washington, donde el sefior Ministro de Marina de los Esta-
dos Unidos, dispuso lo necesario para la entrega de los bu-
ques de un modo conveniente para ambos paises.

Senalado el doce de Septiembre, envié & tiempo toda la
gente fuera unos dias antes, de modo que solo quedaron
cuatro marineros 4 la hora de la entrega, que se verificé
al medio dia, saliendo nosotros al mismo tiempo que entraba
el Oficial que debia hacerse cargo de ellos y que el dia an-
tes ya habia recibido formalmente los inventarios y todos
los detalles de los buques.

Se hizo cargo de las carabelas el Comandante Berry, de
la Marina de los Estados Unidos, Comandante del vapor Mi-
chigun, jefe distinguidisimo, conocido especialmente por dos
expediciones al Polo en socorro de la renombrada expedicién
del Teniente Greely, cuyo Jefe, de acuerdo con su Gobier-
no, decidié que las carabelas conservaran sus histéricas ban-
deras, pues seria ridiculo que izaran la americana, que no
existia cuando esos buques adquirieron méritos para no bo-
rrarse jamds del recuerdo de la humanidad.

Antes de dejar la Sante Maria, creyendo que no podia-
mos quedar sin un recuerdo de una expedicién que pasara &
nuestros hijos, como un deber que Espafia eumplié con su
propia historia, remiti al Museo Naval la bandera espafola
izada en el mar y en la entrada de los puertos y el ga-
Nardetén de Castilla, usado entonces & popa, saludadas am-
bas por todas las naciones del mundo, saludadas sin res-
puesta, como prugba de inmenso respeto & la pigina més
grande de la historia de la civilizacién, ninguna igual ni de
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més transcendencia desde el misterio del Gélgota, phgina
espafiola de colosal grandeza, origen de 23 pueblos civiliza-
dos, tan grande que en esa monomania de censurar lo nues-
tro, casi no comprendemos que las primeras naciones del
mundo quisieran para lo mejor de su historia un sélo retazo
de una de tantas paginas inimitables de la nuestra.

Remiti también la carta general de nuestra navegacitn.

Ademéds he remitido al Museo Naval el pendén de Casti-
lla, que, izado al palo mayor, ha presenciado tantos actos
de afecto & Espana; el fanal de popa y el penddn real, copia
del que Coldén plantd en tierra, desembarcado por mi en la
Habana y bendecido por el obispo de aquella capital al pie
de la ceiba do se dijo la primera misa, y cercano al sepulero
donde reposa lo poco de humano que queda del Almirante
que un dia monté la nao Santa Maria para ganar con ella
la inmortalidad. Demasiado serio era este recuerdo para
pasar & otras manos, y asi, no vacilé en arrancarlo de &
bordo y remitirlo al Museo, donde su valor creceréd de dia en
dia, creyendo haber cumplido con ello un deber sagrado para
la historia patria y para la de la Marina, que tanta parte tie-
ne en esta ocasién, y, bien entendido, que de las remisiones
ni se me dijo que si ni se me dijo que no, lo que explicaré el
por qué no remiti més objetos de la expedicién.

Por mi parte, los recuerdos de la expedicién, de inmenso
valor moral, que 4 mi solo me interesan, ademés de mis
compafieros, serdn en mi poder, un recuerdo del afecto de
la opinién piblica y un legado para mis hijos, como una pé-
gina de mi modesta historia en la corporacién. Unos y otros
recuerdos, son los tinicos que quedan en nuestra patria, y
tenemos el deber sagrado de conservarlos.

Dejé interrumpida mi relacién en el momento en que sa-
liamos de & bordo y que me dirigi con los oficiales al palacio
de la Administracién, donde, en su frente, sobre un gran ta-
blado, nos esperaba la colonia espafiola, todo lo importante de
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Chicago y de la Exposicién. Dos sendas banderas, una espa-
fiola y otra americana, flotaban sobre lo més saliente de la
estructura, y en la mesa, presidida por Mr. Palmer, Direc-
tor de la Exposicién; por el Gobierno de los Estados Uni-
dos estaba el Sr. Subsecretario de Marina Mr. Me. Adoo,
venido exprofeso para recibir las carabelas; el Comandante
Berry, que debia encargarse de ellas, y el delegado general
de Espaiia D. Enrique Dupuy de Lome, 4 los que me uni 4
la llegada. Pronuncié un diseurso Mr. Palmer muy halagiie-
fio para Espafa, al que contesté haciendo el regalo de la
Santa Maria & nombre del Gobierno espafiol; contestaron el
Comandante Berry y el Subsecretario de Marina, y termind
nuestro Delegado general, siendo, durante los diseursos,
una ovacidn constante para nuestra naecidn.

Terminado el acto pasamos & los salones de la Presiden-
cia, donde todos los comisarios de los Estados desfilaron
uno 4 uno delante de mi, despidiéndome y haciendo votos
por nuestro pais y por S8. MM. Siguié luego un afectuoso
banquete, después del cual, & pesar de estar prohibidos los
carruajes en la Exposicién, dos coches nos esperaban, en los
que salimos entre hurras acompafiados por el mismo Presi-
dente de la Exposicién, una Comisidn, el Delegado general
de Espafia y el Comandante Berry, de los Estados Unidos,
hasta dejarnos en el tren.

Antes de cerrar estas lineas, debo decir que el propé-
sito del Gobierno americano es dejar este invierno los bu-
ques en los lagos por lo avanzado de la estacién, y el afio
préximo llevarlos & Wiashington para conservarlos pro-
bablemente & cargo del Museo nacional como un recuerdo
higtérico y de gran interés para los viajeros que visiten &
Wiésghington. '

¢Se realizard ese traslado al Potomac? Creo que no; los
pueblos no se entusiasman sino con sus glorias propias, y
pasada la efervescencia del momento, es seguro que la Nao
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Santa Maria quedari en Chicago,donde cuanto antes desapa-
rezca mejor (1).
%**

He dicho que éstas son memorias personales, y como tal,
estin en su lugar algunas lineas de los wltimos pasos de los
expedicionarios, ya que la expedicién habia concluido y has-
ta cierto punto me autoriza 4 ello, pues vuelvo 4 asegurar
que durante mi permanencia en los Estados Unidos, como
otras veces, la expedicién era yo solo, ya que casi no habia
recibido comunicacién alguna oficial de Espaiia, dejado por
completo & mi iniciativa.

Asi, pues, era evidente para mi que no sélo no habia va-
riado la situacién que dejé al salir de la Peninsula, sino que
ahora no hallaria el amparo del autor de la expedicidn; y asi
procedi de modo que ésta terminase completamente antes de
dejar yo el mando. Al efecto, envié la marineria 4 Espana
en un trasatlintico con un oficial; dejé por orden del Go-
bierno, diez y ocho marineros en Chicago y un contramaes-
tre, al Delegado regio, y me encerré con el resto del perso-
nal en un hotel en Nueva York, no poniendo & nadie en via-
je y yo el ltimo, mientras quedé un papel, una cuenta ¢
una cosa cualquiera pendiente. Liquidé de modo que no tu-
viera que hacer en Espafia la menor operacion, y de tal ma-
nera que todos, sin excepcidn, llegiramos desligados de la
Nao, de las carabelas y del viaje.

Remiti el Archivo & la Capitania general del Departa-
mento de Cddiz, menos lo referente 4 cuentas y el copiador
de oficios, con los que me quedé y que entregué en el mismo
archivo diez afios después, considerando que verdadera y
tranquilamente podia dar todo por terminado; precaucién
que sin duda se hallard justificada considerando que el buque

{1) Asi ha sucedido, ¢ peor, pues ha sido vendida.
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habia pasado & otras manos y que llevado todo de un modo
especial y al principio con muchag érdenes no escritas, no
quedaba un centro oficial que garantizase mi responsa-
bilidad.

Er VIKING.

Poco antes de llegar 4 Chicago, nos habia salido un com-
petidor, el Viking, bugue noruego de remos, en que se pre-
tende que Lief Ericson descubrid el continente americano,
mil afios antes que Colén y al que han erigido una magnifica
estdtua en Milwakee.

El buque, que hizo una valiente travesia desde las costas
de Noruega, venia mandado por el capitin Andersen, marino-
reporter de profesion y expropietario de un periddico de
Cristiania. La expedicién era un negoeio que se desarro-
116 después en varias conferencias de pago, con cuadros
disolventes, dadas por dicho capitén.

El asunto carecia de importancia, sélo que materialmen-
te poblado por noruegos el valle del Misisipi, & punto de ser
nacido en Noruega el Presidente del Estado de Wiscoussin,
les halagaba tanto el Viking que no les dié nada, eomo les
molestaba la Santa Maria, que les di6 una patria en Améri-
ca: y dando lugar & més de una impertinencia que corregi
como se merecia, dandoles las gracias por Colén y por Espa-
fia de lo bien que habian guardado el secreto tantos siglos,
pues nos dieron tiempo & descubrirlo nosotros.

El capitdn Andersen, por su parte, no pudo estar méas
correcto; fuimos muy buenos amigos y juntos hicimos una
expedicién al interior, cortando los dos discusiones histéri-
cas en phblico, en que més de una yez nos quisieron enzar-
zar. Es més: Andersen, quizds por consideracion, quizis por
no desear la competencia, como hombre que era de ilustra-
¢ién, no habia empezado sus conferenciag, y como una vez
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le oyera yo lamentarse de que como & él no le sostenia el
Gobierno (como & nosotros), estaba corto de dinero para
mantener su gente, yo lo busqué y lo animé, diciéndole que
alli habia para todos los gustos, ofreciéndole no contrade-
cirle, asf afirmara que Colén habia heredado los diarios de
navegaciin de Lief Ericson y de todos los Viking norman-
dos; y efectivamente, tan apurado debia estar, que el mismo
dia parti6 para Chicago, desde Milwakee, donde estdbamos
los dos, con objeto de empezar sus exhibiciones.

El Viking d= Chicago, fué, pues, lo que hubiera sido la
Santa Maria, si el Gobierno hubiera aceptado la oferta que
le hicieron varios comerciantes espafioles de hacerla y lle-
varla & su cuenta y riesgo, mediante un tanto de pago la
entrada. Asi, pues, el Viking, mal que le pese al romanticis-
mo de los noruegos de la Escandinavia y de América, fué
un negocio; ni historias, ni verdad, ni representacion nacio-
nal; fué una representacién de la fibula, como lo seria la de
los Argonautas, siempre grata, como lo es & cada pueblo lo
que le halaga su amor propio. Salido de Noruega, sabiendo
que iba & otra nueva... Noruega, como fiesta, fué una fiesta
casera: como expedicién, aunque se hizo mediante una sus-
eripeidn nacional, fué el negocio de un periddico que la pro-
movié y que asi le costé menos... y nada més. Y conste asi
4 la historia, por si hay otro Viking en 1992,

CONCLUSION

La relacién que dejo terminada es profesional ¢ histéri-
ca, pues, como dije, ese era mi objeto al escribir la expedi-
cién con que la Patria me honrd, confidndome la representa-
cién de sus mds puras y grandes glorias, pues no puede os-
tentar pueblo ninguno las de haber duplicado la superficie
del planeta para la civilizacién.

¢Debié regalarse la Nao Santa Maria? La Nao no pudo
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regalarse, pues era propiedad del Estado, y no podia rega-
larse sin una ley que lo autorizara, cuya discusion hubiera
puesto de manifiesto el error moral de verificarlo.

Mientras la Nao en Espaiia fué sélo un objeto arqueold-
gico, era poco oportuno, pues, al venerando recuerdo arqueo-
légico nacional, desmerecia inmensamente en América, don-
de descendia al rango de curiosity; pero cuando, emprendido
el viaje, el entusiasmo de los pueblos y los cafiones del mun-
do entero saludaron en ella 4 la gran Espana del siglo xv,
desprenderse de ella era un gran error, pero ante el delirio
de economias, no se oyé nada sino el deseo de deshacerse de
la Santa Maria de enalquier modo, cuando ya casi no que-
daba nada que gastar.

Ya he relatado los incidentes de Nueva York, el desamor
4 la expedicién y el error que consideraba el regalo, y, como
he dicho, propuse & persona que debia decirlo & altas esferas,
acabar la expedicidn, sin hacer dicho regalo, del \inico me-
dio que ya cabia, pues podia salivse dos 6 tres veces al lago
Michigan, y en una de las expediciones, un incendio, una
via de agua, daban punto final, con placer de todos, sobre
todo del Gobierno americano, que, aunque comprendiera que
era intencional, se hubiera dado como muy satisfecho de
verse libre de ese estorbo material ¢ internacional, pero no
obtuve contestacién (1). Se hizo el regalo después de arrojar
al agua cuanto era de uso personal, de remitir & Espafia y
la Habana lo que me parecié y de destruir coanta instala-
¢i6én hizo necesaria el viaje, dejando sélo un camarote abajo
para que el guardidn no invadiera la cdmara histérica, don-
de yo habfa velado tantas noches.

El gran error y el gran contratiempo de la expedicién
faeron las malhadadas carabelas Pinta y Nina.

(1) Efectivamente, asi lo hiee, 1pir'iit-udo por toda garantia unn earfa de pufio
Jetra del Ministro, respondiendo de mi discreeion en todas las circunstancias,
repito que no tuve respuesta, coincidiendo con la orden de regreso.
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Sin ellas, y 4 pesar de todos los cambios de Gobierno, la
expedicién, 6 no hubiera salido, 6 hubiera quedado en la Ha-
bana, que era lo mejor.

Sin ellas, se hubiera evitado el remolque de la escuadra
americana y el disgusto y los celos que produjo mi viaje 4 la
vela y la comparacién de las construcciones.

Sin ellas, de Nueva York la Sante Maria, 6 hubiera vuel -
to 4 la Habana en Mayo, ¢ seguido & Chicago por cuenta
propia, con una expedicién diez veces més brillante que la
que hicimos, arrastrados por cuenta ajena & son de buque
carbonero.

Sin ellas, el gasto de Chicago pudo ser la mitad, pues las
otras carabelas necesitaban un numeroso personal para cui-
darlas y vigilarlas. Sin la Pinta y Nifia cabia el regreso,
como se proponia el Gobierno Cénovas, 6 dejarla un contra-
maestre y cuatro marineros para el invierno, é ir 4 recoger-
la en Julio; cabia pegarle fuego, echarla & pique; todo, me-
nos regalar un recuerdo ante el que se habian conmovido en
masa las Canarias y las Antillas, y que habian mirado con
respeto todas las naciones del mundo; un buque que el Esta-
do habia cubierto con su bandera, que figuré en las listas de
la Armada de 1893, buque que pudo haber vuelto 4 Espafia
en verano y ser una memoria venerada, quizés, en 1992,
mientras que en manos de un pueblo de las condiciones del
americano, todo eso se venia abajo, y habia de descender
muy pronto la curiosity, quizis 4 estorbo arrinconado bajo un
tinglado en el rio de Chicago y en poder de un cualquiera, 6
vendido, como lo ha sido, para que su duefio lo explote.

Como dije al comenzar, no se podian prever las conse-
cuencias, al aceptar la compania de las dos carabelas; la co-
misién arqueoldgica que entendié y proyecté la Santa Ma-
ria, las miraba con verdadera hostilidad, y nuestro Gobierno
con indiferencia; creo que cuando Mr. Carty Little organizé
conmigo el viaje en Madrid, hubiera aceptado como venido
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del cielo cunalquier cosa que justificara el abandono de los
gastos hechos en las carabelas, y llegd & decirme que le di-
jera de una vez que el Gobierno espaiiol no las queria y que
las abandonaba, no ya sin sentimiento, sino eon gusto; pero
entonces,acabado de llegar yo del Rio de la Plata,conociendo
poco el asunto, y nada los antecedentes de lo ocurrido, adi-
vinaba entre olas de entusiasmo otros propdsitos que vela
surgir 4 mi alrededor, por lo que no me atrevi &4 cortar ese
nudo gordiano, como lo pude haber hecho, pues en las altas
esferas oficiales lo mismo les daba que se hicieran que se de-
jaran de hacer, cuya indiferencia me contenia precisamente,
pues de no caer el gobierno Harrisson, y de tomarlo & de-
saire, entonces todo el mundo me habria endosado la respon-
sabilidad. Me limité, pues, 4 sentar las bases del viaje y de
la expedicidn, salvando la cuestién de los gastos que pu-
dieran ocasionar, con lo que dejaba desembarazada la Santa
Maria, como de hecho hubiera quedado de seguir el primer
proyecto, pues pudo el Gobierno americano haber llevado
sus carabelas de Nueva York & Chicago, como hubiera que-
rido, mientras que la Santa Maria por cuenta propia iba y
volvia segin el Gobierno espafiol le pluguniera ordenar.

Sin embargo: hay que reconocer, para terminar, las altas
y patridticas miras que animaron al Gobierno americano
que inicié la idea y su deseo de honrar y atraer & Espafa,
y el gusto con que el nuestro acepté y coadyuvé & ella; si
después el cambio de ambos Gobiernos hizo menos eficaces
aquellos propdsitos, no fué sino consecuencia natural del sis-
tema politico de todas las naciones del mundo. El entusiasta
y por tantos conceptos inteligente Oficial de la Marina ame-
ricana Mr. Carty Little, que fué el primero que tropezdé con
tales dificultades, me queria dar una explicacion de lo que
ocurrfa en su pais 4 un cambio de Gobierno, y hube de inte-
rrumpirle diciéndole que lo comprendia perfectamente, bien
ageno de que aunque en menos escala, no tardaria en hacer-
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le coro en el mismo tono. Y consecuencia de ello fué, que
Little sufrié en Washington una verdadera persecucién, y
yo, por mi parte, obtuve el més absoluto silencio oficial, res-
pecto &4 mi comisidn sin siquiera una Real orden de cortesia,
aprobando mi conducta: celos ridienlos de alto personal ci-
vil inflayendo en el Ministro de Marina, hasta el extremo
que hasta me negaron abonos que me correspondian, me hi-
cieron la expedicién costosisima & mi cargo, consoldndome
ciertamente el aprecio de la opinién piblica, y més que nada
el de mis compefieros; pues todo lo que valia en la Armada,
me lo demostré en la Peninsula, en Canarias, en Puerto Ri-
co, en la Habana, en Nueva York y en centenares de car-
tas, jueces severos como lo son para cada uno los de su mis-
ma madera, y 4 los que dirijo un recuerdo de gratitud desde
el fondo de mi corazin. (1)

Esta expedicién, que no es militar ni de politica interna-
cional, y af quizés de politica sentimental, me permite dar
4 la estampa incidentes, que por este hecho se salen del te-
rreno oficial; incidentes histdricos que bien pueden repetir-
se, si se repitiera la celebracién del centenario de la reve-
lacidn de un mundo nuevo, pues hombres con sus flaquezas
seréin también los que habrin de celebrarlo.

Y puesto que esa celebracién corresponde de derecho 4
Espafia y en ella & su Armada, yo me considero altamente
honrado por la Patria y su Marina de haberse permitido
ligar mi nombre 4 la mayor celebracién que jamés se haya
hecho por todo un pueblo y por toda una raza de la mayor
y mis pura gloria, que jamés tuvo pueblo alguno del uni-
verso.

31 Diciembre de 1893,

(1) Tiempo despues se publied una Real orden con una Hsta do cruees de Mdéri-
to naval por el viaje de la Nao Sanfa Maria y en coya relacidn encabezaba mi
nombre, pero reconociendo los meritorios servicios de mis compaiieros, entendi
que los mios merecian un papel aparte, por 1o que ni jamas reclnmé el diploma ni
1o he anotado en mi hoja de servicios, ni me lo eomunicaron nunen, sin duda por
pevsar de igoal wanera ¢l Almirante Jefe de la Beceidn.



'z681 ua eAnnI2[g eardo[oanbiy upisiwo) ef ap BHOWRY B 3]

oavzydl 30 oNvild
WVIHVYIN VLNVS, OVN

L






*2681 ua eArndaly eoidpjoanbiy; upisjwon ey ap epoway e[ a(]

e U = - el
=g s

N3IWYI13A 30 ONVd
V|HVW VLNVS, OVN



Bk— - g
- e W it A

it







A A A st i,y M e,










——

ZLEEE O



