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La Comisién rememora los primeros tiempos de su fundacién.
Ahora, como entonces, estima que debe dirigirse a la opinién pa-
blica, supremo juez, para que de nuevo sancione con Su parecer
explicito la necesidad de construir ferrocarriles que vivifiquen el solar
patrio.

Recordemos que all4 por el afio 1917 se produjo un intenso mo-
vimiento de opini6én a favor del aumento de vias férreas. La Asam-
blea nacional de Enero de 1918 aprobd conclusiones solicitando
nuevos ferrocarriles y la creacién de una organizacién superior que
coordinase nuestras diversas redes. La pretensién de cruzar Espana
de Norte a Sur un ferrocarril de via con ancho centro-europeo,
produjo un gran revuelo. Este organismo, con cuya presidencia me
honro, 1llevé el problema al Congreso internacional para el progreso
de las Ciencias de Bilbao y al Congreso de Ingenieria de 1919 en
Madrid, al que asistié por iniciativa nuestra la Asociacién de Inge-
nieros civiles de Portugal, teniendo por tanto un caricter peninsular
e internacional. La tesis defendida por la Comisién tuvo un éxito
resonante. Esta labor, después de varios tanteos, se tradujo en la
creacién por el Gobierno del Consejo superior ferroviario, cuya
Seccién de planes y proyectos recogio las aspiraciones del pais, tan
reiteradamente expuestas, redactando un nuevo plan de ferrocarriles
vy comenzando la construccién de la parte que entonces se estimé
més urgente.

La Comisién tuvo la satisfaccién de ver fructificar sus ideas al
ejecutarse la primera parte del programa propuesto que tanto inte-
resa a esta region.

Mientras tanto, las Companias de ferrocarriles que al principio
vieron con agrado y satisfaccién estas campainas, como lo prueba el
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folleto XX, a ellas atribuido, reaccionaron en contra cuando notaron
que la idea matriz, dirigida por la Cabeza de Castilla y avalada por
tantas entidades prestigiosas y numerosisimas provincias reunidas
en Asambleas como la de Burgos de 9 de Noviembre de 1919, tenia
algo mas que un caracter de destruccion, era constructiva, y a la vez
que se derrumbaba el artificio de una via sin consistencia ni subs-
tancia nacional, perjudicial a nuestra Patria, se elevaba un cimiento
s6lido que ha de ser la base del armazén econémico de la nueva
Espana.

Cayo la Dictadura y los intereses creados aprovecharon hébil-
mente el momento para tratar de anular y triturar los ferrocarriles
en construccién. La consigna era, a ser factible, hundirlos todos y en
caso de imposibilidad anular los que se teme han de ocasionar per-
juicios a los ferrocarriles actuales, aunque los propuestos sean los
mas productivos y convenientes a la Nacién. Objeto predilecto de los
ataques fué el ferrocarril de importancia supernacional, el Madrid-
Burgos. Se intent6 inutilizarle de una manera especial y para siempre.
En las postrimerias de la Monarquia una Comision de tres inspec-
tores del Cuerpo de caminos informé que la explanacién de lo que
restaba construir se realizase solamente para via tnica, fundados en
el argumento de que con sélo tres vias habia suficiente para el trifico
que pudiera existir entre Madrid y la frontera francesa, los puertos
de Santander, Pasajes y Bilbao y las deméas zonas y provincias ser-
vidas. Sélo con meditar que las razones del informe hacen ver que
una via no es suficiente, se deduce que para substituir las dos exis-
tentes por Valladolid sera necesario un ferrocarril asimismo de doble
via. De lo contrario habria usuarios de dos categorias: los que
lograsen utilizar el Madrid-Burgos y aquellos mas desafortunados
obligados a transportar por la linea antigua pagando cerca de cien
kilémetros mas de recorrido. Las provincias afectadas se reunieron
en Madrid y elevaron una documentada y razonada instancia en que
se senalaba la imposibilidad de llevar a cabo la propuesta de la Co-
mision de los tres.

La Administracién publica, que con fecha 24 de Mayvo de 1930
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dicté una R. O. para llevar a efecto esta reduccién, se vié obligada a
volver de su acuerdo en 23 de Junio de 1930, tomando como motivo
muy justificado, ciertamente, que de no continuar la explanacién para
doble via las obras costarian todavia mas caras.

Fracasé esta tentativa contra el Madrid-Burgos, con desprestigio
de la Administracion publica, y ya parecia que el asunto estaba para
siempre definitivamente zanjado, especialmente cuando al poco
tiempo el advenimiento de la Republica, aurora de tiempos mejores,
abria un periodo de intensa renovacién en todas las actividades espa-
fiolas y el maximo optimismo reinaba sobre estas cuestiones en todas
partes. Pero la tenaz y persistente labor de los intereses creados no
cejé en su empeno y la semilla sembrada habia echado raices que
impresionaron a diversas personalidades de varios partidos politicos
ahora directores de la vida nacional.

De un nuevo peligro, en tiempos republicanos, se salvé el ferro-
carril Madrid-Burgos. Esta vez el origen estaba en el Ministerio de
Hacienda, que proponia se suspendiese, entre otras secciones de di-
versas lineas, la del Madrid-Burgos correspondiente a Somosierra-
Lozoya. Al no cruzar el ferrocarril la Cordillera Carpetoveténica, la
linea perdia su caracter internacional y nacional y quedaba convertido
por un enlace a Segovia, tnico posible, en un modesto ferrocaril
regional sin valor apreciable en la organizacién general de la red
espafiola y pudiendo ser anulado el acortamiento por la competencia
de la Compania del Norte. Afortunadamente al examinar la cuestién
en el Ministerio de Fomento, entonces encargado de estos asuntos,
se vio el error en que se incurria y la propuesta no prevalecio.

Y llegamos al momento actual en que una verdadera fobia, exal-
tada por la pasion, trata de paralizar la mayor parte de los ferro-
carriles en construccién, en contra de la voluntad del pais, como se ha
demostrado una y otra vez con manifestaciones ptblicas, reuniones,
asambleas y hasta procedimientos revolucionarios como la huelga de
Galicia que produjo alguna desgracia irreparable.

En estas circunstancias es obligado dirigir un intenso movimiento
de opinién, basado en métodos respetuosos para la Autoridad,
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que consigan la evolucién de la opinién puablica por el efecto que ella
produzca argumentos y razones fundados en documentados estudios
de caricter técnico y objetivo, ajenos por completo a todo examen
pasional o partidista del asunto. Asi lo entendieron las provincias
interesadas en el ferrocarril Madrid-Burgos, reunidas en sesién magna
convocada en la capital de la Reptblica, el dia 7 de Abril, por el
Comité de grandes iniciativas de Madrid, en colaboracién con esta
Comisién. Las conclusiones adoptadas mantienen integro e intangible
el programa primeramente propuesto para el Madrid-Burgos, recha-
zando sugestiones tendenciosas y solicitando un acceso a Madrid
digno de la Metrépoli hispana. Fueron aprobadas por unanimidad y
elevadas a conocimiento del Gobierno.

La realizacion de esta obra la estimamos un bien extraordinario
para el progreso de Espafa. Por ello nos creemos obligados a publi-
car y divulgar los estudios que figuran en este folleto, preparados por
la Asesoria técnica de la Comisién, enfocando las cuestiones desde
el punto de vista nacional y con un carécter grande de objetividad.
Esto no quiere decir que la voluntad y decisién de las provincias
interesadas sean menores que las de otras regiones y que no estén
dispuestas a lograr prevalezcan. La razén y la justicia son nuestras
armas y con ellas esperamos sostener incélume esta obra tan necesa-
ria para el porvenir de nuestra querida Patria.

EL PRreSIDENTE DE LA COMISION,
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EL INGENIERO SECRETARIO,
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