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chocando inmediatamente la corbeta en una montana,
{luude quedd estrellada.

En este horrible momento perecieron el coman-
dante, lodos los oficiales y hasta 95 individuos de
los 422 que iban & bordo de la Fidelidad, resultando
muy mal heridos los 27 que cogieron tierra. De estos
el mds caracterizado fué el cadete D. José Maria Fa-
bié, hermano politico del gobernador de Marianas, que
declaru los pormenores incompletos que quedan rela-
tados.

Asi que esta triste nueva lego al apostadero, se
comisiond & la goleta #Mosca, con algunas canoneras,
para pasar a la isla de Luban, lugar del siniestro. Del
examen de esle se dedujo que la corbeta habia choca-
do contra la falda de una monlana acantilada, cuva
menor allura sobre la superficie de la mar era de 25
piés: en ella se veia la sedal hecha por el bauprés en
la piedra. A la reaccion del choque la corbeta, dejan-
do en aquel sitio la quilla, roda y hasla cabeza de va-
rengas, fué arrojada por la mar sobre un arrecife de
piedra & mas de un cable de distancia. El codaste y
dos trozos de costado, como de & cuafro brazas, apa-
recieron en una playa mucho mds lejana.

No se concebiria, con eslas circunstancias, como
pudo salvarse nadie, si sobre los caleulos humanos no
existiese la mano de la Providencia.
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ALMIRANTE.

Bergantin-goleta de 20 cafiones. Salié de la Haba-
na al mando del teniente de navio D. Ignacio Chacon,
el 22 de Noviembre, con orden de cruzar en el canal
viejo de Bahama. En la noche del 24 cargd el liempo
del Norte con chubascos, y arrojé al hergantin sobre
un cabezo del Cayo Bahia de Cadiz & las cinco de la
madrugada. La popa, que toco primero, se deshizo
complelamente, quedando el buque sumergido sobre
habor, con sclo una parte del costado de estribor fuera
del agua, que sirvi6 de asilo por espacio de dos dias &
la tripulacion, si bien de ella se ahogaron 25 hombres
que fueron arrollades por la mar. Nada pudo salvarse
de cuanto el buque contenia.

El consejo de guerra reunido en la Habana el 4
de Enero siguicnte, declaro por unanimidad absuello
de cargo al comandante.

PROSERPINA.

En esle mismo afio naufragd, sin particularidad
notable, en la costa de Aguadilla (Puerto-Rico), el
bergantin-goleta Proserpina, de 10 cafiones.
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1822.

SEGUNDO SORPRESA.

Recalando al puerto de Cidiz el bergantin-goleta
Sorpresa, de T canones, al terminar su viaje desde la
Habana, de donde habia salido al mande del teniente
(e fragata D. Joaquin Fosquella conduciendo la corres-
pondencia y caudales, enconlrd Levante fuerte, v lo-
mando praclico emprendio de vuella y vuella la toma
del puerto el 17 de Marzo.

A las siete y media de la noche, en los momenlos
de ir & virar, embarranco ¢l buque en la costa eom-
prendida entre Rota y Chipiona, lumbando inmediata-
mente sobre babor, asi que ni un cafonazo de auxilio
pudo dispararse.

La mar rompia con fuerza sobre la cubierla, ame-
nazando barrer & cada momento los ripulanles, que
aleridos de frio pasaron la noche sobre el costado de
estribor asidos 4 los cabos de la maniobra.

Al amanccer descubrieron la playa tan proxima,
que la mayor parte se decidio & ganarla & nado; ¥
como de Rota v Chipiana salieron botes en su auxilio,
aunque con riesgo inminente se salvaron lodes.

El comandanle permanecio en la playa en custodia
del casco hasta que, pasados unos dias, pudo atracar-
se v salvar 109.520 pesos en plala, 5.416 en oro y 57
sobornales de grana, sacando tambien algunos perire-
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chos y artilleria cuando la mar bubo desirozado por
complelo el casco.

LIGERA.

ESCUADRA COMPRADA A LA RUSIA,

Anles de relatar los incidenles que ocasionaron la
pérdida de la fragala Ligera, nueve ejemplar de la ab-
negacion, de la pericia v de la resolucion de nuestros
marinos, es oportuno el conocimiento de las circuns-
tancias que mediaron enla compra de la escuadra rusa,
de (riste recuerdo, & que pertenecia aquel buque, co-
mo demosiracion elocnente del aprecio en que se lenia
la honra y aun la vida de jefes v oficiales & quienes se
exigian imposibles, que imposibles realizaron en mas
de una ocasion, y que han sido sin embargo objeto de
la censura de escrilores apasionados.

En el ano de 1818 (1), tratindose de enviar una
grande expedicion 4 la América del Sur, personas
influventes y de la inmediata confianza del Rey acon-
sejaron & este que, entendiéndose con el emperador de
Rusia y con su ministro en Madrid, propusiese la com-
pra de cinco navios y ofras tantas fragatas de su Ar-
mada; adquisicion que si bien tenia fundada causa en
la absoluta falta de buquesde guerra en que nos halla-
bamos para tal empresa y aun para tener i raya & los

(1) Biografia de D. José Vazquez Figueros, por D. Jorge
Lasso de la Vega.
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insurgentes, que no selo saqueaban los buques mer-
cantes en la mar, sino que en la confianza de nuestia
debilidad bloqueaban nuestros puertos, debia, por ra-
zones de evidente conveniencia v necesidad, ser con-
sultado con las personas mds autorizadas y compelen-
tes de la Armada. Pero el medio que se adopld para
plantear y ilevar & cabo este gran negocio, fué enlera-
mente opuesto a tan logico y natural modo de proce-
der, pues para nada fué consultada la marina ni sn
ministro.

Lo era & la sazon D. José Vazquez Figueroa, cuya
primera nolicia oficial acerca del parlicular fué un
Real decreto autégrafo mandindole se entregasé de
aquella escuadra, que acababa de ilegar & Cadiz con-
ducida desde el Baltico por el contralmirante Muller.
Consumada aquella costosa ¢ inutil adquisicion, Iriste
aconlecimienlo en los fastos de nuesira administracion
naval que daba la medida del grado de nulidad ¢ insig-
nificancia & que se habia dejado llegar & nuestra marina,
se verifico el aclo de entrega el 27 de Febrero del mis-
mo aiio. Bl reconocimiento practicado escrupulosamen-
te por los ingenieros de la Armada did por resultado
que el estado de pudricion en general de los buques de
aquella escuadra los hacia incapaces para la navega-
cion, sin contar con el mal estado de su aparejo, sin
reemplazo y reducido solo & lo pendiente.

Tan desagradables noticias produjeron, como no
podia ménos, un profundo disgusto en el ministro.
Grave iba & ser su compromiso presenldndose en opo-
sicion cuntra los que habian persuadido al Rey aquella
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compra como lil v venlajosa; pero haciéndose supe-
rior & tales contrariedades y desagrados, escuchando
solo la voz de su deber vy arrostrando toda clase de
consideraciones, puso en manos del Rey los partes ori-
ginales del reconocimienlo, manifestandele de un modo
claro y explicilo su opinion sobre el estado, calidad,
utilidad y duracion de los buques de aquella escuadra,
Sin duda no se dejo que la verdad prevaleciese y triun-
fase en el animo del monarca, pues & los dos dias (15
de Seliembre), siendo la una de la noche , recibio la
érden de su destierro, haciéndole salir antes de ama-
necer en un coche con escoila, eon direccion a Santia-
o de Galicia y 4 las ordenes de aquel capitan general.
Més tarde tuvo el consuelo de saber que el Rey habia
dicho 4 persora de loda su confianza que solo Figueroa
le habia dicho la verdad respecto de aquel negocio.

El siguiente estado, que expresa los nombres y por-
tes de los buques, fecha de su constraccion en Arcin-
gelo y San Petersburgo, y fin que tuvieron, demuestra
la exactitud de sus apreciaciones (1):

NAVIOS.
; TS = Aflo en que )
M’"’i;fr;‘m,‘lc 108 Caflo- " hotaron Fin que cada uno iy tenide.
; q al agun.

Lste bugue se arm(ll(y'alijs-
> td en la Carraca, y bajo a ba-
Lubel des-) . pelifal ot 7
e i | ) hia 4 principios de 1819; vol-
R'.—:_;;(l_’:ﬂzdﬂ, i 1813 ¢ vig al arsenat a mediados de
A g 1820, y en 6l se deshizo en
1823,

(1) Estado general de la Armada de 1849.
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Nombres e los Cado- Afloen qee

lugues. ues.  se botarun Fin que cada wno ha teni o,
al agua
Nor-Ayde. des
paes lamado - 74 1812 Lo mismo que el anterior,

Espaiig ...

1819, salio para Lima con la
division del brigadier b, Ro~
senido Porhier s arribd desde
la equinoceial Enr haceragna,
quedd en la bahia de Cidiz
hasta 1820 gue bajd al urse-
uisl, dunde se deshizo en 1823,

Dresde, des=)
pues lamado = 74 1813

s Este buque, & mediados (e
Alejandro 1., | )

Epiphania ‘ Este no pado salir del arse-
n{vslaucﬂ i |7y 1813 . mal desde su entrega por su
A l't:!cwcoj |izgailesladu, ¥ se deshizo en

Se habilité. y armé en la
Carrica en 418195 priclico una
B iy o . comision en el Medilerraneq
Aagaleld o7 1813 v regresando @ Cadiz en 1820,

hajo al arsepal y se deshizo
¢ 1823,

FRAGATAS.

Se habilito en la Carraca y
silid de Cadiz para Lima en
Mayo de 188, y en el misimo

Palricio, des-] it
, (e fue apresada en el puerto de

{:}’::‘;[}‘EELT ! 80 1.8 "l‘ull'.nl'mzmu por los disidentes
- (e Chile: Ja mandaba el 1e-
pisnte de navio b, Diouisio
Lapaz.
\ Se habilité en la Carraca;
Morearion. 005D 1815 hizo una corla navegacion, y

Jpor su mal estado se deshizo
’en aquel arsenal en 1522,

¢ Por su mal estado no pudo
Astrolabiv.... 5 1312 ! salic del arsenal desde su en-
| trega, ¥ se deshizo ea 1820
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Nombres e los  Gadio-  Aflo en qgue A
Digies, nes: " s lbutaruu Fin ijue ¢ida uno ha tenido,
al AU

L S Gl -4 3 - -3t -

( Presto algunos servicios en
« Y las costas de Espafia y Amé-
il 8 ; 2 BSpalia p
Pronfa.... . 40 1815 1 vica, y por inhtil se dsshizo
« en Gddiz en 1822,

Nuveg6 desde 1819 en En-
ropa y América, y llegd & la
Vie 10 ts17 { Habana atortorada y yéndose
ey - i & pique, por consecuencia de
lo gque fué dada por indfil y

vendida para Jeia.

& Navegé como la anterior

; = . Vdesde 1819, y se fué 4 pigue

: - 8 : 3 it

Ligaa. o0 40 1896 entrando en el puierto de San-
\ tiago de Cuba en {822

NUTAS,

i * Los cascos de los navios Alejandro I, Fernando VI, Nu-
mancia 'y Espafia se vendieron 4 D. Antonio Garcia de la Vega.
del Comercio de Cidiz, en 285,500 rs. vn, lodos ellos.

2 % Los cascos de lus [ragatas Astrolabio v Pronta se ven-
dieran & D. Leandro José Viniogra en 73.900 rs.

3.% Elcasco e la fragata Mereurio fué vendido & D. Ralue
Garefa en 27, (47 rs. 47 mfs.

BRSPS,

Yolvamos & la Ligera.

El capitan de navio D. Angel Laborde, comandan-
te del apostadero de Puerto-Cabello, con aquella fra-
gala, el berganlin Hércules y la goleta Constilucion
despues de haber escoltado la expedicion del coranel
D, Sebaslian de la Calzada, segundo jefe del ejéreilo
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de Costa-Firme, se eslablecid en crucero sobre punta
Macoya, en la costa occidental de la peninsula del
Paraguand, & mediados de Noviembre de 1822, con
objeto de proteger las operaciones de nuestras tropas,
mandadas por el genera: Morales, en el ferrilorio de
Maracaibo, é impedir 4 la escuadrilla enemiga inten-
{ase inferrumpir las maritimas scbre la barra del mis-
mo paraje. El crucero era de lanla mas importancia,
cuanto que solo el nombre de Laborde y la fuerza
moral ganada en sus anleriores empresas, podia con-
tener las muy superiores de los insurgenles que con-
taban en aquellas inmediaciones con un navio rebajado
de 64 caiones, dos corbetas, dos berganlines y dos
goletas , siendo enlre las espanolas la fragata Ligera
mas propia para temer que para confiar, atendido su
mal estado y & que salia de puerlo haciendo 25 pul-
gadas de agua por hora.

lulroducido en Maracaibo un convey con refuerzos,
viveres y municiones, objeto principal de la venida,
conlinuo el erucero con huen tiempo y brisa del NE,
hasta el 25 de Noviembre que arrecio aquella con du-
ros chubascos, aumentando en consecuencia el agua
de la fragala. Reunida la junta de cficiales en vista de
esla contrariedad el 6 de Diciembre, y examinadas
con delencion las probabilidades de poder conservar
el crucera en el actual estado del bugue, cidos los pe-
ritos v considerando que la permanencia de la fragata
en aquellos lugares, sin puerto con (ue poder centar,
exponia evidentements fa vida de la tripulacion, sin
que de su sacrificio pudiera esperarse utilidad para el
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éxito de las operaciones, acordd por unanimidad em-
prender la remontada.

Nuevamenle se reunio esta junta, norque la dureza
dle los tiempos y el aumento progresivo del agua difi-
cultaban su primera resolucion, y durante la sesion
misma acrecenlo de tal manera aquella, que apenas
podian contenerla las cualro bombas , decidiendo por
lo tanto sin vacilar la arribada & la costa meridional
de la isla de Santo Domingo, qne, aunque distante
mis de cien leguas, era sin embargo el punto mds
proximo no ocupado por los insurgentes.

~ Seria prolijo enumerar las maniobras que se pu-
sieron por obra para sostener & flote aquel cascajo: la
sonda sefialaba 210 pulgadas de agua por hora. En la
noche del 8 se desligo toda la obra muerla principal-
menle por la proa, cuvo castillo, ya en el aire, co-
menzo & desplemarse con la roda, curvas bandas y
brazales; pero & todo alendian con serenidad y presle-
za aquellos bravos. Daban tortores los unos mientras
olros traian al centro la arlilleria aliviando las cabezas,
picando con redoblado vigor & las bombas , dos de las
. cuales, de doble émbolo y 14 pulgadas de didmetro,
podian considerarse unica cosa buena en la fragala.
Todos, sin excepcion, trabajaban sin descanso, rele-
vandose cada cuarto de hora en este penoso ejercicio,
«con el que recalaron sobre la cosla de Santo Domingo,
con brisa atemporalada, mar grus-a y durisimos chu-
hascos. :

Pero aun debia superar eslos sufrimientos un ras-
8o herdico de aquella tripulacion agobiada, que 4 la
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vista de un puerto de salvamento prefirié uninime la
prolongacion de su misera existencia y el riesgo de
perderla, & una humillacion del amor propio nacional.
Hé aqui como lo refiere el mismo Lahorde:

«Nunca se borrard de mi memoria la noche del 7
al 8 de este mes, en que por repelidas y prolijas ob-
servacicnes llegamos & hacer cerca de 210 pulgadas
de agua por hora, que solo pudo achicarse & heneficio
de dos bombas privilegiadas de doble émbolo y dos
sencillas, pero artislicamente monladas y jugadas por
la mis bizarra y animesa tripulacion y guarnicion que
sea dable enconlrar en el mundo entero, estimulada a
mds con el noble ejemplo de los oficiales méas sufridos
y beneméritos, que despues de un incesante trabajo
durante dos afios en la Cosla-Firme, experimentando
cuantag privaciones son imaginables, no se presenta-
bhan & la bomba con sus cuarleladas para animarlos &
la voz, sino que echando mano 4 los broncos manu-
‘brios de ella, los empunaban al principio de la tarea,
para no soltarlos hasla el momenlo de su conclusion.»

«Pesds el instanle que la urgencia fué conocida,
hasta los enfermos desertaron la enfermeria y volun-
lariamente se presentaron al trabajo ocho de los diez
que habia, lamenlindose los dos restantes de que su
estado de postracion no les permiliese hacer otro fan-
to. En estos casos no basta la sola buena voluntad, se
requicre & mas robustez y costumbre, y la de hacer
ocho meses que mi tripulacion csla casi de conlinuo
con las bombas en la mano, sosteniendo cruceros de
euarenfa y mas dias de duracion, les ha dado la fuer-

19
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za, sufrimiento y constancia necesaria para salir de
tan duro aprielo.»

«Al amanecer el 8 crei que 'a proa de la fragata se
desmoronaba, asi como lo restante de la obra muerta,
que traté de atortorar, y alivié la proa (rayendo hacia
el centro seis cafiones de la baleria principal, y 4 popa
los cuatro del castillo »

«A la upa y media de la noche recalé sobre la
costa de Santo Domingo, segun longitud del erondme-
jroalgo barlovento de la isla Vaca. y permanecisobre
bordos cortos hasta aclarar el dia 9 que reconocimos
hallarnos realmente en la situacion indicada. A dicha
hora experimentamos ya una mar llana, una venlolina
muy suave y ningun movimiento de balance ni de ca-
bezada, y si bien desde el momento que se dieron los
tortores se reconocié una cortisima disminucion en el
agua (que haciamos, ninguna se advirlid al pasar el
buque del estado de agitacion al del méas cahal reposo,
lo que nuevamente me confirmé que cuanta agua ha-
ciamos se introducia por vias de fondos.»

«Conseguido va tener un puerto inmediato y & so-
avento, como el de Puerto Luis, hallindose las guar-
niciones de las hombas en malisimo estado & punto de
que tuvimos industrialmente que suplir la falla de las
superiores con rodajas de madera, roto & més la mayor
parte de los manubrios, considerando el improbo tra-
bajo de la gente, aunque deseaba hallar &nimo en ella
para emprender nuevamenle la Lravesia hasta esle
puerto (Santiago de Cuba), no me atrevi & resolverlo
consnsullar el 4nimo de mi tripulacion y guarnicion,
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pues aunque repugnaba ponerme hajo la dominacion
de los negros de Santo Domingo, cosa que, por lo que
me es personal, me era més odiosa que la muerle que
inmediatamente nos amenazaba, crei sin embargo que
en conciencia no podia disponer de la vida de los de-
mas con igual desprendimiento. Consideraba & mas
que en valde tomaria por mi parle la més generosa
resolucion, si por la de unos infelices que veia agobia
dos con el continuo y més apresurado trabajo de las
bombas, no hallaba igual constancia y robustez. Crei
que antes de abandonar las playas de la isla de Santo
Domingo debia explorar el dnimo de mis sihditos para
medir en consecuencia mis determinaciones, lanto mas
cuanto que la experiencia de dos afios me aseguraba
podia contar en el mayor extremo con la mis ciega
subordinacion & mis ordenes , y esto era para mi una
nueva razon para no inlenlar nada sin consullarme
con los benemérilos que fengo el honer de mandar.»

«Consecuente & lo dicho, congregué & mis oficia-
les, & quienes , como & mi, no asistia mds duda para
prosezuir hasta Cuba, sino es que & la gente la faltase
la constancia que hasta entonces habian manifestado, 0
que se agotasen sus fuerzas fisicas. Quedaba & mas que
recelar que el mal estado de las bombas, de las cuales
va la sencilla de estribor se hallaba inutil, v los cafios
de las demés tenian vienlo en fuerza de ocho meses de
constante uso y (el forzado que acaban de experimen-
tar, lo que corregimos precintandolos y arrealdndolos
eon huen meollar de fabrica. En seguida hice concur-
rir sobre el alcdzar 4 toda la dolacion y expuse la si-
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fuacion en que nos hallibamos, el recurso que nos
quedaba de tomar a Port Lows y asegurar de esle
modo las vidas de los riesgos de mar, sin poder preca-
ver los de lierra poniéndese bajo la dependeiicia de los
habitantes y gobierno de Haili; los esfuerzos que se re-
querian para proseguir hasla Caba, particularmente si
nos sobrevenia alguna calma 0 solaventedsemos de
dicho puerlo, 6 si se nos llegaban & inutjlizar de re-
pente las bombas. Nada fué capaz de intimidar ni con-
mover sus animos, y todes prorumpieron a una voz
asegurindome moririan antes al pie de las bombas que
consentir que una sola hilacha perteneciente 4 la na-
~ eion espaiiola cayese bajo la dominacion de los negros
de Santo Demingo ; y acordes naestras resoluciones,
prorumpieron con la mayor alegria en festivas acla-
maciones de jviva la nacion! jviva el Rey (1)!»
Llevada & cabo tan generosa resolucion, ocurrio
una de las calamidades que Laborde lemia; cayo la
brisa quedando la fragatt en perfecta calma, pero sin
que por esto disminuyera el agua, doblado ya el cabo
Tiburon. El segundo herrero, que se brindé & bucear,
aprovechando aquella circunstancia , haild en la mura
de estribor, & unos 14 pies bajo la linea de agua, un
agujero por el que inlroducia todo el brazo sin encon-

(1) Carta documentada, nGm. 436 de 22 de Diciembre
de 1822, instrumento importante para la historia de la guerra
de América y para la de nuestra marina, por tratar con exten-
sion de las operaciones navales ejeculadas con carencia abso-
luta de reeursos de toda especie.
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trar la menor oposicion; podrilas y hechas fa ngo todas
las cabezas de los tablones exleriores inmedialos al
alefriz v levantadas y avenladas varias tablas (e
aforro.

El dicho herrero, llamado Juan Dorado, con la
espontaneidad y buen espirilu que 4 todos animaba,
introdujo pelotones de masilla y estopa hasta dejar
cerrados, al parecer los agujeros, sin embargo de lo
que, ningun alivio se experimento.

No sabiendo va & que arbitrio apelar, recurrieron
de nuevo 4 uno gue anieriormente se habia puesto en
ejecucion sin ningun frato; esto es, & cefir una sobre-
mesana por debajo de la quilla abrazando el pie de ro-
da, el tajamar y las amuras por medio de andariveles,
hundas y palanquetas, y cuando ménos se esperaba,
enconiraron que esla manichra habia conlenido el
agua en mds de una mitad, con lo que la tripulacion
experimentd algun alivio y descanso.

El dia 11 se entablo la brisa, conla que -|=fim,mn
la navegacion, pero con ella volvié & aumen'ar el
agua, necesitindose en la mafana del 12 el esfuerzo
de las tres bombas que quedaban dtiles; felizmente al
medio dia consiguieron atracar el puerlo de Sanfiago
de Cuba y fondear en él.

No por ello cesaron las fatigas de su dotacion: la
actividad del comandante, y el deseo de conservar
aquella fragata que, en el eslado en que se hallaba,
constituia uno de los primeros elementos de guerra
donde tantos se necesitabar, diercn nuevo impulso &
- aquellos hombres de bronce, y en 48 horas pusieroa
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en lierra toda la artilleria, cureiiaje, madera de res-
peto y viveres sin dejar por esto las bombas , pues que
seguian en el fondeadero haciendo 150 pulgadas de
agua por hora.

No habia resistencia humana para més, advirtiendo
que ningun resullado se obtenia con tamafios esfuerzos:
trasladaron el buque & la ensenada de los Cocos, va-
randolo en fango suelto, donde se consiguid limitar el
agua & 80 pulgadas. Los maestros mayores del puerto
reconocieron entonces el buque, siendo su opinion que
no era susceptible de prestar servicio ni aun de mo-
verse de aquel lugar, opinion corroborada el dia 26
en que la fragata did al través, si bien despues de ha-
berse sacado hasta el enjunque.

La tripulacion paso & lierra utilizandola en el ser-
vicio militar de la plaza, interin llegaban buques de la
Habana para proseguir en ellos la campana (1).

Laborde, que no perdia ocasion de elogiar & sus
subordinados, recomendindolos con paternal afecto, lo
hace en esta ocasion en los siguientes términos:

«Repetidas veces he fenido la honra de dirigir
4 S. M. por conducto del ministerio del actual cargo
de V. E. las mas bien merecidas recomendaciones del

(1) En comunicacion, nfim, 438 de 31 de Diciembre:, dice
el mismo Laborde que esta gente animosa, lo. mismo. que los
oficiales y todos los de la Ligera, desde su salida de Europd,
esto es, pasados dos afios, no habian recibido mds que mes ¥

medio de su sueldo, trascurriendo 22 meses sin percibic un solo
maravedi,
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distinguido mérito y servicios rendidos por los oficia~
les, tripulacion y guarnicion de la fragata Ligera,
coniraido tanlo en dislintas acciones de armas, como
en faenas de extraordinario buen desempeno marine-
ro. Asimismo he hecho presente el que han adquirido
estos beneméritos servidores de la patria, por su
constancia en sufrir subordinados toda clase de priva-
ciones en medio del mds incesante frabajo, y no ha-
berles quedado género de sacrificios que no hayan te-
nido en poco hacer en beneficio de nuestra justa causa,
ni desprendimiento que no hayan practicado de cuanto
han llegado & adquirir, cediéndolo todo con indecible
nobleza. En la actualidad acaban de demostrar la ma-
yor bizarria en momentos bien criticos y apurados,
unida & una perseverancia en las fatigas de dificil imi-
facion, y no cumpliria con el mas dulee deber de
cuantos me estan impuestos, si no reiterase 4 S. M. y
a V. E. mis anteriores suplicas, para que se sirva
premiar el mérito de estos dignos individuos, cu=-
ya relacion nominal paso respeluosamente & manos
de V. E., para que de este modo puedan recaer sobre
ellos las gracias de S. M., 4 las que estoy persuadido
se han hecho justamente acreedores.»

Para él pedia..... una fragata con que reemplazar
la Ligera, considerando que de su pronto envio depen-
dia la conservacion ¢ pérdida de las provincias de
Venezuela. La tltima campaia, decia, habia arruina-
do su salud ya delicada, no siéndole dable continuar
ni soportar la fatiga, ni obrar con la actividad que has-
ta entonces, por falla de vobustez, & pesar, afadia,
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de que sus buenos deseos eran siempre 'los mismos,

La junta de almirantazgo, a quien se ordend ol
examen de la arribada y pérdida de la Ligera, juzgd
que lejos de hallar cargos contra el capitan de navio
D. Angel Laborde, se hallaba en el caso de recomen-
dar su mérito y servicios en Costa-Firme. Asi se decla-
16 en Real érden de 16 de Marzo de 1823, concedién-
dole una cruz pensionada de Carios I11.

Los oficiales que dotaban la fragata eran:

Seguado comandante, capilan de fragata, D. Juan
Vigodet.

Alférez de navio, D. Nicolas Maria Marin.

Idem, D. Manuel Moreno.

[dem, D. Juan Lasso de la Vega.

Idem, D. José Cruz.

Alférez de fragata, D. Pedro Junquera.

[dem, D. José Donesteve.

(uardia marina habilitado de oficial, D. Juan Sa-
lomon.

Segundo piloto, id., id , D. Fernando Bienvenga.

Contador, D José Bravo.

Capellan, D. José Taboada.

Médico, D. José de Sierra.

1823.

SEGUNDO INTREPIDO.

En un temporal del E. se faé al través y se l3izo
pedazos en la playa de Peniscola el falucho Intrépido,
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mandado por el alférez de navio D. José Usel de Guim-
barda, salvindose la gente. Vararon en la misma pla-
ya tambien los faluchos Cafalan y Santa Clara, pero
salieron despues det temporal.

No deja de ser notable que el naufragio de este
buque acaeciera en el mismo sitio en que tuvo lugar
el del buque de la propia clase, con igual nombre que
mandaba el Marqués del Moral en 1814,

1824&.

MAGICA.

El bergantin goleta Migica, de siele cafiones, nau-
fragd en Cayo Confiles (canal viejo de Bahama) el 16
de Mayo en su viaje desde Puerto-Rico & la Habana.
, Llegando & este puerlo la noticia, salieron en su au-
xilio los hergantines Marte y Voluntario y saivaron
toda la dotacion, parte de la artilleria y perlrechos.
Lo mandaba el teniente de fragata D. Joaquin Santo-
lalla, que fué absuelto de todo cargo por el consejo de
guerra. .

1826.

HABANERA.

Don Angel Laborde , terror de los insurgentes de
América, habiendo escarmentado por do quiera las
fuerzas navales que no en corto numero habian reuni-
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(o, viendo libres de sus depredaciones el mar de lag
Antillas, se prepard con una lucida division, com-
puesta del navio Guerrero, fragatas Sabina, Casilda,
Lealtad, Iberia, Perla, y golela Habanera, para ope-
rar contra las costas de Colombia.

Salio de la Habana con estos buques el 28 de
Agosto, sin tener en cuenta lo avanzado de la estacion,
pero menos afortunado que en las anleriores expedi-
ciones, apenas hubo desembocado el canal de Bahama,
le asalté un huracan furioso que, durando los dias 4, 5
y 6 de Setiembre, disperso la escuadra, desmantelando
todos los buques.

El Guerrero, que montaba Laborde, quedd como
una hoya, sin palos ni fimon y casi sumergido; pero
no pasaron muchas horas sin que estuviese navegando
con bandolas. Con ellas se dirigio & comunicar con la
isla de Puerto-Rico, por si alguno de sus buques habia
buscado refugio en el puerto, y desde alli & la Hahana,
donde enlrd el 6 de Noviembre. Todos los buques se
encontraban alli & excepcion de la goleta Habanera.

Frustrada la expedicion con semejante contratiem-
po, y conocido el eslado en que habia quedado la es-
cuadra por el almirante mejicano Porter, se propuso
este bloquear con la suya la capifal de nuestras An-
tillas. No eonogia sia duda & Laborde. Pocos dias bas-
taron & su actividad para tener en estado de servicio
tres de las fragatas, con las que cayd de improviso S0-
bre los buques de Porter, que puso en fuga , obligdn-
doles & encerrarse en Cayo Hueso, donde los tuvo
bloqueados algunos meses.
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De la Habanera nada volvié 4 saberse, por lo que
se supuso debia haber zozobrado en el saco de Char-
leston, con loda su gente. La mandaba el alférez de
pavio D. Antonio Godoy, v fué dada definitivamente

de baja en la Armada por Real orden de 2 de Enero
de 1828.

1834.

LEALTAD.

Con drden para dirigirse al puerto de Ferrol, sali6
del de Santander el 3 de Enero la fragata, de 50 ca-
fiones, Lealtad, mandada por el brigadier D. José Mo-
rales de los Rios, siendo excelentes las apariencias del
liempo y el viento favorable.

El golfo de Vizcaya, principalmenie en el invierno,
ocasiona frecuentes cambios atmosféricos, v con elios
temporales lanto mas temibles para los buques de gran
porte, cuanto que no pueden contar con un solo puerto
de arribada; pero en la ocasion presente la brevedad
de la travesia y el hallarse entablado el viento del NE.,
ofrecian gran probabilidad de hacerla sin accidente.
No sucedié asi, como vamos & relatar , pues proxima
la fragata al meridiano de Cabo Ortegal, quedd encal-
mada, rolando despues el viento al 0. con mal cariz,
y refrescando considerablemente.

El 4 por la noche era ya un verdadero temporal
que la Leallad capeaba con trinquete, gavia en todos
los rizos y cangrejo, recibiendo trabajosamente la mar
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hasla quedar dormida un momento bajo una ola que
deslrozo la alela, ilevindose dos boles de los pescan-
tes. Otros golpes de mar aumenlaron las averias, en
cuya visla y la del sucesivo descenso del barometro,
se acordo, en junta de oficiales, arribar al puerlo de
la salida.

El dia 10, verificada la arribada y no encontrando
praclico, que no era de esperar saliese en lales cir-
cunstancias, fonded la fragata en la playa del Sardi-
nere preparada para aguanlar el tiempo al ancla. Al
medio dia falto la cadena de una de estas, parlien-
do la segunda paco despues; pero estaba previsto el
suceso v dispuesto convenienlemente el aparejo, de
modo que en el instanle se cazaron las gavias, go-
bernande, aunque sin praclico, hécia el inlerior del
puerlo.

Llegando al sitio que el vienlo permilio, se fondea-
ron las dos anclas que quedaban, y un acclote con el
mejor calabrote que partio en el momento garrando
ambas anclas. La situacion de la fragata era peligrosa
por de mds, teniendo por la popa la barra, a que se
acercaba por momenlos; conservdse sin embargo la
serenidad v el érden en su (ripulacion, echande al
agua los botes para salvarse, en caso necesario, con-
tando tambien para el efecto con 8 & 10 lanchas de
pais y con las embarcaciones de una corbela de guerra
inglesa, que ovendo los cafionazos de auxilio acudian
haciendo esfuerzos para prestarlo. Una de estas zozo-
bré en las piedras, pereciendo parte de su esquifazon,
con lo que se desalentaron las demds y la fragata hubo
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de apelar & sus propios recursos, empezando con mé-
todo y sangre fria el embarco de la genle.

Habiendo perdide dos holes en la mar, en los res-
tantes no tuvieron cabida mis que 70 individuos, (que-
dando & bordo el comandante y oficiales con el resto
de la tripulacion, esperando tranquilos el regreso,
aunque la fragata estaba ya envuella en la rompiente,
pasando sobre ella los golpes de mar. En tan critico
momento, que lodos calculaban el \illimo del buque y
de su vida, viendo & pesar de la oscuridad de la noche
las piedras que casi tocaban por la popa, tuvo lugar
un cambio providencial en el viento, que reanimé los
espiritus. Al empezar & soplar del SE. se oyd la voz
dei comandante, que ordenaba picar los cables v orien-
tar el aparejo, y nunca se vi6 orden mis pronlo eje-
cutada, teniendo esta el salisfaclorio resultado de sa-
car de peligro 4 la fragafa, franqueandola del puerto.

El resto de la noche y dia siguiente 11 se aguanto
con la vela pesible, siguiendo el temporal de O. con
gran furia. De todo el velimen solo un velacho de res-
peto quedo sin rifarse, lo que obligaba al penoso reem-
plazo de las que se inutilizaban con extraordinaria fa-
tiga de la genle, que disminuida en los 70 hombres que
totaaron tierra, sin el menor descanso en lantos dias
conseculivos, no podia atender & las bombas y 4 la
maniobra

Reunidse la junla de oficiales segunda vez en la
amanecida del 12, y examinado el estado de la fra-
grala, aunque sin anclas ni botes, se decidio inlenlar
de nuevo la toma del puerto de Santander, ea la con-
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viceion de no poder sostener la capa y en la seguridag
de no contar con otro puerto & sotavento,

El buque, perfectamente dirigido, llego esta vey
al interior del puerlo, & donde acudieron lanchas con
auxilio de amarras que lo dejaron bien asegurado, Asi
al menos lo creyo su tripulacion al entregarse al des-
canso que tanto necesitaba v era de creer, no estando
expuesto con olro viento que el Sur, que no era de es-
perar por el momento. El Sur se presentd, sin embar-
go, 4 las dos de la madrugada con fuerza ahuracana-
da: se calaron vergas y masleleros, ejecutando cuanlo
aconseja el arte marinero para fortalecer las amarras;
pero ni esfas pudieron resistir, ni las lanchas del pais
que habian preparado otras, se determinaron & bar-
quear, La Leallad fué arrollada sobre la cosla del
Norte al amanecer del 13, tumbando sobre un costa-
do. Algunos marineros se echaron al agua con cahos,
(que el abrigo ofrecido por la fragata misma les per-
milid asegurar en las piedras, y con su ayuda empe-
26 el salvamento, siendo el ultimo que salié de & hor-
do el comandante. Doce individuos sufrieron fractura
de miembros ¢ contusiones graves, pero solo uno pe-
recid ahogado, elogio el mis elocuente que pudiera
hacerse del rden y disciplina que reinaba en la Leal-
fad y que presidio en su pérdida.

En el Museo naval, salon de generales, existe mo-

delo del tajamar de esta fragala, sefialado con el pi-
mero 520,
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1838.

GUADALETE.

El Guadalefe era un hermoso bergantin de 22 ca-
nones, que carenado y forrado de nuevo en cobre, sa-
lio de la Habana el 3 de Julio al mando del capitan
de fragata D. José Morales de los Rios, escoltando al
correo de la Peninsula. A las cuatro de la tarde, si-
guiendo la vuella de tierra con todo aparejo, brisa
fresca del ENE. y marejada gruesa, en el momento de
virar por avante, toco el buque por tres veces en un
cabezo siluado entre Guanabo y el Rincon, y aunque
salio inmediatamente con ayuda del aparejo, habiendo
perdido el timon, no pudo impedirse la varada en otro
cabezo inmediato.

Mientras se reconocia con los boles el fondo, se
aferro el aparejo, echando abajo vergas y masteleros
de juanete: se alijo la aguada y otros pesos, y por ul-
timo se tendieron un ancla y anclote por la popa; pero
faltando cadena y calabrote, se atraveso & la mar el
bergantin, recostindose sobre el cabezo, que en pocos
minutos averid los fondos.

Como indtiles, se abandonaron entonces las faenas
emprendidas para apuntalar el buque, empezando la
de salvar algunos viveres, depositindolos en la playa,
antes que el agua, que llenaba la bodega, los inutili-
zase. Antes de anochecer se habia sumergido la popa,
sin que por ello cesaran los choques sobre la piedra;
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mas & este tiempo habia ya en la playa recursos ¢op
que formar barracas y viveres para algunos dias, as
que pudo abandonarse el Guadalele 4 las once y media
de la noche con el mayor drden y felicidad, haciendn
“préviamente al correo la senal de arribar & la Habana
para dar noticia del sinieslro.

En la misma noche salio el vapor Almendares con
auxilios de foda especie, que hacia intliles la destruc-
cion rapida del bergantin, que halld partido por la cua-
derna maestra.

Solo restaba el salvamento de efeclos, que llevé 4
cabo la tripulacion del mismo Guadalete, sacando ar-
tilleria, aparcjo y los pertrechos todos, coa improbo
trabajo y con la constancia y subordinacion que tanto
distinguen 4 nuestra gente de mar. Pasaba el dia sin
defensa contra aquel sol abrasador y la noche, bus-
cdidola contra los mosquitos de toda especie sin reposo
alguno. Muchos marineros, arrostrando la posibilidad
del encuentro de libarones, se metian en el agua, sin
conseguir, mas que parcialmente, librarse de aquella
plaga insoportable, que, produciendo fuerte irritacion
en la piel, acababa por una erupeion dolorosa.

El consejo de guerra reunido en la Habana para
examinar el naufragio del Guadalefe, sentencid & su
comandante por mayoria de votos & privacion de man-
do de buque por lérmino de dos afios; pero el Supremo
Tribunal de Guerra y Marina limito 4 un afio la pena,
que fué aprobada de esle modo por S. M.



305

1839.

BARCINO.

En un temporal del SE. que reiné en el puerto de
Cartagena la noche del 28+ de Noviembre, fué abor-
dado y echado & pique por una fragata mercante ex-
tranjera, el falucho Barcino, que mandaba el Leniente

de navio D. Maximino Posse. El consejo de guerra lo
declaré absuelto de cargo.

1840.

TRILLO.

Al remontar las hocas del Ebro el falucho Trillo,
que mandaba el alférez de navio D. Manuel de la Pe-
zuela, varo el 8 de Febrero en la costa que ocupaba
la faccion carlista. Apercibida esta del accidente,
~establecio en el momento una baleria en situacion con-
veniente con que rompio el fuego sobre el I'rillo. Olro
falucho acudio en su auxilio y 4 la par que las tripu-
laciones trabajaban para poner a flote el primero, sos-
tuvieron y contestaron con serenidad el fuego; mas la
situacion era tan desventajosa , que conservandola era
muy probable una pérdida_ sensible en la gente, sin
que con ella pudiera salvarse el falucho, consideracion
que determiné al comandante & abandonarle, incen-

20
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didndolo préviamente para que nada pudiera aprove-
char el encmigo.

1844.

CRIOLLA.

(erca de punta Morantes, en la isla de Jaméica,
determiné pasar la noche del 29 de Febrero el coman-
dante de la goleta Criolla, de dos canones, por noha-
ber salido el pritico que esperaba para tomar el puer-
to de Kingston. Aunque la brisa era fresca del NNE.,
proporcionado ¢l aparejo y conservandose a la vista
de la farola, creyd que ningun riesgo se ofrecia en es-
perar en tal situacion la amanecida. Sin embargo, la
goleta, arrastrada por corrientes no calculadas, em-
barrancé 4 las tres de la madrugada, en un escollo de
la costa baja.

Sin pérdida de tiempo, se alijo el buque, inten-
tando las maniobras mas propias para ponerlo a flote,
maniobras que continuaron con nuevo vigor ai ama-
necer, con presencia de los pricticos de la localidad,
hasta que abiertos los fondos y anegada la bodega se
evidencio su inutilidad. Se procedié entonces a! salva-
mento de efectos que se consigié por completo, siendo
trasladados al arsenal de Kingston, con toda la {ripu-
lacion por una goleta de guerra inglesa.

El consejo de guerra de oficiales generales reunido
en la Habana para juzgar la pérdida de la Criolla,
acordd que esta era debida & un accidente inevitable
que no argilia ignorancia ni falta de precaucion en ef
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comandante, teniente de mavio D. Patricio Montojo,
por 1o que lo declaraban libre de cargo y sin que la

pérdida pudiera perjudicar en manera alguna su buena
opinion en el cuerpo.

CUBANO.

Al amanecer el 4 de Octubre, las apariencias de
tiempo vy la bajada del bardmetro indicaban en el
puerto de la Habana la proximidad de uno de esos
temporales que suelen presentarse en el equinoccio y
que a veces han sido cruel azote para la isla de Cuba.
Era este dia el sefialado para la salida del correo de
la Peninsula, que la verificaba siempre escoltado por
un buque de guerra, hasta desembocar el canal de Ba-
hama, vy el bergantin Cubano estaba comisionado esla
vez para el convoy. Los practices, consultades por el
capitan de puerlo, habian opinado no ser prudente la
salida en tanto no se declarase cl tiempo, sin embar-
go, el capilan del berganlin espaniol mercante Awiso,
nacido en la patria de Eleano, con la osadia aunque no
con la fortuna de su ilustre compatriota, desoyendo
toda observacion se hizo & la mar, para dirigirse & los
puertos de Cadiz y Barcelona. El huracan que sobrevi-
no, confirmando las suposiciones de los précticos, lo
naufragd en playa de Chivos, habiéndose salvado solo
seis individuos de cincuenta que llevaba & su bordo;
entre los ahogados se contaba el capitan, que pago su
temeridad con la vida.

Pero el huracan no era cosa evidente en la‘madru-
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gada del 4, se esperaba si fundadamente, mas un bu-
que lo relaba y los que como él lenian anunciada la
salida no quisieron ser lenidos en menos, que si es
virtud en los marinos la prudencia, no gustan verla
interpretar de timidez. Los berganlines mercantes espa-
fioles Zaragozano y Observador, que se dirigian lambien
4la Peninsula y el anglo-americano Portland que hacia
viaje & Nueva-Orleans, imitaron al Aviso, lo cual exi-
gio la salida del correo y la de su convoy el berganlin
Cubano.

A las once de la manana eslaba esle buque con dos
rizos en las gavias, y al anochecer capeaba en vuella
del Norte con la gavia en los lres rizos y (rinquelilla,
declarado ya el temporal. El correo capeando de la
misma vuella, se perdié de vista en la oscuridad , que
daba mayores proporciones al mal liempo, verdadero
huracan (1) 4 las siete de la noche. El bergantin se
vio obligado a meter la gavia y trinquetilla, quedando
con solo la mesana de capa.

Al salir el sol el 5, el viento que habia rolado del
E.al N, estaba en su mayor fuerza; la mar destrozo el
espejo de popa, los boles de los pescantes, ruxda del
timon y bitdcora y por un momento quedd dormido el
bergantin sin responder al timon. Eehando al agua cua-
(ro cafiones de solavento, con otros recursos marineros
se consiguio adrizarlo y resistir aun, pero con delri-
menlo considerable en el casco que empezo & hacer agua.
por los fondos. Las bombas funcionaban con buen re-

(1) Véase huracan de 1846,
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sultado hasla la amanecida del 6 en que se inutiliza-
ron ambas, y como los medios ideados para sustituirlas
1o fuesen proporcionados 4 la cantidad de agua que
enlraba, esta habia ganado 4 las diez de la manana la
alfura de la cubierta del sollado, -

En esta siluacion, considerando inminente la pér-
dida del bergantin, se acordé por la junta de oficiales
arribar en vuelta del Sur, & riesgo de embarrancar en
punto donde nadie pudiera salvarse; mas puesta en
ejecucion la empresa, corriendo eon el bolso del trin-
quete, descubrieron felizmente una playa, que era la
de Bacuranao a la una y media.

De poco hubiera servido embarrancar no contando
con abrigo para que los boles alcanzaran la tierra y
este abrigo no podia buscarse sino en el mismo buque,
0 sea en su costado. Para lograrlo, se orzo en tiempo
oporfuno v se consignio en efecto que al varar queda-
se atravesado, con el coslado dé estribor 4 la mar y
los palos, que se habian picado al mismo liempo, por
el babor.

En tal disposicion costé no poco echar al agua el
segundo bote en que fué & tierra un oficial con objelo
de dirigir el desembarco y allegar auxilios; pero tuvo
la desgracia de zozobrar con la resaca, perdiéndose la
embarcacion, aunque toda su gente cogié la playa.
Visto este contratiempo en el berganlin, se construyd
una jangada con la madera de respe:to, trabajo que
deshizo instantineamente la mar, al procurar utilizar-
lo. Se echd entoncas al agva el primer bole, que como
el anterior se desfondd en la playa: no obstante, en
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ambos se habia salvado la mayor parte de la gente.
El Cubano habia tumbado en lanto, y en él, sin espe-
ranza alguna, pasaron la noche, asidos al coslado de
estribor en que rompia constanlemente la mar, el co-
mandante y los que con él quedaban. Al aparecer el
nuevo dia, calmada algo la reventazon, el practico y
dos marineros se ofrecieron voluntariamente i nadar ha-
cia lierra, llevando un cordel de corredera, de que pen-
dia la salvacion de todos. Sus humanitarios esfuerzos.
tuvieron éxilo cumplido; por el chicole de la corredera
llegd 4 la playa un cabo delgado yotro grueso; por este
que, asegurado como andarivel did paso & todos los
naufragos, siendo los ullimos en salir de & bordo el
guardia marina D. Francisco Javier de la Cuesta v el
comandante. Solo un artillero perecio ahogado.

. El bergantin Cubano no habia sido construido para
el servicio de la Armada y la endeblez de sus miem-
bros, insuficientes para soportar el peso de los 20 ca-
fiones que se le montaron, fué la causa principal de su
pérdida. Sin esla circunstancia y la de la rotura de
las bombas, es de creer que se hubiera aguantado & la
capa a favor de la acertada prepardclon marine,& en
que se le puso.

Ll consejo de guerra reunido en la Habana juzgd
por unanimidad que el comandante, capitan de fragata
D. Ramon Armero, habia llenado cumplidamente su de-
ber en este desgraciado acontecimiento, declarandole
por lo tanto absuelto de tado cargo. Acordd tambien
el consejo mencion honorifica 4 la conducta observada
por el guardia marina D. Franciszo Javier de la Cuesta.
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1846.

Huracan en la isla de Cuba,—Estragos que
causo a los buques.

Aciagos fueron para la isla de Cuba los dias 10 y
11 de Octubre de 1846 : reciente aun el recuerdo de
los sinieslros causados por el huracan del 4 y 5 del
mismo mes de 1844 (1); no concluidas las obras de re-
paracion en ficas y edificios, se presentd de nuevo el
mis terrible de los fendmenos atmosiéricos en aquella
localidad, destruyendo cuanto se ofrecié & su paso, cam-
biando en ruinas los pueblos y en eriales sus fertilisi-
mos campos.

Por los recuerdos de los que presenciaron alguno
de los temporales de fines del siglo pasado y por las
nolicias que se conservan escrilas de los de 1791, 1794,
1796 y 1844, se califico el presente como el mas hor-
rible de todos, no solo por la violencia del vienlo, sino
tambien por los perjuicios inmeusos que causd en la
lierra y en la mar.

(1) Nose ha hecho mencion especial de este huracan , ui de
los otros que se citan, 4 excepcion del de 1794, por no haber
causado dafios de consideracion en los bugues de guerra, objeto
de este libro. Por la misma razon nada dice del de Agosto de
1856; pero la descripcion de este hecha con toda prolijidad y
exactitud por el entonces alférez de navio D. Eugenio Sanchez
¥ Zayas, nuede verse en la Crénica naval de Espafia, tomo 4.°,
pégina 129. La misma publicacion en el tomo 14, pdg. 597y
tomo 12, pég. 16 . Contiene una tzbla cronoldgica muy curiosa
que comprende 317 huracanes observados en las Indias Occiden—
tales desde 1494 4 1856.



En su lugar se han estampado las observacioneg
“hechas durante el huracan de Agoslo de 1794 y para
que puedan compararse, se expresan d continuacion lag

de 1844 y 1846.

Observaciones hechas durante el huracan de 1844,

HORAS.
Medida francesa antigna.
Octubre 4 27 272 H0OLTH
» 6 2 9, (0
» 10 27 7, 50
»n 13 27 G, 00
» 46 3 21 4, 25
Wiaididu 2 2, 00
» 20 29 0, 75
» 22 21 1, 35
5 00 27 4, 20
Dl 27 7, 00

En este temporal que se ereyo el mayor de cuan-
tos habia sufrido la isla, el viento empezo por el NE.
en la noche del 4, rolando despues por el N, al NO.,
donde fermind. El termometro de Réamur se mantuvo

T —— T m———

entre 20° y =125,

Qbservaciones hechas durante el huracan de 1846.

Octubre 10

»n
n
»

Horas.

fih j5m

12" "9
A2 25
15 15

312

BAROMETRO.

Medida inglesa.

2995
90'22
99'9()
2915

297
20°60
2043
20°32
20°17
28'97
28’82
28°88
29°07
2038

BAROMETRO, -
medida inglesa.
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BAROMETRO,
Horas, medidainglesa.

Octabre 10 14 29°10

» 44 35 20'02

» 15 18 2807

Wi il s 28’04

» 48 28:72

» 2007y 2879

i | = ) 2816

» 20 10 2810

WANEIZ B 27°52 miximo descenso.

Estas observaciones fueron hechas con delicadeza
por el comandante seneral del apostadero, teniente ge-
neral D. José Primo de Rivera. El termémeltro se man-
tuvo entre 20y 21°Reamur, 6 sean 79 & 0 Farheneit.
El huracan empezé por el NE. al ENE. 4 las 12 de la
noche del 10 y arreciando progresivamente su violen-
cia, llegd al méximun 4 las 8 de la manana del 11;
rol6 al SO. entre 11 y 12 de este dia y terminé por el
NO. 4 las 5 de la tarde, con recios chubaseos.

El descenso maximum en los tres afios citados, fué:

1794 2950

1844  28'82

1846 2752
En el afio de 184% se hallaban en el puerfo de la
Habana las fragatas Isabel II'y Corles, los vapores Con-
greso v Bazan, las goletas' Ligera y Trasporie y los
pontones Trueno y Marte. De estos buques de guerra
fodos tuvieron averias, siendo mayores las de la golela
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Ligera, que desarbolo sus dos palos. La machina cay6
sobre un almacen que destrozé.

De los buques mercantes tuvieron grandes averias
ocho fragalas, siefe bergantines y una goleta; v de me_
nos consideracion siefe fragatas, siefe bergantines y fres
goletas.

Por tltimo, de los de cabotaje, se perdieron com~
pletamente un bergantin y veinfisiefegoletas, balandras
y viveros; se fueron & pique siele de estas tltimas cla-
ses; vararon y desarbolaron con grandes averias dos
bergantines y quince goletas y balandras.

Véanse ahora los siniestros de 1846.

Buques de guerra.

Vapor Bazan, de 200 caballos y 6 cafiones, coman-
dante capilan de fragala D. Mariano de Luna, Se ha-
llaba amarrado en el arsenal recorriendo la maquina,
por lo que no pudo valerse de ella: empezé & garrar 4
las 5 de la manana y abordé A la goleta Habanera, re-
cibiendo algunas averias. A las 8 y !/, un bergantin
inglés desamarrado le envistio de traves, deshacién-
dole la obra muertay tambor de estribor. Continuo gar-
rando con tres anclas, hasta varar sobre la reslinga
del almacen de pdlvora de la marina. Fué puesto & flote
el dia 14.

Vapor Motezuma (despues Castilla), de 200 caba -
llos y 6 cafiones, comandante capilan de navio D, Jose
Morales de los Rios.

Estaba listo para salir con destino & Cédiz: & las



315

12 de la noche encendi6 los hornos y se hubiera man-
tenido con el auxilio de la mfquina 4 no haberle ido
encima primero una goleta, despues la fragata Primera
de Guatemala, que desarbold de los cuatro palos en el
choque, derribando el de tringuete del vapor, y por l-
timo la fragata inglesa Agnes Jane, que se le atravesé
por la proa sobre las cadenas. Partieron estas, yendo &
varar el vapor al 4ngulodel baluarte de Paula con pér-
dida del bauprés, tajamar, timon, jardines, tambores y
obra muerta. Salié 4 flote el 18 con auxilio del Razan.

Vapor Guadalupe (despues Leon), de 200 caballos
y 4 cafiones, comandante capitan de fragata D. Manuel
Sivila.

Estaba amarrado en cualro en el arsenal, y habien-
do arrancado los cafiones & que estaban fijas las'cade-
nas de tierra se fué sobre el bergantin Patriota, que le
destrozé su tambor y la obra muerta,

Vapor Satélile, de 90 caballos y un cafion, coman-
dante teniente de navio D. Pio de Pazos.

Encontribase en el arsenal y se aguanto con auxi-
lio de la miquina hasta las 11 de la manana, hora en
que se atravesé por su proa un berganlin que parlié
las cadenas, bauprés, velacho, tajamar y barraganeles
de proa. Embarranco entonces en la ensenada de Cha-
vez, quedando en dos piés de agua y no pudo sacarse.

Bergantin Habanero, de 20 canones, comandanle
capitan de fragata D. Rafael Tavern.

Se aguani6 sobre sus amarras sin novedad hasta las
81/, de la manana del 11; un bergantin inglés se alrave-
86 4 esta hora por su proa, desarbolando de los palos,
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que cayeron dentrodel Habanero haciendoaverias. Con
improbo trabajo se consiguio sacarlo de la proa, pero
cruzadas las amarras quedo abarloado, desmintiendo la
obra muerta, trancaniles y mesas de guarnicion, ep
tanto se logrd que pasara por la pepa. Sin esle inciden-
te nada hubiera sufrido el Habanero, pues ninguna de
sus anclas tuvo movimiento.

Bergantin Patriofa, de 16 cafiones, comandante
capitan de fragata D. Blas Garcia de Quesada.

Amarrado en el arsenal se mantuvo firme, sin em-
bargo Je haberle abordado el vapor Guadalupe, oca-
sionindole ligeras averias. Tuvo un oficial de mar y un
marinero contuso

Bergantin Nervion, de 10 cafiones, comandante
teniente de navio D. Francisco (. de Quesada.

Se hallaba amarrado en el arsenal y pudo sostener-
se, lo mismo que el Pafriofa, median'e grandes es-
fuerzos y multiplicacion de amarras, con averfas de
poca entidad.

Berganlin Constitucion, comandante teniente de na-
vio D. Enrique Croquer.

Se hallaba en bahia, sobrs un muerto y tres anclas.
Abordado por una fragala extranjera se fué sobre el
muelle de la machina donde le embistis la espafiola
Arispe, desarbolandolo y eshandolo & pique. La tripu=
lacion se saivé en ¢l muelle con solo tres hombres las -
timados. Més adelanle se salvé este buque y fué care-
nado.

Bergantin &. Laborde, comandante teniente de na-
vio D. José J. Gomez.
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Estaba en el arsenal, se le atravesé por la proa una
goleta mercante que partio las amarras y fué & varar en
la playa del castillo de Atarés, quedando en tan mal
estada que se dio pov excluido. |

Goleta Criolla, comandante teniente de navio Don
Francisco Chacon.

Garrd en bahia hasta el muelle de la machina; aqui
fué abordada por un bergantin que la desarbold com-
pletamente, impulsindola hasta el muelle de los vapores
de Regla, donde se fué a pique. Perdié un marinero y
tuvo otros lastimados. Este buque fué sacado y carena-
do despnes.

Goleta Polka, comandanie teniente de navio Don
Jorge Fusler.

Se aguant6 sobre sus amarras hasta las 5 de la ma-
fiana que, embeslida por una fragata y un berganlin,
se fué a pique sobre el muelle de la machina. La fri-
pulacion se salvo, sufriendo una contasion fuerte en el
pecho el alférez de navio D. Federico Lobaton.

Goleta Habanera, comandante leniente dznavio Don

~José M. Vinalet.

Habiéndose conservado en el arsenal sobresus amar-
ras hasta ser abordada por el Bazan, se fué al garele &
las 6 de la manana, varando en la playa de Afarés don-
de quedd acostada, perdiendo la zapala y parliendo lres
ligazones del pantoque sobre una piedra. Se saco a flote
el 20 y fué carenada.

Goleta Infanta, comandante lenienle de navio Don
Juan Gonzalez.

Se aguanld en el arsenal y tuvo pocas averias.
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Ponton Marfe, comandanteel teniente de navio Don
José Baldasano.

Fué abordado por el bergantin inglés Minstrel, que
le partio ¢l tajamar, serviola, obra muerla y mesa de
guarnicion Perdio tambien los boles.

Ponton Trueno, comandante teniente de navio Don
Francisco Murias.

Garrd desde la cuarentena hasta el bajo de Regla,
donde quedo desfondade. La tripulacion se salvé en la
fragata rusa Vicloria.

Se hallaba tambien en bahia una escuadrilla fran-
cesa mandada por el conira-almirante Laplace , com=
puesta de la

Fragata Andréméde , de 50 canones , comandante
M. Danthon.

Se mantuvo sin novedad hasta las 9 de la manana,
hora en que le falio una cadena y abordo 4 la corbeta
Blonde. Perdio los masteleros y vard en el bajo Ato-
cha, sufriendo mucho en los fondos. Pasado el tempo-
ral tuvo que dar la quilla para carenarlos.

Corbeta Blonde, de 20 cafiones, comandante mon-
sieur Lebéque.

Desarbolada en el abordaje con la Andréméde fué
avarar sobre Cayo Cruz, quedando en muy mal estado.

Yapor Tonnerre, comandante M. Delacour.

Perdio los palos y tuvo algunas otras averias pero
se aguanto sobre las amarras.
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Buques mercantes,

Se encontraban en el puerto de la Habana el dia
105 vapores, 28 fragalas, 54 bergantines y 74 gole-
tas, 6 sean 161 buques nacionales y extranjeros, no
incluyendo las embarcaciones de trifico y menores de
cahotaje. De eslas ni una sola escapd sin averias de
mds 6 menos consideracion, segun se especifica en el
siguiente resumen:

Vapores: 3 fueron & pique ; uno quedo destrozado;
o corla averia.

Fragatas: 4 se perdieron por complelo; 8 fueron &
pique; 2 vararon; 3 (uvieron averia gruesa; 7 de me-
nor importancia

Berganlines: % se perdieron ; 10 zozobraron; 2 va-
raron ; 14 desarbolaron; 13 tuvieron grandes averias;
11 de menos importancia.

Goletas: 6 se perdieron; 37 fueron 4 pique; 22 des-
arbolaron y 16 vararon.

Puede juzgarse del aspecto que presentaria el puer-
to en los momentos del huracan y en los que siguieron
& su.paso, pero la deseripcion es dificil. Los cables y
cadenas de mayores dimensiones se partian como sim-
pleshilos, y cada buque desamarrado era ariete infernal
que destrozaba & otros que & su vez embestian & los
mejor situados. A los crugidos de los choques, se mez-
claba el estridente son de las cadenas, las voces y gri-
tos de los marineros, las rompientes de la mar, domi-
néndolo todo el bramido del viento, que doblabalos palos
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hasta partirles 6 tumbar la nave que no evilaba esia
suerte con el hacha. Azolaba la lluviael rostro del hom-
bre de lanlos'modos combalido, aumentando las apa-
riencias del peligro la oscuridad que lo envolvia.

En la ciudad volaban lejas y aun lejados enlerog;
hundians? las puerlas y venlanas; rechinaban las ma-
deras, ancnciand el desprendimiento de los techos, ¢
desprendianse sin anuncio sepullando & muchos,

Para qus pueda concebirse la exlension de esle ter.
rible azote, aunque ajeno de este lugar, incluiremos un
lijero resimen de los destrozos que hizo en la ciudad

Como en los buques, raro fué el edificio que no pa~
deci6 de sus resullas. La machina & vesar de su incli-
nacion y de las ca lenas con que se habia reforzado hécia
la mar, cayo para lierra. Cayo tambien la torre de vi-
gia de la comandancia general de marina, hundiendo
parte de las azoteas y la de la iglesia del Angel que
quedo arruinada. El leatro principal, recien constraido,
quedd con las paredes, 467 casas fueron complelamente
arruinadas v 1.520 sufrieron delerioros considerables,
43 personas muiieron enlre las ruinag, saliendo heridas
16, de que se lenga noliciz.

La extension recoirida por esle huracan en la isla
de Cuba, puede calcularse encerrada por la cosla del
Norle entre Sierra-Morena y Babia Honda EO. y por la
del Sur, entre Cienfuegos y Galafre, lambien EO. En
casi todo este lerritorio las desgracias de las poblaciones
y campos fueron considerables.

En el surzidero de Batabano se observaron nolahles
fendmenos: en la noche del 10, al empezar el huracan,
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las aguas, cuyo movimienlo normal es insensible, ha-
jaron progresivamente hasla dejar en geco los buques
que estaban fondeados en 7 piés de fundo, y en la ma-
fiana siguienle,, al cambiar el viento al NO. crecieron
repentinamente, inundzndo la playa, el pueblo, de que
no habia quedado una sola casa y pasaron el Mégano
hasta unirse d la Ciénaga. Los buques, que naturalmente
flotaron de nuevo, partieron las amarras y embarran-
caron, estrellandose dos goletas sobre el muelle. La de
guerra inglesa Pickle desarbolé y el vapor Cubano per-
di6 la chimenea,

Un islote 6 cayo de forma circular y de 56 4 40
piés de diametro, fué arrancado por el vienlo y flotando
con su arbolado de mangle, vino & parar al bajo fon-
do, donde ha quedado como si alli hubiera tenido
origen.

Los wagones del ferro-carril, aunque cargados y al
abrigo del sobre-muelle, corrieron solos por la via y
salvando el muro y los buques se fueron al agua.

Pasado el huracan, entraron en la Habana buques
que dieron no'icias de alguno de sus efeclos en la mar.
La fragala espafiola Irds fondeé el 11 en la boca de
Nuevilas, forzada por las malas apariencias del liem-
po; pero al dia siguienle continud su derrola y encon-
trd un buque zozobrado.

La fragata Esmeralda, hallindose el 10 sobre la
Anguila, tuvo que picar los palos y c_orri(’) hasta el me-
ridiano de Mariel con el viento del NE. al ENE. En-
contrd (res buques perdilos y uno en band_olas.

La goleta Carmila condujo siele marineros y un

21



322

pasajero de la polacra Vencedora, buque que habia
salido de Barcelona el 30 de Agosto, y que se perdi6 en
la noche del 11 en Cayo Largo. Tambien condujo 4 un
tripulante de la goleta costera Villanueva, que dijo ha-
ber salido de la Guanaja el 10 con nueve marineros y
doce pasajeros, enlre ellos una sefiora: que 4 las doce
de ta noche empezaron & sentir el tiempo y lo corrie-
ron 4 pald seco: que picaron el mayor, yendo & parar
4 Cayo Pichones 4 las seis de la tarde del 11, en cuyo
momenlo vio desaparecer & todos sus companeros, |le-
vados por la mar, salvandose él por haberse ecredado
en la maniobra del palo, de donde lo saco en la tarde
del 12 el bote de un bhergantin de guerra Norle -ameri-
cano que se habia perdido tambien en las inmedia-
ciones.

Este bergantin era el Perry, comandante Mr. Bla-
ke, que salio de la Habana el dia 10 conduciendo al
comodoro Sleat. Naufragd en Cayo Hueso, salvindose
la tripulacion,

Aunque mas vagas, se tuvieron noticias de la pér-
dida de los buques americanos Francis Walls, Exchan-
ge 'y Safford, y de otros muchos en las inmediaciones
de Cayo Hueso, asi como de la casi total ruina de esta
poblacion; de la desaparicion de Cayo Arenas (Sand
Key), y por tllimo, ds la de las tres farolas que exis-
tian en este y en aquel punto.

Las pérdidas sufridas por la marina de guerra fue-
ron producidas, segun puede inferirse de lo que vé re-
lalado, por los buques mercantes, que casi en totalidad
se desamarraron: sin ellos, 4 pesar dela violencia del
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viento y de la gruesa mar que levantd, los de la Ar-
mada se hubieran aguantado sobre sus anclas sin con-
tratiempo. ¢

El comandante general del aposladero elogié alta-
mente la conducta de los jefes y oficiales de la escua-
dra, asi como sus oportunas y bien combinadas digpo-
siones, aun en los momentos de mayor peligro.

1850.

MARTIN ALVAREZ,

En derrota desde el puerfe de la Corusia al de
Santander la goleta guarda-coslas Martin Alvarez, de
porte de un cafion en coliza de 4 18 y dos pedreros de
4 3, mandada por el tenienle de navio D. Florencio
Montojo, fué sorprendida por un temporal del 0. que
desfogd en la noche del 6 de mayo, hallindose sobre
Rivadesella. Con intencion de reconocer la farola de
Santander y de tomar este puerto 0 el fondeadero del
Sardinerv en la amanecida, quedo la goleta con solo el
foque, sin boneta, gobernando hicia el SE.; pero arre-
ciando el liempo, no fué posible reconocer la costa ni
el prictico se delermind 4 acercarse a ella, temiendo
el efeclo de las corrientes hacia el E., que era de su-
poner sotaventeasen al buque de dicho puerto. En con-
secuencia, se orientd el aparejo conveniente para in-
tentar la entrada en cualquiera de los puertos mis
orientales de Santona 6 Pasajes, frastrada tambien por



324
la cerrazon, que no consenlia asegurar la situacion det
buque. La opinion undnime, en junta de ofiviales, fué
entonces de capear de la vuelia de fuera, lo que se
puso por obra, perdiendo en la maniobra el foque y la
canoa y sosteviéndose dificullosamente el bugue conira
la mar arbolada del viento.

Durante la noche del 7 hizosesta averias considera-
bles, llevandose la batayola de babor, el trinquele é
inundando el buque, cuya tripulacion hubo de poner en
juego las bombas para aliviarlo. A las 3 de la madru-
gada una ola enorme rompid sobre el costado, rindien-
do la obra muerta y barraganeles de jarcia & jarcia de
los palos, llevindose el bole y pescantes de babor y
dejando dormida & la goleta; felizmente cuando se pre-
paraban a picar el palo mayor para salir de siluacion
tan peligrosa, un segundo golpe de mar, chocando en
la alela, la adrizd desagudndola.

La junta de oficiales, reunida de nuevo por el co-
mandanle, juzgo, visto el eslado del buque y el incre-
mento del temporal, que la conlinuacion de la capa
ocasionaria la pérdida segura de la goleta. La arriba-
da, 1nico arbitrio que se presenlaba, conducia igual-
menle al naufragio del buque; mas quedaba la pro-
babilidad de salvar las vidas si, conlando con la
Providencia, daban con algun punlo accesible de la
costa. '

La alternativa, aunque aflictiva, no podia hacer
dudosa la resolucion: izése un foque sin bonela, ar-
riando la mayor, verificando la arribada con felicidad
y huyendo de la mar con el bolso del trinquete, vold
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@ su destruccion la Martin Alvares. envuelta en las ti-
nieblas que habian de velarla.

A las once de la noche del 8 el movimiento del
agua y su color indicaron la proximidad de las rom-
pienles, que envolvieron efeclivamente al buque poco
despues, desmontando el limon y arrebatando de la cu-
bierta al alférez de navio D. Vicente Vial y Bassoco,
segundo comandante. Todos & bordo espcraban por
instantes la misma suerte, aunque para evitarla hacian
esfuerzos sobrehumanos asidos 4 los cabos de manio-
bra; pero solo estaba reservada &4 aquel desgraciado
oficial: la misma reventazon que habia barrido la c¢u-
bierta levant6 la goleta, impulsdndola hasta quedar eu
seco su proa. Picados inmediatamente los palos, dis-
minuyeron las sacudidas, haciéndose sensible la me-
jora de situacion del buque por la vaciante de la ma-
rea, circuastancia providencial que acompand & la
varada.

A las lres y media de la madrugada se descubrié
un gran espacio seco por la proa, que el comandante
mando esplorar & varios marineros, para saber si esta-
ban en tierra firme ¢ en algun banco aislado y obrar
en consecuencia. Volvieron en breve los comisionados
con la salisfactoria nelicia de haber cesado el riesgo
personal, nolicia que confirmaba la primera claridad
del dia, 4 favor de la que se practic el desembarco,
empezindolo por los heridos y enfermos.

La goleta se hallaba en la playa de Moliets, costa
de Francia, en ella se construyeron barracas donde
albergar la tripulacion y principalmente los heridos
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que ascendian 4 11, entre ellos el carpintero, proce-
diéndose al salvamento de los pertrechos.

El casco no presentaba averias irremediables, con-
sistiendo la principal en un rumbo bajo la cinta, que
se tapd, calufateando olras fillraciones inmediatas & la
quilla, con el intento de ponerlo 4 flole en marea viva.
Un nuevo temporal deshizo, sin embargo, los trabajos
preparatorios antes de la época en que habian de utili-
zarse.

El Maire de Moliets Mr. Coulier, cuyo nombre
consignamos con placer, ofrecid al comandante cuantos
auxilios eslaban & su alcance, llevando su generoso
proceder hasta permilir se cortasen de la finca de su
propiedad los pinos y otras maderas que se necesifa-
ron para puntales, picaderos y otros uliles. Proporciond
en el pueblo una casa para habilitarla como enferme-
ria para los heridos; maudd que los vecinos del mismo
facilitasen las herramientas que pudieran servir al sal-
vamento de la golela y asistio & la Misa y enlierro que
se hizo al desgraciado Vial, cuyo cadaver fué arrojado
por la mar en las inmediaciones del buque, el 29 de
Mayo.

La Martin Alvares salié & flote en la marea viva
de Junio y fué llevada & Pasajes por tres (rincaduras
de aquel apostadero; pero el presupuesto de su carena
era tan elevado, que se dispuso la venta en publica
subasta, rematindose en la canlidad do 16.600 rs.

El consejo de guerra declaré absuello de todo car-
go al comandante D. Florencio Montojo.
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1852,

MARCIAL.

Una fuerte fugada que sorprendié al falucho de se-
gunda clase Marcial con todo aparejo, en el momento
de aproximarse & la Rabita, provincia de Almeria, lo
zoz0brd el 16 de Junio ahogindose el segundo capi-
tan, D. Eduardo Camero, el condestable y siete mari-
neros. Kl capitan, segundo piloto D. José Carreras y
16 individuos de la tripulacion se salvaron por la de-
cision de los matriculados de Albuiiol, qus acudieron
inmediatamente con embarcaciones en su auxilio. El
buque no volvio & verse.

Con motivo de esta pérdida se establecid como ju-
risprudencia, por Real drden de 25 de Agosto, que se
reemplacen a la genle de mar, conlramaestres, maes-
tranza, ele., las prendas de equipo que pierdan irre-
mediablemente en naufragio, incendio 4 otro accidente
desgraciado, siempre que & la pelicion acompane su-
maria que acredite la causa de la falta.

En el expediente formado sobre este suceso se pro-
bo que el capilan ya en el agua, sin ocuparse de st
mismo, atendid con gran serenidad al salvamento de
su gente: fué por lo mismo propuesto para recompen-
sa, otorgandole S. M. la graduacion de alferez de
fragata.
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PIZARRO.

Las tentativas que para apoderarse de la isla de
Cuba se hicieron por bandas piraticas procedentes de
los puertos de los Estados-Unidos, no habian termi-
nado en este afio. Las autoridades de aquella isla te-
nian noticia de las maquinaciones de sus enemigos y
estaban prevenidas, asi que al avistarse desde el Morro
el 10 de Setiembre una fragala cuyas maniobras eran
sospechosas y que despues de fachear sobre la costa
se dirigia hacia sofavento, salio de la Habana con ob-
jeto de reconncerla el vapor Pizarro, de 350 caballos
y 6 canones, buque de ruedas que en ocasiones ante-
riores habia probado la excelencia de su marcha.

El Pizarro avisté una fragala en efecto, y no tardo
en estar & su costado; peroera la espanola nombrada
Balear, que habia fambien salido de la Habana. Por
ella supo que laamericana sospechosa se habia dirigido
al puerlo de Muriel, rumbo que inmediatamente y &
foda velocidad emprendi6 el vapor. A las siete de la
noche el comandante, capitan de navio D. Francisco
Grandallana, que se hallaba sobre el tambor, acompa-
flade del prictico, llamd la aleacion de este sobre la
distancia & que navegaban de la costa, que le parecia
muy corta; y no satisfaciéndole la opinion contraria
de esle, que se estimaba & tres millas, mando parar la
miquina y darle lodo impulso hécia atrds, determina~
cion que no pudo ya impedir la varada del buque.
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Esta tuvo lugar sin violencia y segun despues se
vid en el silic denominado Tango Farango, unos (res
cables del Mariel. La mar eslaba picada, y urgia evi-
tar su efecto sobre el buque que habia quedado con 13
piés de agua por la proa y 21 & popa, asi fué la pri-
mera providencia tender el mayor anclote, pasar &
popa la artilleria, cadenas y municiones, y vaciar la
aguala, mientras pasaba un bote al Mariel 4 solicitar
auxilio del bergaatin Gravina, que alli estaba, y4 dar
aviso 4 la Habana de la ocurrencia.

Este llegd, por tierra, en la tarde del 11, y en la
misma salié el comandante general del apostaderc en
el vapor mercanle Habanero, llevando elementos de
toda especic que le hacian confiar no tuviera mal resul-
tado la varada: sus céleulos fallaron & pesar de todo,
por una circunstancia que puede calificarse de extraor-
dinaria en las costas de aquella isla y més en tal esta-
cion,que fué la gruesa mar det O. y NO. que reca!o des-
pues de varado el vapor y que rompiendo sobre él lo
salvaba. El Habanero no pudo acercarse al lugar del
suceso que hacia muy peligroso esta misma mar: entré
en el Mariel por la noche, donde se hallaba ya una
parte de la dotacion de! Pizarro, abandonado, como
era nalural despues de los mayores esfuerzos, & que
habia contribuido la tripulacion del Gravina.

Cuando calmé la mar, se encontro el vapor casi en
seco, teniendo por la popa tan solo 3 1/, piés de agua:
los fondos no habian sufrido, sin embargo, lo que dehia
esperarse, no apareciendo 4 la vista ninguna lesion im-
portante. Estaban aventadas las costuras, desmentido
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el codaste y un tanto lastimados los pantoques; mas
aunque debia suponerse mayor averia en la quilla y
aparaduras, el reconocimiento interiory exlerior veri-
ficado, no descubria dafio en las ligazones, dando ori-
gen & la esperanza de volverlo & flote por grandes y
muchas que fueran las dificullades.

Yolvio 4 reinar la aclividad en el buque, no menos
que en el arsenal y puerlo de la Habana, desde donde
se preparaban y remitian bombas, cabrias, embarca-
ciones y anclas de las mayores dimensiones. Apenas la
resaca de aquella playa abierta permitia el acceso, sin
dislincion de noche 6 dia recomenzaban los trabajos de
alijo, no limilados & los pesos manejables, sino lam-
bien & las calderas, cilindros, condensadores, eje y
todas esas enormes piezas de maquinaria, cuyo manejo
aun en los arsenales es dificil.

Desde el 30 de Seliembre al 8 de Octubre reinaron
fuertes brisoles del NE. y NNE. que impidieron la pro-
secucion (e los trabajos, continuando la mar en los su-
cesivos en [érminos de no poder atracarse al buque méas
que en las horas de la amanecida. A pesar deesta nue-
va contrariedad y de lo que como consecuencia habian
padecido los fondos, el vapor no solo se enconlraba &
plan barrido; esto es, vaclo de todos sus efectos el 29
de Oclubre, sino que tambien estaban terminados los
preparalivos para la faena que habia de ponerlo 4 flo-
te, arrancdndole del lecho de piedras en que se hallaba,

El comandante general del apostadero D. José Ma-
ria de Buslillo habia presidido todas las maniobras,
apareciendo frecuentemente en Tango-Farango y comu-
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nicando & todos su actividad, no menos que el ardiente
deseo de salvar un buque, por tanlos conceplos apre-
ciado en la marina. El Pizarro se habia distinguido en
la persecucion de las dos expediciones de filibusteros;
habia traido & la capital al traidor Lopez; era de sobre-
saliente andar, como se ha dicho v era temido por los
vapores de Nueva-Orleans, que mis de una vez lo
habian visto en su seguimiento 4 menos distancia de la
que podian atravesar sus proyecliles Su situacion en
la playa era lan desesperada, que el logro de la ma-
niobra que iba & inlentarse , habia naturalmente de
enaltecer la reputacion y los timbres de un cuerpo que
en tanto estima los suyos. La entrada del Pizarro en
la Habana seria festejada en la ciudad como un ver-
dadero acortecimiento, que mucho que desde el gene-
ral al marinero pusieron cuanto cabia en sus facullades
para realizarla. Dislinguiéronse lus que dotaban el va-
por, mereciendo en mas de una ocasion que el coman-
dante general dijera de ellos «que grandes eran la ab-
negacion y el interés de su comandante, cficiales y
tripulacion, para hacerse notar en aquellos trabajos en
que rivalizaban todos los de la escuadra hasta el punto
de no dejarle nada que desear (1).»

Los preparativos de la faena consistian en haber
llenado el plan del buque con piperia vacia, de la que
lenia tambien una guirnalda exterior. En el sitio de
mas agua se habian tendido tres anclas de 70 quinta-
les con 300 brazas de cadena de 22 lineas, cada una

{1) Comunicacion niim, 336 de 4 de Octubre de 1352,
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engalgadas con anclotes de 20 quintales y 50 brazag
de calabrote. Sobre las cadenas se habi in dado aman-
tes y aparejos de tumbar que iban 4 parar & un sistema
de cabrestanles eslablecidos en la playa; y por itimo, -
para no descender a detalles, los vapores Isabel IT de
500 caballos, Colon y Blasco de Garag de 350 cada
uno, fondearon con 200 brazas de cadena, recibiendo
por la popa cables de cadamo fijos en el Pizarro.

A una senal convenida de anlemano, estas fuerzas,
que bastaran para mover una masa mayor en muchas
veces que el buque embarrancado, obraron simultinea-
mente con lentitud primero y con todo esfuerzo des-
pues. Los cables, las cadenas se partieron como hilos;
se dieron : fros, se repilio una y otra vez la operacion
y el casco, cuyos miembros crugian, no se movio de
su sitio. El Pizarro estaba perdido.

No quedaba otra cosa que hacer que aprovechar
los maleriales, v esto se hizo, procediendoal desguace
y salvardo las curvas, peroeria v herrajes.

Estus, los pertrechos, artilleria, miquina y cuanto
podia ulilizarse, sirvieron para la construccion en el
arsenal de la Carraca de olro vapor de las mismas di-
mensiones y forma que con el propio nombre de Pi-
zarro ha preslado y sigue prestando hoy buenos servi-
cios en el mar de las Antillas.

Ll consejo de guerra celebrado en la Habana en 4
de Diciembre, declaré por unarimidad absuelto al ca-
pitan de navio D. Francisco Grandallana, condenando
al prictico de costa 4 la pena de dos afios de campa-
fia, en clase de grumele, en los buques de la Armada.



333

1856.

FERNANDO EL CATOTICO

El servicio de correos entre la Peninsula y las po-
sesiones de América, verificado desde muy antiguo por
buques de guerra y con posterioridad por los de em-
presas parliculares que lo subastaban, se organizé de
nuevo por el Estado en 1851, sustiluyendo con mag-
nificos vapores, que salian mensualmente de Cadiz y la
Habana, las corbetas de vela encargadas hasla enton-
ces de la conduceion de la correspondencia.

Uno de eslos nuevos buques era el Fernando el Ca-
télico, especialmente dispuesto para el objeto & que se
destinaba, estindolo lambien para trasformarse ficil-
mente en buque de combale, montando 16 cafiones de
4 68. Media 1.500 toneiadas, lenia aparejo de [ragata
y miquina de 500 caballos. La belieza notable de sus
formas, el lujo y buen servicio de sus cimaras y mas
que todo la excelencia de sus propiedades, principal-
mente la velocidad de la marcha, que acredild en re-
pelidos viajes, haciendo algunos en 15 dias, brevedad
sin ejemplo hasla enlonces, le conquistaron una buena
reputacion en la marina y el favor de los viajeros, que
lo preferian 4 los demés buques de la linea. .

El 15 de Diciembre de 1855 salio de Cadiz para
hacer la witima de sus travesias: verifico sin incidente

las escalas de Canarias y Puerto-Rico, desde donde
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continud la derrota & la Habana con 114 pasajeros. A
la puesta del sol, el 2 de Enero, embocado el canal
viejo de Baham4, se situaron por marcacion y dislan-
cia estimada 4 la sierra de Moa y tomado esle como
punto de partida para la navegacion de la noche, qne
se presentaba despejada, enmendaron el rumbo & las
nueve para buscar el fanal de Maternillos. A la una y
media (e la madrugada, el centinela de la serviola de
estribor grild rompientes por la proa, voz seguida: por
el choque en el'as del vapor, con velocidad que pasaba
de 10 millas impulsada por la mquina v el aparejo.

Adoptadas las primeras medidas marineras, se des-
cubrid al amanecer, que el bugue estaba cercado de
arrecifes; la costa baja muy inmediata y un bergantin- .
golela varado tambien al otro lado de la punta de Co-
varrubias, en que se hallaba el Fernando. Mientras se
construian en Ja playa barracas para los pasajeros se
alijaba de carbon y aguada y continuaban los esfuer-
z0s hechos con la maquina y los anclotes tendidos por
la popa, se despachd un bote para pedir auxilio al
puerlo de Nuevilas, distanle 26 millas.

A medida que se elevaba el sol, crecia la fuerza
de la brisa y aumentaba la mar, empeorando la silua~
cion del buque que empezaba & hacer agua por los
fondos.

En la amanecida del 5 se presentd el vapor Don
Juon de Ausiria, procedente de Nuevilas, eon socorro
de gente, anclas y embarcaciones, haciéndolo el 6 el
vapor mercante Pelayo con el comandante de marina,
el del bergantin Valdés y nuevo refuerzo de marineria
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y maestranza. Con estos elementos se procuré un es-
fuerzo supremo 4 la hora de la pleamar, funcionando
la mAquina del Fernando, 1a del Pelayo, & quien se
dieron calabro'es de remolque y las anclas tendidas;
pero nada s consiguio, delerminando, en consecuen-
cia qut el Pelayo llevase 4 la Habana la correspon=
dencia, pasajeros y algunos efectos de la carga del
Fernando,

El tiempo, aunque con brisas frescas, permilié tra-
bajar con alguna esperanza en las horas de las mareas,
aunque e-tas son poco sensibles en las costas de Cuba;
el Don Juan de Austria susliluyé al Pelayo, ayudando
la maquina del Fernando, no solo en las lentalivas
para salir, sino tambien para achicar el agua de los
fondos. Pronto faltd este poderoso auxiliar: el dia 7 la
bajada del barometro y el edriz anunciaron la proximi-
dad del Norte, que en aquella estacion azota con furia
las costas de laisla. El romper de la mar allernd con
las sacudidas del buque en los escollos, la genle aban-
dond su alojamiento invadido por el agua y el maqui-
nista participo estar completamente inutilizada la del
Fernando.

Al dia signientese marcaba en Iz bodega, como en
las playas, el flujo y el reflujo de la mar, lo que no fué
obstéculo, para continuar la extraccion de efectos, que
con harlo trabajo se conducian a lierra.

En la Habana causé la noticia del siniestro la pe-
nosa sensacion que correspondia & la eslima y aun
afecto que se tenia por el Fernando; no se daba crédito
&la pintura de su situacion desesperada, que hacianlos
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del Pelayo, ni se perdian las esperanza de que la inte-
ligencia y los recursos de la marina lograran salvar el
casco y lievarlo, auaque destrozado, al arsenal. Acli-
vidad eléctrica reind en cste establecimiento preparan-
do bombas, miquinas, perchas, efectos de loda especio
que se embarcaban simultineamente en los vapores
Pizarro, Leon y Blasco de Garay.

Estos buques con marineria y maestranza, liegaron
4 Covarrubias el 12 de Enero, Cuantos recursos pue-
den sacarse del arte marinero, fueron sucesivamente
ensayados con fe é inteligencia, pero intlilmente, Se-
ria largo enumerar las maniobras emprendidas, con que
se logré mover el buque, despues de desfondado, con
el fin de tapar provisionalmente los rumbes: lodas ellas
acreditan & los Jefes que las dirigieron; baste saber que
en junla que eslos tuvieron el dia 19 de Marzo se reco-
nocio la imposibilidad de conservar & flote el casco,
aun cuando saliera de su cama de piedras, quedando
decidido el abandono de¢l Fernando, si bien se siguio,
hasta el 25 de Abril, sacando piezas de la maquina y
arrancando cobre y efeclos del vaso.

Los dias 22 y 23 de Julio se reunid en la Habana
el consejo de guerra que segun Ordenanza habia de
juzgar la pérdida del Fernando el Catslico, elevando &
la aprobacion de 8. M. la sentencia acordada por ma-~
vorfa de volos. El Supremc Tribunal de Guerra y Ma-
rina hizo varios reparos tanto sobre esta como sobre la
propuesta de aprobacion del auditor del apostadero que
la consideraba dividida en dos partes; ejecutoriala una
Y pendiente de resolucion la otra, y S. M. conforméan-



337

dose con'la primera; determiné sufriera ol comandante
del buque ndufrago la pena de dos afos da suspension
de empleo & que habia sido senlenciado, debiendo cali-
ficarlo el Almirantazgo para sus servicios ulteriores, y
que el ofizial que estaba de guardia en el momento de
la varada fuera severamente amonestado'por no haber
hechio observar las reglas de policia, y calificado igual-
mente por el Almiraulazgo.

1854.

SO0BERANO.

El navio Soberano de T4 canones, antes llamado
San Pablo, fué uno delos que, llevando precisamente
los nombres de los doce discipulos escogidos por el Sal-
vador para evangelizar el mundo, se construyeron 4 la
parenlas gradas del aslillero de Ferrol y bajaronal agua
en 1770. Cambiado su nombre por el de olro navio del
mismo porte que se desguazd en el arsenal de la Carraca
en 41804, va el tnico de sus companeros, llegd 4 serlo
tambien de los buques de su clase, en una nacion que
que tanlos ha contado. Su historia es un. compendio
de la de la marina espafiola y encierra por lo lanto pa~
ginas bien Iristes que no es oportunidad de registrar;
pasimoslas hasta llegar al afo de 1845 que ofreciendo
mds risuefio aspeclo & la renaciente armada, le pre-

sentd esle buque, notable por més de un conceplo, re-
22
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cientemente carenado y armado con un esmero y aun
lajo que demostraba la predileccion & un venerado ob-
jelo, resto y memoria de opulencia pasada.

Navegé pacificamente en el mar de las Antillas y
costas de la Peninsula, sirviendo de escusla prictica
4 muchos de nuestros jefes y oficiales, sin perder en
su vetusta edad la excelencia de sus propiedades ma-
rineras ni la rapidez sobresaliente de su marcha, hasta
el afio de 1854 en que, eclipsado su preatigio por la
comparagion con otros buques recientemenle cons-
truidos, y dispuesto el envio de considerables refuer-
208 al ejércilo de Cuba, fué designado, con varias fra-
gatas y trasportes para esle servicio, a cuyo desempefio
habia de preceder el desembarco de casi toda su ar-
tillera.

Rindi6 con felicidad su viaje & Puerto-Rico v la-
Habana, al mando del capitan de navio D. Juan Bau-
tista Lazaga v en el ullimo puerlo cargd maderas de
conslruccion para regresar 4 la Peninsula, en virlud
de las drdenes del gobierno. El comandante, que an-
les de la salida de Cadiz y visto el estado del aforro
interior, baos, eurveria y considerable quebranfo del
buque, habia solicilado sureconocimiento, insistid para
quese verificase en la Habana, atendiendo & que la esta-
cion de los huracanes en que iba & emprender el regreso
4 la Peninsula hacia posible el encuentro de liempos
duros y de las averias consiguienles; mas siendo ter-
minan'es las 6rdenes antedichas, se le comunico la de
salida del puerto que verifico con 200 hombres de do-
tacion y 300 licenciados del ejército de trasporte el 28
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de Agosto, escoltindole, hasta desembocar el Cana.
de Bahama, el vapor Pizarro.

El 2 de Setiembre, franco del cansl, tomé la vuelta
del E. que signio con vienlos del NNE. hasta el 6.
Este dia se presenld de mal asprcto, con frecuentes
chubascos y mar gruesa: el barémelro descendia, anun-
cio que se tuvo en cuenta para hacer prudentes pre-
paralivos con que recibir el mal tiempo y asi, al rom-
per este al medio dia en un furioso chubasco del NE.
quedd el navio 4 la capa, mura 4 habor, con la gavia
en todos los rizos, cangrejo mayor y trinquetilla, el
barémelro en 29’1,

Nada hacia suponer hasta entonces que era huracan
el que se presenlaba, de otro modo ocurriria al lector,
por la entrada del viento, que se hallaba el navio en
su segmento NO. y que le convenia precisamenle la
vuella contraria 4 la que tom$; mas encontrandose el
buque en agusl momento en lat. N. 30° 23" y longi-
tudO. 71°31" ¢ sea enla demora de la lierra N. 58°0.
distancia 170 millas, una capa corrila, coal tiene que
ser la de un huracan, ofrecia de esta vuelta ries-
gos mayores, con la probabilidad del encuentro de la
costa. Tal debid ser el raciocinio del comandante cuya
reputacion marinera es conocida.

Siguid arreciando el vienlo progresivamente v em-
peorando el criz: 4 media noche parlid la verga ma-
yor por el lercio del sotavento y se hizo trizas la ga-
via, que se sustituyé al momento con la mesana de
capa. La situacion al amanecer era critica: la mar es-
pantosa, el viento verdadero huracan. Sus efeclos eran
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palpables er el buque; y no podia estranarse el movi-
mienlo de las tosas y lablones eslivados en las bate-
rias & pesar de sus dobles trincas, a! ver el de los baos,
curvas y cubierfas, qus se salian de su sitio. En la
bodega habia 50 pulgadas de agua, no menos de dos
piés en la primera bateria, mientras en el sollado y
cdmaras nadaban los equipajes.

En la amaneeida del 7 disminuyeron sucesivamente
Jas rachas hasta quedar en calma & las ocho dela ma-
nana, Se aprovechd la peusa para reparar con fodal
aclividad las principales averfas, asegurar las vergas
de Lrinquete y velacho, y el bauprés, cuya carlinga y
barbadas habian faltado, y en esta faena, siendo las
nueve y media sallo el viento del NO. con més furia
que nunca, aunque sin llegar al limile que alcanzé &
las once de la noche, senalando el barometro 27" 60 pul-
gadas. :

Dificil es formar idea ni aun aproximada de la si-
tuacion del navio en aquel momento, como es dificil
que pueda concebirse, por simple relacion, el movi-
miento, allura y choque de las olas; la fuerza impe-
tnosa del vienlo, la desarmonia salvaje de sus soni-
dos, el volar del celaje.... el huracan, en fin.

Dieu des chréliens! cest surtout dans les eaus de
Pabime et dans les profondeurs des creuz que tu as gra-
vé bien fortement les trails de ta loute-puissance! (1).

Una de las rachas desfondo el cangrejo mayor,
rifd la trinquelilla y la mesana, dejando sin vela, 6 lo

(1) Chateaubriand.—Génie du Christianisme.
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que es lo mismo, sin defensa la vieja nave. Crugian
horriblemente sus costados, percibiéndoss & simple
vista el desprendimiento de los baos y el juegn de los
puntales, cval si todas aquellas piezas, unidas por
mano del hombre, se vieran libres de obadiencia 4 las
leyes que presidieron & su conjunto. El buque conser-
vaba noblemente la mura & la mar; pero qué movi-
mienlos, qué balances los suyos! El agua entraba por
una y otra banda por encima del alcdzar, sin que to-
das las hombas bastasen & evacuarla, pues que volvia
ada bodega por las costuras y trancaniles. Por mo-
mentos se esperaba el ‘desarbolo de los palos,, cuyas
jarcias, asf porsu elasticidad como por ¢l movimiento-
de loscadenotes, aparecianen banda, y en efecto, par-
tieron los estais del mastelero de gavia, amagando este
venirse 4 la cubierta, Enlonces seis marineros, verda-
deros hombres de mar, subieron voluntariamenle a
picar sus jarcias, y el mastelero cay6 al agua llevin-
dose parte dela cofa que sostenia & aquellos valientes.

Un eminente orador sagrado ha descrito esta peli-
grosa faena v algunas olras situaciones del navio, ‘en
la forma siguienle:

«Bl mastelero pierde su equilibrio y es preciso pi-
carlo. Valerosos marinercs suben 4 la cofa & ejecutar
la arriesgada operacion con inminente y conlinno riesgo
de perecer. ‘En medio del violento balancear del bu-
que, no dejando pereibir apenas los golpes de los ope-
rarios ni la voz de mando del eapilan el chasquido
horrisono de las velas hechas pedazos, el ruido esire-
pitoso de las olas y el zumbido infernal de los vientos;



342

el palo ya sin apuyo amenaza caer sobre la muche-
dumbre apinada en la cubierla. En siluacion lan an-
gustiosa lodos enmudecen sebrecojidos de espanto,
porque al caer precisamenle muchos perecerdn, y el
barco franqueard 4 lo menos uno de sus coslados & las
olas embravecidas. La muerle que se ve venir encima
por momentos, hiela la sangre en las venas, muda la
color, seca y arruga la piel, agarreta los nervios, y el
vivienle enlonces enlre ser y no ser parece una figura -
humana sin movimienlo; vive y respira aun, y ya es
an cadaver. Al desprenderse*el palo un balance lo ar-
roja & la mar con la mitad de la cofa donde Lrabajaban
los valienles marineros. Un grito de horror se arranca
de los pechos de todos [Ahl.... ah!.... se salvaron!
milagro de la Virgen d 1 Carmen! se salvaron!... que-
dando asidos y juntos en el resto de la cofa, asomados
al precipiciol....

nTres dias de conlinua angustia sin tomar alimento
apenas, ocupada la tripulacion , los marinos en ejecu=
tar las dificiles y peligrosas maniobras que con sere-
nidad imperturbable ordenaba el diestro comandante,
y los demds veteranos del ejércilo que regresaban &
la madre patria & descansar de las belicosas faligas,
empleados en achicar el barco del agua quo entrando
a raudales lo inundaba, dejaron las fuerzas rendidas y
los dnimos desfallecidos. Pero el lemporal arrecia de
nuevo; reprodicense las escenas anteriores: los peli-
gros aumenlan, porque la nave vieja y muy mal pa-
rada apenas puede ya resislir. La proa se resienle;
el contrafoc se lo lleva la mar, loda la arboladura pe-
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ligra, y cuatro bombas reales, y todos los baldes y
cuanlos objelos eéncavos hay en el navio, no bastan a
reducir el agua que lo anega. Cordones de gente con
esla & la rodilla en la segunda baleria, inundada com-
plelamente la bodega, devuelven 4 la mar sus ondas
invasoras. En tanto el limon se entorpece, crizase el
buque presentando un costado & las olas embraveci-
das, y reclinandose & pesar de sus veinle y ocho piés
de allura sobre ellas, deja franca la cubierla que in-
vaden estrepilosas. En un golpe de mar se creyeron
lodos sumergidos, cuando todavia no empezaban & re-
cobrarse del horroroso encuentro en que lodos caye-
ron, conlusos unos, heridos otros y maltratados los
mis. En aquella terrible situacion un infeliz atacado del
vomito rendia su alma al Criador: triste y miserable
despojo para aplacar la furia de la mar alborotada. Y
para que nada fallase & aquella horrerosa escena de
desolacion, derramanse lo3 calderos en que al cabo de
tantos dias se inlentaba preparar un poco de alimento;
la grasa se inflama, y ese nuevo elemento amenazando
devorarlo todo, viene como & conjurarse con las aguas,
para apurar las fuerzas de los desdichados navegantes.
Segunda vez aparece el incendio en los depdsitos de
combustible; y nuevas ansias y nuevas congojas. Sera,
Sefior, que una agonia lenta y conlinuamente escitada
por nuevos riesgos acabe al fin con esos valientes, con-
tra quienes se conjuran lodos los elementos? Ya no
quedaba mas que media vela; faltando esa la catas-
trofe era inevitable. El barco desencuadernado, abier-
las sus curvas, desplomados fos maderos del fondo, en-
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trando el agua & forrentes, parecia unaesponja que por
todos sus poresfa recibe. No era yanave, era una mar
pequena separada de una mar inmensa por un frigil
casco de madera. Las luces de San Telmo, meleoros fa-
tidicos que se dejan veren los temporales, alumbrabag
con su triste y palido reflejo aquella escena de herror
y de desolacion (1).»

fista elegante descripeion es exacta. El 8 rolando
el viento del SO, al SE. se fijo por este rumbo hécia el
medio dia; con alguna disminucion en su fuerza; que
permitio reponer la trinquetilla y mesana de capa, te-
sar las jarcias mayores y envergar un trinquele, vela
que sivvio al dia siguiente 9 para correr un nuevo fem-
poral del Sur, rabiza del bhuracan, En esta corrida
acaecio el enlorpecimiento de los guardines del timon
que di6 ocasion & que atravesindose el navio recibiera
tres golpes de mar que hubieron de zozobrarlo. Ocur-

(1) Sermon que en la solemne: funcion consagrada & Maria
Santisimna del Cdrmen por el comandante del navio Soberano
D, Juan Baatista Lazaga y por los oficiales y tripulacion del
mismo en cumplimiento de un voto por haberlos librado del
naulragio en el hucaracan que sufricron desde el 6 al 12 de
Setiembre, predicd en la Santa Iglesia metropolitana de Suntia-
go de Cuba el 26 de Oclubre de 1854, el Dr. D. Juan Nepomu-
ceno Lobo, dignidad de Tesorero de la misma y Provisor Vicario
del Arzobispado, con asistencia del [lmo. Sr. Arzobispo, del Ge-
neral Gobernador, de los eabildos eclesidstico y secular, y demds

autoridades,—Cuba, 1834,imprenta de D. Miguel Antonio Mar-
tinez.
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rieron fambien entonces los dos incendios, procediendo
el ms sério de combuslion espontinea en las carbo-
neras. Aun despues de terminado el temporal sufrio el
buque sus consecuencias, quedandy tres dias encalma-
do, juguete de la encontrada mar del huracan. En este
liempo se arroj6 al agua mucha pavte de la tabloneria
de cedro que iba en las baterias y que, enguacharnada
con el agua, habia aumentado considerablemente su
peso.

Un fenomeno digno de estudio se observé en este
buque. Al siguiente dia de su salida de la Habana
aparecio & hordo la fiebre amarilla de que fallecieron
cualro individuos en poco liempy. Empezo el huracan
habiendo 18 invadidos en la enfermeria y con la ex-
cepcion de dos, que murieron en los momenlos mas
erilicos, curaron todos con el temporal , y pasado este
10 volvio & presenlarse la epidemia.

El dia 153, despejado el liempo y entablado el
viento del NE., se hizo rumboe & la costa de los Esta-
dos-Unidos, con inlencion de lomar el puerto de Nor-
folk ; mas habiendo recalado & solavento y no eslando
el navio en estado de barloventear, delermind el co-
mandante arribar & la isla de Cuba, ocupindose la
gents de camino en reparar del mejor modo posible los
descalabros sufridos. La navegacion no ofrecio olro
incidente digno de mencion, hasla la entrada en el
puerto del Guantanamo que verificé el vavio el 8 de
Octubre, varando en el interior bajo el impalso de
una recia turbonada; pero salio d flote con facilidad y
remolcado por el vapor Pizarro, paso el 16 & Sanliago
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de Cuba, tltimo puerto que habia de visitar el viejo
Soberano.

Algunos dias despues la ciudad presentaba una es-
cena liernisima. La tripulacion del navio, cuya sere-
pidad no decayé un instante en la pavorosa siluacion
del buque, marchaba dirigida por los oficiales, con su
comandante & la cabeza, en direccion al templo, para
cumplir un voto solemne hecho, «no sollozando cobar-
des, pero si llenos de un santo lemor ante el poder de
Dios y de esperanza en Maria, estrella del mar, fuerte
escudo contra el gigante que tendido bajo la nave, se
rebulle al sentirla, se hunde, y deja franco el paso 6
se revela (1).» La poblacion toda solemnizé é hizo
suya la fiesta celebrada en accion de gracias por los
marinos.

La junta de asistencia del apostadero acordo; «que
ol capitan de navio D. Juan Bautista Lazaga llend sus
deberes en el mando del nombrado Soberano, enlas
providencias que tomo antes y despues del huracan y
en laariibada, qus estaba complelamente justificada,»
cuyo fallo obtuvo la sancion Real, y como aquel co-
mandantehubiera elogiado altamente el comportamiento
de sus oficiales, dela tripulacion y aun de ios Lraspor-
tes, recomendando con especialidad 4 los que picaron
el mastelero de gavia y algunos otros é impetrando la
munificercia de S. M. en favor d2 los que sufrieron
fractura de miembros, heridas ¢ contusiones, se dis-

(1) Sermon citado.
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puso la formacion de un sumario para premiar debi-
damente 4 los que més se habian distinguido.

Yolviendo al navio, una comision de jefes y peri-
~ tos nombrada para reconocerlo minuciosamente encon-
ird que lodas las piczas principales que conslituyen la
seguridad y solidez delasembarcaciones se hallabanen
este sin (rabazon y desmentidas de su sitio; los pernos y
clavazon movidos, siendo la inutilidad en que habia
quedadoel buque tan completa, que solo examindndolo,
podia formarse idea de su estado. La parte de proa,
desde el palo triniuele, presentaba un hundimienlo no-
table; las cubiertas, ondulaciones increibles; todas las
curvas fuera de su sitio, hallindose ademas 18 de ellas
partidas por la bragada y sin union los costados, por
lo tanto; aventados algunos tablones de los fondos, ori-
gen del agua que aun en reposo seguia haciendo el
casco: en una palabra, ni aun la traslacion 4 la ca-
pital, remolcado y escollado por vapores se juzgd pru-
dente.

Quedd, pues, sentenciado el Soberano, yse sacaron
en consecuencia todos sus perlrechos, dejando & bordo
un oficial con una seccion de marineria para achicar
por intérvalos elagua. Esta fué en aumento progresivo
hasta que no pudiendo contenerla, se vard el buque en
el interior del puerto el 4 de Junio de 1853, ulilizdn~
dolo aun asi para el servicio de la sanidad, hasla que
un incendio involuntario lo destruyé en Oclubre de
1855.

En el Museo naval, salun de ministros, se encuen-
tran con el ntim. 783 unas trizas del trinquele y can-
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grejo mayor, reeogidas despues del huracan. Los nudos
que este formd, sacudiendo los restos de aquellas velas,
presentan la consistencia de la piedra.

1856.

GALGO.

El falucho de primeraclase Galgo perteneciente al
apostadero de guarda-costas de Barcelona y mandado
por el alfézez de navio D. Enrique Ponte y Trillo, sa-
1i6 de aquel puerto el 3 de Enero con drden para cru-
zar por 15 dias sobre Rosas y Cabo Creux. Aunque
las instrucciones, al indicar la fecha de la salida, de-
jaban al comandante la posibilidad de suspenderla en
caso de‘mal liempo, y aunque malo era, en efeclo en
tal momento, aquel pundonoroso oficial creyo que po-
dria inlerpretarse mal su detencion, siendo el viento
reinanle del SO. favorable para su derrota, haciéndose
a la mar, en consecuencia, con poca vela y tedas las
precauciones del caso,

La noche fué oscura y tempestuosa, en lérminos
de no distinguirse la cosla, que sezvian & corla dis-
tancia; descargaban con frecuencia fuerles chubascos
de vienlo y aguna, que desorientaron al practico, y bajo
la presion de uno de ellos el buque embarranco sin que
fuera posible distinguir en dénde.

Aferradas las velas, ninguna otra disposicion habia
que lomar, si se exceptua la de asegurarse cada cual
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d los cabos, porque la mar rompia sobre el falucho,
arrebatando los objetos de la cubierta. Asi pasaron to-
da la noche, esperando por inslantes ver desaparecer.
bajo los piés el buque, lumbado ya sobre una banda y
deseando con ansia la aparicion del dia, que vino para
mostrarles una playa desierla, de acceso dificil por la
resaca.

Perdida la esperanza de auxilio exterior, y recono-
cido el sitio, que era enire los rios Muga y Fluvia, el
comandante preguntd si habia alguno que voluntaria-
mente (uisiera ganar & nade la playa para intenlar la
tension de un cabo ¢ andarivel que sirviera para la
salvacion de todos. Cualro marineros se arrojaron al
agua con tan noble objelo; pero ninguno pudo conser-
var el eabo en la lucha sostenida con la resaca: & du-
ras penas consiguieron solos alcanzar laplaya, dirigién-
dose al pueblo inmedialo en demanda de auxilio. En
tanto el Gulgo daba senales de deshacerse por iustan-
tes, con los crugidos de sus miembros y los choques
repelidos de la mar. Ponle no creyo prudenle esperar
el regreso de los que tomaron tierrz; calculd que po-
drian no enconlrar el auxilio que buscaban y tal vez
esperaba para los demds el buen éxito alcanzado por
los primeros nadadures; animd, pues, 4 los que con él
estaban y orden el abandono del buque que todos hi-
cieron 4 excepcion de cualro, que por no saber sosle-
nerse en el agua, (quedaron amarradosal palo.

El desgraciado comandanle calculo malsus fuerzas
que' lo abandonaron, pereciendo en la resaca con un
muchacho de corta edad que servia en el falucho: los



350

demés ganaron la tierra, aunque mal heridos y magu-
llados algunos, y llegando por la tarde el ayudante de
marina del distrito, el alcalde y cura del pueblo con
algunos matriculados y carabineros, se salvaron log
cuatro individuos que habian quedado & bordo, v se
atendio & las necesidades de los néufragos, desnodos
y estenuados. El vapor Lepanfo losrecogié despues en
Rosas, en ntimero de 48, dejando en el hospital, en
eslado grave, al praclicante y un marinero,

El Almirantazgo, con vista de la sumaria formada
sobre el siniestro, juzgd que la pérdida del Galgo de-
bia conceptuarse irremediable; pero que cu salida del
puerto de Barcelona fué iroportuna, no pronunciando
cargo conlra el comandante, porque la pérdida de su
vida lo hacia desgraciadamente innecesario.

1860.

SANTA ISABEL —ROSALIA, —SAETA.—LOBO.

TeuporaL pEL 7 DE ExER0.

—

Al empezar este afio, las fuerzas navales que al
mando del teniente general D. José Maria de Bustillo
compartian con el ejércilo las glorias de la campana
de Africa, se hallaban convenienlemente distribuidas,
y ocupadasen proveerd lodaslas necesidades de aquel.
La parte principal, dirigida por el gencral en persona,
cubria el flanco izquierdo, avanzando por la costa,
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mientras que otras, con un crecido niimero de iraspor-
tes de vapor conducian y organizaban desde los puer-
tos del litoral el material inmenso de boca y guerra
exigido por las operaciones. Sin atender 4 los que con
esle objeto se hallaban diseminados, ni 4 los dichos
trasportes, los buques que en la expresada fecha se
encontraban & la vista del teatro de la guerra eran los
siguienles:

Navio Reina Isabel. Vapores Lepanto.
Fragatas Princesa de As- »  Santa Isabel.
turias. »  Buepavenlura.
»  Blanca. »  Céres.
»  Villa de Bilbao. »  Rosalia.
Vapores Isabel 11. »  Alava,
»  Colon. Urcas Antilla.
»  Vulcano. »  Marigalante.
»  Leon. 4 Faluchos.
»  Alerla. 16 Caioneros.
»  Piles. :

El 7 de Enero, con marcados indicios de Levante;
para cuyo viento, tempestuoso de ordinario, ningun
abrigo ofrece la costa N. de Marruscos, avanzdel ejér-
cito sia oposicion hasta cerca del Cabo Negro. Los
buques fondearon en la inmediacion con viento al SE.
que dificultaba ya el barqueo y que hizo muy penoso
el trasbordo de granadas y municiones que precipila-
damente se sacaron del vapor Barcino, por haberse
declarado fuego en sus carboneras. A mediodia esla-
ban confirmadas las indicaciones de la proximidad del
mal liempo, lo que obligd & disponer la salida para
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Ceuta de los vapores trasportes, llevindose & remolque
los cafioneros, y para Algeciras 0 Puente Mayorga de
las fragatasy buques grandes. Quedaren en CaboNegro
con el general, que arbolaba su insignia en el vapor
Lepanto, los dela misma clase Vulcano, Céres, Leon,
Buenavenlura, Rosalia, Alerta y trasporle Tharsis,
no porque ofreciera seguridad para etlos aquella in~
grala cosla, sino por la influencia ejercida por su vis-
ta en el soldado, para el que la escuadra era no solo
un elemento de fuerza, sino lambien el almacen de
sus provisiones v el lazo de union con la palria que en
medio de las faligas y penalidades, podia descubrir §
través de los celajes. lsla consideracion se sobrepo-
nia & loda olra en el 4nimo de! general Bustillo, cuya/
resolucion fué Iy de permanecer al ancla mientras fuese
humanamente posible, si bien con las precauciones
marineras del caso, que hize adoplar a lodos los bu-
ques, con la érden de imilar sus movimienios i no hu-
biere lugar & disponerlos por senales.

A las 9 de la noche, en un chubasco ahuracanado
del E., que era precisamenle travesia, parlié la cade=
na del vapor Lepanto é instantineamente la de la se~
gunda ancla, que se habia fondeado El vapor, & toda
méquina, intentd entonces salir avante, disparando un
cohete, que fué sedal para que losdemas largasen las
cadenas y lo imitaran. Alguna confusion se origiud- de.
aqui, por el cuidado que todos ponian en salir. sin
abordarse, cuyo cuidady, la fuerza del temporal y las
cadenas que arrasiraba el Lepanto, fueron causa de
que atravesado, se viera cerca de las rompientes, en:
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inminente riesgo de perderse, por no ser motivo de la
pérdida de algun otro. Un abordaje con el vapor Thar-
sis le sac de peligro; pues enderezada la proa 4 la
mar con el choque, aunque desarbolade del bauprés,
habiendo largado por mano las cadenas granjed & bar.
lovenlo y consiguid tomarel fondeadero de Puente Ma-
yorga el 8 al mediodia, ayudado cen los cangrejos.

Los demds buques, segun su fuerza y propiedades
se dirigieron al mismo fondeadero, & los de Algeciras,
Gibraltar y Ceuta, y algunos, desembocando el Estre-
cho, se guarecieron en la cnsenada de Jeremias, con
grandes trabajos y averias, siendo las mis considera-
bles las de los vapores Leon, Alerta'y Buenaventura.

Un lestigo presencial describe de este modo aquel
horrible temporal y la situacion del ejército:

«Sopla un furioso Sueste y la mar revienta con un
impetu espantose sobre las playas en que se encuentran
nuestras tropas.

nTodos los buques que se hallaban en el puerto del
‘Sur de Ceuta se han pasado al puerlo del Norle.

»Los viejos marinos anuncian un lemporal des-
hecho.

»Los vapores que siguen por la costa la marcha
de nuestro ejército, empiezan & presentarse y 4 pasar
por delante ae eslas aguas para buscar un abrigo en la
bahia de Algeciras 6 Gibraltar.....

»Algunos no juzgan conveniente alrayesar el Es-
trecho, y se guarecen en este puerto, atestado de lan-
chas canoneras, de chalanas, de botes, de faluchos y

de buques de alto bordo.
23
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»iEs decir que el ejéreito se queda solo y abando-
nado 4 cinco legnas de esla plaza, en un arenal de-
sierto, en un terreno complelamente saivaje!

»iBs decir, que & estas horas aquella bendecida
caravana de compalriotas nueslros se encuenlra inco-
municada por mar y por tierra con el resto del mundo,
sin nolicias de la patria, sin serle dado recibirlas, des-
provista de medios desubsistencia y persuadida de que
no pueden llegarle de pingun lado!

»i0h, qué siluacion tan horrible si el lemporal
contintial Todo el poder y toda la cieneia de los hom-
bres no bastarian & socorrer por mar a nuestras lro-
pas.....Cuantos buques se acercasen daquellas playas,
naufragarian desastrosamsnte. Fuerza ez, por lo lanto,
prescindir de fodo proyeclo de esta naturaleza.

nY jeomo socerrerles por lierra? Jy con qué? gy
por cudnlos dias?

nLos verdaderos almacenes estin en los buques, y
los buques son hoy completamente inaccesibles.

nLos viveres que puede haber en Ceata los necesita
el cuerpo de ejército del general E-hagiie, los necesita
la poblacion de la plaza, los necesitan cualro mil en~
fermos y heridos que residen en ella, los necBsila su
guarnicion.....

»Y bien; todo se sacrificaria 4 la mis urgente, & la
mas sagrada necesidad: el ejércitoque esth en camino,
¥ que es depositario de la hoara de la palria, seria

preferido 4 todo..... jPero como llegar hasta él? Yo
lo ereo tambien imposible.

* L . . . . . . - . . . . . . . -
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nAfortunadamente, segun noticias de la marina, el
ejéreilo incomunicado tiene cince raciones.....

nEsto quiere decir que podri soslenerse tres dias 4
lo sumo.....

»El imprudente soldado no piensa nunca en el dia
de mafiana y malgasta y desperdicia los viveres, cuan-
do no se les come sin 6rden ui concierto.

Al declararse hoy el peligro, {Dios sabe lo que
quedaré de las cinco raciones!

»Y el temporal amenaza ser de los més terribles!
jEl Levante puede durar, ha durado muchas veces 15
dias!!

»]Oh! ;Y los enfermos? jQué serd de los infelices
a quienes alaque ¢l colera en el charco deagua que les
sirve de lecho?

nTendrin que conservarles dentro de las tiendas,
al lado de sus camaradas..... y cundird la lrisleza,
cundird el horror, cundira el contagio.

nAdemds, puede haber combates; tendremos he-
ridos..... {v ni un bareo que los recoja, ni un refugio
que los libre de la intemperie!

»Entre tanto, se mojaran las armas y las municio-
nes, y no tendran repuestos de ellas sino pard pocos
diasl.....y.....

»{Esto no se pueds pensar! jes horrible! {es hor-
rible! (1)

(1) Diariode un testigo de la guerra de Africa por D. Pedro
Antonio de Alarcon, pdg. 75.
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Estas eran precisamente las reflexionesdel general
Bustillo, mas poderosas en él que la prudencia, con
que en cualquiera otra ocasion hubiera pueslo & su es-
cuadra & cubierto del inminente peligro, que ménos
que otro desconocia. Que nada mas pudo hacerse, que
correspendio con exceso & la confianza en él deposi= -
fada y 4 la que en la marina tevia aquel ejéreito, que
nada podia emprender sin ella, lo justifican las lineas
trascritas y olras que aun se intercalaran del mismo
escrilor como teslimonio de no dudosa imparcialidad.

Dia 8.

nHan pasado veinticuatro horas, y ni el vienfo, ni
el mar, ni la lluvia, han depuesio su irresistible ira.

nToio el dia ha sido igual & la noche.

»Seguimos sin nolicias del campamento ni de Es-
paia.

»Solo se comprende. por los despojos que el mar
arroja sobre la muralla de esle puerto que deben ha-
ber perecido muchos barcus.

»En un momento en que he salido hoy & ver el
mar, han pasado anle mis ojos, arrebatados por las
olas, los restos de cien naufragios; ora jarciasy velas,
ora quillas y masliles; aqui bueyes y caballos muerlos;
alld sacos de mercancias 6 de viveres del ejército; por
una parte el cadiver de uninfeliz marino; por otra {a-
blas, pipas, redes, lodo género de vesligios de otras
tantas desgracias y ruinas. jEs un especticulo deso-
lador!
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»La mar causa espanto, sobre lodo hicia el lado
del Estrecho. Su punlo de contacto con el cielo, pre-
senta una linea tan desordenada yrota, que representa
una aspera cadena de montafias. Son las alborotadas
olas que se amontonan bramando como titanes enfure-
cidos..... El agua presenta un color terroso que da
miedo, y la inmensa nube que entenebrece el espacio
acércase tanlo & la tierra, que parece que el cielo
puede focarse con la mano. En tan horrendo panorama,
una sola cosa sonrie & la vista, y son las grandes pal-
mas de espuma que sallan al aire por do quiera que
encuenlran un obstaculo las olas. |Y qué fragor, qué
eslruendo, qué bramidos en la almdsfera, qué roncos
truenos sub-marines!—jOhl no seria mayor el tumulto
de los elementos el ignorado dia, en que venciendo
Héroules 4 los gigantes Calpe y Abila, abrio paso al
Oceano y separd para siempre el Africa de la Europa.

G R SRR R IR, ol p A

Hemos dejado 4 los buques en pugna con este lem-
poral. De todos los que quedaron con el general en
Cabo Negro, la goleta de hélice Rosalia de 80 caba-
lios y 2 canones, mandada por el lenienle de navio
D. Vicente de Seijas, fué la mis desgraciada. A las
8 '/, de la noche del 7 habia partidela cadena del an-
cla que tenia en el agua, aunquela méquina trabajaba
en su ayuda, y desatracindose ur fznto de lacosla ha-
bia fondeado la segunda. Esta fallé igualmente & las

(1) Diario de un testigo de la guerra de Africa, pdg. 8.
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9 '/, bajo una racha ahuracanada que atraveso el bu-
que & la mar, invadiendoesta la cubierla: no obstante,
forzando la miquina, con auxilio de la trinquetilla ¥
trinquete antagallado, salio avaate con proa al ENE.,
en tanto no se desfondd esta Qltima vela, accidente que
hizo arribar la‘goleta, poniéado'a en peligro los gol-
pes de mar, que inundarcn el sollado 'y cdmara de la
maquina hasta llegar el agua a la rodilla de los fogo~.
eros.

Despues de media noche se volvida dar la (rinque.
tilla con la mesana de capa que sujélaron un tanto;
pero aun con ellas, las cabezadas hacian perder agua
4 la Hélice: el gobierno era dificil, el abatimiento mu-
cho.—El faro de Ceuta que se descubrio por la proa
en una clara hizo patente la critica siluacion de la go-
leta: ensagada sin posibilidad de moniar la Almina,
era inevitable su pérdida. Hubo memenlos en que se
abrigd no ob:lante la esperanza de salvarla. En el in-
termedio de las rachas, a pesar de la masa de agua
que incesantemente se embarcaba, la maquina funcio-
naba hien y la achicaba; las velas levantaban la proa
qus se defendia valientemente de la mar; pero esto
duro poco: uno de sus golpes anegd la miquina y apagd
los fuegos v desde esle momento se desvanecio loda
esperanza. En efec'o, poco liempo despues, habiendo
faltado la driza de la trinquetilla, la Rosalla chocaba
en una playa enemiga dislanle de todo socorro!

La permanencia § berdo era imposible: la mar sal-
vaba el casco lumbado amenazando llevarse & cuantos
conienia; pero no era més ficil ganar la lierra; tierra
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desconocida velada por la oscuridad, que habria de al-
canzarse & nado encontrando por fin, en toda probabi-
lidad alguna cibila de moros mis feroces que los ele-
menlos..... Dificil era la siluacion de los niufragos,
“mas ui era liempo-ce reflexionar ni los marinos lo ha-
cen por 1o general en el peligro: cualro marineros at-
rojatlos se lanzaron al agua con eabos que lograron
llevar & la playa, v el segundo comandante D. Luis
Fery el primero, el comandaale el llimo, pasaron
por ellos, encontrindoss en tierra 4 las dos de la no-
che, con excepcion del cuarto maquinista y de dos
marineros arrollados por la mar.

Aunque por ordeny recomendacion del comandante
se esforzaron todos en salvar sus armas, ficilmente
se concibe que no lo conseguirian. La revisla pasada
en el primer momente, hizo ver que contaban con cinco
fusiles y olras tanlas carlucheras mojadas, con cuyoar-
mamenlo, sin equipaje, sin viveres, se inlernaron si-
lenciosos en el monte en la direccion que suponian al
ejéreilo, y dieron felizmente con sus avanzadas , sin el
menor conlratiempo, despues de tres horas de marcha.

No habian acabado, sin embargo, los sinsabores:
un peloton ds genle desnuda presentdndose & la pri-
mera claridad del dia, no era la mejor visla para los
vigilanles soldados que & buena distancia se prepara-
ban para un recibimiento poco amistoso. yComo darse
4 conocer en aquel traje? El comandanle resolvio el
problema con un vive la Reina que ruidosamente re-
petico por sus subordinados, Lizo levantar las bocas de
los fusiles. ;
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Momenlos despues se oia con interés en el campa-
mentola relacion de las desdichas de aquella pasada
noche, v oficiales y soldados, & porfia, agasajaban 4
los ndufragos, parliendo con ellos sus viveres y ropas.

La bahia de Algeciras, al empezar el temporal el
7 ofrecia una escena de aclividad indescriptible. Los
trasportes y demas buques salidos anticipadamente de
Cabo Negro, buscaban fondeadero abrigado tras el Pe-
fion 6 en Puente Mayorga, mientras los que se halla<
ban delante de Algeciras aumentabany reforzaban sus
amarras, preparando 4 la par vergas y masteleros. A
las 11 de la noche, que recald la mar, formalizado ya
el temporal, se precipitaron las maniobras, indicando
el humo denso de los vapores hallarse listos para lodo
evento.

El viento del SE. ahuracanado, con mucha mar,
reind toda la noche, impidiendo los auxilios mutuosde
los buques: cada cual lenia que valersede sus propios
recursos, y los de gran porte, que los lenian sobrados,
como el navio Reina, las fragalas Princesa, Blancay
Villa de Bilbao, desafiaron la furia del tiempo caladas
vergas y masleleros v con tres anclas hien tendidas
por largo. Tambien lo hicieron los vapores Isabel I1,
Colon, Piles y Alava, aunque no impunemente, pues
que los dos primeros perdisron un ancla y dos el ulti-
mo; pero los bugues de menor porte, atormentados
por la mar y recibiendo abordajes de los mercantes
que se desamarraban se vieron en condiciones m’3
desventajosas para resistir.
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El vapor de ruedas Santa Isabel de fuerza de 200
caballos y 4 canones, que mandaba el teniente de na-
vio D. Adolfo Guerra, habia tendido sus dos anclas
con 90 y 50 brazas de cadena en 9 de fondo, vy & las
11/, de la noche, no estando aun la maquina en dis-
posicion de funcionar, partié 4 la cabezada una de las
cadenas, haciéndolo tan inmediatamente la olra, que
1o pudo saberse la que falté primero. El maquinista,
que oy6 la deden de vapor, arrojo sebo 4 los hornos
para obtenerlo con pronlitud; pero fué mayor la del
viento en arrojar al buque sobre los arrecifes, dejindo-
lo atravesado & la mar sin posibilidad de salvacion.

El comandante precurd en seguida la de su gente,
arriando el bote de soravento para que (ripulado por
voluntarios llevase un andarivel & tierra, empresa que
fracasd por haberse destrozado la embarcacion en las
piedras, si bien salvandose la esquifazon; perola oscu-
ridad impedia que desde 4 bordo viesen la desgracia
que hubieron de calcular por el tiempo yla nosujecion
del cabo.

El préctico se brindd & llevar olro & nado sin mejor
éxito, pues aun cuando, segun se supo despues, gané
la tierra, no pudo conservar el chicote de sondaleza
que compromelia su propia salvacion. No parecia pru-
denle una lercera tentativa, cuando se suponia que ha-
bian perecido los que acometieron las anteriores; la
junta ds oficiales convino en que no restaba que hacer
olra cosa que esperar el dia, cuya venida coincidia
con la baja mar, guareciéndose todos en tanlo en los
parajes ménos combatidos por la mar.
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A las 6 '/, de la niafiana, con la marea haja, vién-
dose bien la cosla, v habiéndose preparado dos cabos
de espia, olro mas delgado y una sondaleza, manifestd
el comandanle su-intencion de abandunar el buque, 6
por mejor decir, sus restos, por medio de un andarivel,
siempre que alguno sa preslara voluntariamente 4 lle-
var 4 nado el chicole & lierra. Un solo marinero del
Puerto de Sanla Maria, Hamado Francisco Prieto, se
ofrecio generosamente & la arriesgada empresa, y
aunque en méds de una ocasion se lemid por su vida,
viéndolo desde & bordo luchar desesperadamente, no'
soltd el extremo de la sondaleza que llevaba, hasta en-
tregarlo & los marinercs, guardias civiles y carabineros
que acompanando al segundo comandanle de marina
de la provineia, habian acudido 4 la playa.

Con este auxilio se establecio muy pronto el anda-
rivel, pasando por él la gente segun el orden desig~
nado 4 cada uno. Los mejores nadadores se reservaron
para acompanar el unico hote servible gue habia que-
dado al vapor, en que habian colocado los enfermos,
al enidado del segundo comandante. El comandante fué
el W.timo en salir de & hordo, haciéndolo por el anda-
rivel.

No hube mas desgracia personal que la de un ma-
rinero, muerto por un caiion, que se corrio salienda de
st silio al tumbar el buque. La documentacion, cauda-
les, equipajes, se perdio por completo, sacdndose,
tiempo despues, alguna parte de la maquina.

La mayor fuerza del temporal en Algeciras durd
40 horas, en cuyo liempo, el falucho Saefs, mandado
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por el leniente de navio D. Francisco Gonzalez de Que-
vedo, recibié abordaje de la fragala mercante Diana,
que parlio su: cadenas, perdiéndose en consecuencia
en el arrecife del ojo del muelle.

Ei faluche Lobo, abordado tambien, se fué & pique
sobre sus amarras.

Los canoneros nimeros 12, 13 y 18, cuyos co-
mandanles eran los lenienles de navio B. Arsenio So-
llozo, D. Ramon Marlinez y D. Francisco Leon, par-
tieron lodas sus amarras en abordaje de olros buques,
y embarrancaron en la playa del rio de la Miel.

Perdiéronse tambien cualro escampavias guarda-
coslas, todas las chalanas y embarcaciones menocres
preparadas para las operaciones de la escuadra en la
costa de Alvica, sufriendo averias mis 6 menos con-
siderables los demds cafoneros; pero en medio de
tanta desgracia, hubo la salisfaccion de no contar otra
viclima que un soldado de los cafioneros, por la sere-
nidad y acierto con que todos maniobraron.

La marina mercante perdid una fragala, una go-
leta, dos misticos y Ires faluchos en el mismo fondea-
dero de Algeciras, y en la Tunara naufragaron cinco
buques de cruz y el vapor {rancés San Juan Baulista,
que flelado por el Gobierno traia de Oran maderas
para los hospitales del ejército.

No fué menor la furia del tiempo en los demés
puertos de la costa, mas aunque en los de Cadiz,
Ceuta, Milaga y Alicante, habia varios buques de la
escuadra, las mejores condicionas de localidad los li-
braren de accidenle.
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Cori arreglo & ordenanza, se juzgo en el departa-
mento de Cadiz & los comandantes de los bugues per-
didos, recayendo las sentencias siguientes:

Absuelto y libre de lodo cargo el del vapor Sanfa
Isabel, D. Adolfo Guerra.

Libre de todo cargo, sin lugar a formacion de
causa el de la goleta Rosalia, D. Vicentle Seijas, de-
clarando la Juata de asistencia que cumplio sus de-
beres.

Idem, idem, los del falucho Saeta y caiioneros 12,
{3 y 18, D. Francisco Gonzalez de Quevedo, D. Ar~
senio Sollozo, D. Ramon Martinez v D. Francisco
Leon.

‘La misma Junta propuso para ser recompensados
con la cruz de la Marina al comandante y segundo
de la goleta Rosalia, v para la pensionada de Maria
Isabel Luisa, & los marineros que en este buque y el
Sanla Isabel expusieron su vida por las de sus cempa-
fieros, distinguiendo con mayor pension & Francisco
Reyes, y José Ruiz Allende, de la golela, porque no
solo” fueron los primeros que llevaron & la playa el
andarivel de salvacion, sino que despues volvieron a
arrcjarse al agua para sacar las banderas nacionales,
¥ trajeron con ellas la caja de caudales, accion digna
de todo encomio.

Resta decir los efectos que el temporal y la forzosa
marcha de los buques produjeron en el ejército que
en tan critica siluacion quedaba sin ellos.

Alento el general Bustilio & la mudanza del tiempo,
no bien not6 aminorada la fuerza del SE., sin esperar
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la calma de la mar, que reventando en la costa brava
de cabo Negro, habia de hacer imposible la comuni-
cacion; pensando solo en la ansiedad con que los bu-
ques debian ser esperados y en la alegria del soldado
al verlos, trasladé su insignia al vapor-Isabel 17 en la
maiiana del 10, se dirigio 4 Ceuta, desde donde hizo
salir 4 los trasportes, almacenes y bospitales, y con
ellos y los buques de guerra alcanzé el antiguo fon-
deadero de cabo Negro, descubriendo sobre Torre
cuadrada los restos de la Rusalia.

Como habia calculado, la reventazon de la playa
impedia enviar inmedialos auxilios & tierra y aun la
simple comunicacion era tan dificil que zozobro el pri-
mer bote en que la infenlaba el alférez de navio Don
Pedro Pastor. El general pudo, sin embargo, desem-
barcar lambien algo mas larde, imponiéndose por si
mismo de las necesidades de las tropas, y aquella mis-
ma larde proveyo a las més urgentes, desembarcando
150 pacas de heno por medio de andariveles , con los
que igualmente llego & la playa cebada y otros ar-
ticulos envasados préviamente en barriles con el tra-
bajo que puede calcularse.

El escritor antes citado , pinla del modo siguiente
la situacion del ejéreito & la llegada del general
Bustillo.

— « Debeis haber sufrido mucho. . .

—iLo que no es decible! Con todo el soldado no ha
perdido ti un inslante su alegria. Solo echaba de me-
nos el tabaco, y era delicioso oirle cuando se acordaba
de é1. Nuestro verdadero apuro era por los caballos y
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las acémilas, que se comian reciprocamente el pelo y
las monturas. Ya verds esos arenales sembrados de
caballerias muertas.

—Pero jy vosolros?

—Nosolros hemes comido galleta mojada en agua
caliente y mariscos, que abundan en esta costa. jDe
algo nos habia de servir el lemporal! La mar ha arro-
jado millones de almejas sobre eslas playas. No obs-
tante, el negocio se iba poniendo tan feo, que ayer
maiiana estuvo ya & caballo el general Prim a la cabeza
de una division para ir por viveres a Ceuta.

—Y qué?

—1Ah! no es para contado. .. {Has debido verlo!

La situacion se comprende ficilmenle, y ya la
habris adivinado desde Ceula.

Eramos veinte mil hombres atascados en un loda-
zal, azotados de dia y de nuche por el vienlo y por la
lluvia, sitiados & la izquierda por un mar encelerizado
en que no se veia un solo buque hacia cualro dias, y
amenazado & la derecha por el ejército enemigo, que
esperaba la primera hora de honanza para caer sobre
nosoLros.

Ni podiamos avanzar ni retroceder, y el hambre
dejaba ya sentir su aguijon envenenado. Los enfermos
se morian denlro de sus liendas, .. Los heridos, pues
hemos sostenido dos combales en esta situacion , pasa-
ban la calentura consiguicnle & su estado, liados en
una manla hecha una sopa. ..

i Pero mejor es no acordarse!

Ahora bien: figirate el momento supremo en que
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iba & partir el convoy en busca de viveres. Aquella ex-
pedicion giba & mejorar nuestra suerle 6 & empeorarla?
¢ Saldrian los moros al encuentro de la columna volante?
¢Nos quedariamos sin acémilas? jPermiliria el tempo-
ral ir y volver por esos montes 4 nuestros valerosos
compaderos? Todas las mulas servibles estaban prepa-
radas; los soldadus formados; los brigaderos decididos
& morir defendiendo las provisiones; el general Prim
disponiendo el érden de marcha. El resto del ejército
rodesba & los expedicionarios, como despidiéndoles,
como envidiandoles, como agradeciéndoles de ante-
mano su sacrificio. .. La mar aparecia revuella, par-

duzca y solilaria, lénuemente esclarecida por las pri-
meras luces de la manana.

En esto una voz grita:

—|Vapor! jVapor!
— Hacia qué lado?
—iDobla la punta de Ceutal. .
Todo el mundo mira.
En efecto: se percibe un punto negro y un poco de
- humo. |

El dia aclara entretanto. ..

i Es un vapor, no hay duda! Los que tienen anteo-
jos dislinguen nuestra bandera. ..

iNos hemos salvado!

Entonces, y solo entonces, echamos de ver que
no corre viento alguno. Las nubes se entreabren!..
‘En las regiones altas de la atmosfera parece que sopla
el Sur. .. jSe acabo el Levanfe!. . jHuyo al fin nues-
tro terrible enemigol. .
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i La misma mar ha cedido un poco!.. jAllo la ex-
pedicion ! [Viva la marina espafiola! Generales, jefes,
oficiales , soldados... todo el mundo se encuentra so-
bre la playa. No hay corazon que no levante al cielo
una accion de gracias intima y silenciosa.

{Hurra tres veces al denodado barco! Era el Duero,
cuyo nembre vivird siempre en nuesira memoria...
jQué litdnica lucha sostenia con la marejada! ;Y qué
arrogante venia, y qué orgullosa y conlenta debia es-
tar en aquel inslante su heroica fripulacion!

En cuanto & nosotros experimentamos aquel inefa-
ble regocijo que debieron de sentir el viejp Noé y su
familia al ver regresar al Arca la mistica paloma
mensajera de paz y de bonanza.

Entrelanlo empezaban 4 aparecer ofros muchos
buques, y algunas horas despues fondeaban ya en-
frente de ncsotros esos almacenes flotantes , en cuyos
costados se leen las consoladoras palabras de: harina,
arroz, hospital de heridos, heno, cebada, hospilal de
enfermos, tabaco, tocino, y tantas olras cosas como
empezibamos & ver en suefios, pero nunca al alcance
de la mano (1).»

Asi fué llamado aquel lugar por los soldados cam-
pamento del hambre,

EUROPE.

Aunque, segun indica el nombre, no era espanol
esle buque, su naufragio acaecido en la isla Triton,

(1) Diario de un testigo de la guerra de Africa, pg. 85.
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cuando trasportaba una parte de las fuerzas de mar v
tierra que lan gloriosamente llevaron nuestro pabellon
& Cochinchina , ofrecié nueva ocasion 4 la marina de
mostrar su valor. Asi lo acredita el siguiente parte
detallado del sucese, que remilio el comandante gene-
ral del apostadero de Filipinas.

Excmo. Sr.: El teniente de navio D. Lizaro Antonio
Aranquistain, comandanle de la falda Soledad destinada
en Cochinchina, 4 su llegada & esta capital 4 bordode la
fragata francesa Marne, me ha dirigido el parte que 4 la
letra copio: «En 2 de Marzo recibi 6rden de Mr. Lis-
coat, jefe franceés en el rio de Turon, 4 cuyas 6rdenes ope-
raba con la faliia y un bote franeés, que segun uficio del
jefe superior podria abandonar el punto de defensa y; re-
tirarme del rio recogiendo anles toda la artilleria y mu-
niciones del fuerte del 0. pertenecienteal ejército nuestro.

En cumplimiento de dicha orden trasporté & Turon la
artilleria y municiones, verificando la entrega 4 la seccion
de artilleria y procedicado en segunida 4 la del bote fran-
cés, del que recogi la bandera, armamento, y varios
efeclos de esta falia.

En Turon, con arreglo a las instrucciones del sefior
comandante del Jorge Juan, me presenté al capitan de
navio Mr. Touyon, jefe superior en dicho puerto, y de
acuerdo con él preparé la falda de un modo ccnvenien-
le, tomé una gindaleza de ocho pulgadas para remolque,
y embarqué la dotacion, armamento, pertrechos , vive-
res v todos los efectos en el clipper {rances .Europe,- bu-
que destinado & trasportar parte de las fuerzag espafiolas
4 esla capital. : ’

El 7 al amanecer, con la falia de remolque , salimos

24
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del puerto remoleados por una eafionera, y ya en fran-
quia dimos la vela con viento al ENE. fresquito, y mar
gruesa del N.

Aunque el eapilan no me comunicd ni aun confiden-
cialmente ninguna de sus ideas en todo el viaje, la der-
rola que tomd fué remontar la costa Sur de Haynan & pa-
par por el Norte de las Paracelas; pero las muchas cal-
mas y los vientos flojos del NE. al E. con corrientes
al 80. hizo que en 17 dias de viaje no pudimos remon-
tar mds que hasta la latitud N, 18" 10’, y longitud O.
116°28', que es el meridiano de Punta Leon-Soy; por lo
que el 24 se decidid el eapitan en mi coneeplo & pasar por
el S. de las Paracelas, y en efeclo, del 25 al 27 con
vientos flojos del E. navegamos al SSE. 4 todo cefir
conslantemente, cuando en la noche del 27 al 28, 4 las
dos y minutos de la manana, embestimos de modo que
el bugue quedo clavado de proa sin movimiento alguno.

Acto continuo subi sobre cubierta, y vi que estaba-
mos varados con proa al SE. 5° E., descubriéndose per-
fectamente 4 distancia de 20 & 30 brazas un arrecife pro-
longado por babor y estribor con rompiente constante,
4 pesar de las cireunstancias de mar llana y viento bonan-
cible del ENE. La noche aunque sin luna estaba bas-
tante clara, y el horizonte de buen cariz. El aparejo lar-
go era el de mayores gavias , juanetes y dos foques. Al
momento procedieron & cargarlo poniéndolo por delante,
y como el buque empezd & hacer agua de proa se pusie-
ron en juego las hombas. A proa se sondaban de 6 4 8
pies de agua, y 4 popa 12 brazas ; la posicion del buque
con la proa remqnguda y su inmovilidad me hacia creer
que la varada era muy grave. La gente de trasporte, &
pesar de ascender 4 272 individuos de todas armas, in-
clusos jefes y oficiales, y de ser la situacion tan impo-



371
nente, conservé mucho orden y silencio, cooperando ya
en las bombas, ya en maniobras, ele., con todo esfuer-
zo 4 las ordenes del capitan. Cargadas las mayores, que-
do el buque eomplelamente adrizado y con las gavias y
Juanetes en conlra, se intentd hacerlo flolar, pero indtil-
mente pues seguia inmévil como una roea.

Al amanecer se deseubrié & poco més de media milla
por la proa, una isla rasa de arena que reconoci por la
de Triton. Esla isla segun Horshourgh y mi propia ob-
servacion, esld situada en latitud N. 15° 45/, y longitud
0. 116° 28; se extiende en direceion NO. al SE., es
toda de arena sin ningun arbusto ni vejetacion , de una
extension de dos 4 tres millas en su longitud, y como de
una 4 una y media en direceion de NE. al SO.: hicia
¢l N. lieoe una pequena eminencia de 12 4 15 pies de cle-
vacion, y hdeia el 8. es tan baja, que co la pleamar cu-
bre la marea una parte, dividiéndola en dos. Estd rodea-
da de un banco de cnalro & cinco pies de agua de poeo
mas de media milla, terminando el banco en unas rom-
pientes de tan poco fondo, que apénasse encuentra paso
para boles mds que en la pleamar con algun riesgo: la
rompiente es muy acanlilada, y hicia fuera no se en-
cuentra fondo: toda esta observacion se refiere de NO.
al S., que es el espacio recorrido por mi. La direc-
¢ion de la varada fué al ONO. del centro de la isla.
A las seis y media de la mafiana fui 4 recorrer la proa,y
vi que estaba en cinco 6 seis pies de agua, y por primera
vez me dirigi al capitan diciéndole: el buque no sale y
no conviene que salga, porque aumenta mucho el agua
v nos iriamos & pique en seguida ¢ tendriamos que vol-
ver 4 varar; por consiguicnté® no veo otro remedio gue
sostener el buque aligerando de proa y con las bombas
el mayor tiempo posible, desembarcar provisiones en
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la isla, y mandar una 6 dos embarcaciones 4 lodo evento
4 Saizon 4 pedir auxilio, pues no hay salvacion posible
si no viene un vapor. En seguida se carg6 el aparejo, se
dié fondo & las dos anclas, y se empezé 4 arrojar al agua
toda la earga de proa donde iban las cajas de municiones;
se echaron los botes al agua y por mi parte mandé 4 la
marineria de la falua que embarease lo mas preeiso, como
remos, ancla, timon, palo, ete., y se preparase a reci-
bir Lodo lo que el capitan le ordenase para conducir 4 la
playa.

Todo el dia 28 se ocupdla genle sin excepeion de per-
sonas en las bombas, y no ces¢ ni un momento en llevar
gallela y agua 4 la isla, y algunos olros efeclos, como
arroz, mongos , velas, palos , ete.; en desmontar la ma-
quina 6 alambique de duleificar ¢l agua del mar, en for-
mar una balsa con la madera de respelo para desembar-
carla y en aligerar la proa de carga. A pesar de tanlo
esfuerzo, el resullado era poco satisfactorio por la poca
agua en las rompientes, que no permilia cargar mucho
los hotes, y por la demora de Llodos en volver de la isla.
La falda despues de un gran rodeo hicia el S. pudo dar
con un estrecho para entrar en el banco, pero al bajar
la marea le falté agua, y la circunstancia de no haber
mas que una sola de aquellas cada 24 horas, hizo que
no pudiese hacer mds que un viaje. Por la tarde me con-
sullaron el capitan y el coronel de las fuerzas sobre la tol-
dilla ante varivs oficiales, si me determinaha & salir al
dia siguiente en un bote para Saigon & pedir auxilio: les
contesté que estaba dispuesto 4 tode lo que descasen de
mi en materia de salvacion; pero les adverli que en un
bote abierto de tingladille®y de tan pequeiias dimensio-
nes como los del buque, era ficil que me quedase en el
camino, y se malograse el aviso, sin contar que no pedia
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navegar con mucha amplitud y decision con tan malas
condiciones, lo que perjudicaria 4 la brevedad en un
asunto de tanta importancia para ellos como para mi:
que hasla Saigon habia 160 leguas, 60 de mar y 100 de
costa enemiga; que lo pensasen bien, y me arrojaria 4
lo que resolvieran. Atendidas estas razones, nada deci-
dieron por el momento.

La noche del 28 al 29 no se trabajo mas que dentro
del buque en las bombas, en rellenar los barriles de agua
dulee, ete. Refreseo un poco el viento, y la poca mare-
jada que levantd haeia trabajar bastante al buque, lo que
hizo nuestra situacion muy angusliosa; y sin embargo,
la gente esperd el dia con la ansiedad consiguiznte , pero
con mucho drden y sufrimiento.

La fragala era un clipper de 2.000 toneladas, nuevo,
aparejado y surlido de todo con lujo y con la feliz cir-
cunstancia de estar distribuido en tres secciones en toda
su manga, lo que hizo que hasta la madrugada del 29
no hiciera agua de popa, estaba completamente cargada,
la mayor parte por los franceses , y un resto con el cam-
pamento, hospital, almacenes y municiones, equipajes y
demas efectos de nuestro ejéreito. El mimero fotal de
individuos que salimos de Turon sobre el Europe cra de
317 de las clases siguientes:

DOTACION.

‘Capitam. e oo e veive s oneose : 1
Pilotos. «vvvaevenes 2
Marineria europea. .. ... 42
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TRASPORTES.

Jelom, ulobie smanel B Gabntk 3
Oficiales de todas armas....... 20
MAIHETIA 1 ol oot il o i oy i
LT P e S et L
Infanteria o ve it 2o EH0R

Administraeion. . .....co00eun 20
Criados particulares. ......... 2
Niilos cochinehinos.....vouun. 6

kT ofot by O

El 29 se prineipio a trabajar como el dia anterior,
esto es, i desembarear provisiones; pero por falla de
agua en la rompiente no pudieron mandarse los primeros
botes hasta las siete, que se despidié tambien la halsa
con la miquina del agua d1a espia de una anclita tendida
al intento, A las ocho las bombas no podian dominar el
agoa que haecia el buque, v desde este momento hubo al-
gun terror, se abandonaron los trabajos y no se peas6
mAs que en salvar la geate: & pesar de todo, en el des=
embarque hubo el érden debido; pues desembarcaron en
los botes que iban llegando de la playa, primero los in-
dividuos de clase inferior, y por ultimo los oficiales , je=
fes y capitan, abandonando el bugque completamente hé-
cia las nueve que nos dirigimos 4 la playa. En la isla se
empezé desde luego @ formar tiendas con velas para al-
macen, enfermeria, alojamienlos de oficiales y gente;
se vi6 con dolor que se habia salvado bastante cantidad
de viveres, pero muy poca agua, hahiendo solo para
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cineo 6 seis dias por falla de existencia i bordo y de va-
sijeria, pues en el buyue se servia diariamente el agua
producida por la méquina, la que si bien se habia sal-
vado, faltaba el montarla y saber si podia producir agua
de nuevo. Al poco rato, esto s, & la media hora de
haber abandonado al buque, se fué & pique, quedando
descubierto de proa y sumergido de popa hasta la cofa
de mesana. Estaban atracados & ella la falda y un bote,
los que tuvieron la precaucion de desatracarse 4 liempo,
y trajeron alzunos efectos. La circunstancia de venir to-
dos los equipajes en bodega, y la abnegacion de no
pensar mds que en salvar los articulos de indispensable
necesidad, hizo que se perdieran todos aquellos, los li-
bros, dinero, papeles y efectos de propiedad particular,
con insignificantes exeepciones de pequeiios restos; pues
ya por el gran nimero de individuos, como por la poca
capacidad de los hotes, que no permitia cargar de mucha
genle por causa de la rompiente, los individuos sobre si
tampoco pudieron salvar nada.

Una vez en la playa, recogidos los efectos, salvados,
y hechas las primeras tiendas, se did algun descanso;
la fuerza del calor porla refraccion del sol en la arena,
nos did una sed abrasadora, y la gente hizo varios agu~
jeros en diversos puntos de la playa en busca de agua:
en uno de los pozos se encontrd, pero muy salobre; de la
que todos nos vimos obligados & beber. A las cualro se
di6 por racion de aquel dia una galleta para cada cuatro
hombres y medio litro de agua ; por la noche se estable-
cieron centinelas y se relird la gente & descansar ; hubo
el sentimiento de que falleciera un soldado ya enfermo.

F1 30 desde el amanecer, s principiaron los trabajos,
se concluyé de montar la méquina del agua, y puesta en-
accion se vid que producia un resultado salisfactorio, lo
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que alivi mucho nuestra situacion; se destiné una sec-
cion 4 pesear, otra para recoger lefia y los demds en
recoger y arreglar los efeclos salvados. Por la mafana
me llamaron el eapitan y el coronel y me preguntaron
de nuevo si me deeidia a ireon la falna i Saigon: les
conteslé que lo mismo anles que ahora estaba dispoesto &
lo que me pidiesen; & quedarme en la playa, 4 ir a
Saigon y en fin & todo lo que determinasen, pues en nin-
gun easo queria que sospechasen ea mi interés personal
de ningun género, sino una abnegacion completa para la
salvacion general. En el acto me suplicaron que me pre-
parase para el viaje y que me facilitarian todo lo necesa-
rio con arreglo 4 las eircunstancias.

El desaliento de los ndufragos en la playa era terri-
ble, pues todo euanto haciamos solo eondueia & prolon-
gar mds nuestra agonia ; conocian la falta de una medida
atrevida y salvadora que infundiera siquiera una espe-
ranza de salvacion; senlian que se hubiese perdido tanto
tiempo sin mandar un aviso, porque ya todos compren-
dian que no habia otro medio de salir de aquella terrible
situacion.

En el momento me puse en aceion para preparar la
falda. Esta no salvd del naufragio mas que 20 remos , un
ancla con cadena, el palo trinquele y la vela que se ha=-
llaba en estado de exelusion.

De los restos del Europe me facilitaron un botalon de
foque, un palo mayor hecho en la playa, un foque, una
mayor triangular envergada al mismo palo que no lie-
gaba ni 4 una mitad de la que correspondia & la falta;
una aguja de bildcora, otra de marcar y una pieza de
jareia de dos y media pulgadas. De viveres me dieron
dos sacos de galleta, dos barrilones de agua, ocho latas
de carne y un barrilito de aguardiente. Todos los prepa-
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ratif'os se eoncluyeron ya de noche, y por falta de marea
habia que esperar al dia siguiente para salir. Como se
ve las condiciones de la faliia cran muy pobres, sobre
todo de velas y de timon; la tnica vela habil, esto es,
el trinquete, estaba en mal estado 4 pesar de haberlo
compuesto con muchos remiendos, y «l timon solo tenia
el macho de abajo, pues arriba le fallaba macho y hem-
bra, y hubo que salir asi porque las circanstancias no
permitian olra cosa.

De la gente de la falda se me presentaron voluntarios
para tripularla el subteniente D. Pedro Mayobre y el pa-
tron Tomds de la Cruz, y di drden para que de los res-
tantes se cligieran 16 homhres’los m3s robustos y ani-
mosos; una vez nombrados, ninguno presentd la menor
objecion.

En la playa fallecié olro soldado tambien enfermo,
quien como el anterior perecio por haber bebido el agua
salobre del pozo, segun opinion del facultativo.

El 81, tan pronto como tuve agua para salir, como &
las diez de la mafiana, me despedi de todos los compa-
fieros de infortunio, sin distineion de pergonas; me acom-
pafiaron hasta la playa, y en medio de una bendicion y
un aplauso general di la vela, dirigiéndome en demanda
del paso para salir del banco, lo que consegui 4 las doce
y media, que di todas las velas, gobernando al SO.
con viento ESE. bonancible. mi derrota era en demanda
del cabo Varela, derrota direcla y conducente d la apro-
ximacion de la costa: todo el dia 31 yel 1.° de Abril
navegué con bastante suerte y huenas eircunstancias;
del 1.° al 2 experimenté calmas y vientos flojos del SS0.;
el 2 4 las tres de la tarde reconoci la costa, y por la
estima v la latitud observada , deduje hallarme al N. del
cabo exlpresado. Despues de aproximarme 4 una distan-
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cia de 12 millas navegué al S. a longo de costa; 4 las
cinco por marcaciones pude asegurarme de la situacion.
Anocheeid en calma, cielo claro y horizonte cargado por
el N.; su cdriz me hacia creer que iba i soplar el viento
de aquella direccion, y en el momento reforcé el palo
trinquete , cerré la cubierta con tablas y paneles, cu=~
briendo todo con un toldo que recogi de la playa, el que
clavé lodo alrededor para que el viento no pudiera levan-
tarlo y mover los paneles; en los costados y centro puse
pasamanos en lodos sentidos, formando una especie de
obra muerta; pasé al timon un barron nuevo por un
barreno hecho al intento en la playa, y en el ojo de la
cubierta se puso un anillo de cabo para sujetar la cabeza.
Ya el viento & las ocho entabld por el N. y sucesivamen=
te fué refrescando; recogi vela hasta quedar con el trin-
quete sin bonete, con el que navegamos siete millas y
media 4 rumbo. Hasla las diez todo iba bien; pero el mal
gAriz, el viento y lamar que arreciabancada vezmas, me
hacian lemer una noche cruel; en efecto, a las doce ya
la mar era muy gruesa y reventaba por todos lados; solo
la fuerza d2 la vela podia librarme de los golpes de mar,
y desgraciadamente aquella empezd 4 rifarse por el se-
gundo puiio de la mura, ecuyo puiio tuve que cargarlo
por no perder la vela; la mar solo con el bolso del pufio
de la escota , me balia mucho; previne 4 la gente que se
asegurase bien al pié de los palos; al limonel entre pasa=~
manos , (ue en ningun caso me abandonase la eafia; asi
corrimos loda la noche del 2 al 8; noche terrible; pero
no habia mds recurso que arrostrar el peligro de frente,
pues la situacion de los naufragos en la isla, la circuns=
tancia de ser costa enemiga y eruel, y poriillimo, la im~
portancia de mi llegada 4 Saigon, me obligaban 4 ha-
cerme 4 la mar en lugar de acogerme 4 tierra, donde &
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mas de no poder esperar una suerte mejor,

: a por los
habilanles, R

abllanles, como por la escasez de viveres, perdia el
viaje; nnentr:as que en la marsi tenia la suerte de poder
aguantar el tiempo, me aseguraba un resultado
feliz.

Amaneei6 el dia 3 acelajado, viento N. frescachon, 4
rachas duras, mar gruesa de él, 4 regular distancia do
la costa, navegando al S. 4 longo de ella; al medio dia
me situé EO. con punta Davaich, distancia 8 4 10 mi-
llas; 4 las cinco doblé el cabo Padardn, ¥ ya aqui e}
viento tomd la direccion de la costa, esto es, rol al
NE., disminuyendo mucho la mar; 4 esta hora salié del
cabo un barco cochinchino navegando en mi demanda;
goberné un poco afuera, largando el puiio de la mura y
el foque con el botalon al través; distribui las armas, que
se reducian 4 una escopeta, dos pistolas, eineo sables y
doee cuchillos, dque fué todo lo que me facilitaron en la
playa: el champan me dabha caza, pero confiaba librar-
me con la noche, y en efecto, tan pronto eomo oseureci
goberne al NO., todo derecho 4 tierra, y tuvimos la suer-
te de no verlo mas. Todo el resto del viaje navegué &
longo de costa con el viento al NE., fresco, y mar tendi-
da de é1; el dia 4 & las dos de la larde, al doblar el eabo
Santiago, avistamos varios buques fondeados en la boca
del rio de Saigon; poco despues atracamos & la fragata
francesa Didon, habiendo rendido nuestro viaje 4 salva-
menlo en cuatro dias y tres horas. La gente, como es
consiguiente, ya por falta de suefio, como por no haber
probado nada caliente, llegé estenuada y cay6 uno en-
fermo; pero todos, sin excepcion, demostraron en el
viaje un gran sufrimiento y un valor 4 loda prueba.

En la Didon me manifesto el comandante que desgra-
ciadamente 1o habia ningun vapor abajo, y que manda-

pronto y
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ria un bote si yo no me decidia & subir hasta Saigon. En
cuanto comi6 la genle continuamos & Saigon, acompafia-
dos de un oficial que hacia de praclico; al eabo de vein~
tidos horas, la mayor parte contra corrienle y casi siem=
pre al remo; el dia 5 i las cuatro de la tarde enlramos
en Saigon, altracando al vapor de la insignia la Pruno-
gue, donde vi al capitan de navio y jefe superior francés,
Mr. Daris. Le di cuenta del naufragio y de la sitnacion
de los ndufragos; en el acto mandé llamar al comandan-
tede la Marne, Mr. Fregenet, y dispuso que el vapor
Norzagaray se alistase para salir en seguida, y el Kien-
Chau con Mr. Fregenet, para salir 4 la manana siguiente
4 la isla Triton & recoger los naafragos y traerlos & uno
de los puertos més proximos, Xoau-Day , & donde saldria
repuesto convenientemen.e el graa trasporte la Marne; y
una vez recogidos todos, trasladarlos & Manila.

Los dos vapores el Norzagaray y el Kien-Chau, aun-
que chicos, eran los mas veloces que habia en Saigon.

Me manifesto dicho jefe que seria conveniente que
fuese yo en uno de los vapores; le contesté que estaba
dispuesto & ello, y mis cuando me lo habian suplicado
asf todos los naufragos; le hice presente que, puesto que
la falia quedaba en Saigon , necesitaba volver con otros
27 marineros de la dolacion que quedaban en la isla, y
me dijo que siguicra tranquilo en la Mone a Manila,
pues se encargaba de la falia y su gente, la que des-
pues de alendida en Saigon, seria remitida @ Manila en
primera propereion, que no tardaria mucho, porque te-
nia que mandar fuerzas espafiolas 4 aquella eapital.

El mismo dia 5 4 media noche salimos en el Norza-
garay , y aunque en el viaje tuvimos bastante mar de
proa, el 11 4 las diez de la mafiana llegamos 4 la isla
Triton con gran satisfaccion de los naufragoes. En la pla-
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ya, con el N. que salt6 el dia 2, tuvieron la suerte de
que se destruyese el Europe, y que la mar arrojase 4 la
playa gran cantidad de pipas de vino, aceite, carne sa-
lada y madera, con cuyos auxilios caleulaban poder sos-
tenerse en la isla cinco 6 seis meses. A las cuatro de la
larde ya todos los néufragos se hallaban embarcados en
el Norzagaray, y en seguida, abandonando todos los
efectos, nos dirigimos al puerto de Xoau-Day donde
fondcamos 4 las seis de la tarde del dia 12; en Xoau-Day
habia que esperar al Kien-Chaw y la Marne; el primero
llegd el 16 despues de reconocer & Trilon, y el 17 con
mucho alraso por la mar que experimentaron en la tra=
vesia, llegaron los trasporte la Marnie y la Saone; en
seguida pasamos todos los ndufragos & bordo del prime-
ro, 4 excepeion de la dolacion del Europe, que quedd
en el Norzagaray para ser conducidos 4 Saigon , y sali-
mos con rumbo @ este puerto, donde hemos fondeado hoy
sin ningun accidente en el viaje.

Por todo lo que llevo eserito podri formar V. S. co-
nocimiento de las vieisiludes del naufragio; naufragio
terrible, si, pero con mucha suerte, porque ha sido una
pérdida tolal sobre una playa sin ningun reeurso, a 160
leguas del Continente, con 317 hombres, y sin embargo
no s¢ ha perdido genle.

Adjuntas remito 4 V. S. una relacion de los indivi-
duos gue me acompaiiaron en la falta, y otra de los que
vienen a bordo.

En cumplimiento de mi deber no puedo menos ‘_13 re-
comendar & la consideracion de V. S. & los que tripula-
ron la falda en el viaje & Saigon, en especial & los volun-
tarios, el subteniente D. Pedro May_nb.re. quien no aten-
di6 mas que & lo que su honor le dictaba , y el patron

Tomés de la Cruz, quien ha demostrado un valor & toda
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praeba, un celo incansable y una inteligencia marinera
poco comun,—Dios guarde & V. S, muehos afios. A bor-
do de la fragata mixta de guerra francesa la Marne, en
la hahia de Manila 4 24 de Abril de 1860.—Lizaro A.
Araquistain.—En vista del contenido del anterior parte,
dispuse que cn el dia de ayer se reuniese bajo mi presi-
dencia la Junla facultativa de que habla el art. 31, trala-
do 2.°, tit. 2.° de las Ordenanzas generales de la Arma-
da , asistiendo como voeales el selior mayor general del
apostadero, el comgndnnte subinspector del arsenal de
Cavile, y haciendo de secretario el de la comandaneia
general.

Todo bien examinado, unédnimes y conformes , acor-
damos el calificar este servicio como de los mas dislin-
guidos de mar, considerando 4 los tripulantes de la falia
Soledad acreedores 4 la Real munificencia, pudiendo ser
recompensados el tanienle de navio D. Lizaro Anlonio
Araquistain con el empleo inmediato, el subleniente de
infanteria de Marina D. Pedro Mayobre, que esponld-
neamente se brindé 4 seguir & Araguistain en la expedi-
cion, con el empleo de teniente, y la eruz de mayor pen-
sion de Maria Isabel Luisa para el palron y marineros
que se expresan en la adjunla relacion,

Todo lo que tengo la honra de decir & V. E, para su
superior conocimiento y por si se sirve elevarlo al de
8. M. la Reina Nuestra Sefiora para la resolucion que es-
lime oportuna. Dios guarde & V. E. muchos afios. Cavite

30 de Abril de 1860.—Exemo. Sr.—Antonio Osorio.—
Exemo. Sr. Ministro de Marina.
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1863.

PETRONILA,

—

No todos los naufragios estin acompanados de
horribles incidentes cual se han descrito en esta nar-
racion y como en mayor abundancia registra lahisto-
ria de otras marinas extranjeras: los hay, por fortuna,
como tambien se ha visto en esle eserilo, en que 4 fa-
vor de fa Providencia; por el saber del jefe de la nave;
por el orden y diSciplina que en ella reinan, se vencen
todos los obsthculos, v al perecer el frégil vaso desti-
nado 4 flotar, silvanse los que en él tenian vivienda,
para animar otro nuevo v dirigirloalld donde los inte-
reses del pabellon que arbola reclaman su presencia.

En este caso se halla el de la Pefronila.

Mas si la pérdida de este hermoso buque no ofrece
escenas conmovientes, es un ejemplo mds de la abne-
gacion, energia é inmejorables condiciones que carac-
terizan & nuestros marinos; «porque en las siluaciones
dificiles que suelen presenlarse en lacarrerade la mar,
es donde se evidencian las dotes del marinero y la or-
ganizacion que auna.sus esfuerzos y decision (1).»

La fragata de hélice Pefromla de 57 canonesy

(1) Orden del dia del apostadero de la Habana de 14 L!e
Agosto de 1863.—El mismo ennceplo encierra esta sen}encm
del Crisologo: —Gubernatoris peritiam non probat temperies se~
rena sed procellosa tempestas.
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300 caballos, salié de! puerto de la Habana, al mando
del capitan de navio D. Romualdo Martinez Vinalet, el
2 de Agosto de 1863, con sbjeto de cruzar porun mes
enlre los meridianos de Cabo SanAntonio y Matanzas,
zona coneurrida y no siempre respetada por los belige-
rantes de los Estados-Unidos. 3

El dia 8, conmarcadasapariencias de mal tiempo,
la fragata se dirigio al puerto de Mariel, segun eslaba
prevenido en las instrucciones, en precaucion debida
a la estacion de los huracanes. El puerto, aunque deno
fhcil entrada, era conocido del comandante, por ha-
berlo visitado muchas veces con loda especie de bu-
ques, asi que la contrariedad de no salir préctico al
aproximarse a la"boca no le hizo disuadir de su propo-
sito de tomarlo. Tenia el Ullimo plano publicado sobre
el puente, el oficial de derrota en la cruz del trinquete
para adverlir cualquier error en la direccion; los limo-
neles con el escandallo en la mano, indicandolasonda;
con tales precauciones, la mar buepa y andar mode-
rado, jqué podia lemerse? La Petronila avanzd, pues,
lentamente en direccion al Cayuelo, hasta que el aviso
simullaneo del oficial y marinero de tope, confirmando
la observacion del comandante, descubrieron que la
fragala caia sensiblemente haciala punta de sotavento.
Se la obligd & retroceder entonces; se verifico ciaboga,
dirigiendo otra vez el rumbo al interior del puerlo, si
bien corrigiéndolo del desvio anteriormente observado,
que era de suponer debido & una revesa de corrieste.

Esta segunda vez se nold igualmente su efeclo que
abalia el buque hicia la punta de solavenlo, mas no
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tan pronto que permitiera repelir la salida hicia atras,
varando en consecuencia por el tercio de popa, y poco
despues completamente. Daban en aquel momento fas
3 y media de la tarde. Sin esperar el efeclo de la mi-
quina que trabajaba hicia atris, se arriaron instanti-
neamente los boles y se sondd con ellos ea todas direc-
ciones a la par que se preparaban anclas y anclotes y
se calaban vergas y masteleros de juanete. El recono-
cimienlo indicaba para la fragata una situacion dificil,
mas no peligrosa, pues alijada deagualayotres pesos,
debia esperarse sacarla con ayuda de la miquina, de
las anclas y de la calma de la noche. Eran tales la ac-
tividad y el drden de los (rabajos, que & las 12 eslaban
abajo vergas y masleleros, tendida un ancla por la
mura, un anclole por la popa y lista la artilleria para
echarla al agua, esperando la hora de la pleamar, que
debia verificarse & las 4 de la madrugada, para halar
de las amarras. : i

A las 12 y lres cuarlos se paro repenlinamente la
miquina por si sola, 4 causa, sin duda, de haber cho-
cado la hélice en alguna piedra, pues cuantosesfuerzos
se hicieron para suspenderla fueron inatiles. Empezo i
crecer el agua en la bodega, apagando los hornos, in-
vadiendo los patioles, sin que las bombas pudieran
contenerla. Se alijaron las anclas con parte de la arti-
llerfa sin mejor éxilo, tanto que 4 las 4 de la‘ mad{"u-
gada del 9. hora de la pleamar en que s habia creido
saldria el buque, tumbé este hacia sotavento, llegan-
doel agua al sollado y chocando el pantoque en las
piedras con tacla violencia, que se hubieran desiro-

25
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zado en pocos momentos & no haber picado los palos
mayor y Irinquele, que lrabajaban y hacian trabajar
el casco con sus sacudidas.

Esla operacion se Hevo & cabo con una actividad y
precision, que sin otras praebas hubiera bastado para
acredilar el estado de disciplina de la tripulacion. Las
coces (e fos palos se echaron fuera de la batayola con
galos y aparejos, echando lambien siele canones més
de solavento.

Todo esto estaba hecho & las 9 de la manana, hora
en que apareci6 el vapor Isabel la Catélica, ofreciendo
sus auxilios, y como la genle de la Petronila llevaba
muchas horas sin de:canso ni alimento, relevo una
parte con la suya, regresande & la Habana para dar
cuenta de la siluacion en que se hallaba.

A las 5 de la tarde dio la vuella este vapor acom-
panado del Venadifo, trayendo ambos hombas y ofros
recursos. Los buzos reconocieron prolijamente s fon-
dos hallando partidos los dos codastes, redoblada la
quilla en todo el tercio de popa, hacia babor, partido
el pié de roda, avenlados los lablones de popa, muy
laslimada esta parte y torcida la hélice y su eje. No se
considero, sin embargo, desesperada la salvacicn de la
fragata, mientras la mar no causara nuevas averias,
y siempre que pudieran-allegarse recursos poderosos,
y aqui empezo una nueva série de trabajos gigantescos,
acometidos con fe, asi por la eslenuada tripulacion de
la Pelronila, que no queria abandonarlos un momento,
como por las de los olros buques auxiliares. Seria pro-
lijo enumerar las faenas que se emprendieron y que
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duraron hasla el 20 de Agosto, facnas da gran mérito,
auxiliadas con todos los recursos de la mecinica mo-
derna, & que el comandante general del apostadero
D. Segundo Diaz Herrera, que presencio algunas, hizo
debida justicia elogiindolas cual 1o merecian,

El palo mesana que se habia conservado, sirvié
para armar abanicos y cabrias con que se melieron 4
bordo las calderas y maquinas que habian de achicar
el agua. Con grandes dificultades y trabajos, llegaron
a4 montarse una homba cestrifuga movida por maqui-
na de seis caballos; otra con méquina de cualro; seis
bombas de mano de doble émbolo, las tres reales de
la fragata y diez bombillos. Se calculd que lodas ellas
extraian 500 pipas de agua por hora, yque la fragala,
despues de haber lapado los buzos las principales vias,
hacia 400 en el mismo intérvalo, de modo que en 24
horas de frabajo conslante podian achicarse las 2,500,
¢ sean mil y pico de toneladas que conlenia la bodega.

Hechos varios ensayos parciales. el dia 47 se pre-
pard todv para la gran prueba: pusiéronse en movi-
mienlo las miquinas de vapor impeliendo los marine-
ros las ds mano con esfuerzo que rivalizaba con el de
aquel poderosn agenle: e!agua disminuia visiblemeule.
A las 7 y media de la tarde, desenbierlo el eje dela
hélice se deseonecld esta y se cargabun y encendian
los hornos 4 medida que el agua los desalvjaba. Elen-
fugiasmo era general. Logrando el movimienlo de la
miquina de la fragata, funcionando las bombas de aire
‘deaquella, erael éxitoseguro. Conesteconvencimiento,
volaban los cigiieniales sin interrupcion, mientras los
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fogoneros activaban los faegos, hasta la combustion
completa de cinco hornes, con los que se obtuvo va-
por & las 10 y media de la noche; mas como el agua
tocaba en la superficie inferior de los cilindros, secon-
densaba aquel sin mover el émbolo. Con todo, el agua
disminuia siempre, suspendiendo el buque a las 11 de
la noche. Solo el !imon descansaba en las piedras:
diez minutos mis y la Petronila salia & flole.....

En tan solemne iostanle ia caldera de la centrifuga
se abrio y dejé de funcionar esta: volvio el agua &
crecer en la bodega; vo!vio la fragala & recoslarse en
su lecho de piedrag. Conjurindose en su contra la mar,
que por tantos dias habia permanecido lranquila, re-
calé en la noche misma, sacudicndo violentamente al
desgraciado buque. Initilmente serepitieron los inten-
tos para achicarlo, remediada que fué la centrifuga;
las vias de agua se habian mulliplicado en proporcion
mayor que la de los recursos con que se contaba

Ei dia 21, en juata presidida por el segundo jefe
del apostadero, & que asistieron los comandantes de
los buques, el de ingenieros del arsenal, los maestros
y maquinistas, se reconocid uninimemenle que era
intlil la prosecucion de los trabajos. La Petronila era
perdida,

Limitdse enlonces la alencion & los efectos v per-
trechos que ordenadamente se almacenaron en el Ma~
riel, embarcando los de gran peso, como anclas y ar-
tilleria, enla urca Niiia, quelos trasporté ala Habana.
El celo del comandante continud ejercilindose en esias
faenas de menor imporlancia, pero de no ménos mo-



389

lestia que las anleriores, pues que se ejecutaban sin
resguardo para ayuel solabrasador ni para la marejada
constanle en aquel sitio. No solo los cargos y arma-
mento ya mencionado se salvaron; la curveria, herrajes
y aun el forro de cobre fueron exlraidos, quedando
solo en la costa los fragmentos del vaso, desmenuzados
por los temporales del Norte. La miquina v las calde-
ras, que por esla circunslancia se sacaron tambien,
faeron trasportadas al arsenal del Ferrol, en cuyos
talleres se han reparado para aplicarlas & la corbeta
Dona Maria de Molina, que se conslraye en el de la
Carraca. _

El parle en que el capitan de navio Martinez Vina-
let nolicio al comandante gencral del apostadero el
vaafragio del buque de su mando y las faenas empren-
didas para su salvamento, es un documento notable en
que brillan con la modestia del verdadero mérilo, la
resignacion del eristiano y la delicadeza del cabaliero
Su mucha extension nos priva del placer de reprodu-
cirlo, pero lo hacemos si de la sentida frase con que
termina: y

Despues de realzar el comporlamiento de sus
subordinados, congratulindose de no lener que lamen-
far desgracias personales, dice:

«V. E. me permilird no concluya este parte sin
dejar consignado, aunque de una manera imperfecfzf,
el apoyo, decision y consuelos infinitos que en m} si-
tuacion me han prestado el Exemo. Sr. segundo jefe y
103 comandantes de diches vapores, ya con la acertada
direccion del primero, como con los oporlunos conse-
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jos de todos, y ya, en fin, facilitindome cuantos auxi-
lios privados han podido, para reanimar y consolar mi
espiritu en los momentos quelohe necesitado. V E., co-
mo ellos, despues de Dios, me han dado el valor que
necesitaba para esperar tranquilo el fallo del consejo
de guerra que debe juzgar mi conducta.»

Ofrodocumento, cilado ya, trascribiremos tambien,
asi por su indole, como porque sin ¢l pudiera supinerse
aventurada la opinion que sobre el primero y sobre su
autor hemos consignado, no siendo realmenle juez de
competencia. Hélo aqui:

Orden del dia del 14 de Agosio de 1863 d la escuadra
del apostadero de la Habana.

Angustiado con la desgracia ocurrida 4 la fragala
Petronila, en medio del triste estado en que se en~
cnentra, me ha sido muy salisfactorio, al legar al
sitio del siniestro, la discipliva, 6rden y distribucion
de los trabajos, que presentan una regularidad y ar-
monia de que dificilmenle puede darse idea. Tumbada
la fragala hasta presentar sus cubiertas uva inclina-
cion que no permite sostenerse sin el auxilio de anda-
riveles; inundadas bodega, despensa y sollado con.
pérdida de los viveres, equipajes y objstos todos de
pertenencia privada; sin alimento y sin reposo desde
el comandante al dltimo grumete han estado en su
puesto noche y dia ejecutando maniobras de la mayor
dificullad, trabajo y riesgo, entre ellas la de picar los
palos y echar al agua la arlillerfa, que por efeclo de-
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la serenidad ¢ inteligencia que las han presidido, se
han llevado & cabo sin que haya que lamentar Jesgra-
cias personales y como si se fralara de un ejercicio.
El resullado de esle drden es , en una palabra, que en
el intérvalo de cuatro dias, sin perjuicio del (rabajo
incesante de las bombas y en tan dificiles circunstan-
cias, se han almacenado en tierra cuantos efectos y
perfrechos eran, susceptibles de traslacion, quedando
solo el casco, preparado para un supremo esfuerzo en
que reside la esperanza de salvar el buque. En las
siluaciones dificiles que suelen presentarse en la car-
rera de la mar, es donde se evidencian las dotes del
marino, en parlicular, y la organizacion, en general,
que auna sus esfuerzos y decision. En la presente, la
Petronila ha demostrado estar brillantemente organi-
zada, y aunque la prueba haya sido de las mdis tris-
les, el proceder d.1 Excmo. Sr. Segundo Jefe del Apos-
tadero, comandante, oficiales, guardias marinas ¢é
individuos lodos de la dotacion, es digno drl mayor
elogio y me complazco en hacerlo piblico en la escua-
dra para salisfaccion de ios interesados y para la del
cuerpo en general, reservandome ponerlo en nolicia
del Gobierno de S. M.—Segundo Diaz Herrera.»

No fueron solo marineras las operagiones dirigidas
por el comandante de la fragala. Su imaginacion,
aunque preocupada por el siniestro, no admilia la po-
sibilidad de error en el edlculo del efeclo de abali-
miento y corrieutes que le habia servido para dirigfr
el rumbo 4 la entrada del puerto. Tampoco podia
exislic en las enfilaciones lomadas cuiladesamente ¥
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seguidas hasta el momento de la varada, y sin em-
bargo, alli yacia la Pefronila en sitio donde hubiera
debido flolar libremente. ;A qué atribuir el siniestro?

Una idea cruzd por su mente, con la repeticion de
tales reflexiones: jhabria inexactitud en el plano que
le habia servido de guia? Esle plano, uno de los que
forman el portulano de las Antillas, fué levantado en
1809 y corregido en 1818, desde cuya tultima fecha
no se ha rectificado. Situd en 6! la fragala y aparecia
libre de todo riesgo: eslaba, pues desvanecida la duda -
Comisiond entonses oficiales para levantar otro, que
comparado con el del portulano descubrié un error de
cerca de un cable en la situacion de la punta de sota-
vento, donde varo la [ragala,

El comandante geseral del apostadero, & peticion
del fiscal de la causa formada al capilan de navio Mar=
linez Vinalet, ordeno posteriormente que una comision |
provista de los instrumentos necesarios pasase 4 Ma-
riel & verificar una lercera reclificacion en su plano,
que concordd perfeclamente con la que habian hecho
los oficiales de la Petronila, justificando plenamente &
su comandanie.

El dia 7 de Diciembre se celebré en la Habana el
consejo de guerra que hahia de juzgarle, y que por
unanimidad lo declaro absuelto sin nota que le perju=
dique en su carrera.

La Pefromla ofrecia la parlicularidad de ser el
primer buque de hélice que se construyd en el arsenal
de Carlagena en 1857.
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ALAVA.

Entre los buques que, 4 consecuencia de la suble-
vacion de la isla de Sanlo Domingo, se comisionaron
para llevar refuerzos & su guarnicion,, fué uno el vapor
trasporte, de hélica, General Alava de 280 caballos
de fuerza, Salio de la Corusia, al mando del teniente
de navio D. Gabriel Pita da Veiga, el 5 de Noviembre
conduciendo 805 individuos de tropa, 2.500 fusiles,
2.000 tiendas, sacos y otros efectos militares. Maciendo
derrola a pasar entre las islas Madera y Canarias, la
navegacion no ofrecio ningun incidente nolable hasta
el dia 9 en la larde, que se observo salida de gases de
la carbonera del centro, intacta lodavia. Abriéndola
para reconocer el combustible, que en nimero de 500
toneladas conlenia, se vio que no estaba en combus-
tion, mas si en fermentacion de las capas mas profun-
das, cuya temperalura era mucho mas elevada que
en la superficie. A este reconocimientv siguieron las
precauciones oporfunas para evifar la combustion es-
pontinea—contandose la de tapar hermélicamenle con
mantas de lana las bocas de la carbonera, sin dejar
abierta méas que la puertade la cAmarade la maquina—
con la aclividad que se desplega en los buques en mo-
menlos de peligro, aumentada en este por el nimero
de brazos de que podia disponer con la tropa de lras-
porle que con la mejor voluntad trabajaba. La extrac-
cicn se suspendid 4 las ocho de la noche, porque lejos
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de alcanzar con el'a el centro de fermentacion, el va
cio causado 2on el trasiego, unido al calor de la cal-
dera conligua ocasionaron una corrienle de aire que
hacia muy peligrosa la continuacion. El buque se en-
contraba en latitud N. 29° 36" y longilud O. 11° 37
y desde esie punto se dirigid el rumbo & la isla de
Paima, una de las Canarias, como la tierra més pro-
xima, fondeando en el puerlo de Santa Cruz 4 las
siele y media de la mafana siguiente; y aunque dicho
puerlo no liene de tal mds que el nombre , asegurado
el desembarco de la tropa en caso necesario y tran-
quitizada esta por la inmediacion de la playa, objelo
que 'uvo & la visla el comandanle para la arribada,
se procedid con nuevo brio & combalir el peligro cre-
ciente en que estaba el buque.

Apagados los hornos, se recomenzo la facna de
exiraer carbon, continuéndola sin icterrupeion hasta
las once de la noche, & cuya hora se habian sacado
200 toneladas, o sean los dos quintos del total; pero
el gas deletéreo que se desprendia hacia muy dificul-
tosa la respiracion, y hubo que suspender ofra vez
el trabajo, llevando & cubierta algunos marineros asfi-
xiados en él.

Gomo los medios empleados para impedir el incen-
dio no daban resultado, reunida la junta de oficiales,
con consulta de los maquinistas, se decidio adoptar
olro, que consistia en poner en comunicacion el tubo
del pito con el inlerior de la carbonera, para inyectar
vapor. Los preparativos duraron hasla las cinco dé la
madrugada del 12, haciéndose en lanto olros de em-=
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barcaciones del pais para auxiliar el desembarco de la
lropa, que se efeclud 4 esia hora con el mayor orden
Y sin accidente, quedando lodos en tierra con sus equi-
pajes 4 las nueve y media.

Listo el tubo de comunicacion y encendida una
caldera, se inyecld vapor en la carbonera por espacio
de dos horas , con una presion de ocho libras, sin em-
bargn de lo que fué creciendo el calor de las paredes
exteriores hasta marcar en el termémetro de Fare-
nheil 250°. El carbon en las inmediaciones del tubo de
inyeccion estaba en complela combustion, como se
reconocio por lodos los oficiales del buque, que en
junta, y conformes con el parecer de los maquinistas,
no hallaron olro recurso que el de abrir las valvulas
para anegar el casco.

Traldse entonces de hacerlo de modo que fuera po-
sible volver a ponerlo & flote, eligiendo un silio de
fondo limpio, con cinco brazas de agua, inmedialo &
la playa y 4 una milla escasa al Sur de la poblacion.
Asegurado el vajor con la proa & I3 mar, se abrieron
las vélvulas 4 liempo que la combuslion tomaba mayor
incremento, embarcando en los botes del buque y los
del pais los caudales de la Hacienda, la documenta-
cion, viveres y efectos, y la tripulacion a las cinco y
media de la larde despues de sumergido el buque.

Las malas condiciones de aquel puerto hicieron
ineficaces las precauciones fomadas para la salvacion
del Alava: la mar que recalaba del NE. lo sacudia
con fuerza, destrozdndolo por completo en pocos dias.
Mientras se conservo unido el casco, la (ripulacion que
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acogida en el bergantin mercante Amparo se habia
fondeado en su inmediacion, trabajo sin descanso en
¢l salvamento de efeclos, no obstante el sacudimiento
delos palos y chimenea que amenazaban venirse abajo,
como en efecto sucedid, aunque sin causar desgracias.

Asi que la noticia del siniestro llegd 4 Santa Cruz
de Tenerife , se enviaron dos golelas con auxilios, sa-
liendo de Cadiz con el mismo objeto la Concordia. El
vapor de guerra inglés Speedwell salio tambien de
Tenerife por ofrecimiento espontineo de su comandante
Mr. Cotlam y recogié 685 individuos de tropa, ha-
ciéndolo del resto las goletas Gravina y Prim.

Los trabajos de salvamento continuaron por buzos,
con poco resuliado por fa mar gruesa que constante-
mente reinaba, y porque habiéndose ahogado uno de
aquellos, bajaban los dem's con recelo. Extrajéronse
sin embargo la mayor parte de las cajas de fusiles, ia
arlilleria v otros eleclos menudos.

La tripulacion llegd & Cadiz en la golela Concordia
¢l 27 de Diciembre, y procediéndose & la formacion de
procesc se celebro el consejo de guerra el 14 de Marzo,
resultando absuelto de lodo cargo el comandante. Se
reconocio tambien que todos los individuos de la dota-
cion se habian hecho dignos de elogio por su compor-
lamiento.

Por iltimo, deseanlo el Gubierno dar & Mr. Jorge
F. Cottam, comandante del vapor inglés Speedwell un
testimonio de gratitud por su servicio de auxilio, le

hizo preseate de un sable de honor, con buena hoja
toledana.
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Los restos del Alava se remataron en Abvil de
1865 por la cantidad de 6.400 1s.

1864.

TRIUNFO.

Son de todos canocidos los aconlecimientos del Perd.
que molivaron la toma de las istas de Chincha por
nueslras fuerzas navales del Pacifico, compuestas 4 la
sazon de dos fragatas v una goleta. Esle aclo, torcida-
menle iolerpretado, no solo por la Repablica intere-
safla , sine tambien por las de aquella parte del conli-
nente americano , & pesar de las declaraciones del jefe
de la escuadra y de las mas solemnes del Gobicrno,
colocd A los buques espanoles en hostilidad con toda la
costa del Pacifico, sin un puerlo amigo y sin mis re-
cursos que los propios. Impasibles anle los denuestos
de la prensa desbordada de aqueilos paises, presen-
ciando la conslruccion de monilores , torpedos y olras
mAquinas con que diariamente se les amenazaba, se
mantuvieron, sin embargo, en aclitud pasiva, aunque
préparados para recibir dignamente la visita anun-
ciada de la marina peruana, y supieron conservar el
depdsito de las islas hasta recibir refuerzos y hasta
que un honroso tratado puso fia 4 las diferencias enlre
ambas naciones . venciendo entre tanto todos los obs-
thcalos, no poco aumenlados con el siniesiro que vamos

a referir, kgl
La fragata Resolucion, que arbolaba la insignia del
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jefe de escuadra D. Luis H. Pinzon, con la Triunfo y
las goletas Vencedora y Covadonga, se hallaban fon-
deadas en la bahia de Pisco el 25 de Noviembre, pre-
parandose 4 la distribucion de los efectos traidos de
Valparaiso por el trasporte Tampico Como entre aque-
llos viniesen varias lalas de aguarrds deslinadas 4 la
preparacionde pintura para la Triunfo, su comandante,
que habia pasado & bordo del buque de la insignia,
ordend se recogiesen y almacenasen, Asi Iy dispuso
el oficial de guardia, recomendando & uno de los con-
destables que presenciase la operacion, observando
las precauciones de costumbre con este liquido infla-
mable, aunque sus envases de lata, perfectamente
estaniada por todos lados, inspirase confiznza.

A las cualro y media de la tarde, hora de la co-
mida de los oficiales, se hizo oir la campana de la
Triunfo con l1 sefial de fuego. Ausente, como se ha
dicho el comandante, acudio instanlaneamente al lugar
incendiado el segundo, tenieate de navio D. Evarislo
Casariego, en fanfo que, con la misma rapidez ocupa-
ban lodos los del buque el puesto asignado para tales
€as0s.

Ardia el pafol de pinturas a consecuencia de la
inflamacion del aguarris de que se ha hecho mérito.
El pafolero que conducia las latas & su depdsilo, ha-
bia caido reventando una de elias, y como al mismo
tiempo rompiese el farol con que se alumbraba, se in-
cendio el liquido, corriendo por aquel reducido local
en que lanlas materias combuslibles se encierran.

No habian trascurride dos minulos y estaban ya
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abocadas & la escotilla del pafiol las mangueras de
todas las bombas y hombillos del buque, obrando &
mis sobre las llamas, colchonelas y mantas majadas
y cuanlos elementos podian emplearse para sefocar el
fuego. El comandante se presenld poco despues esti-
mulando con el ejemplo las comenzadas operaciones,
que merecieron su aprobacion. Dispuso otras 4 medida
que el incremenlo de las llamas lo exigian, y jamds
olro buque ofrecio ejemplo de mayor drden ni pron-
titud en ejecutarlas.

El caso era apurado: los pertrechos alquitranados
que componen el repuesto del contramaestre ofrecian
facil alimento &l fuego, en lugar contiguo & la en'rada
del deposilo de la polvora, sin que lo reducido del es-
pacio permitiese desarroilar los recursos de que poilia
disponerse para combalirlo. El humo sofocante obligaba
a relevar & cada momento & los trabajadores qus eran
sacados sin vista 6 sin senlido.

Avierto el grifo del paniol de pélvora y anegada
esta, alejando por el momento el peligro d- esplosion,
se procedio & deshacer la cubierta del sollado para
mayor acceso del agua, & cerrar la ventilacion de las
portas de proa, y aprovechando despues los auxilios
venidos de los olros buques, & sacar la polvora y gra-
nadas de los pafioles de popa.

Hub» un momento en que las llamas parecieron
exlinguidas, como merecido re-ullado de lamaiios es-
fuerzos, pero fué de corla duracion: el humo, cada
vez més denso hacia insnstenible la locha en que fué
ganando lerreno el incendio.
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El General presencid los trabajos de aquella ani-
mosa Iripulacion , y antes de salir de la fragata ordend
largar la cadena para recibir el viento por la popa,
y que las goletas Covadonga y Vencedora la remolea-
sen para vararla. Cen su anuencia se abrieron lag
valvulas de los fondos , altimo recurso que debié surtir
efeclo, inundando las bodegas, mas no corriendo el
agua hicia la de proa, aunque se inclind llevando &
aquella parte la artilleria , nada se consiguio.

Cuando el incremento del fuego hizo desvanecer
toda esperanza, se dispuso el embarco de la gente en
los boles con drden admirable, pero con no poco tra-
bajo persuasivo de los oficiales, pues no habia un solo
individuo que quisiera salir del buque mieniras aque-
llos y su comandante no lo hiciesen.

Quedaron 4 bordo con la oficialidad 30 marineros
ocupados en embarcar el armamento portétil, erono-
melros, instrumentos y carlas del Eslado, en cuya
operacion falto el remolque de la Vencedora, habiendo
sucedido an'es lo mismo con el de la Covadonga.
Eran proximamente las nueve de la noche, y ya
las llamas invadian la cubierla y el aparejo: el co-
mandanle y cuanlos le acompanaban, tuvieron que
descolgarse por la popa, derramando honresas logri-
mas al separarse del volcan en que veisn convertido
tan hermoso buque.

La precaseion de haber inutilizado oportunamente
las cargas de la artilleria, permilio no abandonar la
fragala hasfa el ultimo momento, contribuyendo con
las demds disposiciones , no ménos acerladas, & que no
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resultase desgracia personal ni en esle buque ni en
los que le auxiliaban.

El juicio que mereci al general Pinzon el compor-
tamiento de los tripulantes de la Triunfo, esth consig-
nado en la siguiente comunicacion dirigida al Gobierno
con el num. 424:

«La fragata Triunfo, que desde su incorporacion 4
esta escuadra, ha sido modelo de buque de guerra, y
que como tal era cilada por los jefes de las marinas
extranjeras que la visifaron, ha dado, al terminar su
existencia de manera tan desastrosa, ejemplo elocuente
de lo que puede la perfecta organizacion de un bajel de
guerra. Tan en drden funcionaba todo en ella respecto
al lance en que se enconfraba y tan subordinada y
tranquila se hallaba su dofacion en aquel trance, como
si se tratase de la ejecucion de una de las comunes
faenas de un buque. A disposicion de todo el mundo se
hallaron sobre cubierta las maletas, que al desocupar
el sollado de efectos para privar Jde alimento al fuego,
se habian echado arriba en los primeros momentos:
sin embargo, ni un solo soldado, ni un solo marinero,
al salir de la Triunfo lenia un cigarro que poder fu-
mar, sabiendo que muchos individuos tenian en ellas
guardadas cantidades de consideracion para un mero
soldado, para un simple marinero. Para ninguno de
ellos hube tentacion alguna, & pesar de convidarles la
oscuridad de la noche & saciarla. Solo hubo para fodos
el deseo de salvar 4 la Triunfo!, para lo cual ni uno
dejo de sobrepujarse. Y crea V. E. que si fuese posible
conceder el logro de esos deseos al valor de los esfuer-

oA
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7208, la Triunfo figuraria aun entre nuestros buques de
guerra. Los vigilantes de tropa, que por la distribu-
cion para caso de incendio, se hallaban en la bateria,
hubo que ordenarles individualmente qus se relirasen;
el humo que los iba envolviendo no era bastante para
hacerles abandonar el puesto que cada uno fenia de-
signado. Al embarcarse la guarnicion, con su oficial &
la cabeza, uno de los soldados no tenia su carabina
porque el cumplimiento de una orden le habia hecho
dejarla & proa, sobre cubierta, no permitio salir del
portalon hasta encontrarla. En cuanto a los titulos que
el comandante de la Triunfo tenia al carino de sus
subordinados, he presenciado las lagrimas, que des-
pues del suceso, derramaban sus oficiales, contra-
maestres, ele., al presentarse ya 4 bordo de la Reso-
lucton, al jefe que los habia mandado. Prueba eviden-
tisima de los lazos, que un mando atinado y paternal,
tenian estrechado & aquel jefe con sus subordinados.»

Formado el proceso en la Escuadra del Pacifico, se
amplio despues en San Fernando, viéndose en conse-
jo de guerra el 2 de Junio de 1863. Por votacion una-
nime declard éste «no resultar cargo ni responsabili-
dad al capitan de navio v comandante que fué de la
fragata Triunfo, D. Enrique Croquer, por el incendio
de dicho buque, asi como que cumplié con su deber en
las providencias que adoptd tan luego como llagd & bor-
do y tambien para el abandono del buque, y que por lo
tanto debe ser absuelto sin que lo sirva de nota para
los adelantos de su carrera. Que tampoco resulla cargo
ni responsabilidad al teniente de navio y segundo co~
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‘mandante que fué del mismo buque D. Evaristo Casa-
riego, ni al alférez de navio y oficial que estaba de
geardia cuando el referido incendio, D. Camilo Arana,
y por lo tanto deben ser absueltos, sin que les sirva
de nota para los adelantos de su carrera.»

Por pluralidad de votos, acordd tambien que el
primer condestable resultaba omiso y negligente en el
cumplimiento de sus obligaciones corao oficial de cargo,
y debia sufrir la correccion de seis mesesde arresto en
el arsenal, y que el pafolero, convicto y confeso de
haber encendido el farol, que ocasiond el incendio, sin
orden del oficial de guardia ni conocimiento del cabo
de laces, debia ser condenado & la pena de (res anos
de recargo en el servicio.

La Triunfo, construida en el arsenal de la Carraca
en 1861, montaba 42 cadones y miquinas de 480 ca-
ballos.

De propdsito hemos simplificado todo lo posible esta

relacion, absteniéndonos de los comentarios & que se
presta, porque mejor que estos, servird para juzgar 4
los que dotaron la Triunfo una ligera descripsion de
“otro siniestro de la misma especie, ocurrido casi al
mismo liempo y calificado por la prensa inglesa de
aueva gloria afiadida @ los gloriosos anales de la ma-
rina de su nacion (1).

(1) Another glorions page has been added to the glorious
annals of the English Navy-that navy which is al the same ti~
me the pride of Britons and the envy of the world. United ser-
vice magazine, nim. 436, Marzo de 1865.—Véase la intro-

-duccion.
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El navio inglés Bombay, en que arbolaba su insig~
nia el contraalmirante Elliot, jefe de la estacion de
Montevideo, dié la vela de esta rada el 14 de Diciem-
bre de 1864, con objeto de ejercitarse en la mar en el
tiro al blanco. A las 3-35' de la tarde, verificando dis-
paros con los cafiones de proa de la primera bateria,
se descubri6 fuego en los pafoles de popa y se ordend
que cada cual ocupase su puesloy que se inundase in-
mediatamente la Santa Barbara. El humoera sofocante
y el calor considerable en el sellado, de lo que se cer-
ciord el comandante por si mismo, disponiendo & las
3-52' que se echasen al agua todas las embarcaciones,
mientras se seguia arrojandola con todas las bombas &
la bodega de popa. Por mucho que se activé aquella
operacion, las llamas invadieron la cubierla y el apa-
rejo anles de terminarla, quemandose en su silio uno
de los botes lanchas. La gente lleno los otros, y se ar-
10jo al agua con cuantos objetos flotantes pudo haber &
1a mano, pues del incremento del fuego podrd tenerse
idea con solo decir que & los 40 minulos de haber em-
pezado, caia por la banda el palo mayor, incendiado
por completo el casco & excepcion del bauprés, donde
muchos marineros se habian refugiado.

Los buques fondeados en Montevideo, enviaron sus
embarcaciones en auxilio del Bombay, cuya proximi-
dad era ya muy peligrosa, porque no habiéndose inun-
dado el paiol de pdlvora de proa era de esperar por-
momentos la explosion, y mientras tanto, los cafiones,
que habian quedado cargados, se disparaban por si so~
los, asf como las granadas de los pafioles y baterias.
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No obstante, se recogi mucha gente dela que es-
laba enla proa ¢ en el agua, pereciendo en total 9%
hombres de los 619 que componian la tripulacion. La
explosion se verifizd 4 las 8-25'.

Recordando decian los periédicos de Loéndres, el
incendio de los navies Boyne, Royal George y Con-
‘queror; el del Queen Charlotre de 100 cationes y de la
insignia de Lord Keith, que se quemé 4 tres 6 cuatro
leguas de Liorna, v en el que, & pesar de los auxilios
de tierra y de otros buques solo se salvaron 167 perso-
nas de las 840 que lo tripulaban, contandose el coman-
‘danle y 36 oficiales entre los que perecieron; el del na-
vio Ajaz de T4 canones, que concluyé en los Dardane-
los, inmedialo & tierra, en medio de laescuadra, que-
mandose 250 de sus 633 (ripulantes, es aparente que
si por desgracia hay que lamentar el desastre del Bom-
bay, la habilidad y prontitud con que se adoptaron por
"~ sus oficiales las medidas mds propias, y el érden y dis-
ciplina desplegados por la tripulacion, no han sido
nunca sobrepujados (1).»

Tal fué la opinion del consejo de guerra celebrado
en Portsmouth & bordo del navio Victory bajo la presi-
dencia del vice-almirante Dacres. No habiendo podido
invesligar las causas que originaron el fuego, ni aun el
Jugar de su origen, aunque se supone que faé el depo-
sito del rom, el citado consejo, tras cinco sesiones,
acordo:

(4) The nautical magasine.—Vol. 34, nim. 3, for march,
186%.—Defensa del Capitan Campbell, comandante del Bombay.
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«Que no resultaba cargocontraninguno de los que-
dotaron el Bombay, debiendo ser absueltos el coman-
dante, oficiales y cuantos sobrevivieron al accidente.
Que las dispos’ciones adoptadas para combalir el in-
cendio fueron las mas acertadas. Que el buque no fué
abandonado hasta no quedar esperanza de salvarlo,
siendo forzados por las llamas. Que la serenidad y dis-
ciplina desplegadas y mantenidas en tan criticas eir-
cunstancias acreditan altamente al comandante, oficia-
les v dotacion. Por tllimo: que la conservacion de
tautas vidas se debié principalmente & la prevision
cen que se hicieron los preparalivos y & la prontitud
con que esfos fueron ejeculados.»

Despues de esto nos parecen intiles los comen=
tarios.
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Relacion de los jefes y oficiales muerios en naufragio.

Brigadieres.

D. Rosendo Porlier.......... En el navio San Telmo. 1819 :

Capitanes de navio.

D. Angel Gonzalez. ......... Fragata Marfa... .... 1797
.JTuan _Iguzacm Bustillo..... Fragata Juno......... 1802
R L | g g, ... 181
Joaquin Toledo.......... Navio San Telmo...... 1819

Capitanes de fragata,

D. Francisco Verdesoto...... Navio San Pedro Alc.*. 1786
Lorenzo de Mendoza...... Balandra Vencejo..... 1786
Fernaudo Quintano...... Fragata Maria........ 1797
Juan Deslobbes.......... Fragala Asuneion...,. 1805
Bartolomé Roso......... Navio San Telmo..... 1819
Pedro Vizearrondo....... Bugue mercante...... 1840
Ramon Algar.......... . Vapor mercante Mifio. 1856

Tenientes de navio.

Conde de San Javier......... Navio San Pedro Ale.. 1786
D. Diego de Fuentes,....... Galeota Rufina....... 1793
Joaquin Briones......... Fragata Marfa..... w4797
José Echenique.......... Fragata Guadalupe.... 1797
Luis Cavaleri,. ....... .». Goleta Vietoria,...... 1797
Manuel Rodriguez....... Bergantin S. Antonio. 1804
Luis Journais........... Fragata Asuncion..... 4805
Vicente de la Torre .....
Manuel Jove....... S Fragata Magdalena.... 1810
José del Hoyo.. ........ ; i ]
Francisco Quiroga....... Bergantin Descubridor. 1817
Juan de Pascual ........
Francisco J. Chacon..... Navio San Telmo.,.... 1819
Juan Diaz Maqueda...... )
Cipriaco Mauleon........ Bergantin Consulado... 1819

Antonio Alonso........ . Buque mercante...... 1843
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Tenientes de fragala.

% D. Gabriel Campos......... Bergantin Cazador,.... 1784
Pedro Revueltas..o...... Navio San Pedro Ale.. 1786
Francisco Perler......... s ;

T R ¥ Fragata Marfa........ 1797
Joaquin Olaela ..... «.» Fragata Guadalupe.... 4799
José Pons de Monsalve.... FragataJuno......... 1802
José Parido de Laura..... Urca Ferrolefa....... 1802
Juan Fernandez Alarcon.. Fragata Asuncion..... 1805
Andrés de Oyarvide...... Mistico San Ignacio .. 1806
José del Castillo ....vues Goleta Felicidad. .. ... 1808
Ramon Rato.......oveu: Fragata Magdalena.... 1810
José Bustamante......... Bergantin Palomo..... 1810
Nicolds Guasconi......... Falucho nam. 27..... 1812
Miguel de Quesada....... Buque mercante. .... 1816
Antonio Ros0. ..oveuve.s Navio San Telmo,, .. 1819

Alféreces de navio.

D. %ﬁ?}g‘l:c;‘%%%sgzz l Navio San Pedro Ale.*. 4786
Joaquin Carrefo .. .... Balandra Vencejo..... 1786
Bernardine Perler........ Bergantin Galgn..... . 1793
Claudio Alava....... .. Mari 797
Pedro Menaca ... vvevens t Fragata Maria........ :
Pedro Arghelles......... Bergantin San Antonio. 1304
Francisco Aldar......... F ‘ 1805
Manuel Coll-Padres...... ‘ ragala ASuncion .. .. .
Manuel Lopez la Barrera .

‘Tomis Panlilo del Hoyo...* Fragata Magdalena. ... 1810
Francisco Montes........ Bergantin Palomo..... 1810
Ignacio Fonnegra........ Bergantin Descubridor. 1817
}lagu&al Zaragoza........ Goleta Amistad....... 1818
Tuan Coovas, e ovr..| NOVIO'Sen Telmo. ., A81D
Gregorio Aguado........

Francisco .l? Garcia, ..... t Fragata Juno. ........ ]
Felipe Roldan ...,...... Bergantin Consulado... 1819
Antonio Godoy.......... Goleta Habanera. ..... 1826
Estéban Alyarez Rom.... Embarcacion menor .. 1827
José Gareia Paadin...... . Buque mercante.,.... 1828
José Manuel Camino. .. ... CARODETA .« ovoeaensne 4837

Juan Manuel Ondarza.... Trincadura. ..... ... 1837
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D. Vicente Vial y Basoco... .. Goleta Martin Alvarez.
Enrique Ponte. ..,....,. Falucho Galgo. .......
José Sanchez....... ... 3 T O A e e

Alféreces de fragata.

. Manuel Ojeda........... Balandra Vencejo... ..
Francisco Delgado....... P
R T % ragata Loreto.......
Luis de Sesma... ....... Fragata Marfa........
José Diaz Melendez...... Fragata Juno.........
I‘Igngclo Salazar.. ..... . Bergantin San Antonio.
oo Barteds, .. o-s. .| Fragata Asuncion. ...
Francisco Mujica........
Cirlos Barton... +... .. Fragata Magdalena, ...
Juan Velorado...........
Plicido Gutierrez ..,.... Bergantin Descubridor,
Manuel de Salas.........
Antonio Vial ...........
Francisco Alvarez....... Navio Sun Telmo.....
Leandro Baldasano.......
Pedro de Silva.......... Bergantin Almirante.,.
Francisco Ibafez.. .., ... Bergantin Consulado. . .
Angel Santa Maria....... Navio San Pedro Alc.®,
Juan Balzola............ Bergantin Aquiles.....

Guardias-Marinas

B, Jozs Soler . ]

Ramon Delas............ Fragata Guadalupe...

Antonio Rodriguez. .... - )

}‘u%?zz)sce(j:gamn """"" Urca Ferrolana.......

Blas Salcedo.e .o ocnvenes Fragata Magdalena.. ..

Onofre Ruiz....... .... En una lancha.......
Pilotos.

D, José Rus...eoceees +.... Bergantin Galgo......
Francisco Roldan........

Guillermo Sobriedo...... '
Matias MeDaya.......... Balandra Vencejo.....
José Albanel.......ceee.

Gregorio Lanzatrelles.. . ..

1850
1856
1859

1786
1792

1797
1802
1804

1805

1810
1814

1819

1819
1819
1815
1823

1799

1802

1810
1845

1783

1786
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D. José Gutierrez, ...e.aess
Francisco Villarnovo..... Fragata Marfa........ 1797
José de Soto:..v.livdive- e
Elias ;\larti%eizf ........... Fragata Guadalupe...., 1769
Franciseo Villarcoa...... ;

Titn IOv80E siiasan } Fragata Leocadia .... 1800

Pedro Ruiz Ruisefio. ..... :

Juan Criséstomo Gonzalez. { Fragata Juno. .. oie ikt A0

Francisco Causino....... Fragata Asuncion. .... 1805

Nnis Lealyin i de s Frazata Magdal 1810

José Bernardo Perez..... I IaAln NS RRAIREA 52

Leandro Saralegui.......

José Andrenv. i ooiaiais } Bergantin Palomo..... 1810

Malias de la Fuente......

José Navarrete...........

Carlos Mel oy ooy e I Corbeta Fidelidad..... 1821

Leocadio Reyes.......... ]

Eduardo Camero,........ Falucho Marcial. .. .. . 1852
Contadores,

D. Pedro Santestillano...... Navio San Pedro Ale.. 1786
Domingo Valledor........ Balandra Vencejo..... 1786
J08€ GaY0S0, .0 euvansnss Fragata Marfa..... P L
Manuel Valderrama...... Fragata Guadalupe.... 1799
José Marfa Falomir...... Fragata Juno......... 1802
Sebastian Vanc-Bld...... Fragata Asuncion..... 1805

Antonio Alonso Lopez.... Fragata Magdalena.... 1810
José Rodriguez Flores,... Navio San Telmo..... 1819

Médicos.

D. Faustino Ortiz........... Balandra Vencejo.. ... 1786
Magin Wals. o loe s e canoan Fragata Loreto,..... . 1792
José Bermejo. ...vvuun.s Fragata Marfa ...... . 1797
Diego Sanchez........... Fragata Guadalupe. ... 1799
Mauricio Roa........... Fragata Leocadia..... 1800«
José Gonzalez Garcfa..... Fragata Juno......... 1802
Juan Lozela...... i Fragata Asuncion..... 1805
Manuel Jimenez. .... «... Fragata Magdaleva.... 1810
Juzn Romero............ Bergantin Palomo.. ... 1810

Gabriel Gonzalez......,.. Corbeta Fidelidad,.... 1821
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Capellanes.

D. Manuel Vazquez......... Balandra Vencejo..... 1786
Juan Baez.............. Fragata Marfa........ 1797
Pedro lhafiez..... «..... : :

Domingo del Castillo. .. .. Fragata Asuncion..... 1805
José Medina......... +.. Navio San Telmo..... 1819

No se incluyen los planas mayores de Jos bergantines Caza-
dor, San Antonio, Descubridor, Consuladoy mistico San Igna~

cio, euyos estados de salidu de puerto no se han encontrado.
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Nomcias de algunos naufragios ocurridos desde el afio
1700, cuyos pormenores no constan en el archivo
del Ministerip de Marina.

Afios,| Clases. NOMBRES. Lugar y circunstancia del naufragie

"S@UOYE])

{702 |Navio. ..|Cdrmen .... |60|Costa de Porlugal,

4716(Idem....|Peibo.. .... 60|Buenos-Aires.
{716/Idem,...|N. S, de las

Villas coasts 60|Sicilia.
1717|Fragata .| Reina Sta. Isa-

bl . .eaiont 22 (Veracruz.
1718|Navio...|El Real...... 60|Sicilia.

1718|ldem....|Pembroh....|60|Rio de la Plata.
1718|Idem... .|San Pedro...|60{Sicilia.
4719|Idem,...|S. Juan Bau-

tista ......|60[Seno Mejicano.
1719 |Idem. . .. |Sta. Rosalia.. |60 Sicilia.
1719|Fragata . [Salerais .. ... 30| Idem.
1719|Idem....|S. Miguel, ...|24/En el N. de Alemania.
1749{ldem.. .|Galgo.. .... 24|8e quemé en Rivadeo.
1719|Corbeta . |Custilla.... .[12|Sicilia.

1719|ldem....|N. S. de la
Esperanza . (18| [dem .

1720(Navio. .. |S. Luis ..... 60| Indias.

1720|Fragata . [S. Andrés....|30|América.

1721|Corbeta . |Flecha...... 18| Tarifa.

1722 |Navio ... |Tolosa. ..... 58| América.

1724{Idem. . . . |Guadalupe...|58|8amand.
1725|1dem....|Cambi....... t6|Se quemd en el Seno Mejicano.

1726{ldem.. .. |Princesa., ...|80|Costa-Firme.

1727|ldem.. .. |Primer Rubi.|50|Sur de Cuba

1729 |Fragata . | Victoria . .. .. 40|Naufragé en Cabo Pefias em
su primer viaje.
1730|Navio . .. |Constante.. . . [60|Seno Mejicano.

1732|Fragata . [Concepcion . . {30|Veracruz.

1733|Navio. . . |Segundo Rubi|60{Canal de Bahama.
1733|Idem.. . . |Gallo Indiano , |58 |Idem.

1733|(dem., .. |Infante. . . ...|60|Idem.
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a
=

Afios. | Clases. NOMBRES. § Lugar ¥ circunstancia del naufraglo.
1733 |Corbeta , |Pépulo...... 14|Can
4736(Navio. ., Slap. Rosa....|56 Ver:if‘fz{iahama.
1738)ldem... .. Victoria. ... |50|Isla Anegada. :
1738|Fragata . |S. Cayetano .. |24|Florida.
1739 |Navio ... |Ineendio. ... .|58|Veracruz.
1739 Idem., .. |Lamfranco.. |62|Idem.
4740|Idem. ... |Andalucia . ..|62|Canal viejo de Bahama.
1740|ldem. ... |Genovesa....{54|Bajo de la Vibora.
1741 (Idem.. .. |Guiptizcoa. . . |64|Brasil.
1742(1dem. ... 8an Isidro . .|62{Se quemé en Cércega.
1742(ldem.. . .|Primer Inven-

cible. ... 70| Lo incendié un rayo en Ve=

racruz. '

4745 Fragata . [Aguila ...... 28|N. en Almeria.
1747|Navio. .. |Glorioso . .... [70|Portugal.
1750|ldem.. .. [Segundo in-

vencible. .. |70|Se incendi6 en Ferrol.
{780!ldem . .. |Vencedor....|74|Idem.
{750|Fragata . |Galga . ... ... |56 Naufragé en Virginia.
1762 1dem.. . . |Victoria ..... 261 Isla del Farallon.
1776|!dem.. .. |Clara........ 30| Montevideo.
1780|Navio ... [S. José...... 74 |Naufrag6 saliendo de Brest.
4781 |Fragata . |Sta. Rosa... [22{ldem.
{784|Navio...|S. Francisco

de Paula . .|74|Se incendié en la Carraca.
1790|Idem.. .. |Brillante..... 74|Se incendi en Cartogena.
41801 |Fragata . [Perla ....... 24|Se fué 4 pique en Berberia.
1807|ldem.. . .|Sirena....... 34|Campeche. ;
1807| Corbeta . |Atrevida. ...[20|Se quemd en Montevideo,
1808 |Bergantin|Ardilla ...... 18|Zozobr( en el Seno Mejicano.




414

Recacion de los navios y fragatas que se han ido &
pique 6 desquazado en los arsenales por falta de
carena, y de los perdidos por ofras causas.

Navio...
Idem....
Idem....

ldem....
Idem....
Idem....
Idem....
Fragata..
Idem....
ldem... .

ldem....
Idem.. ..
Idem. ...
Navio. ..
Idem.. ..
Idem ...
Idem....

Idem.. .

Idem....
Fragata.,

Corbeta..
Navio ...

Idem....
Idem.. ..
Idem....
Idem,...
Idem....
Idem....
Mldem. L)
Idem....
Idem....
Idem....
Idem...
Idem. ..

Europa. .. ...
ASIors vl

San Vicente,,
San Démaso..
Arrogante.. ..
Gallardo.. ...
Santa Cecilia.
San Gabriel, ,
San Juan Bau-

Algeciras. ...
Vertlsiiis v
Astrea . it
Santa Ana...
San Leandro.
Sun Fulgencio
Principe de

Asturias. ..

--------

Europa......
Santa Maria de

la Cabeza. .
Luconia. ....
Conde de Re-

la
Afﬁﬂﬂ

------

San Eungenio.
San Fermin .
Angel.......
Terrible. .

América.....
San Julian. ..
MiNays.l o
Firme.......
Soberano....
Pluton......

74
74

80
T4
T4
74
34k

T4

T4
T4
34
34
112
64
64

112

Se echaron 4 pique 4 Ia boca
del puerto de la Habana
para cerrarlos 4 los ingle-
ses en 1762,

Fueron quemados en la isla
de Trinidad para que no
cayesen en poder de los
ingleses en 1797,

1808
Se fueron 4 pique enla
1809 | Carraca por falta de
1818 ( carena en los afios
1809 | que se expresan.
1818
13:2 ! Se fueron 4 piqueen la
1814 Habana por falta de
carena en los afios
1814 | gue se expresan.

Se fueron 4 pigue en Cavite
por lamisma causa ea 1801.

1818

- 4809

<4797

. 4804 fSe deshicieron en el

+ 4808 | arsenal de la Carra-
1810 { - ea por falta de re=
1811 cursos con que ca-
1823 renarlos en los afios
1830 |  que se expresan.
1813
1808
1804

1816



Fragata.,
Idem....
Idem....
Idem...,
Idem....
Idem....
Idem,...
Idem....
Idem:...
Idem.. ..

Navio...
Idem.. ..
Idem....
Idemn....
Idem....
Idem.. .
Fra=rata
]dPHI
Idem...,

Navio, ..
Idem....
Idem.. ..
Idem....
Idem....

Idem.,..
Idem....
Idem....
Idem....
Fragata .
Idem....
Idem....
idem.. ..
Idem....

Navio...
Idem,...
Fragata .
Idem....
Idem....
Idem....
Idem,...

Navio, . »
Fragata .

Calomi. iieine
Ligbre ......
Sta. Balbina.
Sta. Cecilia. .
Sta. Rosalia..
Sta. Rufina..
Soledad . ,...
Esecoldstica, ..
Proserpina.. .
Iherias o.ivis

Mejicano. ...
San Fernando.
Oriente......
ST s

Santa Casilda.

Berasi i L 2

San Cérlos, .
San Joaqum
San Justo..
San Pascual. >
San Francisco
de Paula..
Velasco . ...
Sto Domingo.
Astiton i,
Neptuno.....
Sta. Rosa. ...
Sta. Calalma .
Sta. Perpétua.
Diang s
Sirena...... i

Sta. Isabel..
Sun Lorenzo

Aretusa .. ...
Cornelia.....

Espafia......
Flora ..sus

- 1801
. 1804

1794
1823
1803
1816
1821
1800
1816
1830

1813
1813
1806
1805
1818
1847
1808
1824
1801

1829
1817
1828
1797

1820
1797
1807
1810
1820
1807
1819
1808
1833
1807
1803 y
1815
1828

1804

1808
1829

Se deshicieron en el
arsenal de la Carra-
ca por falta de re=
Cursos con que ca-
renarlos en los anos
(que se expresan.

Deshiechos en el arse-
nal de Ferrol por la
misma causa en los
anos que se expre=
san.

Id. id. enel de Carta-
gena,

Id. id. en el arsenal
de la Habana.

1814 |
Id. id.

en Vigo en 1809.

Id.id.en Montawdeoeni&l?
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Tntrépido. — Falucho. . . cuuin vunniwninan v vonasas 234
Intré?idn.—-Falucho .............................. 296
Tsabel (Sta.).—Vapor......c.ceevverves IS S e Y 30
Isidoro (San).—Navio..e. veeviveriiviiinaiiiioes o422
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José (San),— Patache..c..vvvviniiienn, e b
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Lobo.-~Falueho..c,...... e 0 S LT NS (R
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Mdgica. —Goleta.. . covenirsnn e AL Pt A 297
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Manuel, —Berganlin. ..o .vveeieriensnas sanlbaales e Land
Mareial. —Falucho.. ... oot v ey AT e AT e T 327
Maria.—Fragala.. ccoveees cuneas A Y
Marta (Sta.).—Fragata,.c....... e e arera e e 50
Martin Alvarez —Goleta...... R0 e L eI PP
Maleo San}.—Jﬂbeque....... Rl R L, L L
Miguel (San).—Navio........... AR S A e & . 0B
Miguel (San),—Balandra..e..o.o vov viveiiienieie. 92
BEOTATER N AT v aisiatore ola aieloia]alsiasiatoiei oo bye al o mstht s A 00
MR TS —INAVID e staiais -ntr oslera alslh e miorarrialbia 206
IR0 . BALERAT, o1n im0 e mbya s i whank $ble v | 0
Neptuno.—Navio, - co.coee ooouanns WA et bajtsae st 1180
Nuestra Senora de la O, —Fragala.....o.ooaiaiiai . 202
N{m. 1.—Callonero. .o. woureesrnmsrocicusanoae, 229
Nam. 8.—Canonero...... Al A O L
NGm, 9. —CATONI0. +.vvae evasesopenssassavaiss 456
Wi, 10 CATGRBEG o e vias amueis o dusmd wips e b 1 EG0
Nim. 12.—Cafonero. .. .. O T SRR TERITR
Nim. 12, —Calonero. ...« .« o ST Sl 350
Nim. 13.—Canonero. .. .. RN o o 1 L
Nam. 13, —Canonern ... oeeoesaassessais ceeven 330
Nim, 48, —Canoner0 .. s vsensnass o siiann e SRS
N, 27. —Canoner0 soseees sveesssssssnasssnsas 233
Nam, 78.—Cafionero, oo eeseeararsosinianeasans 233
Palas. —Fragati ... ooovssvnveoniveneazaroe o anee 149
Palomo.—Bergantifu . o eouveiueruirsiansaiiiar e 219
Paz.—FTagAtA <« o vanrosresvasassannasronanicnnes 206
Pedro Alcdntara (San).—Navio........ o S e T
Pedro Alcdntara (San).—Navio...oooieiesice e oer 2;%
Perpétua. —Fragalde e e e vovnansnninns sanenese 3
Petronila, —Fragatd......... il s T R C
Piedad, —G0leta. cov vver e ianrsaiiaenss %gg
Pimrm.-—-Vapor:........ ...... e bt R e Ly, aie "
Poderosd. —NAVI0. c.oe v vannvneiisaianee woannene



Polka, —GOIet . vooevn vevsriuriisiantiiee
Postillon.—Bergantin. . .. .ovonaneseaiies vaiaerns

Precinsa.—Fragata.. ....... i PN dae il
Proserping. —Goleta, s voeviaiiiiiiiiiiiiie e,
Ramon (San).—Navio..uoovvieenonns S AT
Rayo. =~Navioi. coovevviianse POy

Ralimpago. —Fafucho,........................."..
Resolucion.—Balandra. coeeeeseevesassnnsiaiaaian

Rospiie.=—=Golota . civsay vinpe vamaonain e e nihe
Rosario. —Fragat. .. ..ovvivesapmnnneaneaesy
3 L e L YT R A P e A SR T T
Qs —Palucho s o diniiaresennmyns soveil
SalGliLe. — VAPOT, sv v v vvrrinanareriiiananiniy
Spptﬂntrmn.——VMm SRSt ot
Soberano. —N awo...... b e e b O s R U i
Sorprast. —Caionera ... ..ovvriviiriiis i ot
Sorpr: a.mﬂergmun-—galata AN S et e e
'I'er'la?srq —Fragata.. ..o e
Telmo ( bdn) —Navio. cooun SARAR N SR b L
Tenerife, — Goleta., . vovinin weia ovs
Tigre. —Cuhonera. ...
TigFe—(‘nh.h.. & s el e b R Al ’
Tigre. —Berganbit o vetnioaimoanensnsoinessess
TEil0: —Baluehots i +onniibits ek s LS |
Trinnfinte,—Navio ... el R LR ol
Trivnfo de '\hrln.—--8@rgm1t|n. S T 0 i LBt
Trinnfo. —Frazatas .o .. VA o
Truasno. —Ponion v« vewens el n sk T
VRO 0D NV ION,  5ia s o hads ity Ve slalialsiareratitiiee ot
Veiiegjo.—Balandra,. ... ...
Nentara s~ Boletaa. . o ove vonen o I Gy 8
Victoria.—Golatai, ... .. AN K e et
Volodor, —Bersintin s e s «ovevabnand b
Noladors —=Galslasn s st kol hatsddo
Hnr‘a{:anﬂcI‘;DienCuba.......‘...
Extracto del diario del general Alava......c.ooinias :
Huraean ds 1846 en Lu}n T I B RN 5 B E e S

Relacion de los jefes y oficiales muertos en n.au,m&lll

Noticia ‘de algunos naufragios ocurridoes desie 1700,
CILY0s. pormenores no constan en el archivo del Mi-
nisterio de Maring. . c..o.oeeiveees ST QT b

Relaeion de los neulragios deseritos, ....... ANECES 2!
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